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NASSES EICHENLAUB

Vorreden verzégern nur den Gang der Handlung so meine ich. Trotzdem sind
hier einige Bemerkungen angebracht; denn nach wenigen Satzen betritt eine
der populérsten Figuren der Kriegsmarine die Szene: Teddy Suhren. Er war
einer der jingsten und erfolgreichsten Kommandanten der an sich noch jun-
gen U-Boot-Wajrfe, schon als «Twen» Fregattenkapitén und einer der hochst-
dekorierten Marineoffiziere tiberhaupt. Andererseits aber auch einer, der kein
Blatt vor den Mund nahm und nicht ins Bier spuckte. Er war so etwas wie ein
Enfant terrible, meinetwegen ein Kind seiner Zeit, aber gewiss kein Kind von
Traurigkeit.

Viele Episoden sind mit seiner Person verbunden. Sie wurden kolportiert, im
Horensagen Ubersteigert, gehen noch heute von Mund zu Mund.

Hier bringe ich ihn selber zum Reden. Es ist keine U-Boot-Historie; es sind
die Erfahrungen eines Angehdrigen jener jungen Generation, deren Leben
vom Krieg nachhaltig gepragt wurde. Wenn die Nachkommen jener Genera-
tion, weil ihnen die Vergleichsmassstabe fehlen, heute fragen, wie war das
damals, warum habt ihr oder warum habt ihr nicht, so mégen sie bedenken,
dass man sie zu gegebener Zeit das gleiche fragen wird. Das ist so sicher wie
das Amen in der Kirche.

Teddy Suhren steht Rede und Antwort, jedenfalls was ihn selbst betrifft. Nie-
mand weiss auf alles eine Antwort, und man messe nicht die Reden des einen
an den Zielvorstellungen eines anderen. Wir sind den Ereignissen nachge-
gangen, nicht auf den Grund, aber doch auf Sehrohrtiefe. Und schliesslich
habe ich dieses Buch als Endsumme einer ganzen Reihe von aufschlussrei-
chen Teddy-Suhren-Interviewsgeschrieben — als ein Stiick Zeitgeschichte aus
erster Hand.

Fritz Brustat-Naval
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Im Frihjahr 1941, von dem wir ausgehen, lagen in jenem Marinestitzpunkt an der
Ostsee, den wir einmal Gotenhafen nannten, die beiden damals grdssten Schlacht-
schiffe der Welt:

die BISMARCK, und ihre Schwester, die TIRPITZ.

251 Meter (iber alles lang und 36 Meter breit, hatten diese Kolosse eine Wasserver-
drangung von 41.700 Tonnen. Ihre mit vier Zwillingsrohren aufgetiirmte Schwere
Artillerie, Kaliber 38,1 Zentimeter, schoss mnd 36 Kilometer weit, und jede Panzer-
sprenggranate wog 798 Kilogramm. Wo die hinhaute, wuchs kein Gras mehr. Die
Kruppstahl-Panzer der Schiffe, im Glrtel bis zu 320 Millimeter dick, machte sie
schier unverwundbar. Sie galten als die zur Zeit nicht nur grdssten, sondern auch
stérksten Einheiten aller Marinen der Welt und als nahezu uniiberwindlich. Mit einem
Wort, es waren schwimmende Festungen. Dass sie sich, angetrieben von 150.000 PS
und drei Schrauben, noch mit 30 Knoten von der Stelle bewegen konnten und tber
einen Aktionsradius bis nach Stidamerika und zuriick verfugten, erhéhte ihre Gefahr-
lichkeit. Und folgerichtig waren sie auch fuir den ozeanischen Einsatz vorgesehen, um
die feindliche Handelsschiffahrt im Atlantik zu unterbinden.

Gewisse Anzeichen deuteten auf eine baldige Ausreise der BISMARCK hin. Die Ge-
richte verdichteten sich, alsam 12. Mai 1941 Adolf Hitler dem auf Gotenhafen Reede
ankernden Schlachtschiff einen Besuch abstattete, wo ihn die gesamte Besatzung von
2.300 Mann in Paradeaufstellung empfing. Vielleicht wollte er sich auch nur die
formschdnen Grosskampfschiffe einmal aus der Nahe ansehen, wobei sich nattrlich
Spekulationen nicht vermeiden liessen. Nachdem Adolf Hitler und sein Stab die BIS-
MARCK besichtigt hatten, war an Bord der am Kai liegenden TIRPITZ eine gemein-
same Kaffeetafel mit den Offizieren beider Schlachtschiffe vorgesehen. Sozusagen
als Dekoration hatte man alle im Bereich Danzig-Gotenhafen greifbaren Ritterkreuz-
trager der Marine eingeladen, darunter auch mich, Reinhard Suhren, und meinen Bru-
der Gerd. Ich war damals gerade 25 Jahre alt, Oberleutnant zur See und Kommandant
von U 564, einem noch neuen Boot. Demnéchst sollten wir zur AGRU-Front abge-
stellt werden, der Ausbildungsgruppe Front auf Heia, wo mein alterer Bruder Gerd,
Kapitanleutnant und Ingenieur-Offizier, stationiert war.

Auf der TIRPITZ gab es keinen grossen Bahnhof, es flatterte, lediglich die Fihrer-
standarte an hochster Stelle. Die zur Kaffeetafel hergerichtete Messe, unter dem
Oberdeck gelegen, fasste etwa fiinfzig Personen. Sie war, dem Charakter eines
Kriegsschiffes entsprechend, bar allen brennbaren Materials, spartanisch einfach und
soldatisch schlicht. Der einzige Luxus waren die weissen Tischtiicher. Nationalsozia-
listische Embleme fehlten vollig.
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Mir fiel auf, dass der Oberbefehlshaber der Kriegsmarine, Grossadmiral Raeder,
nicht dabei war. Das war ungewohnlich, aber vielleicht beabsichtigt, um die Bedeu-
tung des Besuches hemnterzuspielen. Links und rechts von Hitler sassen der Flot-
tenchef, Admiral Liitjens, und die beiden Kommandanten, die Kapiténe zur See Lin-
demann und Topp. Ich hatte Litjens noch als Chef der 1. Zerstorerdivision kennen-
gelernt. An sich schweigsam und nlichtern, machte er nicht den Eindruck eines deut-
schen Nelson.

Ich sass Hitler schrag gegentber. Mit der schief an die Stirn gekdmmten Locke und
dem Bértchen entsprach er seinen Fotografien aufs Haar. Er gab sich sehr aufge-
schlossen, fast fréhlich und hatte auch allen Grund dazu. Polen war tberrollt, Frank-
reich besiegt. Wir standen im Atlantik, und mit der Sowjetunion verband uns ein
Nichtangriffspakt. Nur England war tbriggeblieben. Schon nach einem einleitenden
Wortwechsel von vielleicht zehn Minuten hatte Hitler das Gesprach an sich gerissen,
und alle anderen horten nur noch zu. Denn Adolf, mit einer Stimme wie man sie aus
dem Rundfunk kannte, guttural und hart akzentuierend, dozierte zum Erstaunen aller
uber Bewaffnung und Panzerung, Uiber die Schlagkraft und Kapazitat der Weltkriegs-
flotten in einer Weise, dass selbst die Stabsoffiziere der Schlachtschiffe ihm nicht
mehr zu folgen vermochten. Und was er sagte, hatte Hand und Fuss, daran war nicht
zu ritteln. Als er auf die Kaliber zu sprechen kam, machte er sie erst recht mundtot;
denn er &usserte in etwa: Damals, als SCHARNHORST und GNEISENAU gebaut
wurden, erzéhlte man mir, 28-Zentimeter-Kanonen seien tberhaupt das Beste, was
man haben kénne, sie ermdglichten eine schnelle Schussfolge mit Panzersprenggra-
naten, die am Ziel genau so wirken wie grossere Kaliber. Und hier auf den Schlacht-
schiffen, hier hat man plétzlich 38-Zentimeter-Kanonen. Ja, wieso das denn, meine
Herren? Und das war vielleicht die einzige Gelegenheit, die er ihnen bot, um auch
einmal zu Wort zu kommen. Aber das sassen sie nun und schwiegen, der Flottenchef,
die Kommandanten der beiden grossten Kriegsschiffe der Welt und was noch so alles
an hohen und héchsten Dienstgraden anwesend war, und liessen ihn reden. Vermut-
lich hétte er doch weitere Fragen stellen sollen, um sie aus ihrer Reserve herauszu-
locken. Wie soll das denn zur See nun weitergehen, und was meinen Sie wohl?
Nichts von alledem. Hier redete nur einer: Adolf Hitler. Und wenn auch Metternich
im Jahre 1812 in einem Bericht zur Lage den geschlagenen Napoleon ironisch «den
grossten Feldherrn unseres Jahrhunderts» genannt hatte, so hatte man in unseren Ta-
gen dem Adolf bereits das Pradikat «grosster Feldherr aller Zeiten» verliehen (hinter
der vorgehaltenen Hand in «Gréfaz» vereinfacht), den man besser nicht unterbrach,
geschweige denn ihm widersprach. So wurde schliesslich wieder eine richtige Fih-
rerrede daraus. Als er sich schliesslich zu der Bemerkung verstieg, dass wir in Nor-
wegen Werften errichten und Schiffe bauen wirden, wie sie die Welt noch nicht
gesehen habe, schienen alle zufrieden. Nach dem Kaffee wurden wir Ritterkreuztra-
ger in der Kommandantenkajite Hitler vorgestellt. Er stutzte, als zweimal der Na-
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men Suhren fiel, zeigte auf uns und blickte mich fragend an. Ich sagte nur: Wir sind
Brider. Damit war auch schon alles beendet, und wir konnten gehen.

Im Gegensatz zu meinem hochgestimmten Bruder blieb ich einsilbig und in mich
gekehrt, so dass er schliesslich leicht vorwurfsvoll bemerkte: Weisst Du, ich habe
das Gefiihl, Du freust Dich gar nicht. Mensch, iiberleg’ doch mal, wir sind dem Fiih-
rer vorgestellt worden, das ist immerhin eine Ehre. Na und so weiter.

Meine Antwort fiel etwas langer aus. Sicher, das ist schon etwas und passiert nicht
alle Tage, und ich freue mich im gewissen Sinne ja auch. Aber so wie das vor sich
ging, ich meine, dass fast nur der Fuhrer gesprochen hat und dann tber so viele Ein-
zelheiten, die im Gmnde genommen nicht seine Sachen sind — dafiir hat er doch den
Admiralstab. Nattrlich hat er es unsern hohen Herren gezeigt, dass er sich nicht fur
dumm verkaufen l&sst, was zum Beispiel das Kaliberproblem betraf. Aber muss das
sein, muss er sich denn mit all diesen Dingen befassen? Soviel kann doch ein Mann
von seiner hohen Warte aus nicht wissen wollen, ohne sich zu verzetteln. Ich begreife
das nicht.

Das ist es ja gerade, wandte mein Bruder ein, der Fuhrer hat ein phanomenales Ge-
déchtnis und interessiert sich fur alles.

Das mag schon sein, fuhr ich fort, Du bist ja auf dem Aviso GRILLE gefahren und
hast ihn dort des 6fteren erlebt und kennst ihn vielleicht besser. Trotzdem waére es
mir lieber gewesen, die Geschichte wére andersherum verlaufen, und er hétte sich
aus den Antworten der anderen ein Bild gemacht. Doch die kriegten ja den Mund
nicht auf. Und dann noch eins, setzte ich hinzu, was er uns da von den Schiffen er-
zahlt hat, wie sie die Welt noch nicht gesehen hat, die er noch bauen lassen will,
obgleich er schon die beiden grdssten Schlachtschiffe besitzt. Wann sollen die denn
fertig sein und zum Einsatz kommen? Mit anderen Worten, wie lange soll der Krieg
denn noch dauern? Zwei Jahre sind schon driiber hingegangen.

Mein Bruder suchte mich zu beschwichtigen, aber einmal im Zuge, redete ich weiter:
Ich bin schliesslich nur ein simpler Seemann, dem manches verborgen bleibt. Aber
ich kann bis drei zahlen und begreife dies und jenes. Sieh Dir doch mal unsere Trup-
penaufmaérsche an der Demarkationslinie in Polen an. Das ist doch gegen Russland
gerichtet und bedeutet uber kurz oder lang Krieg mit der Sowjetunion. Die Tmppen
stehen doch nicht umsonst da herum. Obwohl soviel Zeit verstrichen ist, entsinne ich
mich dieser Szene noch heute sehr genau. Es war im Mai 1941, als die Welt fir viele
von uns schon fast in Ordnung zu sein schien. Aber noch im néchsten Monat begann
Hitler aus heiterem Himmel die Sowjetunion anzugreifen, und damit ging der Krieg
erst richtig los. Und dauerte noch vier lange Jahre.

Niemand hatte das vorauszusagen vermocht und noch weniger voraussagen maégen,
wie man noch erfahren wird.

Ich selbst, ein junger Oberleutnant, dem man das Ritterkreuz verliehen hatte, «weil
er an der Versenkung von 200.000 Tonnen feindlichen Schiffsraumes entscheiden-
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den Anteil hatte», wurde noch zweimal «wegen besonderer Auszeichnung vor dem
Feinde» ausser der Reihe beférdert und war mit 28 Jahren der jlingste Fregattenka-
pitan der Kriegsmarine und «mit den Schwertern zum Eichenlaub des Ritterkreuzes»
einer der héchstdekorierten Seeoffiziere iberhaupt.

Was die Schlachtschiffe betrifft, von denen ich in meinen Erinnerungen ausgehen,
so sind auch sie, ungeachtet ihrer scheinbaren Unbezwingbarkeit, dem Krieg zum
Opfer gefallen. Die BISMARCK, bei der sich alle Gerlichte bestéatigten, ist tatsach-
lich kurz nach dem Fuhrerbesuch in den Atlantik ausgelaufen und schon nach weni-
gen Tagen mitsamt dem Flottenchef verlorengegangen. In den Augen eines jungen
Menschen, der noch von Seeschlachten traumt, wirkten diese gepanzerten Kolosse
hochst grandios und imponierend. Im normalen Bordalltag haben mir die dicken
Schiffe mit ihrem Kasernenhofton und kompaniestarken Divisionen, in denen der
Einzelne in der Masse untergeht, nie gelegen. Nachdem ich erst einmal meinen Fuss
auf das schmale Deck eines U-Bootes gesetzt hatte, war ich dieser so ganz anderen
Atmosphére mit ihrer Tuchfiihlung von Mann zu Mann von Stund an verfallen. Bei
aller Kriegsmaschinerie und allen militdrischen Umgangsformen stand fiir mich im-
mer der Mensch mit all seinen menschlichen Eigenschaften im Vordergrund. Ich
war immer «Teddy» Suhren. Dabei ist mir weiss Gott nichts geschenkt worden. Im
Gegenteil, man hat mir in den ersten Jahren so manches angekreidet und Schwierig-
keiten bereitet, wo man nur konnte. Auch das soll trotz meiner steilen Karriere, die
anfanglich eher steil nach unten wies, einmal deutlich ausgesprochen werden.
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Um bei «Teddy « zu bleiben: In den letzten grossen Ferien vor dem Abitur durfte ich
an einem Segellehrgang der Hanseatischen Yachtschule in Neustadt/Holstein teil-
nehmen, obgleich die damit verbundenen Kosten meinen Eltern nicht ganz leichtge-
fallen sind. Ich hatte schon friiher gesegelt und hoffte, mich zu vervollkommnen. Zu
meiner Enttduschung tberwog auf der Yachtschule eine sogenannte vormilitarische
Ausbildung. Doch da ich mich bereits als Offiziersanwarter bei der Kriegsmarine
beworben hatte und die Annahme, wie man uns einschérfte, von eben dieser «vormi-
litdrischen» abhing, musste man sie wohl oder tbel mitnehmen. Mein diesbezigli-
cher Auftritt entbehrte wohl nicht einer gewissen Komik; denn eines Tages brach
mein Hintermann in schallendes Gelachter aus: «Mensch, Reinhard, wenn ich Dich
so marschieren sehe, kommst Du mir wie ein Teddybar vor!»

Das lasst gewisse Ruckschliisse auf meine Statur zu. Ich fand das zuerst gar nicht
komisch, und fiirs Marschieren hatte ich ohnehin nichts tbrig. Spéter als Rekrut auf
dem Danholm bei Stralsund erblickte ich gegeniiber bei der anderen Kompanie mei-
nen Freund aus Neustadt, der mir freudig entgegenbrilite: «Mensch, Teddy, Du bist
ja auch hier!» Und von Stund an war ich in der Crew 35 der «Teddy». Meinen ei-
gentlichen Vornamen kennen nur die wenigsten. So ist das Leben.

Wie gesagt, marschieren mochte ich nicht, dafiir um so Heber das Reiten; denn ich
habe meine Jugend Uberwiegend auf dem Lande zugebracht. Mein Vater, den ich
sehr verehrte, war ein kluger, wenn auch konservativer Mensch. Er hatte in Halle
Landwirtschaft studiert und sich danach auf Samoa als Pflanzer niedergelassen. 1913
kam er nach Deutschland, heiratete meine Mutter und kehrte mit ihr in die Sudsee
zuriick. Ein Jahr darauf wurde mein Bruder geboren, in Apia auf Upolu, einer
Hauptinsel im deutschen West-Samoa. Als kurz darauf der Erste Weltkrieg ausbrach,
packte mein Vater die Koffer und schiffte sich mit meiner Mutter und dem Saugling
vom amerikanischen Pago-Pago aus nach Sankt Franzisko ein. Von New York aus
reisten sie als Mr. und Mrs. Gasket plus Junior auf einem norwegischen Dampfer
nach Bergen. Der kraftige Bartwuchs meines Vaters verdeckte seine Korpsstuden-
tenschmisse. Mein Vater liess Frau und Kind bei ihren Eltern in Langenschwalbach,
dem heutigen Bad Schwalbach. Er selbst ging als Rittmeister der Reserve mit den
Leipziger 18. Ulanen an die Front. Meine Mutter, so glaube ich, hat die Trennung
von der Siidsee nie ganz verwunden. In all ihren Erzahlungen schimmerte immer,
fast unbewusst, die Sehnsucht nach dem verlorenen Paradies hindurch.

Ich selbst bin im Hause meiner Grosseltern in Langenschwalbach am 16. April 1916
geboren. Mitterlicherseits waren meine Vorfahren seit mehreren Generationen
Arzte. Mein Urgrossvater war als Frauenarzt von der Grossherzogin von Hessen-

13



KaprTeL 11

Nassau hinzugezogen worden. Diese, eine Tochter der Konigin Victoria von Eng-
land, 6ffnete ihm fast alle regierenden Firstenhduser, darunter auch den Zarenhof in
Petersburg. Dort hatte er auch die arztliche Leitung bei der Geburt des letzten Zare-
witsch, der ein Bluter war. Mein Urgrossvater hinterliess der Familie ein Buch mit
seinen Einnahmen. Die héchsten Honorare zahlte anscheinend Eugenie von Frank-
reich, das Blatt der Zarin war dagegen véllig leer. Mein Urgrossvater hat nie eine
Liquidation vorgelegt, die Zarin nie einen Rubel angewiesen. Diese merkwirdige
Tatsache bedarf einer Erklarung: Beide waren sich darlber Kklar, dass das von der
Zarin angewiesene Geld ihn nie erreichen, sondern auf der Strecke versickern wiirde.
Doch die Zarin, eine geborene Prinzessin Alice von Hessen, glich die Leere wahrhaft
flrstlich aus, indem sie meiner Urgrossmutter unendlich reichen und wertvollen
Schmuck schenkte. Und noch bis in unsere Zeit hat unsere Verwandtschaft Preziosen
von der letzten Zarin getragen. Aber in der Inflation der zwanziger Jahre wurden
auch diese Werte verdussert und gingen dahin. Alle wurden wir arm wie die Kirchen-
maéuse.

Nach dem Ersten Weltkrieg liessen die Englander eine Riickkehr auf die Pflanzungen
nach Samoa nicht zu. Zwar enthalt der Versailler Vertrag einen Paragraphen, wonach
die von den Siegermdchten enteigneten Pflanzer von der deutschen Reichsregierung
entschadigt werden sollten. Dazu ist es aber nie gekommen, wir blieben uns selbst
uberlassen. Mein Vater leitete nacheinander mehrere Doménen, unter anderem war
er Direktor der S&chsischen Versuchsguter bis zu deren Auflésung. Mit seinem In-
spektor, der sinnigerweise Hufnagel hiess, waren wir Bruder eng befreundet.

Trotz der Krise in der deutschen Landwirtschaft, die sich wahrend der zwanziger
Jahre mehr und mehr bemerkbar machte, hatten wir eine glickliche Jugend. Wir
durften viel Sport treiben, und das Nachstliegende war eben der Reitsport. Schon als
Zehnjahriger bekamen wir taglich eine Stunde Reitunterricht vom Vater und sind
sozusagen auf dem Ricken der Pferde grossgeworden. Daher meine Vorliebe fiirs
Reiten, tiber das sich noch einiges sagen liesse; desgleichen tiber mein Interesse am
Segelsport, dem ich nicht nur an der Hanseatischen Yachtschule, sondern schon auf
Spiekeroog nachgegangen bin. Das war auf der dortigen Hermann-Lietz-Schule, ei-
nem Landerziehungsheim englischer Art, in dem neben dem Unterricht das Gemein-
schaftsleben der Schiiler gepflegt wurde. Diese Hermann-Lietz-Schulen bestehen
noch heute in der Bundesrepublik. Fir mich war es, bedingt durch den Stellenwech-
sel meines Vaters, nur eine von vielen Schulen, die ich durchlief und deren Gemein-
schaftsleben mich so begeisterte, dass das Lernen zu kurz kam. Ich lag zuviel auf
dem Wasser und segelte mit meinem alteren Freund Alfred Haesler bis mich meine
Eltern zuruckholten. Obwohl méssig fleissig, bin ich doch immer Uber die Runden
gekommen und habe (nach Sorau, Haubinda bei Hildburghausen und Spiekeroog) in
falliger Zeit mein Abitur an der Stédtischen Oberschule in Bautzen gemacht.

14
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Auch unsere Berufswahl war mehr oder weniger umstandebedingt. Mein Bruder
wollte gern Ingenieur werden, ich selbst fiihlte mich gleichermassen zum Wasser wie
auch matterlicherseits zur Medizin hingezogen. Ein Studium aber hétten unsere El-
tern nie ermdglichen kdnnen, bei Landwirten war das Bargeld immer knapp. Die
Tatsache, dass unser Gutsnachbar Ihssen einstmals Marineoffizier gewesen war,
sprach fur sich, und der Wunsch, den Eltern schnellstens von der Tasche zu kommen,
gab den Ausschlag. Meinem Bruder Gerd gliickte es, 1933 als Ingenieur-Offizieran-
warter bei der Reichsmarine unterzukommen. Ich selbst, als der Jingere, wurde am
5. April 1935 von der mittlerweile umbenannten Kriegsmarine als Seeoffizier-An-
warter zur Il. Schiffsstammabteilung der Ostsee einberufen.

Mein Vater, in diesen Dingen erfahren, gab mir einen Rat mit auf den Weg: Du
kannst nichts, Du weisst nichts, Du stellst Dich von Anfang an dumm und bist hoch-
erfreut, so viel Neues und flr Dein Leben Wichtiges beigebracht zu bekommen. Und
das war durchaus nicht verkehrt. Bei uns zu Hause gab es keine Generations-
probleme. Bei aller Freiheit, die wir genossen, habe ich immer auf meinen Vater
gehdrt. Auch was die Politik betraf. Die Nationalsozialisten machten ihm Sorgen. Er
erkannte sehr schnell, dass sich der neue Mann mit mehr oder weniger fragwiirdigen
Leuten umgab, und bemerkte drastisch: Wenn kleine Leute mit grossen lIdeen um
sich werfen, ist immer Scheisse! Spéter, als sich seine Sorgen bewahrheiteten und
das Unheil heraufzog, meinte er einmal: Es war falsch, dass wir Konservativen uns
vornehm zuriickgehalten haben, anstatt uns friihzeitig der Bewegung anzuschliessen
und unsern noch immer starken Einfluss geltend zu machen, ehe es zu spét war. Das
alles ist lange her. Einmal im Berufsleben, wenn man so will, haben wir die Eltern
nur noch gelegentlich und in grossen Abstanden wiedergesehen. Zuriick aber blieb
die Erinnerung an eine unbeschwerte, strahlende Jugend, bis auch sie von den Zeit-
laufen uberschattet wurde. 1945 befanden sich meine Eltern, die so oft und so weit
wandern mussten, im Sudetenland. Es gelang ihnen nicht mehr, zu fliichten und sich
in Sicherheit zu bringen. Vielleicht wollten sie auch nicht mehr. Im Nu wurden sie
von den Tschechen eingekreist. Mein Vater kam allem zuvor. Um nicht mit meiner
Mutter und meiner Schwester in die Hande einer entfesselten Menschenmenge zu
fallen, gab er ihnen und sich selbst den Freitod ...

Der deutsche Sprachschatz enthélt einige Redensarten, die so selbstverstandlich sind,
dass sie schon wie Platitliden wirken: Jung gewohnt ist alt getan, Lehgahre sind keine
Herrenjahre, Aller Anfang ist schwer. Heute schon fast vergessen, waren sie damals
noch in aller Munde, auch bei der Marine. Aber trotz der anstrengenden Gmndaus-
bildung auf dem Dé&nholm in Stralsund hatten wir relativ schéne und unbeschwerte
drei Monate, welche die meisten von uns eher als sportliche Herausfordemng emp-
fanden. Mit unserem Korporal Jodeit kam ich gut zurecht. Haufig entspannen sich
zwischen uns Dialoge, die seines breiten ostpreussischen Dialektes wegen auf den
Rest der Gruppe erheiternd wirkten.
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Matrose Suhren, drei Schritte vortreten! — Matrose Suhren, wissen Sie, was Sie sind?
— Nein, Herr Bootsmaat. — Sie sind ein Makako! Was sind Sie? — Ich bin ein Makako,
Herr Bootsmaat. — Matrose Suhren, das eine sage ich lhnen, mit diesen Stiefeln bla-
mieren Sie nicht nur unsere Korporalschaft, sondern die ganze Marine. — Jawohl,
Herr Bootsmaat! — Was heisst hier jawohl, wollen Sie mich verscheissern? — Nein,
Herr Bootsmaat.

Die Macht des Schicksals hatte mir ein Paar Stiefel, sprich Knobelbecher verpasst,
deren Schéfte mit der rauhen Seite nach aussen angenéht und deshalb nicht blank zu
kriegen waren. Das endete gewohnlich damit, dass ich zur Strafe als Pinguin, mein
Gewehr in den ausgestreckten Armen haltend und in Kniebeuge, um die Gruppe hiip-
fen musste. Es kam so weit, dass ich bereits zu Beginn des Exerzierens ohne Befehl
vorbeugend zu hipfen anfing, was wiederum das Missfallen des braven Jodeit er-
regte. Matrose Suhren, Sie wollen mich ja schon wieder verscheissern! — Jawohl Herr
Bootsmaat, aber nein, Herr Bootsmaat! Gutmditig wie er war, machte er eines Tages
meiner Qual ein Ende, indem er mich zur Kleiderkammer schleppte und die Knobel-
becher umtauschen liess. Es sind die kleinen Dinge, die uns das Leben erschweren.
Es blieb nicht beim «Links um» und «Rechts um» und «ganze Abteilung kehrt».
Lange Ausmarsche mit Biwak folgten, denen weder die Marine im Allgemeinen
noch ich im Besonderen Geschmack abzugewinnen vermochten. Wir wollten doch
keine Infanteristen werden. Mit einem der alten und wassergekihlten Maschinenge-
wehre jagte man uns einzeln durch eine Sandkuhle auf die gegeniiberliegende Hohe.
Greift an den Feind — marsch, marsch! Matrose Suhren konnte sich ein Grinsen nicht
verkneifen. Und so musste er eine Solonummer nach der anderen geben, hin und
zurlick mit dem Maschinengewehr. Ein Zweikampf, der mir das Wasser aus allen
Poren trieb und bei dem die anderen im Liegen zusehen durften, bis Korporal Jodeit
aufgab und auch mich verpusten liess. Jahre spéter hat er mir einmal im Vertrauen
erklart: Ich habe viele Rekruten ausgebildet und alle geschafft bis auf einen — und
dieser eine waren Sie!

Ich hatte ein starkes Herz und ein argloses Gemiit. Mit den Unteroffizieren kam ich
gut aus. Auch auf dem Segelschulschiff GORCH FOCK, auf dem wir die ndchsten
drei Monate zubrachten. Ich erinnere mich noch an den Bootsmaat Leisering, einen
untersetzten Blonden, vor dem wir keine Angst zu haben brauchten, und an den
Bootsmaat Kuddel Waterstrat. Dieser pflegte uns beim Klarieren des Tauwerks an
Deck immer mit «schiess rrrrund — schiess rrrrund!» anzufeuern. Bis wir es ihm nach-
machten und stdndig vor uns hinmurmelten: Schiess rrrrund, schiess rrrrund! Verant-
wortlich fir Ordnung an Deck war Oberbootsmann Kiihn, eine in der ganzen Marine
bekannte Figur, der schon den Untergang der NIOBE Uberstanden hatte, mit seiner
vom Genuss hochprozentiger Erfrischungen zum Kontrabass ausgebildeten Stimme.
Die GORCH FOCK kreuzte in der sommerlichen Ostsee, und wir jungen Leute fiihl-
ten uns grossartig. Einer unserer Lieblingsplatze war das Schutznetz am Kliver-
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baum. Obwohl es verboten war, im Klivernetz zu liegen, zog es uns im Dunkeln
immer wieder dorthin. Man konnte so schén den Steven des Seglers beobachten, wie
er das phosphoreszierende Wasser durchschnitt, und von der weiten Welt trdumen.
Bei den Segelmandvern hatte jeder von uns, und wir waren wohl rundherum an die
zweihundert Mann, seine feste Station. Ich, als einer der Kleinsten, stand ganz oben,
namlich auf der Oberbramrah des Grossmastes. Jeder Mast wollte als erster fertig
sein. Wir arbeiteten immer um die Wette mit dem Fockmast.

Einmal ankerten wir unter Fehmarn, als Seegang aufkam. Ein langsseits festgemach-
ter Kutter drohte abzureissen. Ich hatte Ankerwache, liess mich hinunter und sicherte
ihn mit einem weiteren Tampen. Als ich iber die Jakobsleiter wieder zurtickkletterte,
luftete eine Welle den schweren Kutter, der mein linkes Bein gegen die Bordwand
quetschte. Das Bein lief blauschwarz an, und der ausgedehnte Bluterguss zwang
mich ins Lazarett an Land. Es sah so aus, als ob ich den GORCH-FOCK-Lehrgang
abbrechen misste und eine Crew zuriickgestuft wirde. Mit fortwahrenden Bewe-
gungsubungen, wobei neben der drztlichen Therapie das Bein massiert und mit aller
Gewalt das Knie durchzudricken versucht wurde, was hollische Schmerzen verur-
sachte, vergingen drei Wochen. Dann hatte ich es mit grosser Verbissenheit iber-
standen und bekam in Pillau wieder Anschluss an meine Crew auf dem Segelschul-
schiff. Zwar noch weich in den Knien, aber immerhin. Mein Korporal zeigte Ver-
stdndnis und Hess es mit mir sachte angehen. Nach langsamen Enterlibungen im
Want war ich zu meiner Freude bald wieder voll da.

Zum Abschluss unserer praktischen Bordausbildung segelte die GORCH FOCK bis
zu den Orkney-Inseln. In einer Nacht briste es auf, so dass die oberen Segel geborgen
werden mussten. Unter den gegebenen Umstanden waére das nur etwas flr Unterof-
fiziere gewesen. Um deren Nachtruhe aber nicht zu stéren, gingen vier von uns Neu-
lingen, darunter auch ich, mit den drei Maaten der Wache in Sturm und Dunkelheit
nach oben. Erst in den Fockmast, dann in den Grosstopp, und mit vereinten Kréften
wurden die wild schlagenden Lappen gebandigt. Das brachte und Vieren am Ende
noch ein dickes Lob ein. Und doch, obgleich mir die Zeit der GORCH FOCK viel
Spass gemacht hatte, wird die Erinnerung daran durch ein nachhaltiges Ereignis ge-
tribt, das meiner Arglosigkeit einen bdsen Stoss versetzte. Wir hatten anfangs noch
Waffenrdcke getragen, deren enge Kragen am Halse scheuerten und meine empfind-
liche Haut roteten Die Sonne tat ein Ubriges und brannte den Rand dunkel, fast
schwarz. Eines Tages waren wir zur Reinlichkeitsmusterung im Matrosenanzug an-
getreten. Ich war froh (ber den offenen Hals, vergass aber den dunklen Streifen.
Mein Divisionsoffizier warf nur einen fllchtigen Blick darauf, liess mich vor die
Front kommen und erklérte den grinsenden Zuhdérern, ich sei ein grosses Schwein,
das sich nicht ordentlich wasche. Ich war wie vom Donner geriihrt. Zum erstenmal
flhlte ich mich ungerecht behandelt, mehr noch, in meiner Ehre gekrankt. Noch dazu
von einem Offizier.
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Hilfesuchend wandte ich mich an meinen Korporal Leisering. Ich sagte ihm, wir
kénnten mit Bimsstein unter die Dusche gehen und den Rand wegzurubbeln versu-
chen. Er entgegnete, das brauchen wir nicht zu tun, er wisse auch so, was das sei.
Mir kamen vor Zorn fast die Trénen, und ich beharrte: Herr Bootsmaat, fir mich ist
dieser &ffentliche Tadel ehrenriihrig. Leisering blieb ganz ruhig: Komm, Suhren, Du
machst Deine Sache hier prima, und alles andere ist unwichtig, lass ihn doch reden.
Seine sachliche Haltung tat mir wohl, aber meine menschliche Wiirde hatte gelitten,
und ich nahm mir vor, niemals einen Untergebenen leichtfertig zu beleidigen und zu
verletzen.

Dass wir insgesamt nichts taugten, wurde uns gewohnheitsméssig klargemacht,
deshalb nahmen wir die Ansprache des Kommandanten auch gelassen hin, die in der
Feststellung gipfelte: Wenn Ihre Leistungen so glanzend waren wie der Verbrauch
von Klosettpapier, konnten wir alle vollauf zufrieden sein!

Die Romantik des Segelschiffes und die Faszination der Seefahrt an sich hatten uns
tber dieses und ahnliches hinwegsehen lassen. Schliesslich wird nichts so heiss ge-
gessen, wie es gekocht wird. Indessen ahnte ich allmahlich doch, wie die Dinge in
Wirklichkeit lagen. Als Offizieranwérter unterstanden wir der Bildungsinspektion,
besser Ausbildungsinspektion, kurz Bl genannt. Es war deren Bestreben, den Nach-
wuchs nicht nur auszubilden, sondern darliber hinaus ihn in ihrem Sinne zu erziehen.
Anstatt seinen Individualismus anzuerkennen und entsprechend einzusetzen, sollte
der junge Mensch, gelinde gesagt, genormt und neu geformt werden. Die Offiziere
der BI suchten personliche Erfolge zu verbuchen und iberboten sich gegenseitig im
Bemihen, den Nachwuchs zu beeinflussen beziehungsweise zu dressieren. Ihre
Gruppe, ihr Zug, ihre Kompanie, ihre Division sollte in jeder Hinsicht die beste sein,
damit etwas von diesem Glanz auf sie selbst und ihre Karriere zurtickstrahlen sollte.
Ihre hochné&sigen und zugleich kleinlichen Methoden waren wohl dazu angetan, Pa-
radesoldaten zu schaffen — aber war das der Sinn?

Das gute Verhéltnis zu den Unteroffizieren auf die Offiziere der Bl zu Ubertragen,
gelang mir nicht. Der Zwischenfall auf der GORCH FOCK war nur ein erster
Schreckschuss gewesen. Anscheinend wirkte mein blosses Auftreten schon provo-
zierend, zumal ich als einer der Kleinsten alles andere als ein Duckmé&user war und
mich nicht brechen liess. Ich war ich und wollte so bleiben. Gewiss, als Offizieran-
warter sollte ich einmal in ihrem Korps aufgehen. Dieses Korps war zur damaligen
Zeit aber nicht mein Korps. Das war aus meiner Sicht ein ..., nun, ich mdéchte nicht
deutlicher werden. Und ich, vielleicht sogar wir alle, waren umgekehrt fir die Herren
von der BI, die sich ohnehin immer die besten Stellen zu verschaffen wussten, durch-
aus noch keine angehenden Kameraden, vielmehr Unfertige, ja sogar Fremde, deren
Neigung es zu bekampfen galt. Nein, schwor ich mir im stillen, niemals wollte ich
so werden wie diese ..., diese ....

Im September 1935 wurden wir zu Seekadetten ernannt und auf die EMDEN kom-
mandiert, die mit uns eine neunmonatige Auslandsreise antrat: Azoren, Bermudas,
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Karibik, Westkiste USA und Hawai. Wovon wir allerdings zusammengenommen
nicht viel gesehen haben.

Der Rahmen des Schulkreuzers war ein anderer, voll Schiffs- und Waffentechnik, die
Erfahrungen aber blieben die gleichen. Wir Kadetten wurden hart herangenommen,
hérter als fruher, hérter als die Nlannschaften. Jung und sportlich eingestellt, hatten
wir dagegen nichts einzuwenden und vermuteten dahinter daher ein Zugesténdnis an
das Dritte Reich. Etwas anderes machte uns mehr zu schaffen. Die Besatzung war in
zwei Kadettenwachen und in zwei Mannschaftswachen eingeteilt, die sich normaler-
weise turnusmassig hatten ablgsen mussen. Aber da man wie man uns nachsichtig
erklérte, mehr Zeit fir die Ausbildung gewinnen wollte, gingen in See die Mann-
schaftsdivisionen alle Wachen, und wir Seekadetten zogen dafiir im Hafen auf. Das
war uniblich und stellte den Sinn der Auslandsreise des Kreuzers willkurlich auf den
Kopf. Es sollten ndmlich den Offizieranwaértern neben ihrer fachlichen Ausbildung
soviel wie moglich fremde Hafen, Lander und Volker gezeigt werden, um ihr Welt-
bild zu erweitern. Spater wiirden sie dazu kaum noch Gelegenheit haben; denn im
Gegensatz zur Handelsschiffahrt blieb der Dienst des Seeoffiziers fast ausnahmslos
auf heimische und angrenzende Gewésser beschrankt. In unserem Falle war nun der
Auslandskreuzer vorzugsweise fiir die Stammbesatzung da. Sie bekam das, was man
uns vorenthielt. Wir Kadetten durften im Hafen die Wachen schieben und mit dem
bescheidenen Rest an Freizeit vorliebnehmen. Beispielsweise habe ich im traumhaft
schénen Hawai, wo wir zwolf Tage zubrachten, ganze dreimal flir wenige Stunden
fremde Hafen, Lander und Volker kennengelernt.

Ich weiss noch, dass ich mich in La Guaira, dem Vorhafen von Caracas/Venezuela
mit einem jungen Médchen verabredet hatte. Es war an einem Sonntag. Aber an eben
diesem Sonntag musste mein hervorragender Kadettenoffizier — jedenfalls dusserlich
hervorragend — eine Spindmusterung ansetzen. Das war ein Erziehungsmittel beson-
derer Glte, das seine Zeit beanspmchte und bei dem wir schliesslich auf der Strecke
blieben. Denn inzwischen war Dlnung aufgekommen, es verkehrte kein Boot mehr,
und an Land wartete meine kleine Freundin in ihrem Packard vergebens: Der Sonntag
war verdorben.

In den Schleusen des Panama-Kanals war ich, eifrig wie immer, Vorhandmann an
den Festmacheleinen. Es war um die Weihnachtszeit, fir uns ausgesprochen heiss
und relativ feucht, der Schweiss rann in Strémen. Und da, wahrend wir uns mit den
Zugleinen der E-Loks plagten, hob unser 3. Kadettenoffizier, kaum alter als wir, the-
atralisch die Hande: Was haben wir doch fur ein Gliick, als junge Menschen schon
so viel zu sehen! Mir riss der Geduldsfaden, und ich platzte heraus: Ich wollte, wir
hatten die Schnauze schon wieder andersrum drin.

Fir den Leutnant brach eine Welt zusammen. Er liess sich den Crewéltesten kom-
men. Also, das sei doch ganz unerhért und schon Meuterei, und was ich mir eigent-
lich déchte, und ich komme zum Rapport und musse disziplinarisch bestraft werden.
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Der Crewalteste, der wusste, dass ich aus meinem Herzen keine Mdordergrube
machte, lachte sich eins ins Faustchen und konnte ihn davon abbringen.

So wurde die Sache bereinigt. Aber da der Leutnant auch noch Signaloffizier war,
vergalt er es mir entsprechend. Sein Steckenpferd war das dicke Marinesignalbuch
mit Hunderten von Spriichen, die er uns streckenweise auswendig lernen liess. Ich
dachte dartiber anders und war mehr an Morsen und Winken interessiert. Wenn ich
das beherrschte, und ich versuchte darin der Beste zu sein, wirde ich spéter nicht
unbedingt auf das Signalpersonal angewiesen sein, sondern in der Lage, alle Nach-
richten unmittelbar mitzulesen. Dagegen das Signalbuch auswendig lernen, nee!
Aber eben hierin prifte mich der 3. Seekadettenoffizier. Ich sagte: Herr Leutnant,
das lassen S’e man. Mit *m Signalbuch ist das wie mit’m Telefonbuch, Sie brauchen
es bloss aufzuschlagen, schon ham S’e die richtige Nummer oder etwa nicht? Und
dann hatte ich meine liebe Not, trotz meiner uberdurchschnittlichen Fahigkeiten im
Signalwesen nicht durchzufallen.

Im weiteren Verlauf der Reise behandelte man uns Kadetten ein wenig grosszigiger
und liess uns des 6fteren an Land. Besonders in Portland/Oregon boten uns die gast-
freundlichen Amerikaner viele Mdglichkeiten. Unter anderem entsinne ich mich ei-
ner Tanzparty mit Teenagern, auf der mein Crewkamerad Hein Uphoff Kontakt mit
«Baby» bekam. Geniesserisch liess er ihren Namen formlich auf der Zunge zerge-
hen. Leider hatte Baby eine Freundin bei sich, die Hein irgendwie los werden wollte.
Und der kam zu mir und sagte: Teddy, kannst Du mich nicht mal von der Baby-
Freundin befreien und so? Ich besah mir die Freundin und schiittelte den Kopf: Hein,
das ist nicht mein Typ, das kannst Du nicht von mir verlangen, nein, wirklich nicht.
Da musst Du schon selber sehen, wie Du klar kommst. Hein wurde bdse und re-
agierte heftig. Bist Du nun mein Freund oder bist Du es nicht?

Ich entgegnete: Komm mir bitte nicht mit solchen Bolzen! Doch was war der Ender-
folg? Ich liess mich breitschlagen, sagte aber gleich zu Baby: Wenn Du morgen mit
derselben Freundin kommst und nicht ‘ne andere mitbringst, die mir gefallt, ist es
aus mit Hein. Daruber musst Du Dir klar sein.

Anderntags brachte Baby eine junge Amerikanerin mit: Dolores. Nun liess ich den
Namen «Dolores» geniesserisch auf der Zunge zergehen, und alles in allem wurde
es riesig nett. Als wir wieder ausliefen, verabschiedete man mich mit einem wunder-
schonen Foto. Das habe ich noch lange besessen, und meine spatere Ehefrau hangte
es in unserer Wohnung sogar an die Wand. Das Abbild eines slissen kleinen Teen-
agers mit der Widmung: To my dearest Teddy from Dolores...

Als unser Kreuzer Baltimore/Maryland anlief, wurden wir Kadetten mit der Eisen-
bahn nach New York gefahren, um einen Eindruck von dieser Weltstadt mit nach
Hause zu nehmen. Wir Ubernachteten auf einem Passagierdampfer der Hamburg-
Amerika-Linie an der Hapag-Pier in Manhatten. Im Programm gab es eine Liicke
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von drei Stunden, die wir mit einen Bummel auszufiillen gedachten. Es war 1936,
und man machte sich Sorgen, dass uns moglicherweise Gegner des Hitler-Regimes
auf der Strasse beldstigen wiirden, obwohl wir allem anderen nur nicht dem landl&u-
figen Nazibild entsprachen. Der Kadettenoffizier entliess uns mit der Mahnung, min-
destens in Gruppen zu Zweien, besser noch zu Dreien oder Vieren auszugehen und
plnktlich zu sein.

Doch nichts Boses geschah. Wir wurden downtown nicht im Geringsten belastigt,
geschweige denn angegriffen. Die Leute waren, wenn tberhaupt, nur neugierig und
guckten, ob wir irgendwelche Naziembleme mit uns fiihrten, Hakenkreuzbinden oder
dergleichen. Wir bewegten uns ganz normal als junge Kadetten, und kein Mensch
regte sich auf.

Nur einmal ging ein Farbiger neben uns her und sprach uns an. Hello, what’s the
German Kaiser doing? Is he in Holland, plenty Holz hacken? Ich entsann mich des
Pidgin-Englisch aus der Stidsee meiner Eltern, von dem sie immer erheiternd erzéhl-
ten, und erwiderte im ahnlichen Jargon: Me no sabby too muchee! Der Farbige wurde
witend: You bloody damn German, you will see the Niggers in the next war — und
tauchte wieder in der Menge unter. Das war das Ungewdhnliche, das wir in Man-
hattan erlebten.

Mein Bruder, zwei Jahre &lter als ich und zur Crew 33 gehdrend, war auf dem anderen
Kadettenkreuzer, der KARLSRUHE, ausgebildet worden. Ihre Reise flihrte sie auch
nach Samoa, und so hatte mein Bruder das Gliick, jene ferne Inselgruppe im Stillen
Ozean kennenzulernen, auf der er 1914 das Licht der Welt erblickt hatte. Und dort
erwartete ihn die Uberraschung seines Lebens. Als er mit einem jungen Madchen
tanzte, musterte dieses ihn nachdenklich und meinte dann, es gébe auf der Insel einen
jungen Mann, der ungefahr gleichaltrig sei und ihm ausserordentlich ahnlich sehen.
Mein Bruder Gerd Suhren, neugierig geworde, fragte nun: Wie heisst er denn? Die
Antwort war verbliffend: Er heisst John Suhren!

Na, sowas! Und so erfuhren wir ganz beil&ufig etwas von unserem Vetter auf Samoa.
Es handelte sich um den Sohn meines 1919 verstorbenen Patenonkels Reinhard Suh-
ren und seiner samoanischen Ehefrau. Dieser, unser Vetter, hat ebenfalls Nachkom-
men. Und von einem seiner S6hne, der wiederum Reinhard Suhren heisst, und das in
der dritten Generation, wissen wir, dass er es zu zehn Kindern gebracht hat, was wohl
auf das verflhrerische Klima und die reizenden Frauen zurlickzufthren ist. Nun, wie
man sieht, ob deutsche Kolonie, ob neuseelédndisches Treuhandgebiet oder unabhén-
gig, Samoa ist noch immer fest in Suhrens Hand.
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Die Marineschule Mirwik ist ein roter Backsteinbau und &hnelt in der Pseudogotik
aus Kaisers Zeiten einer Ordensburg. Vom Steilufer der Flensburger Forde schaut
ihre imposante Fassade sinngemass Ubers grosse Wasser in die Ferne: Volldampf
voraus! Doch damit ist es nicht weit her. Schon nach wenigen Kilometern endet der
Blick ins Weite am jenseitigen griinen dénischen Ufer. Aus war es mit den Hula-
Hula-Klangen auf Hawai, fiir uns reichte es allenfalls noch zu einem Kantus in der
Kantine. Denn nach GORCH FOCK und Auslandskreuzer waren wir, die Crew 35,
im Sommer hier eingezogen, wo schon Generationen von angehenden Marineoffi-
zieren ihr geistiges Wissen bezogen hatten: Mathematik, Navigation, Seeverkehrs-
recht und Taktik, Schiffbau und Waffenkunde, Sprachen und einiges mehr. Ausser-
lich hatten wir uns sichtlich verandert. Der Kieler Knabenanzug mit der Wésche hin-
ten, dass heisst die Matrosenuniform, gehorte der Vergangenheit an. Jetzt trugen wir
Oberhemd und Binder, ein Jackett mit einem schmalen silbernen Schulterstiick und
eine Schirmmdtze, von Mai bis September weiss, im Winterhalbjahr blau, wie es
sich gehort. Dazu den Marinedolch, allerdings ohne Portepee. Wir waren Fahnriche
geworden. Ein Féhnrich ohne Portepee war einem Unteroffizier gleichrangig und
hatte noch nicht viel zu bestellen, dafiir noch viel zu lernen.

Die Crew 35 umfasste (iber 400junge Leute aller Laufbahnen. Wir waren in vier
Kompanien unterteilt, in Zige, Gruppen bzw. Lehrgruppen, und auf der Marine-
schule herrschte ein ganz lebhafter Betrieb. Ich entsinne mich nicht mehr besonderer
Einzelheiten, aber doch an einige erwédhnenswerte Kernsatze, die man verzapfte.
Zum Beispiel: Als sich der deutsche Kaiser 1905 in den Schiffbau einmischte, ging
es mit diesem rapide bergab. Oder: Ich habe beobachtet, dass nur die Guten, die Bra-
ven, die Folgsamen in der Marine etwas werden...

Letzteres wiederum erinnerte fatal an die «Zehn Pflichten des deutschen Soldaten»,
die damals ausgedruckt in jeder Rekrutenstube hingen und unser Vorbild als «selbst-
bewusst und doch bescheiden, furchtlos und treu» hinstellten, dem es nachzueifern
galt.

Unser Lehrer im Artillerieschiessen, fur das ich mich sehr interessierte, war Kano-
nen-Willi. Er musste in der Skagerrakschlacht Artillerieoffizier gewesen sein und
erzéhlte sehr anschaulich davon, auch dass er in der allgemeinen Aufregung verges-
sen hatte, auf Panzersprenggranaten vom Aufschlagzinder auf Bodenziinder tber-
zugehen, was ihre Durchschlagskraft verringern Hess. An dieser Stelle schlich sich
jedesmal ein Zittern in seine Stimme ob der dadurch verpassten Gelegenheit, die bo-
sen Briten um ein weiteres Schlachtschiff gebracht zu haben.
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Trotz dieser eher professionellen Gegnerschaft war Kanonen-Willi mit einer Englan-
derin verheiratet. Dadurch geriet er bei Ausbruch des Krieges 1939 in eilte tragische
Konfliktsituation. Er verurteilte die abermaligen Feindseligkeiten und ausserte un-
verhohlen mehrfach sein Missfallen. Leider tat er das einmal zu oft und war plétzlich
«kopflos».

Noch ein Wort zur Bewertung der Diensttlichtigkeit auf der Marineschule. Es gab
Zensuren von 1 bis 9 (9 war der Idealfall). Ab 5 z&hlte man erst; wer darunter lag,
war unmoglich; denn er konnte die Seeoffizierhauptprifung nicht bestehen. Nun,
eine 5 zu erreichen galt als normal und bereitete keine allzu grossen Schwierigkeiten.
Einer der Ausbildungsoffiziere der Bl konnte es sich allerdings nicht verkneifen,
selbstherrlich zu bemerken: Bei mir will sogar eine 3 erkdmpft sein! In den einzelnen
Lehrfachern gab es noch besondere Fachnoten. Diese wurden am Ende des Dreivier-
teljahres mit der Diensttlichtigkeit multipliziert, und so wurde am Ende das Gesamt-
ergebnis errechnet. Die Endsumme bestimmte das weitere Fortkommen in der Marine
und war daher ausserordentlich wichtig. Wer eine hohe Hausnummer erreichte, lag
in der Reihenfolge seines Jahrgangs obenan. Diese Methode schien auf den ersten
Blick objektive und zuverléssige Beurteilungen der angehenden Marineoffiziere zu
versprechen. Leider aber war sie, wie alle derartigen zensurbedingten Verfahren, per-
sonlicher Willkur und Rankiine einzelner VVorgesetzter unterworfen, die zu fragwiir-
digen Ergebnissen fuhren und das Bild verfalschen konnten. Wessen Nase dem Vor-
gesetzten nicht gefiel, der trug den Schaden davon, was letzten Endes der Marine
selbst schadete. Was mich betraf, so hatte ich eine relativ hohe Diensttiichtigkeit von
7,5 und nichts zu befiirchten.

Und dann kam Rosenmontag! Da wir auch Rheinldnder unter uns hatten und mit
zwanzig Jahren Uberhaupt keine Kinder von Traurigkeit waren, sollte der Karneval
auch in Deutschlands Norden mit gebuhrender Frohlichkeit gefeiert werden. Alle
Fahnrichskompanien wurden bis 6.00 Uhr friih beurlaubt. Nur unser famoser Kom-
paniechef wollte sich durch strengere Dienstauffassung hervortun, hatte den Urlaub
um eine Stunde gekirzt und die Rickkehr auf 5.00 Uhr festgesetzt. Ich hatte mich
den Kameraden einer anderen, gliicklicheren Kompanie angeschlossen und war mit
ihnen nach Flensburg unterwegs. Nur zu gerne liessen sich die jungen Damen von
den Fahnrichen Uber die Tanzflache schwingen. Bier, Wein und Sekt fléssen reich-
lich, warum ist es am Rhein so schén, und die Zeit verging wie im Fluge. Ich hatte
vollkommen vergessen, dass meine Kameraden langer Urlaub hatten. Als ich wie
zufallig auf die Uhr sah, war es kurz vor 5.00 Uhr. Ein Schreck durchfuhr mich.
Hastig verliess ich das Lokal, suchte vergeblich nach einer Taxe und begann einen
Dauerlauf in Richtung Mirwik. Unterwegs tberholte mich die erste Strassenbahn,
die ich gerade noch zu fassen bekam. Aber es war schon spét, erst wenige Minuten
nach 5.00 Uhr morgens passierte ich das Tor der Marineschule. Dort stand schon ein
eifriger Gruppenoffizier mit der Uhr in der Hand: Wo kommen Sie jetzt her? Meine
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Antwort war klar und einfach: vom Karneval. Seine stisssaure Entgegnung auch: So,
S0 —, na, dann morgen zum Rapport beim Kompaniechef wegen Urlaubsiiberschrei-
tung.

Meine heitere Stimmung — einmal im Jahr ist schliesslich nur Karneval und Rosen-
montag — wich tiefer Niedergeschlagenheit. Flir mich war es jetzt schon Aschermitt-
woch. Wir standen wenige Wochen vor der Seeoffizierhauptpriifung, und die Aus-
wirkungen waren nicht abzusehen. Um sozusagen meine Seele zu retten, versuchte
ich mit dem Wachhabenden und dem Urlaubsbuch etwas zu Klarieren. Das wurde
mir besonders angekreidet und wie noch nie breitgetreten, als ich anderntags vor
dem Kompaniechef stand: ein sorgenvoller, kleiner Zwanzigjéhriger.
Offensichtlich wirkte meine blosse Erscheinung auf manche Leute schon wie das
sprichwértliche rote Tuch. Man kann sich kaum vorstellen, welche Abneigung, ja
fast schon Hass der Herr Korvettenkapitdn mir entgegenbrachte. Meine Kameraden
hétten horen sollen, was der aufgeblasene Fatzke mir alles andichtete. Also, ich war
das schlechtestes Individuum, was man sich denken konnte. Der Schweiss brach mir
aus, und ich zitterte am ganzen Korper. Zum Schluss schaltete ich die Ohren ab, weil
sich alles in mir gegen diese Vorwirfe wehrte. Und die ganze Zeit stand mein Grup-
penoffizier neben mir, ohne etwas zu sagen. Er, der mich an sich gut beurteilt hatte,
nahm das alles fur einen seiner ihm anvertrauten Fahnriche widerspruchslos hin und
legte auch kein gutes Wort fur mich ein, als der Kompaniechef mir zu guter Letzt
flnf Tage Arrest aufbrummte. Das brachte mich noch mehr in Harnisch. Als ich
meine flinf Tage weg hatte, drehte ich mich zu ihm hin und knirschte: Die Halfte
davon geblhrt eigentlich IThnen, Herr Kapitanleutnant! Und raus war ich, ehe sich
die beiden von ihrer Uberraschung erholen konnten.

Das Schlimmste kam aber noch. Meine Diensttlichtigkeitsnote wurde von 7,5 auf 4
heruntergedriickt, wobei mein feiner Gruppenoffizier hdmisch bemerkte: Wenn Sie
sich grosse Miihe geben, werden wir uns Uberlegen, ob wir Ihnen eine 5 geben kon-
nen und Sie mit dieser 5 so eben und eben noch die Offizier-hauptprifung schaffen.
Ich hatte funf Tage Zeit, dartiber nachzudenken. Als ich mich danach zornig und
ungebrochen zuriickmeldete, schien er irgendwie enttduscht. lhnen scheint die Ar-
reststrafe innerlich nicht sehr nahegegangen zu sein, bemerkte er spitz. Diesmal
nahm ich kein Blatt vor den Mund: Herr Kapitanleutnant, ich sehe durchaus ein, dass
man pinktlich sein muss. Aber warum hat man unsere Kompanie nur bis 5.00 Uhr
beurlaubt und alle anderen bis um 6.00 Uhr? Sowas ist doch eine direkte Herausfor-
derung, sind wir denn schlechter als die anderen? Und was mich personlich betrifft
—und hier schwoll mir der Kamm —, wenn ich vorher einer der Besten in ihrer Gruppe
war und eine hohe Diensttiichtigkeit von 7,5 hatte, die wegen einer Lappalie von
wenigen Minuten im Karneval auf 4 herabgesetzt wurde, ist das etwa angemessen?
Und da soll ich auch noch in mich gehen? Wie stellen Sie sich das vor? Ich bin nicht
umsonst ein tiichtiger Rekrut gewesen und habe auf GORCH FOCK und auf der
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EMDEN meinen Dienst getan, um hier wegen einer Kleinigkeit in meiner militari-
schen Laufbahn quasi vernichtet zu werden. Das sehe ich nicht ein.

Der Haken war ndmlich nicht die Arreststrafe, die sitzt man auf einer Arschbacke ab,
wohl aber die Zensuren. Verringert sich die Diensttuchtigkeitsziffer, so wirkt sich
das automatisch auch auf die einzelnen Fachnoten mindernd aus. Diese werden alle-
samt wenigstens eine Stufe schlechter. Schliesslich rutscht man, auch wenn man wie
ich bisher einer der Besten war, fast bis ans Ende seiner Crew, was dazu noch aus
der Rangliste zu ersehen ist. Und damit war man dann, wie es so schon hiess, in
Marinekreisen kaum noch heiratswirdig. Ein Blick in die Rangliste gentigte, um den
eventuellen Schwiegervater die Hande tberm Kopf zusammenschlagen zu lassen:
Um Himmelswillen, Mé&dchen, nimm bloss den nicht, aus dem wir doch nichts. Und
damit hatte es sich dann. Womit nicht gesagt werden soll, dass eine Heirat in Mari-
nekreisen nun ein und alles ware.

Die Seeoffizierhauptprifung habe ich zwar bestanden. Als einen der Besten auf der
Marineschule konnten sie mich nicht ganz fallenlassen, was sie wohl Hebend gern
getan hétten. Dafur haben mich meine Konduite und die sich daraus ergebenden un-
gerechten Anscheissereien der Bl-Herren bis zur 1. Zerstorer-Division begleitet, wo
ich schliesslich im Herbst 1937 auf MAX SCHULTZ zur weiteren praktischen
Bordausbildung landete.

Meinen Gruppenoffizier von der Marineschule habe ich tbrigens im Kriege wieder-
getroffen. Da war ich ihm schon gleichgestellt, hoch dekoriert. Er lag mit seinem U-
Boot auf Heimatkurs, wegen Bauchschmerzen, und ich nahm ihm noch vier Torpe-
dos ab. Doch davon spéter.

Die 1. Zerstdrer-Division lag in Swinemiinde und bestand aus vier Einheiten: LEBE-
RECHT MAASS, MAX SCHULTZ, RICHARD BEITZEN und GEORG THIELE.
Der Kommandant meines Zerstérers MAX SCHULTZ war friiher Kadettenoffizier
auf Kreuzer KARLSRUHE gewesen und benahm sich uns Fahnrichen gegeniiber
auch so. Ich war bei ihm schon von vornherein unten durch, und er wartete wohl nur
auf die Gelegenheit, um es mir zu zeigen. Die kam bald. Mir unterstanden die Bei-
boote des Zerstdrers, das heisst Verkehrshoot und Pinasse. Somit war ich auch ver-
antwortlich fur den Einsatz der Boote, die vom Liegeplatz in Ostwine nach
Swineminde hiniberfuhren, wo die Verheirateten wohnten. Das war ein ganzes
Ende Uber die breite Swine. An jenem Tage war der Obersteuermann Offizier vom
Dienst. Und ein Feldwebel nach dem anderen benutzte die Pinasse fir sich alleine,
so dass ich den Obersteuermann bat: Konnten sich Ihre Kameraden nicht zusammen-
tun, so dass unser Boot nur einmal zu fahren braucht, anstatt finfmal den Brennstoff
zu verqualmen? Der also Gefragte hatte nichts Edigeres zu tun, als dem Komman-
danten zu melden, ich hétte seine Befehle verweigert. Da der Kommandant von Na-
vigation nichts verstand und auf den Obersteuermann angewiesen war und da er
obendrein von der Bildungsinspektion kam und ein Auge auf mich geworfen hatte,
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war fur mich wieder einmal der Ofen aus. Ich kam berhaupt nicht zu Wort. Und
einmal angefangen, hat er mich im Laufe der n&chsten Monate regelrecht zur Sau
gemacht, grob gesprochen.

Ein andermal lief die Flottille zum Klingscheibenschiessen nach See aus. Die
Klingscheibe ist ein Floss mit einer Metallplatte. Sie wird mit Kanonen beschossen,
in deren Seelenachse ein Gewehr montiert ist. Man spart auf diese Weise Granaten,
zielt trotzdem und bei jedem Treffer macht es «kling» ! Daher der Name. Als Chef
der Boote sass ich in der Barkasse, welche die Scheibe schleppte. Der Zerstérer
RICHARD BEITZEN war vor uns mit dem Schiessen fertig geworden und zog mit
hoher Fahrt rauschend davon. In der von ihm aufgewiihlten See fiel die Klingscheibe
um. Es war kurz vor der Abendddmmemng, und wenn es mir nicht gelang, die
Scheibe sofort wieder aufzurichten, war unser eigener Anlauf nicht mehr zu retten
und der Tag verloren.

Ich drehte um und fuhr mit einem Maaten als Bootssteuerer schnellstens zur Unfall-
stelle. Im gleichen Augenblick, als ich die Scheibe mit einem Bootshaken wieder
aufrichten wollte, gab der Maat «ruckwérts», was ich ausdrucklich untersagt hatte.
Schon hatte sich die Schleppleine um die Schraube gewickelt, das Boot wurde ma-
novrierunfahig. Was nun? Es war im November und ziemlich kiihl. Um die Situation
nicht noch zu verschlimmern, bin ich in voller Uniform dreimal getaucht und habe
versucht, die Schraube zu klarieren. Umsonst; —, ein weiteres Boot musste zu Wasser
gelassen werden und uns samt Scheibe abschleppen. Zum Schiessen kamen wir nicht
mehr.

An Bord wurde ich vom Kommandanten entsprechend empfangen. Ich sei das gros-
ste Rindvieh, das es auf der Welt gebe, und was er dergleichen noch auf Lager hatte.
Mir blieb nichts anderes ubrig, als ihm mit dem ublichen «Jawohl» beizupflichten
Ausserdem war mir das Missgeschick selber peinlich. Wahrend ich mir noch trok-
kene Kleidung anzog, liess mich der Erste Offizier zu sich rufen. Ach, du lieber Gott,
auch das noch! Aber es verlief ganz anders als erwartet. Kapitédnleutnant Freiherr
von Bechtolsheim-Mauchenheim empfing mich in seiner Kammer. Nehmen Sie
doch Platz, Fahnrich Suhren. Ich habe alles durchs Glas beobachtet, Ihr Tauchen hat
mir imponiert. Das mit dem Tampen in der Schraube kann jedem mal passieren. Nur
ist es fur Sie im Hinblick auf das Ansehen, das Sie beim Kommandanten geniessen,
—und hier warf er mir einen vielsagenden Blick zu — doch sehr schlecht. Aber Kopf
hoch! Und damit Sie sich erst einmal aufwérmen, lade ich Sie hiermit zu einem stei-
fen Grog ein.

Ich muss schon sagen, ich war so dankbar und geriihrt wie ein standig gepriigelter
Hund, den endlich einmal jemand streichelt. Wie wohl mir das tat! Nun hatte ich
doch wenigstens einen auf meiner Seite. Und dazu noch den Eins O. Und den konnte
ich auch brauchen; denn das Unglick schritt wieder einmal schnell. Es war beim
néchtlichen Kaliberschiessen der Division. Alle vier Zerstdrer schossen mit ihren
12,7-Zentimeter-Kanonen auf ein Zielschiff, ich glaube es war die alte HANNO-
VER. Diesmal wurden scharfe, detonierende Granaten verfeuert, und es knallte ganz
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schon. Immer feste druff, was das Zeug hielt. Der Panzer des abgetakelten Linien-
schiffes gliihte von den vielen Aufschlagen. Wir waren der dritte Zerstérer und so
nahe dran, dass unser aufs Ziel gerichtete Scheinwerfer nur noch einen blossen Fleck
von geringem Durchmesser machte. Der Scheinwerfer wurde von meinem Crewka-
meraden Kolbe bedient, dem Sohn von Admiral Kolbe, dem damaligen Chef der
Aufklarungsstreitkrafte. Ich stand hinter dem Zielgerét in der Briickennock, mich
konnte keiner sehen. Und die HANNOVER gliihte und gliihte von den Salven und
wadre auch ohne den blassen Scheinwerfer voll zu sehen gewesen. Ich stand, nichts
Boses ahnend, und wurde plétzlich laut zuriickgewiesen: Platz frei fur Scheinwer-
feroffizier! Na, da horte sich doch alles auf, ich war dem doch nicht im Wege. Kolbe,
erwiderte ich, was ist mit Dir los, Du hast wohl den Arsch offen, héltst Du die
Schnauze. Aber da kam es schon wieder: Suhren, Platz frei! Das bekam natiirlich
auch der Kommandant mit, und schon ging’s los: Suhren, scheren Sie sich da weg,
was féllt IThnen Uberhaupt ein ..., und mehr dergleichen. Also geschah es, ich kletterte
noch ein Deck héher, wo ich nicht mehr gefahrlich werden konnte.

Es waren aber viele Géste an Bord, die dem Schiessen beiwohnten, und Kolbe hatte
immer versucht, denen beizubringen, dass er der Sohn des Admirals Kolbe sei. Dem
glaubte ich helfen zu kénnen, beugte mich (iber das Schanzkleid vom Acrtillerieleit-
stand und sagte so gedehnt und deutlich wie mdglich: Na, Fahnrich Kolbe, kénnen
S’e denn jetzt was sehen?

Ach, du lieber Himmel, ach, du kriegst die Tur nicht zu, es kam, wie es kommen
musste. Der Laufer vom Alten stieg atemlos herauf: Herr Fahnrich méchten sich so-
fort unten beim Kommandanten melden.

Ich hin: Zur Stelle! Der Kommandant war noch kleiner als ich, stand ber mir auf
einer hohen Holzgrating, und seine Stimme Uberschlug sich fast vor Wut: Sie unver-
schdmter Féahnrich Sie, was glauben Sie wohl, wen Sie vor sich haben, was denken
Sie sich eigentlich, wo Sie sind? Die Suada endete wie tblich mit einem gebrillten:
Melden Sie sich morgen zum Rapport!

Von einem Augenblick zum andern umgab mich eisiges Schweigen. Ich war verfemt,
ich hatte die Pest. Die Offiziere — Leutnante, Oberleutnante, allesamt von der Bil-
dungsinspektion — setzten sich nicht mehr mit mir an einen Tisch. Fir die war ich
noch weniger als Luft.

Mein einziger Freund war der Erste Offizier, Freiherr von Bechtolsheim-Mauchen-
heim. Der kam zu mir: Suhren, nun sagen Sie mal, was war denn da eigentlich los?
Und wollte sich schier totlachen. Ich entgegnete betrlibt, dass ich es nur gut gemeint
hatte und die Géste auf den Fahnrich Kolbe aufmerksam machen wollte.

Aha —, wissen Sie, was der Kommandant zu mir dusserte: Stellen Sie sich vor, der
Suhren, der hat mich nachgedfft — und das vor allen Leuten.

Aber Herr Kapiténleutnant, entgegnete ich, das wirde ich nie wagen. Das habe ich
wirklich nicht getan, das schwore ich.
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Von Bechtolsheim griente: Na, da sind wir ja gespannt auf den Rapport morgen. Ich
bin aber dabei, setzte er hinzu, um mich zu beruhigen.

Der Rapport begann schlimm genug und kam sogleich auf volle Touren. Der Alte
schrie mich an: Wenn ich zufallig nicht Ihren Bruder kennen wirde, der ein ausge-
zeichneter Offizier geworden ist, dann flégen Sie noch heute aus der Marine raus!
Das war starker Tobak. Jetzt mischte sich auch der Eins O. ein, dem das Lachen
vergangen war. Herr Kapitén, sagte er fest, ich méchten den Teddy entschieden in
Schutz nehmen. Der hat mit seinem Gerede keine bése Absicht Ihnen gegeniiber ver-
bunden, sondern wollte nur unsere Géste auf den Sohn von Admiral Kolbe hinwei-
sen.

Als das Wort Admiral fiel, wurde der Kommandant schon ruhiger. Er liess sich das
alles ausfihrlich erzéhlen, bestrafte mich aber schliesslich doch noch mit sechs Wo-
chen Ausgangsbeschrankung. Das war nicht ganz so arg, verdarb mir aber die scho-
nen Wochenenden. Ich pflegte die Wochenenden immer bei meinem Freund Hufna-
gel zu verbringen. Es war der gleiche Hufnagel, der unter meinem Vater auf den
Séchsischen Versuchsgitern als Inspektor gedient hatte. Nun leitete Hufnagel das
Staatliche Remonteamt Ferdinandshof in der Gegend von Stettin. Ich konnte bei ihm
nach Herzenslust reiten oder im Kutschwagen durch die Walder fahren und alle Un-
bill vergessen. Damit war es einstweilen vorbei.

Immerhin war ich noch einmal davongekommen, hatte im Ersten Offizier einen ver-
stdndnisvollen Vorgesetzten gefunden und versuchte mein Bestes. Trotzdem aber
wurde ich meines Lebens nicht mehr froh. Die stdndigen Missverstandnisse und Her-
absetzungen zeigten jetzt ihre Wirkung. Sie machten mich mutlos und liessen mich
resignieren. Mit mir war nichts mehr los; meine Konduite, die mich von der Marine-
schule begleitete, hing mir immer an. Ich war kein Paradesoldat, mit dem man Staat
machen konnte. Ob ich mir auch noch so grosse Milhe gab, der Kommandant hatte
immer etwas an mir auszusetzen, und am Ende ging alles schief.

Jener Maat, mit dem ich einmal darlber sprach, hatte sicher recht, wenn er die Situa-
tion in seinem Berliner Dialekt folgendermassen zusammenfasste: «Fahnrich, det
will ick Dir sagen, wenn de erst einmal verschissen hast, dann hilft Dir nischt, dann
haste immer verschissen. Denn kannste alles bestens, aber auch allerbestens machen,
det niemand nischt mehr findet. Und am Ende scheisst der Alte Dir doch an, weil de
ihm de Deckswarzen zu tief ins Eisendeck trittst.» Es wurde Weihnachten. Wéhrend
der Feiertage kam unsere Beforderung zum Oberfahnrich heraus, mit Wirkung vom
1. Januar 1938. Auch das half mir nicht mehr viel weiter, meine Freude war dahin.
Zu Hause traf ich meinen Bruder, der bereits Leutnant war, und erklarte ihm unter
vier Augen: Gerd, ich habe vor, um meinen Abschied zu bitten ...

Mein Bruder erschrak. Um Gotteswillen, das geht doch nicht, das darfst Du unseren
Eltern nicht antun. Sieh doch zu, dass Du durchstehst.
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Ich blieb beharrlich. Es ist einfach so, dass ich flr mich in der Marine keine Chance
mehr sehe. Die Herren von der Bl, diese Armleuchter, die haben mich fertiggemacht.
Mein jetziger Kommandant, der auf mir herumtritt, wo er nur kann, sie alle, sie haben
mich so fertiggemacht, dass kein Hund mehr ein Stiick Brot von mir annimmt, glaube
mir!

Ach was, wandte mein Bmder ein, Deinen jetzigen Kommandanten, den musst Du
ganz anders nehmen.

Ich sah ihn ratlos an. Ja, aber wie soll ich ihn denn nehmen? Ich kann machen, was
ich will, es haut nun mal nicht hin.

Mein Bruder kramte eine Postkarte hervor. Also pass mal auf! Wir schreiben jetzt
mal an Deinen Kommandanten, der war ja mein Kadettenoffizier: Sehr geehrter Herr
Kapitén, ich freue mich sehr, mit meinem Bruder Teddy die Weihnachtsfeiertage im
Elternhause zu verleben. Mein Bruder Teddy erzahlt so lebhaft von der Marine und
wie gut es ihm auf MAX SCHULTZ geféllt. — Hier schrie ich auf: Das unterschreibe
ich nie und nimmer!

Mein Bruder blieb ungerihrt: Das unterschreibst Du, schickst noch schéne Neujahrs-
grusse hinterher und haltst das Maul.

Ich unterschreibe nicht, dass es mir auf seinem Zerstorer so gut geféllt. Das kommt
gar nicht in Frage.

Du unterschreibst, erklarte mein Bruder eisern. Du unterschreibst: Ihnen und Ihrer
sehr verehrten Frau Gemahlin wiinsche ich ein frohes neues Jahr. Das ist alles, mehr
brauchst Du nicht.

Am Ende habe ich mich tberreden lassen und unterschrieben.

Die Wirkung war verbliffend. Als wir am 3. Januar vom Urlaub zuriickkehrten und
noch beim Umziehen waren, kreuzte auch schon der mir so wohlbekannte L&ufer mit
der Armbinde K auf: Herr Oberfahnrich bitte zum Kommandanten!

Mensch, Teddy, Du bist doch eben erst an Bord gekommen. Was hast Du denn nun
schon wieder angestellt?

Nichts hatte ich angestellt, oder doch —. Ich dachte, ich seh’ nicht recht. Der Kom-
mandant kam lachelnd auf mich zu und begriisste mich liebenswirdig: Mein lieber
Suhren, ich erwidere Ihre Neujahrswinsche aufs herzlichste und gratuliere auch zum
Oberfahnrich. Ich habe wirklich nicht geahnt, dass Ihnen die Marine solchen Spass
macht — und so weiter und so fort.

Auf die bangen Fragen meines Kameraden Jirgen Sander erklarte ich leichthin: Ich
weiss nicht, was Du eigentlich willst: Er hat mir ein frohes Neues Jahr gewiinscht
und sich fiir meine Grisse bedankt. Hast Du ihm denn etwa keine Karte geschrieben?
Nee, daran habe ich Uberhaupt nicht gedacht. Ja, siehst Du, fahr ich fort, das ist nun
Dein Fehler, das lasst sich so leicht nicht wieder gutmachen. Neujahr ist nur ein Mal.
Fortan ging es mir besser. Ich war auch nicht mehr lange an Bord. Am 1. April 1938
wurde ich Leutnant zur See und gleichzeitig zur U-Boot-Waffe kommandiert. Doch
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irgendetwas in mir war kaputtgemacht und ist erst wieder bei der U-Boot-Waffe
geheilt.

Als wir uns Jahre danach wiedersahen, gab es ein Nachspiel. Mein ehemaliger Kom-
mandant war inzwischen Konteradmiral und Offizier-Personalchef geworden. Er
sah mich zwischen anderen stehen, stutzte tberrascht und kam schnurstracks auf
mich zu: Mein lieber Suhren, wie freue ich mich, Sie wiederzusehen. Wir hatten
doch eine schéne Zeit auf MAX SCHULTZ, nicht wahr?

Aber auch ich war nicht mehr der kleine Fahnrich, sondern bereits Korvettenkapitan,
hatte viele Gibersprungen, war mit den Schwertern zum Eichenlaub dekoriert worden
und konnte schon eine Lippe riskieren.

So sah ich ihn nur gross an und sagte in die gespannte Stille hinein, gedehnt und
deutlich wie seinerzeit auf dem Zerstérer: Eine schone Zeit —? Aber Herr Admiral,
flr Sie vielleicht, fir mich war es die beschissenste Zeit meines Lebens.
Verlegenes Schweigen ringsum. Die Zeugen zogen sich eilig zurtick. Sein Lé&cheln
erlosch schlagartig. Er verlor alle Farbe, sagte kein Wort mehr und verschwand.
Und damit sollte die Geschichte eigentlich beendet sein. Ist sie aber nicht. Wie ich
schon erwahnte, war er Offizier-Personalchef. Und so hat er sich wieder an mir ge-
racht, indem er mir bei meiner laufbahnmassig falligen Beforderung zum Kapitan
zur See einen Strich durch die Rechnung machte, und ehe das korrigiert werden
konnte, war der Krieg zu Ende.
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Wer an U-Boote denkt, denkt gleichzeitig an Karl Donitz, den Befehlshaber der deut-
schen U-Boot-Waffe des Zweiten Weltkrieges. Als ich ihn kennenlernte, war er noch
Kapitén zur See und als Kommodore «Fihrer der U-Boote» (F.d.U.). Ich diente in
der 7. U-Flottille Wegener und war Wachoffizier auf U 48 unter Kapiténleutnant
Herbert Schultze. Unsere Begegnung mit dem F.d.U. verlief ein wenig ungewohn-
lich, ausserdem wurde wieder einmal geschossen. Die Flottille machte im Sommer
1938 ein Artillerieschiessen und ballerte mit der 8,8-Zentimeter auf ein ferngelenktes
Zielschiff. Wir, mit U 48 warteten auf den sechsten Anlauf. Die Boote vor uns schos-
sen buchstéblich unter aller Kanone. Donitz nahm die Darbietung ab und landete
schliesslich Ubelgelaunt auf U 48: ein schlanker Endvierziger. Der Kommandant
empfing ihn an Deck. Ich auf der Briicke meldete mich als Artillerieoffizier, worauf
er lediglich bemerkte: Haben Sie einen gebrochenen Daumen? Ich guckte verstohlen
an mir herunter, da hatte ich den Daumen wie einen Halbmond gespreizt und noch
dazu im dicken Chromlederhandschuh. Nein, Herr Kommodore!

Dann legen Sie ihn gefélligst an!

Deubel noch mal, das begann ja vielversprechend. Jetzt war ich mit der Donner-
biichse von U 48 an der Reihe. Es entwickelte sich ein ausgesprochen schwieriger
Anlauf mit Gegengefecht und anschliessendem Drehen des Zielschiffes zum laufen-
den Gefecht. Man musste mit dem Schieber schon sehr aufpassen, um die seitliche
Richtung zu halten. Im Augenblick des Drehens, als sich fur Augenblicke ein gutes
Ziel bot, machte ich einen Treffer und rief der Geschiitzbedienung zu: Fiinf Schuss
Schnellfeuer, schnell, schnell! Die Nummer 1 am Geschlitz, die den Schuss auslésen
muss, guckte mich erstaunt an, anstatt zu schiessen. Mein Temperament ging mit mir
durch, ich sprang ungeduldig aufs Schanzkleid und schrie herunter: Mensch, rotz’
raus den Mist, rotz’ raus! Tatsdchlich, wir erzielten vier Treffer, und der Flottillen-
chef meldete stolz: bestes Schiessen, Herr Kommodore!

Donitz makelte: Imponiert mir gar nicht! Der Acrtillerieoffizier soll zu mir kommen.
Als ich wieder vor ihm stand, wurde ich erstmal angepfiffen. Von wegen rotz’ raus
—. Ich solle nicht meine eigene Ausdrucksweise anbringen, sondern mich gefalligst
der militarischen Sprache bedienen, die habe sich seit Jahrzehnten bewéhrt. Jawohl,
jawohl, viel mehr zu sagen blieb mir nicht mehr. Ich muss wohl ein bedeppertes Ge-
sicht gemacht haben; denn der Kommandant, «Vati Schultze», meinte hinterher: Was
ist los? Das hat doch nicht viel zu bedeuten. Donitz hatte eben eine Stinkwut. Aber
Du hast gut geschossen, und das ist die Hauptsache.
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Das gute Ergebnis war kein Zufall. Ich war fur das Artillerieschiessen begabt, und
das kam von meinem guten Auge. Schon wéhrend des Artillerielehrganges hatte sich
mein rdumliches Sehvermdgen bewéhrt. Als zum Schluss von den Teilnehmern, wir
waren damals noch Fahnriche, auf eine Schleppscheibe scharf geschossen wurde,
vermochte ich genau zu erkennen, ob die Einschlége neben der Scheibe zu kurz oder
zu weit lagen. Schon die dritte Salve lag treffsicher, das heisst, voll im Ziel. Nun
brauchte nur noch die Entfernung laufend korrigiert zu werden. Ich wunderte mich
selbst, wie gut alles klappte, und war noch zufriedener, als der Chef der Schule sagte:
Ich mdchte den Namen des Mannes wissen, ich habe noch nie einen Féhnrich so gut
schiessen sehen.

Hinterher musste man immer an einem grossen vorgedruckten Schema vor allen
Leuten sein Schiessen erklaren. Nun gibt es beim Artillerieschiessen ein bestimmtes
Verfahren, an das man sich zu halten hat. Ich konnte zwar dieses Verfahren infolge
meiner guten Augen abkiirzen und war fahig, nach eigenem Ermessen zu handeln,
um schneller ans Ziel zu kommen, vergass daruber aber, dass nicht jeder mein rdum-
liches Sehvermdgen hatte und dass das Schiessverfahren fiir ein normales Auge ge-
dacht war, das wohl etwas spéter, aber auch mit grosser Sicherheit sein Ziel fand.
Kurzum, beim nachfolgenden Vortrag liess ich wohl eine unpassende Bemerkung
Uber das umsténdliche Verfahren fallen, die den ganzen Lehrgang zum Lachen
brachte. Daraufhin verpasste mir der Kommandeur der Schule coram publico einen
flrchterlichen Riffel. Er hétte geglaubt, ich sei..., was ich aber in Wirklichkeit alles
sei ..., und zusammengenommen fehle mir tberhaupt die sittliche Reife, Artillerie-
offizier zu werden. Somit war ich auch bei ihm unten durch.

Meine Kommandierung zur U-Boot-Waffe erfolgte ganz ohne mein Zutun. Ich hatte
wohl mal verlauten lassen, dass ich mir so etwas vorstellen kdnnte, doch drang das
in niemandes Ohr. Im Gegenteil, meine VVorgesetzten von der Bildungsinspektion
hétten mir am liebsten ein Landkommando gegeben und mich im Sande kriechen
lassen. Mit dem F.d.U. und spéteren Befehlshaber der Unterseeboote (B.d.U.) kam
ich, ungeachtet unseres ersten Treffens, mehr als gut aus. Donitz verfiigte nicht tber
einen spontanen Menschenblick und die Sicherheit des ersten Eindrucks. Dafiir
beobachtete er seine Leute eingehend und revidierte sein Urteil, wenn er es als falsch
erkannt hatte. Um es wieder gutzumachen, bevorzugte er dann leicht, und ich glaube,
dass auch ich bevorzugt worden bin, nachdem sich meine hundsmiserable Konduite
als nicht zutreffend herausgestellt hatte. Vielleicht kam noch hinzu, dass ich ihm
gegeniiber immer offen und ehrlich war, mit meiner Meinung nie hinterm Berg hielt,
nichts beschonigte, nichts verdammte. Meine Ansichten und Schlussfolgerungen,
die oft sehr negativ waren, hat er mir nie tbelgenommen, vielmehr hoch angerech-
net.

Mit dem Ubergang zur U-Boot-Waffe offnete sich mir plotzlich eine neue Welt. Es
waren weniger die waffentechnischen Dinge, die mit einem speziellen Torpedobe-
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triebslehrgang in Mirwik anfingen; denn der Torpedo ist die eigentliche Waffe des
Unterseebootes. Es gab mehrere Arten davon, die spater weiterentwickelt wurden.
Unser Standard-» Aal» war etwa sieben Meter lang, hatte einen Durchmesser von 53
Zentimetern, wog anderthalb Tonnen und trug in seinem auswechselbaren Kopf mit
Aufschlagpistole eine Sprengladung von 300 Kilo. Durch E-Motor und Propeller an-
getrieben, bewegte er sich dynamisch in einer vorher eingestellten Tiefe. Man sah
diesen 6lig-glitzernden Stahlzigarren nicht an, dass sie in Ausnahmeféllen bis zu 14
Kilometer weit laufen konnten. Der Normalfall im Nah- und Schnellschuss entsprach
wesentlich kirzeren Angriffsentfernungen. Jeder Torpedo, der sein Ziel verfehlt,
geht am Ende unter.

Es war auch nicht die vielzitierte Welt der Tiefe, von der hier die Rede sein soll und
die wir mit dem kleinsten U-Boot-Typ, den nur 250 Tonnen grossen «Einbdumen»
der in Neustadt beheimateten Schulflottille kennenlernten. Einschliesslich des
Tauchtopfes, in dem man mit dem «Tauchretter», einer sauerstoffgefiillten
Schwimmweste, das Aussteigen aus einem gesunkenen U-Boot ubte. In flachem
Wasser hatte sich das schon einmal bezahlt gemacht, ndmlich bei U 18 in der Lubek-
ker Bucht nach einer Kollision. Dem Atlantik mit seinen grossen Wassertiefen ent-
kam man dagegen kaum.

Was mich in dieser anderen Welt erwartete, waren vielmehr moralische Werte wie
Verstandnis, Kameradschaft, menschliches Mitgefilhl, ja Herzenswarme. Ich, der ich
gewohnt war, herumgestossen zu werden, und all jene Tugenden von oben herab
schon verloren geglaubt hatte, lebte auf und flihlte mich von einem Tag zum anderen
in der Marine heimisch. Noch ahnte niemand, dass auch dies gewissermassen eine
Art von Scheck war, der in wenigen Jahren unter unvorstellbaren Verlusten eingelost
werden sollte ...

Man behandelte uns hier nicht wie Ignoranten, sondern sah in uns die zukiinftigen U-
Boot-Offiziere. Hier wurde nicht nur befohlen und hemmkommandiert, sondern ganz
vernunftig vorgetragen, was wir zu lernen und zu vermeiden hatten. Auch an Bord
der Schulboote mit ihrem Stammpersonal war der Ton vertraulich, so auch zwischen
Kommandant und Leitendem Ingenieur. Ausserdienstlich holten wir nach, was man
uns friiher vorenthalten hatte. Mit vier Kameraden kauften wir uns einen gebrauchten
Opel, nannten ihn «<Emma» und machten damit die Baderkdste bis Timmendorfer
Strand und Travemdinde unsicher, wo die Mé&dels schon jubelten: Die «Emma» ist
wieder da! Einmal hatten wir eine Reifenpanne. Ein Kommandant kam vorbei und
hielt an: Was habt ihr denn? Dann gab er uns seinen Reservereifen, eine Geste, die
wir Uberhaupt nicht gewohnt waren. Es geschah auch schon mal, dass wir bei Dienst-
beginn unausgeschlafen antraten. Trotzdem machte uns niemand Vorwirfe, es ging
alles prima. Eines fuhlten wir bei aller oder gerade wegen aller Freiheit: Hier missen
wir uns anstrengen und arbeiten, um uns das Wohlwollen, ja das Vertrauen dieser
Vorgesetzten zu erhalten. Im Grunde schlossen wir alle miteinander Freundschaft.
Wiéhrend des Wachoffizierlehrgangs war ich auf U 1 kommandiert und habe noch

33



KaprTeL IV

bis Uber den Zweiten Weltkrieg hinaus mit dem damaligen Leitenden Ing. Stahmer,
der uns in praktischer Bootkunde ausbildete, in Verbindung gestanden.

Wir waren alle noch sehr jung. Die U-Boot-Waffe befand sich im Aufbau und war
noch klein. Wie Kklein, werden wir sehen. Jeder kannte jeden. Die nach beriihmten U-
Boot-Kommandanten des Ersten Weltkrieges benannten Flottillen (Weddigen,
Saltzwedel, Lohse, Emsmann, Hundius, Wegener) wurden zuweilen nochmals unter-
teilt, um neue Flottillen zu bilden. Das hatte zur Folge, dass letztlich alle Flottillen
unvollstandig waren. Der Ed.U. DOnitz hatte sein Stabsquartier in Sengwarden bei
Wilhelmshaven. Der 2.F.d.U., der damalige Kapitan und spatere Admiral von Frie-
deburg, sass auf dem Wohnschiff ERWIN WASSNER in Kiel. Thm oblagen die Per-
sonalangelegenheiten, der Nachschub, kurz, er war der wichtige Quartiermeister der
U-Boot-Waffe.

Nach Abschluss aller Lehrgdnge wurde ich zur 7. U-Flottille Wegener abgeteilt und
dort fir U 48 vorgesehen. Aber U 48 war noch im Bau, stellte erst spater in Dienst,
so dass ich wegen der Knappheit an Wachoffizieren einstweilen an andere Boote
ausgeliehen wurde, die jeweils mehrere Wochen im Atlantik tbten und auf denen
zwei Wachoffiziere an Bord sein mussten. Ich war dreimal als Zweiter Wachoffizier
(Zwo WO.) auf verschiedenen Unterseebooten im Atlantik: Mit U 51 bei Heinicke,
mit U 46 bei Sohler und mit U 47 bei Prien. Ich habe manches Torpedoschiessen auf
fremden Booten mitgemacht und lernte alles Mdgliche kennen. Ich habe erlebt, wie
die einzelnen Kommandanten ihr Boot filhrten, und habe auch gelernt, wie man es
nicht machen soll. Eine bessere Schiess- und Wachoffizierausbildung hat wohl kaum
jemand in der U-Boot-Waffe gehabt.

Nach der letzten Atlantikfahrt, auf der Engelbert Endrass Eins WO. war, wechselte
ich auf das mittlerweile fertig gewordene U 48 Uber. Und zwar ebenfalls als Eins
WO., was einer internen Befdérderung gleichkam. Bei meiner Erfahrung und nach
meinem Verhalten empfanden die Verantwortlichen dies als angemessen. Ich hatte
mir auch allerhand zugetraut. Einmal hatte ich ein Boot nachts durch den Englischen
Kanal zurtickgebracht. Der Eins WO. war unten, und ich mochte ihn nicht holen.
Warum sollte ich auch, wenn ich sicher war: Das kannst du auch selber! Aber, heute
kann ich es ja gestehen, damals hatten mich nur die heftigen Morsesignale der Han-
delsschiffe «Andern Sie Ihren Kurs nach Backbord» davor bewahrt, dass ich das Boot
nicht auf einer Sandbank unter der franzdsischen Kuste aufsetzte.

Naturlich sind alle meine Erfahrungen U 48 zugute gekommen. Inshesondere dann,
als der Kommandant, Kapiténleutnant Herbert Schultze, abgeldst wurde, um bei sei-
ner nach der Geburt von Zwillingen dahinsiechenden Frau zu sein, und das Boot vor-
tbergehend andere Kommandanten bekam.

Dann brach der Krieg aus, und aus den Atlantikiilbungen wurde bitterer Ernst. Um
mit den Worten eines damals sehr populéren Liedes zu sprechen: — denn wir fahren
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gegen England. Alle Boote wurden nun mit zwei Wachoffizieren besetzt. Da es
hieran mangelte, griff man auf Offiziere der Crews 34 bis 32 zuriick, die zum Teil
noch Neulinge waren. Trotzdem wurden diese Dienstélteren als Eins WO. anderen
vor die Nase gesetzt. Mich selbst wollte man allerdings nicht mehr zurtickstufen, und
so blieb ich Eins WO. Das hatte sich mein Flottillenchef ausbedungen, weil ich unter
allen Kommandanten, ihn einbegriffen, gut gefahren war.

Der Krieg kam nicht Giber Nacht. Memel- und Sudetenkrise waren ihm vorausgegan-
gen. Der Polenkonflikt hing ebenfalls in der Luft. Das im Ersten Weltkrieg durch die
deutschen Armeen von russischer Oberhoheit befreite Polen hatte durch das Diktat
der Westmachte einen Zugang zur Ostsee bekommen, den polnischen Korridor, der
die Provinz Ostpreussen vom Reich abtrennte. Darliber hinaus hatte sich Polen in
einem Krieg gegen die Sowjets russisches Gebiet einverleibt, dazu mitten im Frieden
durch Handstreich die litauische Hauptstadt Wilna annektiert. Polnische Insurgenten
waren in Oberschlesien eingedrungen, aber durch deutsche Freiwilligenformationen
zuriickgeschlagen worden. Die leider zu wenig beachtete Geschichte der Weimarer
Republik zeigt das gespannte deutsch-polnische Verhéltnis. Die territorialen Ziele
Polens lagen weit im Westen, und man spielte mit dem Gedanken eines Praventiv-
krieges gegen das schwache deutsche 100.000-Mann-Heer. Nur der Umstand, dass
Deutschland an die Westméchte hohe Reparationszahlungen zu leisten hatte und ins-
besondere England keine kriegerischen Verwicklungen winschte, die diese Zahlun-
gen geféhrden konnten, verhinderte, dass dieser Gedanke versucht wurde, in die Tat
umzusetzen. Umgekehrt wurden England und Frankreich durch das Wiedererstarken
Deutschlands veranlasst, sich 1938 mit Garantievertrdgen auf die Seite Polens zu
stellen, das sich sowieso Deutschland tberlegen fiihlte. 1936, im Jahr der Berliner
Olympiade, hatte Polen das Korridorabkommen gekiindigt und alle deutschen Land-
verbindungen nach Ostpreussen unterbrochen. Nach dem Hitler-Stalin-Pakt war alles
Weitere nur eine Zeitfrage.

Fir die Marine kam der Krieg mit England unverhofft, obwohl Dénitz schon immer
die Ansicht vertreten hatte: Wenn es tatsachlich zum Kriege kommen sollte, ist Eng-
land dabei und kdmpft gegen uns! Das stand zwar im Widerspruch zu dem, was Adolf
Hitler dem Oberbefehlshaber der Kriegsmarine, Grossadmiral Raeder, angeblich in
die Hand versprochen haben sollte: Ein Krieg gegen England kommt nicht in Frage!
Aber selbst wenn das seine ernste Absicht gewesen sein sollte, so zeigt es doch, dass
er die Briten vollig falsch eingeschatzt hat. Sie erklarten Deutschland den Krieg.
Bei der Kriegsmarine dominierte die Vorstellung von imposanten Grosskampfschif-
fen. Die U-Boot-Waffe rangierte so ziemlich an letzter Stelle, und wir zogen mit
wenig mehr als flinfzig Booten in den Zweiten Weltkrieg. Von diesen waren nur 46
einsatzbereit und wiederum noch weniger, namlich ganze 22 atlantikfahig. Ubertragt
man auf diese Situation die sachgemasse Dreiteilung, ndmlich ein Drittel in der
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Werft, ein weiteres Drittel auf dem An- und Abmarsch, bleibt nur noch ein beschei-
denes letztes Drittel von hdchstens sieben Booten an der Front ubrig. Tatsachlich
waren es nicht einmal so viele. Zu diesen wenigen Booten, die nun nérdlich um Eng-
land herumliefen und Gefechtspositionen am westlichen Kanalausgang bezogen, ge-
hdrte auch unser Boot U 48. Kommandant war, wie schon erwéhnt, Herbert Schultze.
Sein Spitzname «Vati» sagt alles. Diese unsere erste Feindfahrt war insofern bemer-
kenswert, weil wir noch von der Voraussetzung ausgingen, den Seekrieg nach der
Prisenordnung fiihren zu missen. Diese Prisenordnung war unter Mitwirkung Eng-
lands entstanden. Der britische Admiral Sir John Fisher hatte auf der ersten Haager
Konferenz tber die Seekriegfiihrung gesagt: Als Vertreter Seiner Britischen Majestat
werde ich alle Verbote unterzeichnen, die man unterzeichnet haben will, aber als
Fahrer der britischen Flotte werde ich im Kriegsfalle mit allen sich bietenden Mitteln
den Sieg zu erringen versuchen. Und schon im Ersten Weltkrieg hatte sich gezeigt,
dass man mit der Prisenordnung auf die Dauer keinen U-Boot-Krieg zu flhren ver-
mochte. Man konnte angesichts moderner Kommunikations- und Abwehrmittel nicht
in aller Gemditsruhe auftauchen und jedes Schiff nach Bannware Uberprifen.

Wir versuchten es trotzdem. Der erste Dampfer, der uns in die Quere kam, war ein
Schwede. Wir ndherten uns aufgetaucht und hissten am Sehrohr das Signal: Stoppen
Sie sofort! Benutzen Sie nicht Ihre Funkstation! Der Schwede tat, als merke er {iber-
haupt nichts. Um ihm zu zeigen, dass wir es ernst meinten, liessen wir das 8,8-Zen-
timeter-Geschiitz auf dem Vordeck besetzten und liefen mit halber Fahrt auf ihn zu.
Das Boot schwang in leichter Diinung, Seegang 3. Als ich mich Uber das Schanzkleid
der Briicke beugte, um der Geschiitzbedienung meine Kommandos zu geben, sah ich
keinen Mann an der Kanone. Der Seegang hatte alle fortgerissen. Glicklicherweise
waren sie mit Karabinerhaken angeschnallt und hingen nun links und rechts angeseilt
auf den Bunkerwulsten. Der Kommandant reagierte sofort und stoppte das Boot, so
dass sich die Leute wieder an Bord ziehen konnten. Der Schwede hatte allméahlich
begriffen, worum es ging, und drehte bei. Vati Schultze liess ihn als Neutralen laufen.
Eines jedoch hatten wir hierbei gelernt. Namlich, dass man im Atlantik bei hoherer
Fahrstufe und vielleicht noch gegen die See anlaufend, mit der Kanone nichts werden
kann. Es war fiir die Geschutzbedienung nur bei ganz mhiger See méglich, sich auf
den Beinen zu halten.

Am Mittag des nachsten Tages, es war der 5. September, und ich hatte eben den
Obersteuermann auf Briickenwache abgeldst, zeigten sich wieder Masten. Die Um-
risse eines stattlichen Schiffes wuchsen aus dem Wasser: der britische Dampfer
ROYAL SCEPTRE, ein Fiinftausender. Der Kommandant befahl «Tauchen». Wir
verschwanden, um kurz vor dem Frachter wieder hochzukommen. Alles Weitere wi-
ckelte sich wie vorgesehen ab. Signal «Stoppen Sie sofort und schicken Sie ein Boot
mit Papieren!» Der Kommandant liess der Besatzung zehn Minuten Zeit, um in die
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Boote zu gehen. Lange konnten wir uns in dem dichtbefahrenen Gebiet nicht aufhal-
ten, ohne uns sozusagen L&use in den Pelz zu setzen. Aus einer Entfernung von 600
Metern traf der Torpedo mittschiffs, und als das Schiff noch zu funken versuchte,
flogen ein paar Granaten hierher. Das war das Ende. Schade um das schdne Schiff,
Herr Kaleu. Vati Schultze nickte: Ich hab’ den Krieg nicht gewollt.

Duplizitét der Ereignisse. Die Wogen hatten sich tiber der ROYAL SCEPTRE kaum
geschlossen, und ihre Boote schaukelten noch in der Nahe, als der Ausguck erneut
meldete; Dampfer querab in Sicht! Wir steuerten drauf zu, aber noch ehe wir seinen
Namen entziffern konnten, es war der englische Dampfer BROWNING, ein Fiinftau-
sender der Lamport & Holt Line Liverpool, schickte er uns schon Boote entgegen.
Wir glaubten unseren Augen nicht zu trauen, und mit dem Wind kam ein grosses
Geschrei. In dem ersten Boot sassen dicke Negermammies, die streckten uns ihre
kleinen Babys entgegen und heulten zum Steinerweichen. Und die Trénen liefen ih-
nen Ubers Gesicht. Es war eine herzzerreissende Szene, wie sie um ihr Leben und um
das ihrer Kinder baten.

Uns traf das alles vollig unvorbereitet. Wofur hielten die uns eigentlich? Vati
Schultze, der ohnehin ein riihrendes Herz hatte und wahrscheinlich an seine eigenen
Zwillinge dachte, sah mich bei aller Entschlossenheit als Kommandant doch ratlos
an: Grosser Gott, was machen wir bloss?

Impulsiv, wie ich manchmal bin, platzte ich heraus: Ich jedenfalls torpediere den
nicht! Schultze gab ebenso schnell zuriick: Nee, ich auch nicht. Aber wat nu? Nach
kurzem Nachdenken setzte er hinzu: Die Bedauernswerten sind ganz offensichtlich
vom Krieg Uberrascht worden. Schicken wir sie auf ihr Schiff zuruick. Sie sollen die
Schiffbriichigen von der ROYAL SCEPTRE aufhehmen und die Reise fortsetzen.
Entweder war mein Englisch nicht auf der H6he oder ihnen sass der Schreck noch in
den Gliedern. In Erwartung ihres letzten Stiindleins wagten sie es flrs erste noch
nicht, zuriick an Bord zu gehen aus Furcht, wir wirden sie in die Luft jagen. Vergeb-
lich suchten wir uns verstandlich zu machen, sie trauten uns nicht. Erst als wir lang-
sam abdrehten und ihnen zuriefen «Gebrauchen Sie nicht Ihre Funkstation», ruderten
sie eilig zuriick, und Uber das Wasser klang ihr Gospel-Gesang zu uns hertiber: Jesus
come back to me ...

Alles geschah wunschgeméss. Sie funkten nicht, fuhren weiter und kamen drei Wo-
chen spéter mit den Geretteten von der ROYAL SCEPTRE in Slidamerika an.

Nach der Versenkung des britischen Dampfers v/IINKLEIGH am 8. September beka-
men wir den Rickmarschbefehl. Dabei gerieten wir an den britischen Dampfer
FIRBY, wieder ein Finftausender. Der Kapitdn kam zu uns an Bord und war den
Trénen nahe. Das beriihrte uns eigenartig, aber wir erfuhren auch gleich die Ursache
seines eigentlichen Kummers. Gegen den Rat seiner Frau hatte er seinen Sohn mit
auf die Reise genommen und war nun verzweifelt, dass ihm im Boot etwas geschehen
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kdnnte. Nehmen Sie ihn doch zu sich, bat er. Nun, das war uns beim besten Willen
nicht moglich, aber Vati Schultze verfiel auf einen Ausweg. Wir gaben einen Funk-
spruch im Klartext ab: To Mister Churchill. We just sank the British Steamer FIRBY.
Please safe the crew — und dazu unsere geographische Breite und Lé&nge. Natirlich
erregte diese offenherzige Mitteilung geniigend Aufsehen, und die Besatzung der
FIRBY mitsamt dem Sohn des Kapitans wurde schon bald darauf von britischen
Streitkraften gerettet.

Es war also nicht so, dass wir die vom Kriege liberraschten Leute einfach umgebracht
haben. Wir fanden uns in ganz merkwiirdige Situationen verwickelt und haben ge-
holfen, wo es sich nur machen Hess. Alles das kam spater im Stabe auch zur Sprache,
Hess sich aber auf die Dauer nicht aufrechterhalten. Man sagte sich, das ist ja alles
ganz gut und schon, aber so geht es einfach nicht. Wir haben jetzt Krieg, das sollte
sich mittlerweile herumgesprochen haben und alle Welt zur Vorsicht mahnen, vor
allem den Gegner. Es hat ihn zur Vorsicht gemahnt. Der Englische Kanal und weiter
Zufahrtswege wurden durch Minen versperrt, ein Vorpostendienst wurde eingerich-
tet und auf die wenigen U-Boote Jagd gemacht. Und auch wir zeigten, dass es uns
Ernst war.

Der Kommandant, Kapiténleutnant Schultze, war wirkliche eine Seele von Mensch.
Auf der Riickreise von diesem unserem ersten Unternehmen hatten wir einen Kran-
ken an Bord. Ein Dieselmaat walzte sich mit Magenschmerzen stéhnend in der Koje.
Auf Befragen wimmerte er nur. Ich konnte mir keinen Vers darauf machen. Vati
ordnete an, dass eine Koje in der Offiziermesse gerdumt werden musse. Einer von
den WO.s soll umziehen, seine Koje wird gewissermassen Lazarett! Ich nicht, er-
klarte ich mit Bierruhe; denn die Wehleidigkeit war mir verdachtig, ich tu’s auf kei-
nen Fall! So bHeb das denn auf dem Zwo WO., dem braven Otto Ites, hangen.
Erster, muss das sein, protestierte er schwach, ich brauch doch auch meinen ruhigen
Schlaf, wechselte dann aber doch in einen anderen Raum. Jeden Morgen, wenn ich
den Kranken betastete, hob das grosse Jammern an — is immer datsélbe! Und Vati
Schultze sass da, schlug Eier in Malzbier und fabrizierte in seiner Gute Kranken-
schonkost. Was war er doch fiir’n netter Kerl.

Zwischen den Orkney- und den Shetland-Inseln kam mir eine Idee. Otto, sagte ich,
gleich hat der Obersteuermann Wache, dann sind wir beide alleine in der Messe, und
ich lege los und luge das Blaue vom Himmel herunter, wie gefahrlich es jetzt wird.
Sollst mal sehen, wie fix der angeblich Kranke Deine Koje rdumt.

Und so geschah es. Als Otto in der Messe aufkreuzte, wo der Maat sich’s in der Koje
gutgehen Hess, erblickte er mein sorgenvolles Gesicht. Was is’n los, Teddy?
Mensch, Otto, murmelte ich mit einem Seitenblick auf die Koje, gleich kommen wir
in die Nordsee, und da ist dicke Luft. Tiefen von 50 und 60 Meter und weniger und
alles vermint. Stell Dir vor, wir haben Nachricht bekommen, der Tommy hat die
ganze Nordsee vermint. Wenn das man gutgeht? Bleib Du man gleich auf’m Turm,
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ich komme sofort nach. Ich méchte nicht hier drinnen durch einen Minentreffer er-
saufen.

Pause. In der Koje fing es an zu rumoren. Otto sah mich an. Hast recht, Erster, ant-
wortete er bedédchtig, wo ist mein Tauchretter, am besten gleich die Schwimmweste
umlegen. Und damit hauten wir ab. Es dauerte nicht lange, da sahen wir unseren
Kranken fix und fertig angezogen, mit Schwimmweste und Tauchretter unter dem
Arm, in der Zentrale stehen. Den Blick hatte er himmelwarts gerichtet, aufs Turmluk,
klar zum Aussteigen. Siehst Du, Otto, grinste ich, jetzt kannst Du Dich getrost wieder
in Deine Koje legen.

Immerhin war die Heimfahrt nicht ganz ungefahrlich. Die Seekriegsleitung hatte uns
vor feindlichen U-Booten im Kattegatt gewarnt. Der Kommandant entschloss sich
deshalb, nur bei Dunkelheit und mit hoher Fahrt durch Kattegatt und Belt zu laufen.
Zu Finfen befanden wir uns auf der Briicke: der Alte, wir beiden W.O.s und die
seemannischen Nummern 1 und 2. Wir bemerkten auch tatséchlich den Schatten ei-
nes feindlichen Bootes, aber ehe wir drehen und zum Rammen ansetzen konnten,
war es auch schon wieder verschwunden. Unangefochten erreichten wir Kiel. Es gab
Eiserne Kreuze.

Am 1. Oktober 1939 wurde ich Oberleutnant zur See. Der uneingeschrankte U-Boot-
Krieg hatte eingesetzt, die Blockade Englands wurde verschérft. Im gleichen Monat
wieder auf See, kamen uns weitere Schiffe vor die Flinte, die U 48 auch aus Geleit-
zligen herausschoss: die franzosischen und britischen EMILE MIGUET, LOISI-
ANE, HERONSPOOL, SNEATON und CLAN CHISHOLM mit zusammen 37.000
Tonnen.

Die Sensation des Monats lieferte U 47 unter Kapitanleutnant Gilinther Prien. Eins
WO. war dort noch immer Engelbert Endrass. Nach sorgféltiger Planung durch D6-
nitz selbst gelang dem Boot am 13. Oktober 1939 der Einbruch in den britischen
Kriegshafen Scapa Flow auf den Orkneys. Hierbei wurde das Schlachtschiff H.M.S.
ROYAL OAK versenkt, wobei 833 Mann und ihr Admiral ums Leben kamen. Das
trotz einiger Pannen im Grossen und Ganzen erfolgreiche Unternehmen erregte un-
geheures Aufsehen und stellte mit einem Schlage die grosse Bedeutung der U-Boot-
Waffe heraus. Die gesamte Besatzung von U 47 wurde nach Berlin eingeladen und
der Kommandant als erster Marineoffizier mit dem Ritterkreuz ausgezeichnet.
Gleichzeitig wurde der F.d.U., Kapitén zur See Donitz, zum Admiral und Befehls-
haber der Unterseeboote (B.d.U.) befordert. Es war auch eine gute Propaganda flrs
Ausland; denn die britischen Verluste liessen sich nicht geheimhalten, und die BBC
verbreitete schliesslich die Meldung in alle Welt.

Weihnachten feierten wir auf See mit einem bescheidenen kleinen Baumchen im
Bugraum und auf der sogenannten «Tennex.

U 48 war ein Boot vom Typ VII-B. Sie verdréangten 760 Tonnen, konnten 17 Knoten
Uber Wasser laufen und hatten eine grosse Reichweite. Das &nderte aber nichts an
der Tatsache, dass das Boot nur 66,5 Meter lang und sechs Meter breit war, eine
Besatzung von rund 50 Mann in einem noch kirzeren und engeren Druckkdrper her-
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umkroch und man sich kaum aus dem Wege gehen konnte. Allerdings haben wir die
rdumliche Enge auf die Dauer nicht mehr so stark empfunden. Vom Bugraum vorne
bis zum E-Maschinen- und Dieselraum mit dem Hecktorpedorohr Nr. 5 hinten
durchlief man regelrecht einen schmalen Gang. Er war flankiert von Pritschen, Ka-
belleitungen, Ventilen und Handradern, Rohren und Instrumenten, Funkapparaten
und Elektroherd, fihrte an WC und Reserve-WC vorbei, war durch zwei Kugel-
schotten mit kreisrunden Luken unterteilt, die man gebiickt zu durchklettern hatte.
Auf halbem Wege, also in der Mitte, befand sich die Zentrale mit dem Kreiselkom-
pass, dem Schacht der zwei Sehrohre (Angriff- und Luftzielrohr), den Handrédern
zum Tauchen, dem Seiten- und Tiefenruder und wichtigen Apparaten. Uber ihr wie
eine Glocke, der Turm und das Zentralluk zum Aussteigen. Alles war aufs engste
zusammengepfercht und wurde durch elektrische Lampen erhellt, deren Wider-
schein sich im blauen und 6ligen Stahl brach. Selbst der winzige «Raum» des Kom-
mandanten war nur eine Ecke, durch blossen Vorhang vom Gang getrennt.

Zu Beginn der Reise war es noch enger. In der Hangematte lagerten Brote, von der
Decke hingen Dauerwdrste herunter. Im Lokus waren Konservendosen aufeinander
gestapelt. Na, guten Appetit!

Der Mannschaftsraum im Bug war noch am grdssten, aber er diente gleichzeitig als
Torpedoraum. An der Spitze befanden sich die vier Torpedorohre, dazu die Ersatz-
torpedos. Und da das Boot im Allgemeinen 14 Aale mit auf die Reise nahm, war es
in den ersten Tagen hier drangvoll eng. Einige Aale waren unter den Bodenplatten
untergebracht, Torpedo 11 und 12 dariber, letztere bedeckte eine Holzdecke, die
vorerwéhnte «Tenne». Und hier wurde in geblckter Haltung Weihnachten gefeiert
oder besser gesagt... gedacht....

An sich war im Bugraum tagstiber ohnehin kein normales Leben méglich. Solange
nicht wenigstens ein oder zwei Torpedos verschossen waren und Platz gemacht hat-
ten, konnten die Manner im Bugraum nicht einmal beim Kleiderwechseln aufrecht
stehen. Und wenn man sich in das pralle Gummizeug zwéngte, wobei man sich dre-
hen und wenden musste, warf einen das in der Atlantiksee stampfende und schlin-
gernde Boot von einer Seite in die andere. Obendrein waren diese stdhlernen Aale
komplizierte Instrumente und hatten die Eigenart, dass sie alle paar Tage aus den
Rohren gezogen und vom Torpedopersonal gewartet werden mussten, auch die ru-
henden. Dabei ergaben sich diverse Verlagerungen. Wurde der links unten liegende
bearbeitet, musste ein anderer mit Ketten und Flaschenziigen nach rechts oben ge-
hievt werden oder dhnlich. Bei bewegter See und in der Enge war das eine harte
Nuss, bei der alle ins Schwitzen kamen. Das Meer ist riesengross, und noch immer
galt das Wort des Taktiklehrers: In der Weite des Atlantiks verschwinden! Unsere
Operationsgebiete lagen allerdings dicht beieinander, und so konnte es passieren,
dass wir an einem grauen, verhangenen Tage gegen Jahresende U 37 begegneten,
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einem U-Boot einer anderen Flottille unter Werner Hartmann. Zwei Walfische, die
sich im Seegang walzten, dass das Wasser schaumend von ihren Seiten rann. Auf
dem Turm vermummte Gestalten, Silhouetten. Ich wusste, dass mein Bruder Gerd
Suhren als Leitender Ing. an Bord war, alle wussten es. Und so dauerte es nicht lange,
bis ich ihn druben auf dem Turm erblickte. Wir riefen einander Unversténdliches zu,
der Wind riss uns die Worte vom Munde, und es blieb bei heftigem Winken. Dann
setzte jeder seinen Weg fort, und wir verloren einander aus den Augen.

Der Zufall wollte es, dass wir die einzigen Boote waren, die sich zur Zeit an der Front
befanden. Alle anderen waren im An- und Abmarsch oder lagen in der Werft. Und
ausgerechnet diente auf dem einen Boot mein Bruder als Leitender Ing. und auf dem
anderen ich als Eins WO. Es ging auf Neujahr zu, und Neujahr war ein Anlass fir
die Befehlshaber der einzelnen Teilstreitkréfte, pathetische Spriiche zu klopfen und
den ihnen unterstellten Truppen mitzuteilen. Irgendein Spassvogel im Stabe des
B.d.U. schlug einem der Situation angemessenen Vers vor, und, obwohl es offiziell
dann doch ganz anders lautete, hiess es unter den U-Boot-Leuten allgemein:

Nur Mut, nur Mut-,
Familie Suhren ist auf der Hut und k&mpft gegen England!

So klein war unsere U-Boot-Waffe.
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Natdrlich hatten wir auch Verluste zu beklagen. In diesem ersten Halbjahr gingen
ein gutes Dutzend unserer Boote verloren. Mit ihnen verschwanden Kameraden, dar-
unter auch mein Freund Jiirgen, Eins W.O. auf U 41. An einem bleigrauen Wintertag
hatten unsere Boote im Helgoladnder Hafen nebeneinander gelegen. Wir kamen von
Feindfahrt, und sie wollten hinaus. Jirgen machte einen ungewohnt ernsten, ja be-
driickten Eindruck. Er hatte kurz zuvor die Nachricht erhalten, dass sein élterer Bru-
der als Flieger gefallen war. Im Laufe der Unterhaltung &usserte er unvermittelt:
Teddy, ich fihle, dass auch ich nicht wiederkomme.

Alle Versuche, ihn umzustimmen waren umsonst. Am néchsten Morgen liefen sie
aus. Ich habe Jurgen nicht wiedergesehen. U 41 wurde am 5. Februar 1940 nach
zweimaligem Angriff auf einen nach Nordamerika bestimmten Geleitzug von dessen
Sicherungsfahrzeugen versenkt. Er hatte recht behalten. Es gab keine Uberleben-
den...

Fur die U-Boote wurde der Krieg harter. Die Alliierten hatten wie im Ersten Welt-
krieg ihre Handelsschiffe bewaffnet und schossen auf alles, was nach U-Boot aus-
sah. In der Hauptsache aber fassten sie sie wieder in Konvois zusammen und eskor-
tierten sie mit Zerstorern, Korvetten oder bewaffneten Fischdampfern bis weit in den
Atlantik hinein oder nahmen sie umgekehrt in Empfang. Und wenn es ihnen anfang-
lich auch noch an Sicherungsfahrzeugen mangelte, sie hatten mehr davon als wir U-
Boote —, und wo man hobelt, fallen Spéne.

Hinzu traten die Unbilden der Witterung. Es scheint so, als ob Kriegs- und Katastro-
phenjahre auch die Atmosphére beeinflussen und den Menschen zusétzlich zu schaf-
fen machen. Der Kriegswinter 1939/40 war extrem hart. Die Kieler Férde war zuge-
froren, und durch den Nord-Ostsee-Kanal kamen wir nur mit Eisbrecherhilfe. Bei-
derseits der Béschung lagen die Schollen meterhoch (ibereinandergeschoben, und
wir fuhren ein Bugschutzgerat, um uns nicht die Nase zu verbeulen. Uber der Nord-
see hing eine teuflische Kalte. Das Gummizeug der Briickenwache vereiste vom
Spritzwasser. Die Tropfen blieben in Augenbrauen und Barten hédngen und kristalli-
sierten sofort. Die Ferngldser in der behandschuhten Faust beschlugen, wenn man
sie vor Augen hielt. Trotzdem musste man auf dem Quivive sein, damit einen nicht
die englischen Flieger Uberraschten.

Im Innern des Bootes war alles klamm. Die elektrischen Heizkdrper kamen gegen
die Kalte nicht an. Schweiss wasser perlte an den Wanden, und selbst der Atem stand
als ein Hauch in der Luft. So gut es ging, versuchten wir unsere nassen Kleidungs-
stlicke zu trocknen, auch im vermieften Dieselraum hingen Unterhosen. Das Leder-
péckchen trocknete tiberhaupt nicht. Um wenigstens in der Koje ein bisschen Wéarme

42



NASSES EICHENLAUB

zu speichern, zog ich zwei Garnituren Unterzeug an. Es half nicht viel, und der Schlaf
wurde zum blossen Hinddmmern. U 48 versenkt in diesen Monaten 16 Schiffe mit
Uber 100.000 Tonnen und verminte zwischendurch noch den Hafen von Portland an
der englischen Kanalkdiste. Wir ndherten uns ihm bei dichtem Nebel nachts von We-
sten her, also von der entgegengesetzten Seite, und es war der reinste Blindflug, weil
man nicht die Hand vor Augen sehen konnte. Es wurde noch arger, als unverhofft
der hohe Schatten eines Flugzeugtragers an uns vorubereilte und gleich wieder ver-
schwand. Als wir schon daran dachten, das Unternehmen zu verschieben, liftete sich
plétzlich der Nebel, und das Leuchtfeuer von Portland kam in Sicht. So bekamen wir
eine Standlinie und wurden unsere Minen los, denen dann spéter, soviel ich weiss,
zwei Dampfer zum Opfer gefallen sind. Alle unsere Einsétze verliefen glimpflich,
bis auf einmal, als wir sudlich von Irland, auf den Zugéngen zum St. Georgs- und
Bristol-Kanal kreuzten und méchtig Priigel bezogen. Es war wirklich ein «Ruck-
schlag» im wahrsten Sinne des Wortes.

Aus der Morgenddmmerung lésen sich die Konturen von Schiffen Ein grosser Ge-
leitzug kommt direkt auf uns zu. Kommandant auf die Briicke! Alarm! Alle Mann
auf Gefechtsstation! Das Boot taucht rauschend und sinkt auf Sehrohrtiefe. Der Kiel
ist jetzt 14 Meter unter der Oberflache. Zirn, der L.I., pendelt das Boot ein, es
schwebt in der Waagerechten. Von diesem Augenblick an héngt der Erfolg und zu-
weilen auch das Schicksal des Bootes vom Kommandanten ab.

Vati Schultze nimmt den Rundblick. Er fahrt das Sehrohr ein, fahrt das Sehrohr aus,
tritt den rechten Fusshebel durch und schwenkt automatisch um 360 Grad. Er ist im
Turm, und ich bin unter ihm in der Zentrale und achte darauf, dass seine Kommandos
richtig befolgt werden. Die Miindungsklappen vor den Torpedorohren sind getdffnet.
Ohne die Stimme zu heben, spricht der Kommandant mit der Nr. 1 am Vorhalterech-
ner. Dieser Ubertragt den Vorhalt durch die Rohre an den Gradlaufapparat im Tor-
pedo. Das ist ein luftangetriebener Kreisel, der mit dem Abschuss einsetzt und den
Torpedo in die gewiinschte Richtung steuert.

Im Boot ist es mauschenstill. Nur die E-Maschinen, die das Boot unter Wasser an-
treiben, singen leise. Wir laufen langsame Fahrt. Nervositat liegt in der Luft. Die
Maschinen- und Ruderkommandos kommen schneller. Ich stecke meinen Kopf
durchs Turmluk: Alles klar, Herr Kaleu? Vati nickt: Wir stehen gut an Backbordseite,
in finf Minuten komme ich zum Schuss.

Frage, stark bewacht?

Vati nickt wieder: Geht!

Kommandant fahrt Seerohr wieder aus, nimmt Rundblick. Rohr eins bis vier, Ach-
tung!

Rohr eins — los! Zwei — los! Drei — los! Vier — los!

Der L.1. hat Mihe, es jetzt auf Sehrohrtiefe zu halten, und bittet um mehr Fahrt. Die
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Entfernung zum Gegner betragt 1.800 Meter, die Torpedos sind 30 Knoten schnell.
Die Stoppuhr tickt, in 120 Sekunden muss es bumsen. 80 Sekunden sind um, meldet
der Obersteuermann. 80 sind um —, 100 sind um —, 110 sind um! Der Kommandant
hat nach Steuerbord abdrehen lassen. Da —, ein dumpfer Schlag. Treffer, schnell auf
Tiefe gehen!

Warum, was ist los?

Bewacher hat uns erkannt, halt auf uns zu!

Die Ereignisse Uberstirzen sich. Zwei erneute Schldge signalisieren weitere Treffer.
U 48 sinkt mit hoher Fahrt in die Tiefe. Bei 120 Meter angekommen, schiitteln uns
acht Wasserbomben durcheinander. Sie liegen gut, wir torkeln hin und her und gehen
auf Schleichfahrt. Jetzt sind auch deutlich die Unterwasserortungsimpulse des Geg-
ners zu horen: Pinnge, Pinnge, Pinnge! Kein Zweifel, der hat uns erfasst

Aus dem Dieselraum kommt die Meldung: Abgasklappen machen Wasser! Der Kom-
mandant meint, Zirn, sehen Sie zu, dass die Klappen eingeschliffen werden, so gut
es geht. Zirn meldet zurlick, dass trotz aller Bemiihungen laufend geringe Mengen
ins Boot eindringen.

Jetzt muss das Ohr das Auge abldsen. In unserm Horchgerét rumort das Gerdusch-
band des sich entfernenden Geleitzuges. Die Schraubenumdrehungen von zwei Zer-
storern dringen durch. Einer wird lauter. Es ist genau 7.00 Uhr. Die Schraubengeréau-
sche ziehen Gber uns hinweg und héren sich an, als ob ein langer Fingernagel unter
einer Tischplatte rhythmisch kratzt. Ich kriege gerade noch das helle Blubbern sin-
kender Wasserbomben mit, dann gebe ich dem Funkmaat den Kopfhorer zuriick.
Gleich wird es knallen.

Ein stahlhartes Peng-wamm uber uns, und das funfmal hintereinander. Der Komman-
dant &ndert Kurs auf West.

7.30 Uhr der ndchste Angriff, das Boot sinkt auf 120 Meter. Um 8.00 Uhr der néchste,
und jedesmal fiinf Bomben. Die Bomben kommen néher, das Boot sinkt weiter. Bei
135 Meter gibt es einen Stoss. Der Kommandant stoppt die Maschinen, das Boot ist
auf dem Meeresboden gelandet. Der Karte nach auf der Cockburn-Bank.

Schon schleicht abermals ein Zerstorer heran und sucht: Pinnge, Pinnge, Pinnge!
Schraubengerdusche nahe bei und das helle Blubbern der Wabos: Pengwamm, Peng-
wamm, Peng-wamm! Die Bomben detonieren mittschiffs Gber unsern Képfen und
lassen das Boot wie eine Stahlfeder wippen. Bug und Heck schnellen zurtick, das fast
800 Tonnen schwere Boot wird meterhoch geschleudert und prallt dann wieder auf
den Grund, zweimal, dreimal. Es zittert in allen Verbanden. Wir kénnen uns kaum
auf den Beinen halten, suchen nach einem Halt und greifen hierhin und dorthin.

Im Innern ist es jetzt totenstill. Das geringste Gerdusch, eine metallene Kleinigkeit,
die auf die Flurplatten fallt, erschreckt uns. Der Tater wird mit bdsen Augen ange-
starrt. In den Gesichtern der Seeleute steht hichste Anspannung, und doch bewahren
alle ihre Haltung. Schon sind elf Anldufe mit je flinf Bomben gegen uns gefahren
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worden. Es geht auf Mittag zu, aber keiner kimmert sich ums Essen. Was mag in
den Kopfen der Besatzung vorgehen?

Der Obersteuermann ist verheiratet und hat zwei Kinder, es muss ihn schwer ankom-
men. Ich fllstere ihm zu, Wasserbomben sinken vier Meter in der Sekunde. Viel-
leicht kénnen die Horcher das Aufklatschen beim Uberbordwerfen feststellen, dann
stoppen wir die Zeit bis zur Detonation und errechnen die eingestellte Tiefe.

Der Horchraum glaubt das Werfen zu horen. Als der Zerstorer erneut anlauft und wir
die nachste Bombenserie tber uns ergehen lassen missen, passen sie auf und geben
dem Obersteuermann ein Zeichen. Der driickt auf die Stoppuhr, wieviel? 28 Sekun-
den bis zur Detonation! Das wiederholt sich fiinfmal. Also 110 bis 120 Meter. Das
aber wére die dusserste Grenze, bis zu der die englischen Wasserbomben eingestellt
werden kénnen, und wiirde unsere Rettung bedeuten. Ein schwacher Trost zwar, im-
merhin sind wir dieser Grenze bedenklich nahe, aber doch schon so erleichtert, dass
der Kommandant mich fragt: Was meinen Sie, sollen wir nicht etwas Ol ablassen?
Dann nehmen die bestimmt an, sie hatten uns erledigt.

Ich schittle den Kopf. Nein, keine Bewegung, jetzt nur totstellen. Wenn es dunkel
wird, héren die von alleine auf. Bis dahin sind es allerdings noch gute sechs Stunden.
Man miusste schlafen kdnnen wie Otto Ites. Der Zwo WO. liegt in seiner Koje mit
dem Gesicht zur Wand und kiimmert sich scheinbar um nichts. Wo der die Nerven
her hat!

Leise taste ich mich zum Bugraum, wo die Ménner offenen Auges daliegen oder an
Deck hocken, den gesenkten Kopf in beide Hande gestutzt. Der Torpedomaat hat
sich zwischen die Rohre geklemmt, als wolle er sie vor weiteren Erschutterungen
bewahren. Wenn ich gehofft hatte, den Mé&nnern mit dem Hinweis auf die zu hoch
detonierenden englischen Wasserbomben einen Stein vom Herzen zu nehmen und
sie bis zur Dunkelheit vertrosten zu kénnen, sehe ich mich getduscht. Hier und da
nur ein unglaubiges, verzerrtes Lacheln. Die sonst so alerten «Seelords» stieren vor
sich hin und erwarten das Ende. Ich selbst bin zuversichtlich, wenn es auch noch so
knallt. Und Otto Ites steckt nur den Kopf heraus: Wieviel wollen die uns denn noch
aus Churchills Wundertute auf den Kopf schmeissen! Aber es ist eher eine Feststel-
lung als eine Frage. Der Leitende Ing. ist an die Zentrale gebunden und bittet mich,
seinen Ménnern im Dieselraum Mut zuzusprechen und ihnen das, wie auch er meint,
Marchen von den nur 120 Meter tief fallenden Wasserbomben zu erzéhlen. Er kann
sich das nicht vorstellen. Nur Vati Schultze ist die Ruhe selbst, und das bestimmt
letztlich die Haltung der Besatzung, so dass keiner durchdreht.

Alle ruhen, auch die Wache. Es ist das sinnvollste, was man tun kann. Keine unnétige
Bewegung, kein hastiges Atmen, wir mussen Luft sparen. Der Ventilator 1auft und
druckt mit Sauerstoff angereicherte Luft in alle Raume, wéhrend er gleichzeitig
durch CO.-Filter den Mief absaugt. Zwar zerrt das Zischen an unser aller Nerven,
lasst sich aber nicht vermeiden.
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Und der Englénder hért nicht auf, uns anzugreifen. Er ist z&h und dazu erzogen. Alle
halbe Stunde werden wir Uiberlaufen und mit grossem Getodse gebombt. Es fragt sich,
ob wir eine solche Geduld aufbringen wiirden oder den Gegner schon als vernichtet
gemeldet hatten. Allmahlich Gberkommen auch mich wieder Zweifel. Wie lange
kann eine Hinrichtung eigentlich dauern? Die Stunden vergehen qualvoll langsam.
An der Oberflache muss es langst dunkel sein. Die Zeiger der Uhr stehen auf 22.00.
Und wieder Schraubengerdusche uiber unseren Kopfen. Diesmal krepieren acht Was-
serbomben. Was bedeutet diese ungewdhnliche Anzahl. Ist es ein Abschiedsgruss,
haben die sich endlich «verschossen»? Horchraum wie sieht’s aus?

Herr Oberleutnant, ich hore zwei Zerstorer, die schwécher werden! Ich melde dem
Kommandanten, dass sie der Peilung nach offenbar in Richtung Bristol-Kanal ab-
ziehen. Suhren, ich warte noch die n4chste halbe Stunde ab. Wenn sich dann nichts
mehr tut, lasse ich lenzen. Herr Kaleu, wére Anblasen und hoch damit nicht besser?
Nein, Suhren, wir haben Wasser im Boot, das wiegt und soll erst raus, dann geht es
leichter.

Die halbe Stunde ist um. Es bleibt still, Gber uns riihrt sich nichts mehr. Nach einem
Weilchen befiehlt der Kommandant zu lenzen. Die Pumpe hat gegen den Aussend-
mck von 13,5 atli schwer zu tun. Ihr hohes Surren kénnte mich verriickt machen,
und so verlduft eine weitere Dreiviertelstunde. Wenn der Gegner das etwa mitbe-
kommt, fangt die Schweinerei von vorne an. Endlich, endlich verliert das Boot an
Gewicht und hebt langsam, fast zégernd vom Meeresboden ab. Wir steigen.

Die Pumpe wird abgestellt, und in 100 Meter Tiefe geht der Kommandant mit der
E-Maschine kleine Fahrt voraus. Suhren, sowie das Boot die Wasseroberflache
durchbricht, nischt wie raus und auf’n Turm. Ich iibernehme den Steuerbordsektor.
Sie kommen gleich hinter mir her und sehen sich an Backbord um! Jawohl, Herr
Kaleu. Der Turm kommt frei, das Luk fliegt auf. Es knackt méchtig aufs Trommel-
fell, der Druckausgleich —, schon sind wir draussen.

An Steuerbord flimmern lauter Lichter, an Backbord auch. Wir sind von etwa 20
Fischereifahrzeugen eingekreist die vor Anker liegen. Hinter uns markieren zwei
Leuchttonnen auf der Cockburn-Bank unsere vermeintliche Liegestelle. Aber nichts
rihrt sich. Es ist zappenduster.

Mit halb aufgetauchtem Boot, nur den Turm heraus, die leise E-Maschine benutzend,
steuern wir die grosste Liicke zwischen den Bewachern an. Bald haben wir sie hinter
uns und sind frei. Noch 1.000 Meter, dann poltern die Dieselmotoren los und schie-
ben uns rasch davon. Mein Gott, dass wir noch leben dirfen! Die Briickenwache
zieht auf und mit ihr Otto Ites. Impulsiv ergreift er meine Hand: Mensch, Erster, was
hab’ ich fir eine Angst gehabt! VerblUfft antworte ich: Was, Otto, Du auch, und ich
dachte, Du hattest ruhig geschlafen! Nee, nee, das sah nur so aus. Kein Mensch ist
ohne Angst, selbst dem starksten geht mal der Arsch auf Grundeis.

Kaum haben wir uns wieder gefasst, als achteraus erneut Schatten auftauchen und
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schnell ndherkommen. Meldung an Kommandant! Torpedos klar! Vati Schultze fahrt
Angriff auf den mittleren Dampfer. Zielrechner l&uft, Torpedo los, es rumst nach
1.200 Metern. Und mit diesem Treffer 10st sich die in uns aufgestaute Spannung und
zerplatzt wie eine Seifenblase. Seh’n S’e, Suhren, neuer Angriff und Erfolg sind das
beste Gegenmittel. Und nun nehmen Sie mal die beiden anderen aufs Korn und driik-
ken auf die Tube. Also, auf ihn! Leider schiesse ich vorbei, man soll nicht Gott ver-
suchen.

Wahrend des Bombensegens, den wir wehrlos und abwartend tber uns ergehen las-
sen mussten, habe ich wiederholt an die Germania-Werft in Kiel und an die Arbeiter
denken mdssen, die unser Boot gebaut hatten. Sein innerer Teil, Druckkorper ge-
nannt, der alle Funktionselemente enthielt, kurz die Welt, in der wir unter Wasser
Uberlebten, bestand aus gut 20 Millimeter dickem Stahl, der einem Wasserdruck bis
zu 250 Metern Tauchtiefe und mehr standhielt. Er war aus Gewichtsgriinden nicht
genietet, sondern geschweisst, und wenn auch nur eine Stelle der Schweissnaht nach-
gab und riss, ware das Wasser mit unvorstellbarer Gewalt hereingeschossen und das
kleinste Leck nicht mehr zu stopfen gewesen. Wir hatten hoch miissen. Normaler-
weise hétte der Druckkorper eine Tauchtiefe von 250 Metern und dariiber hinaus
noch einiges mehr aushalten kénnen. Dann aber wére er durch den wachsenden Was-
serdruck wie eine Eierschale zerquetscht worden.

Ende gut, alles gut. Wir haben mit Vati Schultze finf Feindfahrten gemacht und da-
bei 100.000 Tonnen versenkt. Am 2. Mérz 1940 bekam er als zweiter U-Boot-Kom-
mandant nach Prien das Ritterkreuz zum Eisernen Kreuz. Fiir mich war das Eiserne
Kreuz 1. Klasse abgefallen. Die letzte Fahrt hing mit der Besetzung Norwegens zu-
sammen, als wir zuerst bei den Shetland-Inseln standen und von dort nach Narvik
dirigiert wurden, um unser Landeunternehmen zu decken. Der eigentliche treibende
Keil waren zehn deutsche Zerstérer gewesen, ein volles Drittel aller unserer Zersto-
rer Gberhaupt, die nach stiirmischer Uberfahrt Gebirgsjager unter General Dietl in
Narvik abgesetzt hatten. Beim Einlaufen in den Fjord begegneten wir einem Zersto-
rer. Dabei kam es zu einer Meinungsverschiedenheit zwischen Schultze und mir, da
Vati das Kriegsschiff fir einen deutschen Zerstdrer hielt. Ich stutzte, schaute noch-
mals hin und widersprach heftig: Ich bin als Fahnrich Zerstérer gefahren und weiss,
wie die deutschen aussehen. Der da ist ein waschechter Englander! Der Kommandant
meinte, geben Sie Erkennungssignal. Worauf ich ihm entgegenhielt: Was soll das
denn? Wir mussen tauchen, je schneller desto besser! Schultze gab widerwillig nach,
weil ich stur blieb; denn der Zerstorer war schon ziemlich nahegekommen, lag quer
und hatte alle seine Rohre auf uns gerichtet. Dann sind wir getaucht — und die Was-
serbomben fielen! Schultze war witend: Und Sie sind schuld daran, dass wir jetzt
deutsche Wasserbomben auf den Hut kriegen. Ich entgegnete: Das sind keine deut-
schen, das sind englische, und sie krachen so laut, weil wir hier im engen Fjord liegen
und der Schall sich am steilen Felsufer bricht.
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Nach der achten Bombe meinte ich beildufig und eher aus dem Gefiihl heraus: Wenn
das ein Englénder ist, schmeisst er jetzt noch funf. Es ist heute Freitag, der 13. April,
und der Tommi schmeisst 13 Wasserbomben, passen Sie mal auf, Herr Kaleu! Vati
Schultze sah mich an, als ob ich ihn auf den Arm nehmen wollte, und es war ja ei-
gentlich auch nur Flax. Doch wirklich —, der Zerstérer liess noch funf fallen und
verzog sich dann.

Weit drinnen im Fjord und fast schon in Sicht der Stadt, trafen wir ein anderes deut-
sches U-Boot: U 46 mit Herbert Sohlen Wir liefen aufgetaucht, und er rief uns zu:
Kinder, seit bloss vorsichtig. In Narvik befindet sich kein deutscher Zerstérer mehr,
alle zehn wurden vom Englander vernichtet. Es wimmelt von englischen Zerstorern,
und obendrein ist noch das Schlachtschiff WARSPITE drin! Vati Schultze sagte gar
nichts mehr.

War das Landeunternehmen in Norwegen flr die Marine verlustreich verlaufen, so
machte uns ein anderer, unerklarlicher VVorgang zusétzlich zu schaffen. Zahlreiche
Angriffe aller dort eingesetzten U-Boote gegen englische Seestreitkrafte verliefen
ergebnislos. Ob das Ziel ein Kreuzer, Schlachtschiff oder Zerstorer, wir trafen offen-
bar nicht und schossen buchstéblich vorbei. Jedoch lag es nicht am Schiessen, son-
dern war noch viel schlimmer: Unsere Torpedos hatten versagt. Der Elektrotorpedo
G7e trug eine Abstandspistole, die durch das Magnetfeld des Zieles ausgeldst werden
sollte, aber nicht ansprang. Das hatte physikalische Ursachen. All das merkten wir
erst spater, im Augenblick standen wir vor einem Rétsel, das viel Unruhe unter die
U-Boot-Leute trug.

Beangstigend und unerkldrlich blieb auch ein wister Larm, der uns eines Tages unter
Wasser im Fjord Uberkam. Zwar wussten wir, dass die Ufer des relativ schmalen
Fjords jedes Unterwassergerdusch verstarkt zuriickwarfen, aber jenes Brausen und
Sausen, das sich da erhob und anschwoll, war etwas noch nie Gehdrtes: eine unbe-
kannte Gefahr! Unwillkarlich gingen wir auf Tiefe, hielten den Atem an und fuhlten,
dass etwas auf uns zukam, dem wir nicht entfliehen konnten. Das Gerdusch wurde
immer lauter, immer drohender und ging in ein Getdse Uber, das alles im Boot tber-
tonte. Wir meinten, jetzt ist Schluss, jetzt haben sie uns! Der L.I. rannte auf mich zu
und 6ffnete den Mund, aber ich verstand kein Wort und schrie nur aus Leibeskréften:
Leck mich doch am Arsch! Mir war alles schnuppe. Dann, als alles unterzugehen
drohte, schwéchte das ohrenbetdubende Dréhnen ab, wurde leiser und leiser und ent-
fernte sich. Unglaubig sahen wir uns an: Was war geschehen?

Erst viel spater kam ich dahinter. Da war ich schon Kommandant von U 564 und fuhr
zur Ubung einen Scheinangriff auf unser Schlachtschiff BISMARCK. Ich hatte nur
30 Meter Tiefe. Und da war es wieder, jenes rétselhafte Brausen, jener Radau, der
uns damals in Norwegen in, es l&sst sich nicht leugnen, Angst und Schrecken versetzt
hatte. Es waren die Schraubengerdusche des riesigen Schlachtschiffes, das wie ein
dreifacher Riesenmixer durchs Wasser quirlte. Damals im Fjord war es das alte eng-
lische Schlachtschiff WARSPITE, das liber unsere Kdpfe hingezogen war, ohne dass
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wir voneinander wussten. Schwamm driiber, es war nur eine Episode am Rande.
Nach Narvik wurde Kapitanleutnant Schultze krank und von Korvettenkapitdn Hans-
Rudolf Rosing abgeldst. Rosing gehodrte zur Crew 24, hatte den Aufbau der U-Boot-
Waffe erlebt und war darliber 35 Jahre alt geworden. Sein Vater war schon Marine-
offizier gewesen, sein Schwiegervater jener Konteradmiral Looff, dessen Kreuzer
KONIGSBERG im Ersten Weltkrieg in Deutsch-Ostafrika zusammengeschossen
wurde. Sein Schwager diente ebenfalls bei der U-Boot-Waffe. Mit Rsing machten
Otto Ites und ich die sechste und siebente Fahrt auf der U 48. Er war ein musischer
Mensch, eher feinflihlig, und beim Unterwasserangriff, wo es auf grosste Konzentra-
tion des Kommandanten ankommt, lief ihm der Schweiss in Béchen lbers Gesicht.
Aber er liess nicht locker. Aus dem Marineoffiziermilieu stammend, hatte er be-
stimmte Vorstellungen von Mut und Tapferkeit, die alles andere Giberwogen. Ich habe
die grosste Achtung vor diesem Mann gehabt; denn er musste sich mehr beherrschen
als andere mit einem dicken Fell. Uberfliissig zu erwahnen, dass er ein sehr netter
und verbindlicher Kommandant war. Wir haben mit ihm 14 Schiffe mit rund 80.000
Tonnen versenkt.

Unter Rsing passierte mir die Geschichte mit dem «Meisterschuss». Doch bevor wir
naher darauf eingehen, sollten wir mehr (iber das Schiessen bzw. den Angriff selber
sagen. Wir haben hauptsachlich nachts und aufgetaucht angegriffen, weil das aufge-
tauchte Boot mit den Dieseln seine voll Geschwindigkeit von 17 Knoten ablaufen
konnte. Getaucht kriecht es mit Hilfe der E-Maschinen und rund sieben Knoten eben
so dahin, ist unbeweglicher und leichter einzuholen. Wahrend die hochbordigen
Frachter vor unseren Augen von unten herauf silhouettengleich in die Hohe ragten,
wurden wir niedrigen Boote von oben herunter einfach Ubersehen, es war erstaunlich.
As Boot verschmolz mit der nachtlichen See dunkel in dunkel. Es sei denn, dass wir
beim Meeresleuchten ein phosphoreszierendes Kielwasser hinter uns herzogen. Das
kam aber nicht oft vor. Also, bis der Gegner kapierte hatte, was da unten herum-
schwabberte, war es auch schon passiert. Die alten erfahrenen Kommandanten gin-
gen fast auf Steinwurfweite heran. Umso grosser war die Chance zu treffen.
Unterwasserangriffe fahrt alleine der Kommandant, er schiesst auch selber. Bei
Uberwasserangriffen bleibt das Schiessen dem Torpedooffizier (iberlassen, meist
dem Eins WO. Dieser guckt durch das Zielgeréat auf dem Turm, ein lichtstarkes Dop-
pelglas mit Gradskala. Er schétzt Abstand, Kurs und Geschwindigkeit des Gegners,
verbindet diese mit der Sichtlinie und bekommt aus dem Zieldreieck den Vorhalte-
winkel, mit dem der 30 Knoten schnelle Torpedo dem Schiff entgegen- oder hinter-
herlaufen muss, um es zu treffen. Sehr wichtig ist das Stillhalten im Augenblick des
Abdriickens. Das Boot darf nicht schwanken, da sich sonst der VVorhaltewinkel ver-
schiebt. Man denke an den Standfotografen aus Opas Zeiten, der «Bitte recht freund-
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lich» sagte, worauf man stockstill zu stehen hatte, weil sonst das Bild unscharf
wurde. Ich habe den Kommandanten kurz vorm Schuss immer gebeten: Bitte, Ruder
mittschiffs! Der Erfolg hdngt vom genauen Schétzen ab. Natirlich gibt der Kom-
mandant seinen Senf dazu; denn das Schiessen wird im Prinzip gemeinsam bespro-
chen. Er sagt vielleicht, der hat doch einen anderen Kurs oder der lauft doch schneller
oder auch, Sie haben keine Ahnung! Wenn es sich aber um einen bewdhrten Torpe-
dooffizier handelt, hielt alles den Mund und redete ihm nicht dazwischen, auch der
Kommandant nicht. Der T.O. warf einen letzten Blick durch das Zielfernrohr. Dann
hiess es: Achtung, Torpedo — los!

Traf er, war eitel Freude und Sonnenschein. Schoss er vorbei, fielen alle, die vorher
den Mund gehalten hatten, Gber ihn her: Das habe ich mir gleich gedacht, wir wollten
nur nichts sagen! Wie auch immer, das Schiessen ist mit die wichtigste Funktion,
man (berlésst sie besser dem Koénner. Ich habe ohne Frage auch fir das Torpedo-
schiessen eine besondere Begabung mitgebracht. Die Kommandanten vertrauten mir
und haben sich selten eingemischt. Nur einmal, als es mir vorbeigelang, schrie Vati
Schultze: Mein Gott, Sie treffen ja nicht! Ich war ganz verdattert: Ich weiss auch
nicht, was los ist! Dann schoss er, traf aber auch nicht. Und da kamen uns zum ersten
Mal Zweifel am Funktionieren der Torpedos...

Unter Wasser muss der Kommandant alles alleine machen: das Boot fiihren und
schiessen. Anstelle des Zielgerates, das im Freien steht, benutzt er das Angriffsseh-
rohr Er fahrt es ein und aus, nimmt einen Rundblick, schatzt die Werte, kann nicht
lange nachdenken, sondern muss vieles rein instinktiv, aus dem Gefiihl heraus ma-
chen. Er hat sich unerhért zu konzentrieren, menschlich eine ganz schwere Aufgabe.
Und wenn er eine Kleinigkeit tibersieht, wird er am Ende noch vom Gegner gerammt.
Nachts haben wir nie unter Wasser angegriffen: Das Angriffssehrohr war einfach zu
lichtschwach. Bei Tage war es schon nicht einfach, alles im Auge zu behalten.

Es war vor Narvik, als wir Gberraschend von einem Zerstérer aus Lage Null, also
direkt von vorne angenommen wurden. Der Kommandant sah ihn nicht. Da habe ich
dem L.I. auf die Schulter getippt und den Daumen nach unten gehalten. Das hiess,
geh auf Tiefe. Der fackelte nicht lange, liess das Boot fallen, und eh der Komman-
dant begriff, waren wir schon auf 50 Meter. Keine Sekunde zu frih, die Wasserbom-
ben knallten — laut und dicht.

Dann passierte die Sache mit dem «Meisterschuss». Wir bekamen einen grossen
Dampfer vor die Flinte, der war weit weg und schnell. Uns vorzusetzen oder ihn
einzuholen war unmdglich, also raus mit dem Aal! Der Kommandant hatte Beden-
ken. Suhren, woll’n S’e wirklich schiessen, der ist doch viel zu weit weg, machen
S’e bloss keine Geschichten! Ich sagte, Herr Kaleu, nicht lange reden, wenn wir nicht
bald auf die Tube driicken geht der uns durch die Lappen. Er wieder: Das hat doch
keinen Zweck, auf die Entfernung treffen S’e nie und nimmer. Ich widersprach: Das
sagen Sie so, ich schétze die Entfernung auf 5.000 Meter, das wird der Torpedo eben
noch schaffen. Und gab die geschétzten Werte nach unten durch. Kurz vor dem Ab-
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schuss, im allerletzten Augenblick, habe ich den Vorhaltewinkel noch um 0,6 Grad
vergrdssert. Jawohl, um Null Komma sechs Grad. Danach Achtung, mit 30 Knoten
ab geht die Post. Und keiner hat geglaubt, dass wir je treffen wiirden.

Die Spannung wuchs. Die Sekunden verrannen —, eine Minute —, zwei Minuten —,
drei Minuten —, vier Minuten. Und das ist eine endlos lange Zeit, wenn man sich auf
ein Risiko eingelassen hat und wie auf gliihenden Kohlen steht. Die anderen histel-
ten, lachelten verstohlen, wendeten sich schon ab. Rdsing zuckte resigniert die Ach-
seln, so als: Was habe ich gesagt, der ist hin. Da —, nach vollen finf Minuten und
4.900 Metern, da —, da —, in weiter Ferne ein enormer Feuerball und hinterher der
Donner der Detonation: Treffer!

Die Ausguckposten bekamen die Maulsperre, der Zwei WO. sah mich von unten ent-
geistert an. Rosing schiittelte den Kopf, mass mich mit einem Seitenblick, und wéh-
rend es in der Ferne wie eine Fackel brannte, verschwand er stillschweigend von der
Briicke. Ein Ding wie aus’m «Freischiitz». Es hatte allen die Sprache verschlagen ...
Der Zwo WO. sagte zum L.I.: Das gibts nicht wieder, das ist einmalig. Entweder war
es ein Zufall, oder er kann tatsdchlich mehr als wir. Spéter, in der Offiziermesse (das
ist nur andeutungsweise so zu verstehen, ein blosser Verschlag neben dem Durch-
gang), spater fragte er mich dann vertraulich: Nun sag’ doch mal, Erster, warum hast
Du im letzten Augenblick den Vorhaltewinkel noch um 0,6 Grad verbessert. Dadurch
haben wir getroffen! Meine Antwort war einfach: Der Gegner wanderte eben schnel-
ler aus. Otto meinte zweifelnd, und das konntest Du sehen? Lieber Otto, bist Du denn
doof, hér doch mal zu. Ich habe im letzten Augenblick gemerkt, dass der Vorhalte-
winkel von 20,4 Grad sich nicht durch sieben teilen lasst. Und da wir erfahrungsge-
mass nur durch sieben teilbare Zahlenwerte benutzen habe ich einfach 0,6 aufgerun-
det und kam auf 21,0 Grad. Und das macht auf eine solche Entfernung ‘ne Menge
aus. Glaub’s oder glaub’s nicht!

Sagt Otto zu mir: Erster, Du spinnst doch. Und ich zu Otto: Es gehért sich nicht fiir'n
Zweiten, zum Ersten zu sagen, du spinnst. Habe ich nun getroffen oder nicht? Ja,
sicher. Aber das ist es ja eben.

Ja, das war es eben. Aber der Kommandant hat mir nie mehr reingeredet. Im Allge-
meinen war Rdsing sehr hartnéckig und liess so leicht nicht locker. Ich entsinne mich,
dass wir uns einmal bis auf einen Torpedo, der im Heckrohr steckte, verschossen
hatten. Und diesen einen wollte Résing unbedingt auch noch an den Mann bringen.
Indessen standen wir dicht unter der englischen Kiste, und Otto und ich waren von
der Situation nicht sehr erbaut. Nun bedurfte es zwischen mir und Otto keiner langen
Reden, ein leichter Anstoss genligte: Das hiess nun, Otto ganz schnell ab dafiir! Und
Otto fing an zu schreien: Zerstorer, Zerstorer, Lage Null, wir missen weg! Und weg
waren wir, mit dem letzten Torpedo noch im Rohr.

Mit Korvettenkapitadn Rdsing haben Otto und ich zwei Feindfahrten gemacht und da-
bei 14 Schiffe versenkt.
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Nach Rdsing tibernahm Kapiténleutnant Heinrich Bleichrodt das Boot. Es war schon
im September 1940, der Frankreichfeldzug war bereits zu Ende, und wir verfligten
nun Uber U-Boot-Basen direkt an der Atlantikkiste. Das war sehr vorteilhaft; denn
es ersparte uns die langen Anmarschwege um die britischen Inseln herum. Das Ope-
rationsgebiet lag nun schon vor unserer Haustiire. U 48 wurde mit der 1.U-Flottille
nach Brest verlegt.

Bleichrodt war kein ‘geborener’ U-Boot-Fahrer. Er kam aus der Crew 31 und hatte
bei einem anderen Kommandanten Informationsreisen mitgemacht. Fur die Leute
hiessen diese Kommandantenschiiler «Konfirmanden», es fehlte ihnen einfach an
Erfahrung. So ging es auch Bleichrodt. Er hatte ohne Frage seine schwachen Stellen
und Augenblicke, in denen er das Geschehen nicht ibersah. Das war ganz natirlich
Und Otto Ites war nun die ganze Zeit, das heisst sieben lange Reisen, bei uns als Zwo
W.O. gefahren und mit allen Wassern gewaschen. Wir beide verstanden uns wie
Brlder, und unter diesen Voraussetzungen ist auch das Folgende zu verstehen.

Otto Ites mochte am liebsten durch die Schiffe hindurchfahren und sie mit der Hand
anfassen. Dafur war ich aus taktischen Grinden nun nicht so zu haben. Doch wie das
so geht —, es war in einer stockdunklen Nacht beim Wachwechsel. Otto 16ste mich
ab, aber anstatt aufzupassen, fingen wir an zu klénen, und ehe wir uns versahen,
wurden wir Uberrascht und fanden uns plétzlich vor der mittleren Séule eines Geleit-
zuges. Durch hartes Ruderlegen und mit Boxen der Maschinen konnte ich das Boot
abseits drehen. Wie Ublich der Ruf «Kommandant auf die Briicke!»

Vor uns hatte sich eine Liicke ge6ffnet, durch die wir uns hatten absetzen und von
draussen treffsicher in den Geleitzug hineinschiessen kénnen. Aber der aus dem
Schlaf gerissene Bleichrodt sah nur eine zum Greifen nahe haushohe Bordwand ne-
ben sich, verkannte die Situation und schrie in der ersten Schrecksekunde auch
schon: Alarm — Tauchen! Und damit waren alle unsere Angriffschancen vertan. Wir
waren weg vom Fenster.

Beim blitzschnellen Einsteigen fiel Otto fast in die Zentrale hinunter und schimpfte
lauthals auf den Kommandanten, der hinter uns das Turmluk schloss. Ich war noch
vor dem Kommandanten unten, packte Otto beim Kragen und zischte: Halst Du wohl
Deine Klappe, bist Du verriickt, willst Du unser Boot kaputtmachen? Denn wenn das
Vertrauen der Besatzung zum Kommandanten einen Knacks bekommt, lassen sich
die Folgen nicht absehen.

Otto beruhigte sich, sein Temperament sei mit ihm durchgegangen. Aber die Mann-
schaft hatte doch alles mitbekommen. Und als wir an Land gingen, wurde getuschelt,
na, und so weiter. Das war mir sehr unangenehm, denn ich wurde deswegen noch
vom Flottillenchef befragt. Aber ich mochte meinen Kommandanten nicht in die
Pfanne hauen, wie man so sagt, und spielte alles herunter. Was sollte es —, er war
immer sehr anstdndig zu uns gewesen, und seine Unerfahrenheit, fur die er nichts
konnte, wiirden wir schon ausgleichen. Nun, auch Bleichrodt bekam nach und nach
mit, wo es lang ging, und auf der achten und neunten Feindfahrt hat U 48 dann auch
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17 Schiffe versenkt. Schiffe, auf deren Ladung Grossbritannien angewiesen war, um
nicht zu verhungern oder auszubluten. Auf der Erfolgsliste des Bootes standen damit
47 Einheiten. Es waren moderne Frachter darunter und Tanker, Seelenverkéufer,
die”kaum noch ihre Versicherung verdienten, Erzschiffe und Kohlencollier, Schnell-
laufer und alte Globetrotter, schabige Tramps und blitzblanke Liner, selten allein,
meist aus Geleitzligen herausgeschossen. Sie waren armiert oder neutral und unbe-
waffnet, hatten sich in Gefahr begeben und waren dabei umgekommen. Schiffe, de-
ren Kielwasser von Horizont zu Horizont reichten und die wir mit allen Daten und
Charakteristiken in der Marine-Dienstvorschrift Nr. 123 «Die Handelsflotten der
Welt» nachschlagen konnten, dazu mit Schattenrissen, damit wir sie auch zu identi-
fizieren vermochten, wenn sich aus den Funkspriichen nichts ergab und wir ihre Na-
men nicht lesen konnten. Egal, ob sie nun SULTAN STAR oder VIOLANDE N.
GOULANDRIS, ATHELCREST oder PORT GISBORNE hiessen. Namen sind
Schall und Rauch, die Grdsse z&hlte. Wir versuchten alles abzuschiessen, an das wir
rankamen, und das waren auf der achten und neunten Feindfahrt bis zu vier an einem
Tag.

Alles zusammengerechnet kamen dabei innerhalb von 13 Monaten 300.000 Tonnen
feindlichen Schiffsraums heraus. Das ergab eine Durchschnittsquote von mnd 6.000
Tonnen, die dem Regelschiff der damaligen Zeit entsprach, mit dem wir uns abzu-
muhen hatten und das unzéhlige Anléufe erforderte. Bedenkt man, dass unsere heu-
tigen Mammuttanker und Massengutfrachter bereits 200.000 bis 300.000 Tonnen
gross sind, scheint unser Wirkungsgrad nicht (iberwaltigend angesichts aller Mihe.
Damals wurde man bei 40.000 Tonnen im Wehrmachtsbericht hervorgehoben. Alle
Kommandanten bemuhten sich, im Wehrmachtsbericht erwahnt zu werden.

Fur Kommandanten, die anndhernd 100.000 Tonnen versenkt hatten, gab es das Rit-
terkreuz. Rdsing hatte es bekommen, und Bleichrodt erhielt es auch. Dabei zeigte
sich die Fairness von Heinrich Bleichrodt. Nachdem ihm das Ritterkreuz tiber Funk
zugesprochen worden war und er zurlicktelegrafiert hatte «Fur wen ist es denn?»,
stand er nach Reiseende dem B.d.U. gegenuber, um es aus dessen Hand entgegenzu-
nehmen. Das war in Kernevel bei Lorient, wohin der B.d.U. seinen Stab verlegt hatte,
um den Booten an der Atlantikkiste nahe zu sein.

Und da hat Bleichrodt, der ein Mordskumpel war, zu Donitz gesagt: Das kann ich
nicht ohne Weiteres annehmen, Herr Admiral. Donitz war verblifft. Aber wieso denn
nicht? Bleichrodt erklarte: Entweder kriegt der Eins WO. Suhren als Torpedoschiitze
ebenfalls das Ritterkreuz, dann trage ich meins, sonst nicht. So, entgegnete Admiral
Ddnitz und wandte sich an Engelbert Endrass, der Kommandant geworden war: Na,
Bertel, was sagst Du denn dazu?

Und Endrass in seinem Dialekt: Des werd’ i’ Eahna sag’n Herr Admiral. Weshalb
gebn’s dem Suhren denn net das Ritterkreiz! | find aa, dass er’s haben sollte.
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Aber er ist doch nur Wachoffizier und sollte es eigentlich nach der ersten Reise als
Kommandant haben. Jo mei, und bis dahin féllt er halt aufs Maul und aus is mit’s
Ritterkreiz, dann hat er gar nix. Und da Endrass mit ihm gut Freund war, auf den er
horte, willigte Donitz schliesslich ein. Also gut, soll er’s haben. Zuvor musste ich
noch angeben, wieviele Dampfer ich als Torpedoschiitze versenkt hatte, wobei un-
term Strich die 300.000 Tonnen von U 48 tiberwiegend auf mein Konto gingen, ndm-
lich 200.000 Tonnen. So wurde mir dann am 4. November 1940 das Ritterkreuz ver-
liehen mit der Begriindung, «weil er an der Versenkung von 200.000 Tonnen feind-
lichen Schiffsraums entscheidenden Anteil hatte». Worauf ich sehr stolz sein konnte;
denn ich blieb der einzige in der U-Boot-Waffe, der schon als WO. so hoch dekoriert
wurde. Und die 200.000 Tonnen sind mir immer vorausgeeilt.

Wie sich die Dinge gleichen: Kurz zuvor hatte mein Bruder Gerd Suhren, Leitender
Ing. auf U 37, als erster Ingenieuroffizier der U-Boot-Waffe ebenfalls das Ritter-
kreuz erhalten. Es lag wohl in der Familie.

Doch alles in allem fielen uns die Auszeichnungen nicht in den Schoss. Wir hatten
zu tun, zum Schuss zu kommen. Viele Hunde sind des Hasen Tod, seit Kriegsbeginn
waren eine ganze Menge unserer Boote auf der Strecke geblieben. Und eben zu die-
sem Zeitpunkt wurde ich von der Vergangenheit eingeholt und mit einem Vorfall
konfrontiert, der sich so recht in das Bild einfligt und dessen Ausgang Béande spricht.
Wir jungen Offiziere, alle noch in den frilhen Zwanzigern, die wir draussen auf den
Meeren dem Tod taglich ins Auge blickten, waren im Hafen nicht gerade die Sanft-
mutigsten. Kurz vor Beginn des Norwegenunternehmens, es war noch winterlich
kihl, bekam ich mit Holsts Hotel am Kieler Schlossgarten Krach, um es gelinde aus-
zudriicken. Da wollte mich der Portier nicht auf ein Zimmer lassen, in dem einige
meiner Kameraden Abendbrot assen. Einer hatte was Gutes zu essen besorgt, und
ich wollte auch hin. Nun ist Kiel im Gegensatz zu Wilhelmshaven keine Marinestadt.
Sie nahmen wohl unser Geld, aber die Matrosen waren fiir die Kieler «Kulis» und
gaben auch als solche den Titel zu einem Roman von Theodor Plivier «Des Kaisers
Kuli». Daran hatte sich selbst in unserer Zeit nicht viel gedndert. Ohne ersichtlichen
Grund, aus purer Gehéassigkeit, wollte der Portier mich nicht zu meinen Kameraden
lassen und wurde dabei noch frech. Ich sagte, hor’n S’e mal zu, von mir aus kénnen
sie gleich was in die Fresse kriegen. Der also Angesprochene driickte auf die Klingel,
und heraus kam der Hotelier, ein bekannter Kieler Gastronom und brachte gleich
einen Zeugen mit, einen ebenso bekannten Kieler Anwalt. Und in diesem Augen-
blick kamen meine Kameraden auch schon von oben und sahen die Bescherung.
Hein Uphoff raunte mir zu: Teddy, nicht schlagen, nicht schlagen! Der Hotelier regte
sich auf, und der Anwalt schrie: Ich rufe meinen Freund an, Admiral Carls! Alle
redeten durcheinander. Als der Anwalt wieder auftauchte, rief einer meiner Kame-
raden gedehnt: Na, was sagte denn nun lhr Freund, der Admiral, und langte ihm
gleich eine, dass er in die Garderobe flog. Und das alles in voller Univorm. Uphoff
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raunte mir immer wieder zu: Halt Dich bloss raus, Teddy, an Dir bleibt sowieso alles
hangen.

Ach du meine Gite, es kam, wie es kommen musste. Der Anwalt verfasste einen
Schriftsatz, der es in sich hatte. Und dieser Vorgang verfolgte mich in all den Mona-
ten, wahrend ich draussen Torpedos schoss, von Kommando zu Kommando, von
Admiral zu Admiral, mit Kommentaren und Dienstsiegeln und landete am Ende auch
beim Befehlshaber der U-Boote. Und nun ergab sich die Frage, was wird Donitz
machen, wie holt er uns da heraus und ob tberhaupt.

Aber die Angelegenheit hatte sich auf eine tragische und makabre Weise fast von
selbst erledigt. Wir waren im Krieg, und Donitz konnte unter anderem nur noch ant-
worten: Es l&sst sich der Anteil der U-Boot-Fahrer nicht mehr feststellen, da die mei-
sten von ihnen nicht mehr am Leben sind ...
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Hans-Georg v. Friedeburg war als 2. Admiral der U-Boote auch fiir Personalfragen
zustandig. Obwohl er ganz friher einmal Kadettenoffizier auf einem Schulkreuzer
gewesen war und zur B.I. gehort hatte, die mir noch schwer im Magen lag, verband
uns ein eher freundschaftliches Verhéltnis, und ich versdumte nie, nach Riickkehr
von Feindfahrt mich bei ihm an Bord von ERWIN WASSNER in Kiel zu melden. Er
machte die Umkommandierungen, und man tat gut daran, ihn sich warm zu halten.
Naturlich kannte er meine problematische Konduite genau und betrachtete mich un-
ter buschigen Augenbrauen teils amusiert, teils misstrauisch, im Ganzen aber wohl-
wollend.

Das Ritterkreuz wurde mir von ihm personlich mit vielen guten Wiinschen um den
Hals gehangt. Ich war von U 48 abgel6st worden, aber als ich bei dieser willkomme-
nen Gelegenheit nach meiner weiteren Verwendung fragte und ein eigenes Boot ver-
langte, winkte er erstaunt ab. Aber mein lieber Suhren, wo denken Sie hin, ein eige-
nes Boot? Wissen Sie, wieviele Anwérter da noch vor Ihnen stehen? Ruhen Sie sich
erstmal aus und erholen sich in der Heimat. Und Ubrigens —, unter 25 Jahren wird bei
mir keiner Kommandant.

Ich war erst 24 Jahre alt, und nun war die Reihe an mir, erstaunt zu sein. Ach, so ist
das also. Es geht hier nach dem Lebensalter und nicht nach der Erfahrung. Es kénnte
aber doch sehr wohl sein, dass ich nach neun erfolgreichen Feindfahrten als Eins
WO. mehr leiste als einer, der noch nichts hinter sich gebracht hat und nur auf Grund
seines Alters Kommandant wird.

Darauf v. Friedeburg wieder: Der Léwe (und damit war Donitz gemeint), also der
Lowe hat verfugt, dass unter 25 Jahren keiner Kommandant wird.

Und ich: Aber in einem halben Jahr werde ich 25, da konn’ S’e mir doch schon jetzt
ein Boot geben, warum denn nicht?

Nein, das geht nicht. Ich habe meine Befehle und kann’s nicht andern. — Und wo soll
ich hin, etwa wieder als WO. fahren?

Etwas in meiner Stimme liess ihn aufhorchen. Er schiittelte den Kopf. Aber wer
spricht denn davon? Es gibt was Besseres. In Memel lauft ein Torpedoschiesslehr-
gang fir Kommandanten, dort brauchen wir einen Lehrer.

Aber das haut doch nicht hin, wandte ich ein, als bisheriger WO. kann ich doch Kom-
mandanten keine Lehren erteilen, die nehmen mir das doch {iberhaupt nicht ab.

Nun wurde v. Friedeburg ganz véterlich. Pass mal auf, Suhren, die nehmen Dir das
ab, verlass Dich drauf. Die wissen doch schon, wer hier der gute Torpedoschiitze ist,
fiir was haste schliesslich’n Ritterkreuz gekriegt. Also, ab nach Memel, und in einem
halben Jahr sprechen wir uns wieder, dann biste 25, ist das klar? — Und damit war
das Thema durch, ab gings nach Memel. Das heisst, nachdem ich wieder niichtern
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geworden war; denn der Halsorden musste nattrlich begossen werden.

Am neuen Dienstort empfing mich der Chef, Kapitanleutnant Buchholz, hocherfreut
mit einem warmen Handedruck und sagte gleich auf Wiedersehen, ich bin nach Ber-
lin befohlen, mach’ man hier weiter. So wurde ich unverhofft nicht nur Schiesslehrer,
sondern hatte auch das Sagen und habe Crewkameraden und &lteren Jahrgangen das
Schiessen wohl nicht gerade beigebracht, aber doch wesentlich verbessert. Von
Deutschlands ostlichstem Hafen und der landlichen Umgebung haben wir so gut wie
nichts gesehen. Die Tage wurden immer kirzer. Wir fuhren mit zwei kleinen 250-
Tonnen-Unterseebooten, sogenannten Einb&dumen, hinaus und Angriffe auf das Ziel-
schiff, den Stettiner Passagierdampfer NORDLAND. Die Torpedos hatten Ubungs-
kopfe, liefen unter dem Zielschiff hindurch und wurden am Ende ihrer Laufbahn von
Fangschiffen aufgenommen. Obenan stand das schwierige Unterwassertagesschies-
sen, das hochste Konzentration erforderte. Es wurde gelibt, unentdeckt auf eine Ent-
fernung von 600 bis 800 Metern an das Zielschiff heranzukommen. Um den Standort
des Bootes nicht zu verraten, durfte das Sehrohr so wenig wie moglich ausgefahren
werden. Beim Kommando «Torpedo los» wurde angeblasen, das Boot tauchte auf,
sein Abstand wurde vom Zielschiff aus gemessen. Ein Anlauf folgte dem andern,
hinzu kam das Nachtschiessen.

Im Grund genommen war das alles eine fast frohliche Angelegenheit. Die Kamera-
den versuchten, mich auf den Arm zu nehmen, und ich, mich durchzusetzen. Das
ging dann so Uber die Sprechanlage: Der néchste Anlauf beginnt in wenigen Minuten.
Dem Alphabet nach ist jetzt Buchstabe M dran. Meier in den Turm zum néchsten
Schuss — Habt Ihr das gehort? Befiehlt mir den nachsten Schuss — Meine Herren,
wenn der Aufgerufene nicht sofort erscheint, bin ich gezwungen, mich in ein Vorge-
setztenverhdaltnis zu setzen — Habt Ihr gehort, in ein Vorgesetztenverhaltnis will er
sich setzen — Auch zu Ihnen, Herr Meier — Dies ist kein Spass mehr, meine Herren,
der né&chste Anlauf beginnt —in den Turm!

Memel blieb ein Intermezzo. Es war Winter, das Thermometer fiel und fiel, und im
deutschen Osten noch mehr als anderswo. Die See bedeckte sich mit Eisschollen, das
Einfangen der Torpedos wurde von Tag zu Tag schwerer. Der Lehrgang musste ab-
gebrochen werden. Der Ruckmarsch durch die vereiste Ostsee nach Kiel gestaltete
sich zu einer Expedition. NORD LAND mit ihrem Eisbrechersteven vorneweg, da-
hinter die beiden kleinen Einbdume und am Schluss die Fanger, zwei alte Torpedo-
boote. Der Winter 1940/41 stand dem Vorjahr an Kélte nicht nach.

Wenige Wochen vor meinem 25. Geburtstag erreichte mich eine neue Order: Auf
Befehl des Oberbefehlshabers tibernehmen Sie das Kommando des fiir die Kriegs-
marine im letzten Fertigungsstadium befindlichen Neubaues U 564. Sie treten das
Kommando am 1. Mérz 1941 an und tiberwachen die Werfterprobung. Basta, da hatte
ich mein eigenes Boot, ein brandneues sogar.
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Das Boot entstand in Hamburg auf der Werft von Blohm & Voss, der traditionsrei-
chen Wiege Hunderter von Handelsschiffen. Vom Typ her ein VII-C-Boot, ver-
drangte es Gber Wasser 750 Tonnen, hatte zwei Dieselmotoren von zusammen 3.000
PS und zwei Elektromotoren von je 750 PS, lief Gber Wasser gut 17 Knoten und
getaucht nicht einmal die Halfte, konnte 14 Torpedos mit auf die Reise nehmen und
aus vier Bugrohren und einem Heckrohr schiessen und — und — und. Mit einem Wort,
U 564 war bis auf ein paar Kleinigkeiten ein Gegenstiick von U 48, mit dem ich
neunmal unterwegs gewesen war, das ich auswendig kannte und auf dem ich mich
im Dunkeln zurechtfand.

Die Baubelehrung besorgte mein ausgezeichneter Leitender Ing., Oberleutnant der
Reserve Gabler, im Zivilberuf Schiffbauer, der bereits vor unserer Zeit in Holland
U-Boote entworfen hatte. Er war ein hervorragender Mensch und ein grosser Kénner
und hat die Besatzung mit den Eigenschaften und Grundbegriffen des Bootes ver-
traut gemacht. Ich selbst habe mich von Zeit zu Zeit blicken lassen, damit die Besat-
zung auch mich kennenlernte, bin jedoch beizeiten wieder an Land gegangen, um
mich mit Hamburg vertraut zu machen, und war in einem Hotel auf St. Pauli unter-
gebracht.

Hamburg Ubte trotz der kriegsmassigen Verdunkelung, des fehlenden Fremdenver-
kehrs und des ruhenden hanseatischen Glanzes noch immer einen gewissen Zauber
auf den Betrachter aus. Nach Strapazen und Entbehrungen konnte ich mir die Zeit
nehmen, einmal die Lose grindlich durchzuholen. Man traf sich hier mit Freunden
und Kameraden von den verschiedenen Werften in mehr oder weniger feinen Loka-
litdten, und ich habe dort auch die Indienststellung meines Bootes U 564 zlinftig
arrangiert. So ganz beildufig bemerkte ich eines schonen Tages oder eher abends,
dass ich von zwei Herren beschattet wurde. Und das nicht nur zur Sommerszeit,
vielmehr des 6fteren. Das gefiel mir gar nicht. Um es ihnen aber nicht zu schwer zu
machen, habe ich mehrmals nachgeholfen und zu Freunden laut gesagt, kommt, jetzt
gehen wir in den Bronzekeller oder in die Roxy-Bar, wie es sich so ergab, nur um
auch dort die bekannten Gesichter auftauchen zu sehen.

Doch wie das so ist, auf einmal wurde ich zu Admiral v. Friedeburg befohlen, und
der hatte ein vier Schreibmaschinenseiten umfassendes Dossier von der Abwehr vor
sich, die mich wohl abschiessen wollte. Da stand unter anderem drin, Suhren sitzt in
Uniform mit einem Neger an der Bar —. Stimmt, Herr Admiral, da war so ein Afri-
kaner in der einen Bar, der hat da manchmal gesessen. Ich habe mir nichts draus
gemacht, der stammte wohl aus den Kolonien. — Suhren zahlt mit ungedeckten Ahl-
mann-Schecks und geniert sich nicht, mit einer Jidin die vornehmsten Lokale auf-
zusuchen —.

Stimmt auch, Herr Admiral, erwidere ich. Wenn alle deutschen Mé&dchen so blond
und so blaudugig waren und so sliss aussehen wirden, brauchten wir uns nicht zu
beklagen. Ich habe nichts darin gesehen, mit diesem netten Madchen auszugehen,
das ich auf einem Kinstlerfest kennengelernt habe. Ihre dltere Schwester ist nd&mlich
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seit Jahr und Tag mit unserem Stabsarzt vom Zerstérer MAX SCHULTZ verlobt, der
um seine Heiratserlaubnis kampft, sie aber nicht bekommt. Die Méadchen sind eben
nicht ganz arisch. Na, und?

— Der Suhren feiert mit seiner Besatzung die Indienststellung seines Bootes ausge-
rechnet im Hotel der Frau Bauernfeind, deren Schwester vor Kurzem (iber Spanien
und Portugal nach Stidamerika geflohen ist —.

Was heisst geflohen? Die hat doch in Stidamerika ihren Wohnsitz und die entspre-
chende Staatsbiirgerschaft.

Also, was die Abwehr alles herausgefunden haben wollte, das ging auf keine Kuh-
haut. Na, und sagte ich noch mal dreist und gottesfiirchtig; denn v. Friedeburg hatte
das schwerwiegende Schreiben ein bisschen hin und hergeschoben und mit seinem
Griinstift ‘So ein Quatsch’ am Rande vermerkt, was mir wieder Oberwasser gab. Und
damit war die Angelegenheit auch schon erledigt.

Was den Arierparagraphen betraf, so wurden wir draussen auf den Meeren umher-
gejagt und bekamen praktisch gar nicht mit, was sich zu Hause eigentlich tat. Zwei
Jahre spater besuchte ich wahrend eines Urlaubs meine Eltern und fuhr Gber Berlin,
wo mir auf dem Kurfurstendamm &ltere Herrschaften auffielen, die an ihrer Kleidung
einen gelben Stern trugen. Naiv genug fragte ich einen der Betroffenen nach dessen
Bedeutung. Der sah mich ganz verdutzt an. Lieber Herr Offizier, das ist doch ein
Judenstern, mit dem wir uns in der Offentlichkeit zeigen miissen. Das ging mir noch
immer durch den Kopf, als ich in einem Strassenkaffee sass und zwei Hitlerjungen
aufkreuzten. Sie wollten von mir ein Autogramm oder eine sonstige Unterschrift, die
ich aber kurz angebunden verweigerte. Die frischen Jungen konnten nichts dafiir und
waren verwundert und verletzt. Ich aber auch, wenn auch aus einem anderen Grunde.
Als ich im April 1941 das Boot U 564 in Dienst stellte, mit ‘Oberdeck stillgestanden,
Front zur Flagge’ und so, und zum erstenmal meinen schmalen Kommandowimpel
setzte, fuhlte ich mich natlrlich im richtigen Element. Knapp 25 Jahre alt geworden,
schien ich das beste Boot der Welt unter der Fussen zu haben und tat alles, um es so
schnell wie moglich frontreif zu machen. In der Ublichen Reihenfolge verliefen das
Einfahren, die Wende- und die Tauchmandéver, um in weniger als 30 Sekunden ver-
schwinden zu kdnnen, gingen das Artillerieschiessen und das noch wichtigere Tor-
pedoschiessen uber die Buhne. Bei der AGRU-Front/Hela wurden Ausfélle aller Art
getibt und in der 6stlichen Ostsee zur taktischen Ausbildung Angriffsmandver auf
Geleitziige gefahren. Bei einem solchen Scheinangriff auf das fahrende Schlacht-
schiff BISMARCK verspurte ich dessen dréhnende Schraubenwirbel und wurde an
Norwegen erinnert, wo uns die alte WARSPITE &hnlicherweise in Angst und
Schrecken versetzt hatte. In diese Wochen fiel auch der Besuch des «Gr6faz», des
‘grossten Feldherrn aller Zeiten’, dem mein Bruder und ich an Bord der TIRPITZ
vorgestellt wurden, ohne zu ahnen, dass ich ihm noch mehrmals tber seinen Weg
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laufen sollte. Wir Ubten in der tiefen Danziger Bucht und ndrdlich davon bis zur
Insel Bornholm, wo es eine Nacht Ruhe gab. Wir betraten das stille Fleckchen Erde
und assen ganz friedensmassig Spiegeleier ...

Die Zeit bis zur Frontreife der einzelnen Boote zog sich unterschiedlich in die Lange,
je nach der Erfahrung des Kommandanten und danach, wie er seine Besatzung in der
Hand hatte. Und das liess jetzt, im dritten Kriegsjahr, schon merklich nach und dau-
erte seine Zeit. Ich selbst brauchte eigentlich nur das Verhalten des Neubaues zu
ergriinden, sonst gab es keine iberraschenden Situationen mehr, ich hatte das alles
schon aus der Praxis intus. Und meine Leute, runde funfzig Mann, waren auch nicht
gerade von Dummsdorf, so dass alles relativ schnell vonstatten ging und wir schon
im Juni im Atlantik standen, um es vorweg zu nehmen. Zugegeben, ich habe gehorig
Dampf dahinter gemacht und allen eine Menge abverlangt.

Meinem Eins WO., Oberleutnant zur See Fritz Mumm, passte das nicht so recht.
Wamm beschweren Sie sich, fragt ich ihn in ruhiger Messerunde. Sie sind nicht da-
mit einverstanden, dass ich wéhrend der Ausbildung nichts, aber auch gar nichts
durchgehen lasse, sei es nun in der Handhabung des Bootes oder in Sachen Disziplin.
Waren Sie nicht seinerzeit auf der GRAF SPEE, bevor Sie zur U-Boot-Waffe kom-
mandiert wurden?

Der Erste nickte. Ja, aber was soll die Frage?

Hatte der Kommandant, dem ein guter Ruf vorausging, das Schiff voll in der Hand?
Kannte er die Qualitaten seiner Offiziere genau? Und wie macht das der Komman-
dant eines so grossen Schiffes mit einer mehrhundertkdpfigen Besatzung? Ausser-
dem habe ich mir erzahlen lassen, dass es genaue Anweisungen gab, mit welcher
Einheit oder Kampfgruppe das Panzerschiff ein Gefecht aufnehmen durfte. Stimmt
das?

Der Erste bejahte. Da ist schon was Wahres dran, wenn ich’s auch nicht beschworen
kann. Doch was hat das alles mit uns zu tun?

Das werden Sie gleich horen, konterte ich. Was die Besatzung angeht, so glaube ich
Euch drei Offiziere und vier Portepeeunteroffiziere schon so weit zu kennen, dass
ich die Grenze der Belastbarkeit beurteilen kann. Und als U-Boot-Kommandant
muss ich versuchen, es mit jedem Gegner aufzunehmen, daran hindert mich kein
Befehl. Und was Sie betrifft, so waren Sie auf der SPEE ein kleiner Mann, der in das
tragische Geschehen kaum eingreifen konnte. Hier aber sind Sie Eins WO., der mich
aus Leibeskréften zu unterstiitzen hat, und stehen an vorderster Stelle, wenn mir et-
was zustossen sollte. Ich weiss genau, was uns draussen erwartet, Ihnen werden die
Augen Ubergehen. Jede Woche, fast jeder Tag, den wir mit der Ausbildung friiher
fertig sind und an die Front kommen, ist von Vorteil. Denn der U-Boot-Krieg wird
immer schwerer. Je eher wir uns an die damit verbundenen Gefahren gewdhnen,
desto besser werden wir mit ihnen fertig und tberleben. Darum meine schnelle und
grundliche Ausbildung. Unser Leben héngt von Kleinigkeiten ab.

Nachdenklich geworden, gab er mir recht.
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Sicher, ich wollte es eben ganz genau wissen, obgleich das auf den ersten Blick mit
meiner grosszligigen Wesensart im Widerspruch zu stehen schien. Da war zum Bei-
spiel die Sache mit der Korbflasche voll Rum auf der ersten Reise. Wir hatten den
Proviant der engen Raumverhaltnisse wegen in allen nur méglichen Winkeln ver-
staut, und diese 10-Liter-Korbflasche stand in der Artillerielast auf den Granaten.
Und dort sollte sie ausgerechnet von einer zuriickgelegten Granate zerschlagen wor-
den sein, als wir das Gefecht mit einem Bewacher abbrechen mussten. Jedenfalls, als
ich auf der Heimfahrt einen Grogabend fur alle ansetzen wollte, war von den ganzen
zehn Litern Rum Kkein Tropfen mehr zu finden. Dass dies nicht mit rechten Dingen
zugehen konnte, fuhlte ein Blinder mit’m Kriickstock, zumal mir der Koch einmal
angetrunken vorgekommen war, ich aber eilig auf die Briicke gerufen wurden und
den Vorfall vergass.

Wahrend der Proviantiibernahme flr die néchste Feindfahrt, als umfangreiche Men-
gen auf der Pier lagen, die alle im Boot untergebracht werden sollten, setzte ich mich
mit einem Bier und Korn gemiitlich in den «Offizierraum», wo ich die Artillerielast
im Auge behalten konnte — in weiser VVoraussicht. Es verging eine Weile, aber dann
erschien der Koch mit einer neuen Korbflasche voll Rum, um sie wieder in der Ar-
tillerielast verschwinden zu lassen. Ich begann, mich zu réuspern.

Komm, komm, Schmutje! Bring die Flasche wieder an Land. Keine Widerrede, der
Rum bleibt hier!

Ungern, doch dem Befehl gehorchend, zog sich der Kiichenchef mitsamt der Korb-
flasche zurlck. Unmittelbar nach ihm erschien der Verpflegungsunteroffizier und
baute sich vor mir auf. Na, was gibt’s?

Der Funkmaat erzéhlte mir, dass gemass Verpflegungsplan fir U-Boote zehn Liter
Rum an Bord sein missten, um Erkéltungskrankheiten entgegenzutreten, und ob es
unter diesen Umstanden nicht richtig sein, den Rum doch — Aber nein! Seh’n S’e,
Funkmaat, was Sie da sagen, ist ja alles gut und richtig. Nur wére es schade um den
schénen Rum, der wieder in die Artillerielast fliesst und nicht in erkéltete Kehlen.
Ich erkalte mich hé&ufig auf der Briicke und setze mich trotzdem Uber den Verpfle-
gungsplan hinweg. Ich trinke wohl an Land, doch keinen Tropfen auf Feindfahrt.
Oder haben S’e was dagegen?

Der unwillige Funkmaat wurde vom L.I. abgel6st, der seinen Kopf um die Ecke
steckte und scheinheilig fragte: Na, Herr Oberleutnant, wissen Sie schon, wer den
Rum gesoffen hat?

Ich lachelte grimmig. Sie dirfen mir glauben, ich werde schon noch dahinterkom-
men. Auf meinem Boot soll nichts geschehen, wovon ich nichts weiss. Der Leitende
schob ab und uberliess mich der dritten Buddel Bier und dem Korn.

Inzwischen hatte ein Grossteil des Proviantes unter Leitung des Proviantmeisters,
Obersteuermann Karl Limburg, seinen Platz gefunden. Limburg war ein netter Kerl
und wurde, wie alle seiner Laufbahn, unter den Offiziersoldaten freundschaftlich auf
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Plattdeutsch «Stirkorl» genannt. Jetzt schlich er auffallend oft an mir vorbei —, zu
oft.

Obersteuermann ist was? Er blieb stehen. Ich hatte Herrn Oberleutnant gerne mal
gesprochen.

Dem steht nichts im Wege, setzen Sie sich man zu mir und trinken S’e ‘ne Buddel
Bier mit. — Aber Herr Oberleutnant, ich bin noch im Dienst. — Mensch, jetzt schieben
Sie mir aber einen unter, wie Sie mir schon einmal einen untergeschoben haben mit
der zerbrochenen Rumflasche auf der vorigen Reise. Obwohl meine Koje direkt tiber
der Artillerielast liegt, habe ich nichts davon gerochen. Tja, tja, ich weiss auch nicht
recht, Herr Oberleutnant.

Dass ich nicht lache, Obersteuermann. Sie sind doch der Proviantmeister. Nun mal
raus mit der Sprache, was war da eigentlich los?

Unruhig rutschte Stirkorl hin und her. Das Reden fiel ihm sichtlich schwer. Tja, Herr
Oberleutnant, wie soll ich’s erklaren? Also, das war so —, sehn Sie, ich bin mit mei-
nen 40 Lebensjahren nicht mehr der jingste U-Boot-Fahrer, und um meinen Kreis-
lauf ist’s auch nicht mehr zum Besten bestellt. Ich brauche immer mal einen kleinen
Schluck, um auf Vordermann zu kommen. Und da hat mir der Koch zwei Flaschen
Rum abgezapft, bis nach und nach nichts mehr da war. Natirlich belastet mich das
jetzt schwer, vor allem, weil nun alle darunter leiden sollen.

Der Proviantmeister selber hatte also den Anstoss gegeben. Der Bock als Gartner!
Was sollte man schon dazu sagen. Eine ganze Weile gar nichts. Karl Limburg atmete
schwer, ich Gberlegte. Dann sah ich ihn an.

Gut, Obersteuermann, jetzt weiss ich wenigstens Bescheid. Aber sagen Sie, ist das
nicht doch ein Vertrauensbruch mir gegeniuber? Ich frage mich warum, hétten Sie
nicht zu mir kommen kénnen, so und so steht’s mit mir? Was habe ich falsch ge-
macht?

Nun fiel ihm das Reden noch schwerer, und er verstieg sich wieder zur dritten Person.
Herr Oberleutnant waren wéhrend der Ausbildung so streng und unnachgiebig und
hatten ausdricklich verboten, privaten Alkohol mit an Bord zu nehmen, so dass ich
mich nicht getraute, Herrn Oberleutnant daraufhin anzusprechen. Jetzt, nach der
Feindfahrt, sind Herr Oberleutnant ganz anders, viel kameradschaftlicher und gesel-
liger. Und obendrein habe ich eingesehen, dass dieses harte Training sein Gutes ge-
habt hat.

Na, seh’n S’e, Stiirkorl. Dass der Koch die Korbflasche sozusagen auf hdhere An-
ordnung angezapft hat, war mir von vornherein klar. Aber ich habe mich gehiitet, ihn
in die Mangel zu nehmen. Das hatte nach Zutragerei und &hnlichem ausgesehen und
dem Zusammenleben an Bord geschadet. So haben Sie es mir selbst eingestanden,
und schliesslich hat der Rum bei Ihnen einen medizinischen Zweck erfiillt. Nehmen
Sie also in Zukunft genug Alkohol mit, damit Ihr Kreislauf die wochenlangen Bela-
stungen durchhélt und nicht wieder die Granaten in der Artillerielast die Flasche zer-
brechen! Wir brachten die Geschichte als gute Freunde zu Ende.
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Mein Boot, U 564, war der 1. U-Flottille zugeteilt worden. Deren Stlitzpunkt war der
franzosische Kriegshafen Brest. Von dort aus operierten wir global, dort krochen wir
in U-Boot-Bunker zuriick, deren sechs Meter dicke Betondecken gegen jegliche
Bomben der damaligen Zeit gefeit waren. Ein einziges Mal nur liefen wir nach Lori-
ent, als unsere Motoren total hintiber waren und ausgewechselt werden mussten.
Der kartographierte Ozean war in kleine und kleinste Quadrate unterteilt, die der
verschlisselten Ortsbestimmung dienten. Die Befehlsstelle des B.d.U. in Kernevel
hatte die Boote durch Funk sozusagen «an der Strippe» und dirigierte sie hierhin und
dorthin. Man versuchte den Atlantik auch meteorologisch zu kontrollieren, und die
Kriegsmarine schickte verkappte Fischdampfer und sogar Segler zum Wetterbeob-
achten in entlegene Gebiete. Eine erste Order verwies U 564 auf eine solche Wetter-
station unter Gronland. Dort oben gab es kein Schiff zum Versenken. Vielleicht
wollte man das Boot erst einmal testen, bevor es ins eigentliche Kampfgebiet kam.
Nachdem ich drei Wochen ergebnislos umhergegondelt war, verging mir die Lust,
und ich habe den B.d.U. darauf hingewiesen, dass dort «nichts zu holen» sei. Prompt
kam zurlck: Suhren auf Gibraltar-Route operieren. So bin ich dann aus ziemlicher
Entfernung dorthin gekarrt.

Dunst und Nebel l6sen sich ab. Bei derart schlechter Sicht fahren wir meistens unter
Wasser und hoffen, mit dem Horchgerét Schraubengerdusche aufzufangen. Die Zeit
vergeht mit Tauchen und Horchen, mit Wiederauftauchen und Umbherblicken, ob die
Sicht besser geworden ist. Dieses Herumstehen und Warten belastet die Nerven.
Nichts tut sich. Ich verliere die Geduld und lasse eine Nachricht abgeben: Sicht seit
sechs Tagen anhaltend schlecht, erbitte Aufstellung sudlicher! Die umgehende Ant-
wort ist nicht ermutigend und lautet lediglich: U 564 Funkstille wahren ...

Es bedrickt die Stimmung an Bord, ohne Aussicht auf Erfolg Treibstoff und Proviant
verbrauchen zu mussen. Denn den Erfolg brauchen wir wie der Kuinstler den Beifall.
Ohne diese Selbstbestatigung waren die gelegentlichen Augenblicke der Angst kaum
zu Uberwinden.

Endlich, am Morgen des siebten Tages hat eine aufkldrende Condor einen Geleitzug
gesichtet: Generalkurs Siid, wahrscheinlich Richtung Gibraltar. U 564 wird mit an-
deren Booten darauf angesetzt. Endlich kénnen wir wieder in Aktion treten und steu-
ern mit 15 Knoten Fahrt Richtung 161 Grad. Wenn alles gut geht, sollten wir morgen
Mittag Fihlung aufnehmen kdnnen. Den Brickenwachen scharfe ich &usserste
Wachsamkeit ein. Flr mich sind sieben Stunden Schlaf inzwischen wichtig. Weiss
man doch nie, was auf einen zukommt. Ewald, mein Funker und Aufkléarer, soll nie-
mand an meine Koje lassen. Bei einem Ruf von der Briicke wiirde ich ohnehin wie
von der Tarantel gestochen auf die Beine springen. Erholsamer Schlaf gelingt aber
nur im Schlafanzug. Wie oft bin ich schon im Pyjama, den roten Schal und das Dop-
pelglas um den Hals, auf die Briicke gestirzt.
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Kurz vor Eintritt der Morgenddmmerung lasse ich mich wecken. Ich fiihle mich
frisch und ausgeruht genug, um Verfolgung und Kampf aufzunehmen. Diese Gibral-
tar-Konvois sind mit am starksten gesichert, beférdern aber auch wichtigstes Kriegs-
gut. Wie aus den Funkspriichen des B.d.U. hervorgeht, operieren jetzt etwa acht
Boote auf den Konvoi. Ich stehe den ganzen Tag auf der Briicke, damit mir keine
Rauchfahne und keine Mastspitze entgeht, aber erst gegen Abend fangen wir eine
Sichtmeldung von U 201 (Aldalbert Schnee) auf. «Adi» ist ein z&her Fuhlungshalter,
hoffentlich bleibt er dran, und das Geleit lauft ihm nicht davon.

Wir stehen noch 30 Seemeilen hinter dem Geleit, das sich mit einer Marschfahrt von
neun Knoten entfernt. Wir kénnen es erst in funf Stunden eingeholt haben. Obwohl
Adi weiter am Ball bleibt, bekommen wir das Geleit nicht zu sehen. Unsere eigene
Position ist auch nicht mit letzter Sicherheit genau, haben wir doch schon seit acht
Tagen keine Standlinie nach den Gestirnen schiessen kénnen. Lediglich eine Son-
nenhdhe zur Mittagszeit. So prézise auch Stlrkorl koppelt, das heisst auf dem Papier
die Kurse mitzieht, die Stromversetzung kann er nicht ermessen. U 204 (Walter Kell)
und U 559 (Hans Heidtmann) geben Erfolgsmeldungen. Zwei Stunden spater kommt
auch Adi zum Schuss. Ich hange am Glas. Wenn wir doch jetzt bloss dran wéren,
irgendwo missen wir das Geleit zu fassen kriegen. Doch wir kommen zu spét, die
Fihlung geht verloren. — Fir den ndchsten Abend wird von der 2. Seekriegsleitung
ein Aufklarungsstreifen befohlen. Die Boote legen sich wie ein Riegel quer tber die
Gibraltar-Route. Wir beziehen die westliche Position und harren wieder kommender
Dinge.

Wir sind mitten in einem Geleitzug. Leitender, halten Sie das Boot auf Sehrohrtiefe,
genau 14 Meter. Der Steuerbord-Bewacher wandert in finf Minuten hinter uns vor-
bei. Von den drei Reihen des Geleitzugs greifen wir die Steuerbord-Kolonne an. Das
Sehrohr wird kurz ausgefahren, ein schneller Blick in Richtung des Bewachers. Seh-
rohr wieder ein, in Richtung des Geleitzuges geschwenkt und wieder kurz heraus.
Alles bestens. Die See ist ruhig, das Boot lasst sich gut auf Tiefe halten. Sehrohr
nochmals in Richtung Geleit ausgefahren. Verflucht, was ist das? Der ganze Verein
zackt nach Steuerbord.

Sehrohr rein, wieder raus. Jetzt wird es brenzlig, durch den Dreh sitzen wir gleich
mittendrin. Die mittlere Kolonne komme fast direkt auf uns zu. Die Aussenseite kann
ich nicht mehr erreichen. Also, mit Gegenkurs hinein. Griinert, Ruder nicht tiber 10
Grad legen. L.1., Boot gut auf Tiefe halten. Das alles nur gefllstert. Der vordere
Dampfer ist bereits auf 500 Meter heran. Zwischen den Kolonnen gibt es einen seit-
lichen Abstand von nur 400 Metern. Ich darf erst im letzten Moment auf die Steuer-
bord-Saule zudrehen, sonst wird der Abstand fir mich zu kurz.

Das Sehrohr wird nur noch jeweils eine Sekunde gezeigt, um uns nicht zu verraten.
Alle fiinf Torpedos sind klar zum Schuss. Der vorderste Dampfer der mittleren Ko-
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Die Gebriider Suhren:
rechts Teddy Suhren,
der Seeoffizier,

links Gerd Suhren,
der Ing.-Offizier.

U 564 wird in Dienst ge-
stellt, der Kommandant
spricht zur Besatzung.




Suhren auf der Briicke von U 564, an
seiner Mitze und am Turm das Sym-
bol «dreimal schwarzer Kater» (tUber-
nommen von Herbert Schultze).

Leinen los!




Im Hintergrund die U-Boot-Bunker.

Auslaufen zur Feindfahrt.




Das Turmluk.

LI. Ullrich Gabler

Zwei Saulen eines Geleitzuges.




Ein Meisterschuss.

V Aus einem Geleitzug
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U 564 beim Einlaufen in den U-Boot-Bunker in Brest.
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Teddy Suhren (links) nach Riick-
kehr von einer Feindfahrt im Ge-
sprach mit Kapiténleutnant Mut-
zelburg, der beim Baden todlich
verungliickte.

Im U-Boot-Bunker.




Kommandanten
unter sich
(Suhren und
Rollmann)

Besatzung
von U 564
nach der

15. Feindfahrt.




Deutsches U-Boot vom Flugzeug beschossen.




Obersteuermann Limburg,
U 564.

Suhren und Gabler

Paris 1942: In der «Sheherezade».
In der Mitte Teddy Suhren mit Pati Behrs, links Tamara.




Anlasslich seiner Beférderung auf See werden
Suhren die von der Besatzung aus Blech geba-

stelten drei «Kolbenringe» eines Korvettenkapi-
téns umgelegt.

Im Gesprach mit Arbeitern der Germania-Werft.

Korvettenkapitdn Teddy Suhren erhalt die
Schwerter zum Ritterkreuz.




Teddy Suhren und
Erich Topp (auf
dem Obersalz-
berg).

NEW YORK TIMES, SUNDAY, DECEMBER 10, 1972

The New York < ms
This copy of a photograph from Eva Braun’s photo collection shows Martin Bormann,
center, with German officers identified as Topp and Suhren during World War H,

Ausschnitt aus der New
York Times, vorn
Sonntag, dem 10. De-
zember 1972.

Diese Kopie einer Pho-
tographie aus der
Sammlung von Eva
Braun zeigt

Martin Bormann (Mitte)
mit deutschen Offizie-
ren, identifiziert als
Topp und Suhren, wéah-
rend des

Zweiten Weltkrieges.

Suhren und
Adalbert Schnee.



Fregattenkapitan Teddy Suhren, Fihrer der U-Boote Norwegen.

Auf einem Begleitschiff in
der Ostsee:

Besichtigung durch Speer
(Mitte)

und Grossadmiral Donitz

(rechts).




Suhren (2. v.r.) in Narvik.

Angriff auf Murmansk-Geleitzug. Im Vordergrund: Beobachter auf einem Begleitschiff.
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Orden und Ehrenzeichen von Fregattenkapi-
tén Teddy Suhren. Unten links und rechts
Dienstzeitorden, dazwischen das Eiserne
Kreuz 2. Klasse, dartiber das Eiserne Kreuz
1. Klasse, links davon das U-Boot-Abzei-
chen, rechts das goldene U-Boot-Abzeichen
mit Brillanten, dariiber das Ritterkreuz mit Ei-
chenlaub und Schwertern.
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lonne schiebt sich, nur 15 Meter entfernt, haushoch und zum Greifen nahe, an mir vorbei. Der
hétte uns glattweg uberfahren. Vor mir, in der Steuerbord-Kolonne, habe ich ein lohnendes Ziel
ausgemacht: einen Tanker. Bootsmann, welche Fahrt ist eingestellt? Gut zehn Knoten, Herr
Oberleutnant. Lage links, Lage 30, Lage laufend. Griinert, melden, was durchgeht! Rohr 1 und
2 fertig! Bootsmann, melden, wenn Lage 60! Die Worte fallen wie Tropfen. Bootsmann meldet
Lage 50. Grinert, Ruder Mitte ! Achtung, Lage 60! Rohr 1 fertig, Rohr 1 — los! Hart Backbord!
Auf Kurs 120 Grad gehen. Wir laufen parallel zum Geleitzug. Eine knallharte Detonation, der
Tanker ist getroffen! Ein schneller Rundblick. Weiter achteraus drehen zwei weitere Tanker
voneinander fort, der eine nach Stden, der andere nach Norden. Rohr 5 fertig, Rohr ... was ist
los? Ich sehe nichts mehr. Der L.I. versichert: Boot ist auf 14 Meter.

Mein Gott, wir sind von einer dichten schwarzen Qualmwolke umgeben. Der Tanker brennt
lichterloh, er verdunkelt alles. Ich kann nichts mehr erkennen und entschliesse mich schweren
Herzens, auf Tiefe zu gehen. Die Situation ist mulmig. Wir sind direkt unter dem Geleitzug, nur
ein Stockwerk tiefer. Hier vermutet uns keiner, hier gibts keine Wasserbomben, aber die Gefahr,
gerammt zu werden, ist gross.

Die Schraubengerdusche wandern aus und werden leiser und leiser. Von den schnellen Bewa-
chern ist nichts zu horen, vielleicht liegt einer still und wartet. Wir gehen wieder auf Sehrohr-
tiefe, auch nichts mehr zu sehen. Aber die Luft ist wieder dunstiger geworden, und die Sicht
betragt nach dem Auftauchen nur etwa 3.000 Meter. Das ist flir uns Boote eine miese Situation.
Wenn ein Zerstérer aus dem Grau heranprescht, kommt man kaum weg und l&uft obendrein
Gefahr, vom Geschutzfeuer erwischt zu werden. Ich entschliesse mich, nach Stiden abzudrehen.
Die Geleitziige oder Konvois verfolgten nicht etwa sténdig einen geraden Kurs, sondern zick-
zackten bei U-Boot-Gefahr auf Kommando, um den Angreifern das Zielen zu erschweren. lhre
ozeanischen Wege verliefen hauptsachlich in zwei Richtungen. Zum einen von Nordame-
rika/Kanada nach Grossbritannien und zurtick. Sie wurden von beiden Seiten aus von Bewachern
begleitet, die sich in der Mitte des Atlantiks trafen und mit dem entgegenkommenden Konvoi
umkehrten. Die Rourte in den hohen Norden nach Murmansk, der Unterstiitzung der Russen
dienend, gab es noch nicht. Zum andern bewegten sich auf der kiistennaheren Gibraltar-Route
die Konvois nach und von fernen Zielen. Sie kamen beispielsweise als Einzelfahrer um das Kap
der Guten Hoffnung, sammelten sich vor Freetown/Westafrika, vereinigten sich auf der Héhe
von Gibraltar mit Schiffen aus dem Mittelmeer oder trennten sich in umgekehrter Richtung.
Diese Geleitzuge waren infolge der nahen Kuste mit ihren Flugbasen auch aus der Luft meist
stark geschitzt, was man von den Amerika-Konvois nicht sagen konnte.

Die Reichweiten der Flugzeuge waren damals noch relativ begrenzt, und so gab es in der Mitte
des Nordatlantiks eine ruhige Zone, in der uns kein feindliches Flugzeug erreichte. Es war der
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sogenannte «Gap». Diese Zone oder Spalte wurde im weiteren Verlauf des Krieges
schmaler und schméler und schnappte schliesslich ganz zu. Aber damals war es noch ein
verhaltnismassig friedliches Gewasser, in dem wir nur den Horizont zu beobachten
brauchten und uns erholen konnten.

Und hier traf ich eines schénen Tages U 203 unter Kapitanleutnant Rolf Miitzelburg, der
vom Beginn des U-Boot-Krieges an mit dabeigewesen war.

Die Besatzung war aus der Réhre gekrochen und genoss das schéne Wetter und den war-
men Sonnenschein. Ausgelassen wie die Kinder tollten sie in der Badehose umher, Miit-
zelburg immer vorneweg. Sie spielten regelrecht Kriegen und Hasch mich mal, und Miit-
zelburg rannte auf den Turm und sprang mit elegantem Kopfsprung im hohen Bogen von
dort ins Wasser. Mir stréubten sich die Haare, und ich sagte ihm unter vier Augen, was
Du da machst, das wirde ich niemals tun. Das ist leichtsinnig; denn so schmal ist das
Boot mit den bauchigen Treibstofftanks an den Seiten nun auch wieder nicht, dass man
es einfach berspringen kann. Er aber lachte nur, das tue er des ofteren, und liess sich
nicht davon abbringen. So fuhr denn ein jeder wieder seiner Wege.

Drei Tage danach tberreichte mir der Funker eine Meldung. Mitzelburg war wieder ein-
mal kopfiiber vom Turm gesprungen, hatte aber das Wasser verfehlt und war mit dem
Schédel auf dem Seitentank gelandet. Kurz darauf war er tot. So verlor einer der erfolg-
reichsten U-Boot-Kommandanten sein Leben.
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Ich habe mit U 564 sechs Feindfahrten unternommen und dabei ungefahr 33 Schiff ver-
senkt. Inwiefern ungefahr, erklare ich noch. Die Angriffe im Einzelnen zu schildern
wirde zu weit fihren. In ihrem Ablauf stimmen sie oftmals Giberein, und darum begniige
ich mich mit einem Zeitraffer und hole nur gelegentlich weiter aus. Es waren nicht mehr
die schnellen Erfolge der ersten Zeit. Die Umsténde hatten sich verschérft und waren
riskanter geworden, besonders auf der Gibraltar-Route, wo einen die Flieger unter Was-
ser drickten und abzuhéngen versuchten. Denn ehe man wieder hochkam, war der Ge-
leitzug langst auf und davon.

Von den erwéhnten 33 Schiffen waren 23 einwandfrei zu identifizieren. So die britische
Korvette ZINNIA, die in die Luft flog, der amerikanische Tanker ECLIPSE, der im fla-
chen Wasser der Florida-Strasse sank und seine Masten raussteckte, um die wir einen
Bogen machen mussten, der kanadische Tanker VICTOLITE, die EMPIRE OAK, die
POTRERO DEL LLANO, um nur einige zu nennen. Man schoss von draussen und seit-
lich in den Geleitzug hinein, der sich in mehreren Reihen oder S&ulen bewegte, und
schoss man wirklich einmal vorbei, konnte man immer noch einen treffen, der sich da-
hinter in die Schusslinie schob, oder gar noch einen anderen weiter hinten. Manche Tref-
fer sah man nicht, man horte sie bloss. Es heisst dazu: «... horchte nach 4er-Facher ge-
trennte Detonationen, sah drei Stichflammen, spéter Rettungsboote ... U 564 horchte in
1 Min 15 Sek bis 1 Min 27 Sek vier Detonationen, tatsachlich erhielten die getroffenen
Schiffe LEVINGTON COURT und eine unbekanntes vermutlich jeweils zwei Treffer ...
horchte nach 5 Torpedos flinf Detonationen, beobachtete zwei Stichflammen und eine
hohe Sprengwolke...» Und schliesslich mussen noch die Pleiten erwahnt werden. Etwa
s0: «... U 564 horchte nach 59 und nach 79 Sek je einen Torpedoaufschlag ohne Detona-
tion, vermutlich Pistolenversager...»

Noch ein Wort zur versenkten Tonnage. Sie war nun mal der Massstab, nach dem sich
der Befehlshaber bei Lob und Auszeichnung richtete. An irgendetwas musste er sich ja
schliesslich halten. Um es vorweg zu nehmen: meine 23 versenkten und namentlich fest-
gestellten Schiffe umfassten laut internationalem Schiffsregister runde 125.000 Tonnen,
die ungewissen restlichen zehn erhéhten den Pegel auf etwa 200.000. Doch selbst
Massstébe und Vergleichsziffern hinken. Es kommt immer darauf an, wie sie zustande
gekommen sind. Ich war Spezialist in der Bekdmpfung von Geleitziigen geworden, ein
harter Job. Jedesmal, wenn ein solcher nach Gibraltar ging und ich mich in der Néahe
befand, wurde ich darauf angesetzt. Und trotz umfangreicher See- und Luftsicherung
handelte es sich zuweilen nur um verhaltnismassig kleine Dampfer, eher Coaster mit ei-
ner geringen Tonnage zwischen 1.000 und 1.500 Tonnen, die kaum lohnenswerte Ziele
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boten und schwer zu treffen waren. Kameraden, die vor mir dort gewesen waren,
hatten Tanker versenkt von 6.000 und mehr Tonnen. Ich habe auf der Gibraltar-Route
kaum Tanker gesehen, wohl auf den Nordatlantik-Wegen, hier aber kaum. Doch um
niemand in die Pfanne zu hauen, hielt man besser den Mund, und der Engl&nder gab
auch keine Verlustziffern bekannt. Es ist Uberhaupt schwierig, nachts eine Schiffs-
grosse zu schétzen, es sei denn, man l&uft mit ihnen fast Schulter an Schulter, was ja
auch geschieht. Ich selbst habe, wie schon angedeutet, das Sinken eines Schiffes und
seine Grossen wegen heftiger feindlicher Abwehr nicht immer beobachten kénnen.
Wenn man wieder zu sich kam, war alles schon gelaufen, und man war ab davon.
Donitz sagte nach einem Lagevortrag schliesslich zu mir: Was meinst Du denn, wie-
viele Schiffe hast Du nun versenkt? — Ja, Gott, es werden in diesem Jahr so um die
16 gewesen sein. Aber ich kann nicht mit Sicherheit angeben, ob sie nun immer ge-
sunken sind und uberhaupt — Ja, wie hoch wird denn ihre Tonnage gewesen sein? —
Auch das ist wirklich schwer zu sagen, Herr Admiral. Ja, aber was machen wir dann,
wandte sich Donitz an seinen Stab, die einen sehen die Schiffe gross, die anderen
sehen sie klein und mdéchten nicht behaupten, dass sie wirklich gesunken sind. Also,
ich hétte da einen Vorschlag. Wir geben dem Suhren flr jedes torpedierte fiinf
Punkte, egal, ob es gesunken ist oder nicht. Das macht erstmal 80 Punkte. Dann hat
er noch ein Kriegsschiff versenkt, eine Korvette, dafr kriegt er zehn Punkte, macht
zusammen 90. Und fir gutes Fuhrungshalten jeweils zwei Punkte, macht summa
summarum 100. Also, und damit schloss er seine Uberlegungen, fiir Suhren miissen
wir etwas tun. Wenn der am Geleitzug ist, kann ich mich ruhig schlafen legen, der
bleibt dran.

Kam hinzu, dass ja noch jene betrachtliche Tonnage z&hlte, an deren Versenkung ich
als Torpedoschitze «massgeblich beteiligt» gewesen war.

Zum Jahresende 1941 lag ich mit meinem durch Bombenschéden sehr mitgenomme-
nen U 564 in der Werft, da wurde mir zu Silvester das Eichenlaub zum Ritterkreuz
verliehen. Eine Auszeichnung, die man sich bei uns U-Boot-Leuten noch an zehn
Fingern abzéhlen konnte. Heinrich Lehmann-Willenbrock von U 96 und Kapitan zur
See Rogge von Hilfskreuzer ATLANTIS haben es auch bekommen; und wir drei
wurden in die Wolfsschanze befohlen, um es uns dort abzuholen. Die Wolfsschanze
war das Fihrerhauptquartier, ein ausgedehnter, gut getarnter Bunkerkomplex in den
dichten Waldern Ostpreussens bei Rastenburg.

Nach Meldung beim Ob.d.M. in Berlin fuhren wir drei mit der Bahn nach Ost-
preussen. Am Ziel angekommen, empfing uns Hitlers Marine-Adjutant, Kapitén zur
See v. Puttkamer, brachte uns in den Fihrerbunker und lud uns nach den Formalitaten
zum Kaffee ein. So hintenrum hatte ich erfahren, dass die Russen zum Jahresende bei
der Heeresgruppe Mitte durchgebrochen waren und Hitler nur mit héartesten Befehlen
die zuriickgewichene deutsche Front zum Stehen gebracht hatte. Zu gerne hétte ich
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gewusst, ob es zum Verlauf des Krieges politische Alternativen gebe, da ich auch fiir unsern
U-Boot-Krieg auf die Dauer schwarz sah, und versuchte ganz vorsichtig, das Gespréch in
entsprechende Richtung zu lenken.

Aber Kapitdn Rogge, der anderthalb Jahre auf seinem Hilfskreuzer gesessen hatte, redete
und redete. Mein Fhrer, hier habe ich noch Fotos und das noch, und sehen Sie hier —, und
jedesmal, wenn ich Hitler glaubte so weit zu haben, dass er einen seiner endlosen Monologe
anfing, von denen wir ja auf der TIRPITZ einen gewissen Vorgeschmack bekommen hatten,
kam Rogge wieder mit seinen Fotos dazwischen Ich verstand Rogges Verhalten, der, nach-
dem er, anderthalb Jahre auf sich selbst gestellt, Kreuzerkrieg gefuhrt hatte, sich nun aus-
sprechen wollte. Und das war vielleicht ganz gut so; denn wer weiss, wie Hitler auf vorwit-
zige Fragen reagiert hétte.

Die Abendtafel, an der Hitler damals noch regelmassig teilnahm, fihrte uns alle wieder zu-
sammen. Ich als kleiner Oberleutnant sass neben Generalfeldmarschall Keitel, dem Chef des
Oberkommandos der Wehrmacht, der spéter von den Alliierten gehenkt wurde. Mir gegen-
Uber sass General Dietl von den Gebirgsjagern, einer der volkstumlichsten Generéle des
Krieges. Rogge sass neben Hitler. Zum Abschluss des Essens wurde jedem ein Schnaps ein-
geschenkt. Nun hatten die im Flhrerhauptquartier sympathischerweise Marineschnapsglaser,
so richtige Ténnchen von 0,40 bis 0,50 cl. Hitler trank ja nicht und nickte Keitel zu, damit er
die Auflassung gebe. Los gings, mit angewinkeltem Arm in Hohe des zweiten Knopfes, Ver-
beugung nach allen Seiten, ah, hm, sehr zum Wohle! Aber wéhrend die andern steif und
vornehm nippten, Kippte ich das Ténnchen, wie ich es gewohnt war, zack-zack in einem
Zuge runter. Leer wars, Verbluffung ringsum. Hitler l&chelte, er guckte die Ordonnanz an
und machte eine Handbewegung. Die kam angewetzt, und ich erhielt noch einen zweiten,
randvoll. Ich hatte mir gedacht, wenn ich hier schon einen guten Schnaps bekomme, trinke
ich den auch fix aus. So fein bin ich nicht. Ich bin nur ein simpler Seemann, damit missen
die sich schon abfinden. Hitler selbst mochte offenbar derart ungezwungene Gesten. Sie wa-
ren frei von der Ublichen Kriecherei und dem Opportunismus, das sah er wohl.

Dietl war beeindruckend. Er sagte in seinem Bayerisch: | bin an Amphibion, i hob den Eh-
rendolch von der Marine und den von der Luftwaffe und die Auszeichnungen aller drei
Wehrmachtsteile, alles fiir Narvik. Irgendwie schien er nervos und in einer gewissen Erwar-
tung. Wiederholt fragte er, kommt der Reichsfiihrer der SS denn nicht? Doch, doch, der
komme bestimmt, wurde ihm bedeutet. Und dann erschien Heinrich Himmler wirklich,
durchaus nicht der strahlende germanische Held seiner Rassentheorien. Eher unscheinbar,
mit Brille und kurzgeschnittenem Scheitel. Ein ziemlicher Gegensatz zum wettergebraunten
General aus den Bergen. Ich hatte die Ohren gespitzt und in ihrer N&he Platz genommen, um
zu erlauschen, was Dietl auf dem Herzen hatte, und horte, wie er den Himmler bat: Reichs-
fuhrer, kénnten Sie mir von lhren Fellwesten nicht 1.500 Stiick fiir meine Soldaten geben.
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Die sitzen ndmlich und frieren, weil sie keine richtige Winterausriistung haben. Da
verfugte Himmler Uber Fellwesten, die irgendwo in den Magazinen der SS lagen,
und Dietl musst fiir seine Gebirgsjager betteln gehen. Himmler sagte zwar sofort zu.
Gewiss, kdnnen Sie gerne haben. — Und doch hat mich diese Episode am Rande tief
getroffen. Bis dahin hatte ich immer das Gefiihl gehabt, im Dritten Reich sei alles
bestens geordnet und organisiert. Von da ab wurde ich misstrauisch und dachte an
die warnenden Worte meines Vaters.

Von der Wolfsschanze fuhren wir nach Berlin zuriick, um uns beim Oberbefehlsha-
ber der Kriegsmarine, Grossadmiral Raeder, nochmals zu melden. Raeder hatte uns
zum Friihstick mit der dortigen Admiralitat um 14.00 Uhr in den «Kaiserhof» ein-
geladen. Nun hatten Lehmann-Willenbrock und ich bis in den friihen Morgen an-
stdndig einen gehoben. Raeder versuchte immer wieder, aus meinem Dunstkreis her-
auszukommen, um nicht selbst.... Wem das Herz voll ist, dem lauft der Mund uber.
Nun, der Mund lief mir nicht gerade tber, aber im Laufe des Gespréchs entschliipfte
mir doch eine Bemerkung, die ich gerne zuriickgenommen hétte. Als Raeder auf die
Problematik der Torpedos zu sprechen kam und fragte, was halten Sie davon, Suh-
ren, erwiderte ich wahrheitsgemass: Herr Grossadmiral, sie sind zwar schlecht, aber
es wird ja auch viel vorbeigeschossen. Und das hielt wiederum Raeder dem Donitz
vor: Einer Ihrer besten Kommandanten sagt, es wird viel vorbeigeschossen, und Sie
erzahlen mir, die Torpedos sind daran schuld. Naturlich lag die Wahrheit auch hier
in der Mitte. Ich aber hatte wieder einmal ins Fettndpfchen getreten, der verfluchte
Suhren.

Nach dem Essen verabschiedete sich Raeder und fuhr alleine davon. Ehe die Admi-
ralitat auch aufbrach, bemerkte ich: Im Nebenzimmer ist noch viel tbriggebliebener
Alkohol aufgebaut, ich erlaube mir, Sie herzlich einzuladen. Diese Admirale waren
alles nette Kerle, die uns junge Offiziere im Grund beneideten; denn um Flottenfiih-
rer zu werden und sich auszuzeichnen, fehlten ihnen die Geschwader. Es gab nur
ganz wenige Dickschiffe, die TIRPITZ, und fir die Jingeren SCHARNHORST und
GNEISENAU, allenfalls noch HIPPER und LUTZOW. Flottenchef war nur einer
geworden, Admiral Litjens, und der war schon mit der BISMARCK fort und von
der Zerstorerflottille her nicht mein Freund gewesen.

Hier aber freuten sie sich unserer Erfolge. Als wir so unsern Spass hatten, fragte einer
von ihnen, ich weiss nicht mehr wer: Sagen Sie, Suhren, zu welcher Crew gehdren
Sie eigentlich? — Ach, erwiderte ich, dariiber sprechen wir lieber nicht, ich stehe doch
ganz hinten und werde fast am Schwanz gefuhrt (und gedachte des Unrechts der
Marineschule, und wie mich die Vergangenheit doch wieder einmal eingeholt hatte).
Da kam es aber, weshalb und wieso, die Luftwaffe befordert doch auch vorzeitig,
warum machen wir das denn nicht? Sie sind Eichenlaubtréger und noch immer Ober-
leutnant, das ist doch lacherlich. Also, hier, Schulte-Monting, tragen Sie das dem
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Grossadmiral doch mal vor, dass wir den Suhren zum Kapitanleutnant machen. Ja,
meinte der letztere, das ist eine gute Idee.

In meiner beschwingten Stimmung ging mir das zu einem Ohr rein und zum anderen
wieder raus. Anderntags war ich wieder bei Grossadmiral Raeder, um mir das mit
dem Eichenlaub verbundene goldene U-Boot-Abzeichen mit Brillanten abzuholen.
Da erklarte Raeder unvermittelt: Suhren, aufgrund Ihrer Verdienste befordere ich Sie
hiermit zum Kapiténleutnant. Admiral Schulte-Mdnting stand hinter Onkel Erich
und lachelte. Ich muss ein ziemlich verbliifftes Gesicht gemacht haben; denn Raeder
fragte: Suhren, was ist mit Ihnen, glauben Sie das nicht, das kann ich ...

Somit wurde ich einen Tag nach dem Eichenlaub mit dem 1. Januar 1942 Kapitan-
leutnant.

Beim Abschied meinte Raeder noch, ich miisse morgen noch einmal zu ihm kom-
men. Das U-Boot-Abzeichen mit Brillanten, eine Sonderanfertigung, sei noch nicht
fertig. Ich erwiderte, Herr Grossadmiral, das geht schlecht. Mein Boot ist nach mo-
natelanger Reparatur endlich wieder auslaufbereit, ich kann es nicht noch einen Tag
langer warten lasen.

Da meinte der Oberste von allen: Und wenn ich Thnen nun mein Flugzeug zur Ver-
fligung stelle, sparen Sie doch den Tag ein, geht es dann nicht? — Jawohl, Herr Gros-
Sadmiral, dann geht’s.

So hin ich also ganz allein mit einem Kurier in Raeders Maschine von Berlin nach
Lorient geflogen. Das hatte es noch nie gegeben, und ich war noch so alkoholselig,
dass selbst der strenge Raeder es spassig fand. Und das wollte schon was heissen...
Die nachste Reise fiihrte mich mit U 564 weit weg von den bisherigen Schauplétzen
zur amerikanischen Ostkuste. Deutschland und Italien hatten im Dezember 1941 den
Vereinigten Staaten den Krieg erklart und damit einen Zustand legalisiert, der durch
amerikanische Lieferungen von Kriegsmaterial an Grossbritannien, durch unver-
hillte Drohungen an die Achsenméchte und bewaffnete Zwischenfalle auf dem Meer
mehr oder weniger bereits bestand. Doch der Himmel ist hoch, und Amerika ist weit,
so zwischen 3.000 bis 4.000 Seemeilen. Um es dort anzugreifen, wo man es am we-
nigsten erwartete, namlich unmittelbar vor seiner Haustlre, bedurfte es eines langen
Armes, den unsere bisherigen U-Boot-Typen nicht ohne Weiteres hergaben. Wir hat-
ten Mihe, die dazu nétigen Mengen Treibstoff und auch Proviant in unseren engen
Raumlichkeiten unterzubringen. Immerhin gelang es, am 13. Januar 1942 einen An-
griff auszuldsen, der als «Unternehmen Paukenschlag» bekannt geworden ist.

Aus einem Schlagabtausch auf Distanz wurde auf den stark befahrenen Routen der
amerikanischen Kustenschiffahrt ein Nahkampf, der vom St. Lorenz-Strom bis in
den karibischen Raum reichte. Unsere Erfolge waren gross. Im Monat Januar wurden
allein 62 Schiffe von nur einer Handvoll U-Boote versenkt, die man sich an zehn
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Fingern abz&hlen konnte. Da waren Kommandanten wie Hardegen, Topp, Zapp und
andere dabei, die auf die Pauke hauten. Der hochgestimmte Hardegen hatte den Ein-
fall, seine Erfolge in Versform zu melden, kannte aber Dénitz schlecht. Als ich den
gereimten Funkspruch mithérte, dachte ich nur auwei, auwei, auwei! Da hast du aber
gehorig ins Fettnapfchen getreten; denn sowas mag der Léwe nun ganz und gar nicht.
Das erwartete Donnerwetter blieb zwar aus, dafir grollte es uniiberhérbar, solche
Sachen hatten gefélligst zu unterbleiben.

Ich gelangte erst mit einer zweiten Welle (iber den grossen Teich. Der L.I. hatte jedes
Loch und sozusagen jedes Zahnputzglas mit Treibstoff gefullt. Bei sparsamster
Marschfahrt und geringstem Verbrauch quélten wir uns bis in die N&he von Kap
Hattaras, wo nach unserer Meinung die Tonnage nur so auf uns wartete. Kap Hattaras
ist ein sehr belebter Ansteuerungspunkt. Es kam jedoch alles ganz anders.

Zwar gelang es mir noch zuvor, den kanadischen Tanker VICTOLITE abzuschies-
sen, einen fetten Brocken von 11.500 Tonnen, dann aber, nahe beim Kap, meldete
mir die Besatzung am 13. Februar: Ein deutsches U-Boot kommt uns entgegen. Es
handelte sich um U 106 unter meinem Crewkameraden Harald Gelhaus. Die Sicht
war nicht gut. Die Abendddmmerung setzte schon ein, das warme Wasser des Golf-
stroms dampfte in der winterlichen Luft. Ich hatte etwas geschlafen und rieb mir noch
die Augen, als das Boot in den Schwaden erschien. Sein Abstand war schwer festzu-
stellen, jedenfalls verschétzte ich mich grundlich. Der Eins WO. machte mich noch
in letzter Minute aufmerksam, dass wir hart abdrehen mussten, doch war es schon zu
spat. Dreimal A.K. zuriick brachten mein Boot auch nicht mehr zum Stehen. Es
krachte mit einem ekelhaften Gerdusch, und als ich mir den Schaden besah, hatte ich
meinem Freund Gelhaus den Brennstofftank aufgeschnitten.

Gelhaus schimpfte nattrlich Mord und Brand, obwohl er schon zuriickftihr und
nichts mehr erreichen konnte. Wer Grund zum Schimpfen hatte, war eigentlich ich.
Ich schimpfte in mich hinein und wére am liebsten aussenbords gesprungen; denn ich
hatte mir durch den Zusammenstoss alle vier Mindungsklappen der Torpedorohre
verbogen und konnte nun nicht mehr schiessen. Ich musste an Gelhaus auch noch
einige Tonnen Treibstoff fur die Ruckkehr Gberpumpen. Wenn ich auch noch drei
Tage spéter den britischen 6.000-Tonnen-Tanker OPELIA unter Geschutzfeuer neh-
men konnte, war die ganze lange Fahrt doch umsonst gewesen.

Als ich mich wider alle Gewohnheit ziemlich kleinlaut zuriickmeldete, sah mich D6-
nitz von oben herunter an und sagte nur noch: Du Zuckerbdcker! Die Panne von Kap
Hattaras habe ich danach in der Florida-Strasse ausgeglichen und in knapp zwei Wo-
chen sechs Schiffe mit insgesamt 40.000 Tonnen versenken kdnnen — in jenem 100
Seemeilen breiten Meeresdurchgang zwischen Florida und den Bahamas, der den
Golf von Mexiko mit dem Atlantik verbindet. Dies ist einer der meistbefahrenen
Schiffahrtswege tberhaupt. Obwohl unsere U-Boote schon im Januar hier ihr Unwe-
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sen getrieben hatten, erstrahlten die grossen Badeorte aus Geschéftsriicksichten noch
immer im vollen Lichterglanz, und Leuchttiirme und Bojen brannten wie im tiefsten
Frieden. Es hat lange gedauert, bis die Uberraschten Amerikaner begriffen, was sich
hier eigentlich tat, die Strasse zum besonders gefahrdeten Kriegsgebiet erklarten und
ihre anfanglich nur schwache Abwehr gehdrig verstarkten. Erst sechs Monat nach
Kriegsbeginn, namlich am 15. Mai 1942, wurde die Florida-Strasse total verdunkelt.
Um uberhaupt dorthin zu gelangen, wurde U 564 unterwegs von einer sogenannten
«Milchkuh» neu aufgetankt. Das waren besonders grosse, kiirzlich als Treibstofftra-
ger in Marsch gesetzte Unterseeboote, mit denen wir uns im Atlantik trafen.

Wir schrieben bereits Anfang Mai. Ein anderes Boot hatte einen Funkspruch abge-
geben: Eindringen in die Florida-Strasse wegen starker Abwehr nicht moglich! Und
diese starke Abwehr habe ich zu spiiren bekommen; denn nach dem langen Anmarsch
haben mich alle noch so gut gemeinten Warnungen nicht zurtickhalten kénnen. Ich
habe die ganze Florida-Strasse von Norden nach Siiden der Lange nach durchfahren,
teils an den Bahamas, teils an der amerikanischen Kiste entlang. Nachts tauchten wir
auf und zogen im phosphoreszierenden Golfstrom immer ein leuchtendes Kielwasser
hinter uns her. Das war insofern unangenehm, als wir in mittleren H6hen von Flug-
zeugen Uberflogen wurden. Ich stoppte denn jedesmal das Boot in der Ungewissheit,
hat der uns nun gesehen oder nicht, wirft der nun Bomben oder keine. Sicher hatten
sie uns mit ihrem Radar erfasst, waren aber wohl gleichfalls im Zweifel, ob es sich
nicht doch um eines ihrer Patrouillenboote oder um eine andere kleine Einheit han-
delte. Zuweilen strahlten sie auch mit Scheinwerfern, und dann wurde es brenzlig.
Sehr zu schaffen machten uns die kleinen motorisierten Patrouillenboote der Coast
Guard, die mit Kanonen und Wasserbomben durch die Strasse jagten. Ford-Kano-
nenboote nannten wir sie, weil sie angeblich von Ford auf die Schnelle produziert
wurden. Ich war einmal unentschlossen, wie ich mich ihnen gegenilber verhalten
sollte, es war querab von Miami, ging weder auf Sehrohrtiefe noch auf gréssere Tie-
fen und bekam als Quittung fur mein Schwanken auf 50 Meter ganz schwere Brok-
ken.

Diese Bomben trafen uns zwar nicht direkt, beschédigten aber im Boot selbst allerlei.
Das schlimme war meiner Uberzeugung nach, dass sie sich auf die in den Rohren
steckenden Torpedos auswirkten. Durch die harten Schlége geht entweder die Pistole,
der Zindmechanismus, kaputt oder die empfindliche Apparatur der Winkel- und Tie-
fensteuerung wird beeintrachtigt. Jedenfalls sind die Aale in den Rohren nach starken
Wasserbombenangriffen nicht mehr dorthin gelaufen, wohin sie sollten, oder nicht
detoniert.

Mir sind vor Key West, dem siidlichsten Zipfel der USA, drei Frachter vom VIC-
TORY-Typ begegnet. Sie waren leer, glanzten im Schmucke frischer Farben, liefen
hintereinander und kamen offenbar frisch von der Stange, das heisst aus der Werft.
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Ich habe die Torpedos auf drei Meter Tiefe eingestellt, um nicht drunter weg zu
schiessen, und sie aus der relativ geringen Entfernung von 1.200 Metern auf Korn
genommen. Und nichts passierte — gar nichts! Ich horte die Aufschlége unter Wasser
und sah durchs Sehrohr, wie driiben Leute tber Bord schauten, nichts weiter. Und
das waren alles fette Brocken. Jedes der LIBERTY -Schiffe vom laufenden Band war
zu 6.000 BRT vermessen und konnte 10.000 Tonnen Ladung nehmen, und jedes
VICTORY-Schiff war seine 8.000 BRT gross und trug noch mehr. Immerhin, ich
bekam meine 40.000 Tonnen zusammen, darunter den Tanker ECLIPSE, dessen
Brand und Untergang die ganze Florida-Strasse aufscheuchte.

Alle diese Dinge kamen nach Riickkehr in den Stlitzpunkt im Vortrag vor Donitz zur
Sprache: die zunehmende Technisierung der feindlichen Abwehr, deren Flugzeuge
schon imstande schienen, uns durch Radar zu orten, ihre erhdhten Reichweiten, die
das «Gap» einzuengen begannen neue, wirkungsvolle Wasserbomben, zum Mitflh-
ren in Flugzeugen entworfen. Oder auch die Sicherheit unserer verschliisselten Funk-
spriiche.

Wiéhrend der Reise nach Florida war bei uns schon eine mit vier Walzen ausgestattete
Schliisselmaschine (Enigma) im Gebrauch. Sie war der frilheren mit drei Walzen ar-
beitenden tberlegen und bereitete den Alliierten ein gutes halbes Jahr lang einen to-
talen Blackout, der es ihnen unmdglich machte, die zwischen der Befehlsstelle und
den U-Booten gewechselten Funkspriiche zu «knacken», was wir aber nicht wussten
und misstrauisch blieben.

Wie mir ein Kamerad erzéhlte, hatte sich Kapitén zur See Rogge nach Ruckkehr fur
die Rettung seiner Besatzung bedankt. Die U-Boote hatten die Leute des vernichteten
Hilfskreuzers aufgenommen.

Im Laufe des Gespréchs soll Rogge den leisen Verdacht gedussert haben, dass unser
Funkschlissel «undicht» sein kdnne. Auf diese Vermutung habe Donitz sehr heftig
reagiert, wohl «weil nicht sein kann, was nicht sein darf». Das mag nun stimmen oder
nicht. Natlrlich muss ein Befehlshaber vermeiden, dass sich derartiges herumspricht.
Die Folgen wéren unabsehbar. Deshalb kann ich seinen Arger, den er offenbar zum
Ausdruck gebracht hatte, gut verstehen. Wir hatten jedenfalls schon die vierte Walze,
und der Funkschlussel war fur langere Zeit wieder watertight.

Nach dem Vortrag bei D6nitz ging man in die «Sheherezade». Es ist miissig, dartber
nachzudenken, warum gewissen Platze eine besondere Anziehungskraft auf be-
stimmte Personenkreise austben. Machte es die Umgebung, die Atmosphére, die
Musik, war der Zufall im Spiel oder etwa alles zusammen? Die «Sheherezade» war
eine erstklassige Bar irgendwo in Paris. Sie war der Treffpunkt, das Stammlokal der
U-Boot-Offiziere. Selbst Ddnitz scheute sich nicht, gelegentlich einmal vorbeizu-
schauen. Mich hatte zuerst Bleichrodt dorthin mitgenommen. Die «Sheherezade»
war ein Aufatmen nach der Feindfahrt und gewdhnte den Einzelnen wieder an Land
und Leute, an Menschen (iberhaupt. Sie begriissten einen dort sehr herzlich. Hallo —
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die U-Boote sind wieder da. Ebensooft konn-te man aber auch Trénen in den Augen
der jungen Frauen sehen, wenn sie mit weiblicher Intuition fiihlten, dass «ihr» U-
Boot nicht wiederkam. Zégernd tasteten sie sich heran: Hast Du was von Bertel ge-
hort? Es blieb einem dann nichts anderes (brig, als vage auszuweichen. Och, der
kommt sicher noch, certainement, gewiss kommt der noch, und so — obwohl man
wusste, dass der sich schon seit vier Wochen nicht mehr gemeldet hatte. Vier Wo-
chen Funkstille waren gleichbedeutend mit einem Todesurteil. Eine geringe Hoff-
nung bestand noch, dass der Englénder die Gefangennahme von Uberlebenden mel-
dete. Das dauerte aber zuweilen auch seine Zeit, eine Zeit qualender Ungewissheit ...
Ich erinnere mich der blonden Natascha mit ihren schulterlangen Haaren, der Moni-
que, einer ebenso klugen wie hiibschen Chansonette, und der Pati. Die Pati heiratete
nach dem Einmarsch der Alliierten einen amerikanischen Kriegskorrespondenten.
Der liess sie mit zwei Kindern driiben sitzen, wurde geschieden und ehelichte eine
bekannte deutsche Filmschauspielerin.

Frankreich war billig und unsere Léhnung, die sich noch dazu durch eine in allen
Marinen Ubliche Tauchzulage aufgesummt hatte, reichlich bemessen. Alles wurde
ausgegeben nach dem Motto: «Hurra, wir leben, wer weiss, was morgen ist». Ich
kam eines Tages in den Befehlsstand, als mich Donitz fragte: Na, Suhren, wie war
es? — Wunderbar, Herr Admiral, alles Geld auf’n Kopp gehauen.

Hast Du denn kein Geld mehr? — Nein, Herr Admiral, das ist restlos weg. Und dann
wandte er sich an seinen Adjutanten: Fuhrmann, holen Sie doch mal 400 Mark aus
meiner Privatschatulle; die geben Sie dem Suhren, damit er iberhaupt etwas Bewe-
gungsgeld in der Tasche hat.

Mit diesem Geld bin ich sparsamer umgegangen und zu meinen Eltern nach Dresden
in den Urlaub gefahren.
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Sommer 1942. Wir hatten die Biskaya bereits passiert und steuerten westwarts. Der
B.d.U. hatte mir Handlungsfreiheit gegeben und nochmaliges Auftanken im Atlantik
durch eine «Milchkuh» zugesagt. Eine verhaltnismassig ruhige Uberfahrt lag vor uns.
Plotzlich, wie so oft im Kriege, hiess es wieder: Alles auf Null, zuriick das Ganze!
Ein Luftaufklarer meldete einen Geleitzug mit Stidkurs. Da wir in der Nahe standen,
wurden wir hinterhergejagt. Der angegebenen Position nach missten wir in drei
Stunden mit ihm Fihlung haben, rechnete mir der Obersteuermann vor.

Mein Platz ist wieder auf der Briicke. Bei ruhiger See und guter Sicht lauft U 564
mit 15 Knoten in die vermeintliche Richtung des Gegners. Nach drei und vier Stun-
den ist noch immer nichts zu sehen, und die Standortmeldungen der Luftaufklarung
erweisen sich wieder einmal, umstédndebedingt, als unzuverl&ssig. Jetzt kann uns ei-
gentlich nur noch der Zufall zusammenfihren. Wir behalten unsern Kurs bei, gehen
aber mit der Fahrt auf zwolf Knoten herunter.

Wahrend die Wachen sich abldsen, bin ich schon fiinf Stunden auf den Beinen. In
einer weiteren Stunde wird die Abendddmmerung einsetzen. Da —, ein wenig seitlich
voraus, verschwimmt der sonst so scharfe Horizont, als hitte man ihn radiert. Auf 91
Grad gehen, beide Maschinen grosse Fahrt! Nach zwanzig Minuten tauchen rechter-
hand Mastspitzen auf. Der Geleitzug!

Ab mit der Fihlungshaltermeldung, Quadrat XYZ. Kaum ist der Funkspruch heraus,
da ruft der achtere Ausguck auch schon: Flugzeug! Wir bekommen eben noch mit,
dass ausser uns drei weitere Boote angesetzt sind, da beginnt die alte Leier. Alarm!
Runter, runter. Die Biene muss uns schon gesehen haben. Tauchzelle 5 faucht bereits
mit der entweichenden Luft, als ich als letzter hinunterspringe und das Turmluk hin-
ter mir schliesse. Stark nach vorne geneigt gleiten wir in die Tiefe. Bei 60 Meter lasse
ich durchpendeln. Jetzt mussten die Bomben fallen, und es ist wichtig, das Boot auf
ebenem Kiel zu haben, wenn sie detonieren. Alles geht klar, der L.I. hat wie immer
das Boot fest im Griff. Und die Bomben bleiben aus. Also vorsichtig wieder hoch:
20 Meter, 16 Meter, 14 Meter, Boot ist auf Sehrohrtiefe! Ein schneller Rundblick,
Flugzeug ist verschwunden. Auftauchen! Rundblick mit dem blossen Auge. Nichts
zu sehen, auch kein Geleitzug mehr, dessen Mastspitzen eben noch da waren. Die
Weite hat sie wieder verschluckt. Seh’ ich richtig, eine einzelne zeigt sich noch. Wa-
rum wandert sie nicht aus? Verdammt, das ist ein Bewacher, der direkt auf uns zu-
kommt. Alarm, auf 100 Meter gehen! Dasselbe noch einmal.

Frage an Horchraum: Hort Ihr was? Ja, Horchpeilung wird lauter. Da kommt was auf
uns zu. Ich &ndere Kurs um 60 Grad und laufe schrég ab. Horchpeilung wandert vor-
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bei, Lautstarke nimmt ab, keine Ortungsgerausche mehr. Frage mich, ob das Flug-
zeug uns gesehen, ob wir dem Bewacher unter die Augen kamen oder ob die Ma-
schine wie Ublich um den Geleitzug zirkelte, um von vornherein Boote unter Wasser
zu driicken.

L.1., wir gehen wieder auf Sehrohrtiefe! Immer dieses Rauf und Runter wie im Fahr-
stuhl. Diese verteufelte Luftsicherung der Alliierten. An Kommandant: Boot steigt,
50 Meter, 40 Meter, 30 Meter, 20 Meter, 15 Meter. Das Sehrohr ist ausgefahren, nur
fur Sekunden. Nichts zu erkennen. Noch mal das gleiche, diesmal aber langsam.
Oben wird es dunkel, die Nacht zieht herauf. Eins WO. und Zwo WO. zum Kom-
mandant! Hort mal zu, wenn wir jetzt auftauchen, verteilen wir uns auf die vier Sek-
toren und kieken, Holzauge sei wach!

U 564 durchbricht die Oberflache. Im Nu sind wir draussen. Ringsumher scheint alles
leer. Tauchzellen ausblasen, beide Diesel grosse Fahrt voraus, Kurs 126 Grad, Brik-
kenwache aufziehen! Ich greife zum Glas. Die Nacht ist zwar dunkel, der Horizont
aber scharf zu erkennen. So vergehen dreissig Minuten. Frage an Obersteuermann:
Wo ist der Geleitzug? Nach Koppeln sollte er jetzt etwas drei Seemeilen vor uns
stehen.

Tut er aber nicht, bleibt spurlos verschwunden. Auch die anderen Boote haben keinen
Kontakt. Funkspruch von B.d.U.: Boote einen Suchstreifen bilden von Quadrat X bis
Quadrat Y, Kurs Null Grad, zehn Seemeilen. Positionen Suchstreifen sind bis mor-
gen 8.00 Uhr einzunehmen.

Wir haben die westliche Position. Ich beschliesse, mit hoher Fahrt erst Stidost zu
steuern und dann Sudwest, um vielleicht den Kurs des Geleitzuges zu kreuzen. Die
W.O:.s lésen sich ab. Der Obersteuermann findet seine Vollbeschaftigung an der See-
karte, ich bleibe die ganze Zeit auf der Briicke.

So erreichen wir pinktlich das uns vorgeschriebene Quadrat. Aber alles ist leer, von
Schiffen keine Spur.

Der Suchstreifen geféllt mir nicht, und ich setze einen entsprechenden Funkspruch
ab: Vermute Geleitzug stddstlich meines Standortes. Der B.d.U. antwortet umge-
hend: Aufklarungsstreifen aufgehoben, nachmittags 16.00 Uhr miissen andere Posi-
tionen erreicht sein, und gibt neue Daten. Laufe volle Fahrt, und gehe auf Kurs 154
Grad.

Nach anderthalb Stunden meldet der WO. wieder ein Flugzeug voraus. Eine Sunder-
land, wie sie fir die Geleitsicherung typisch ist. Jetzt missen auch bald die Schiffe
kommen. Mittlerweile ist es 12.00 Uhr geworden, und die Spannung der Briicken-
wache steigt aufs héchste. Man stiert krampfhaft zum Horizont, auf dem sich jeden
Augenblick etwas tun kann. Tatsachlich, habt Ihr das gesehen —, eine Rauchwolke,
eine Rauchwolke! Erst schwach und verweht verdichtet sie sich mehr und mehr. Das
ist der Geleitzug, endlich! — Obersteuermann, Gegner peilt 150 Grad, Entfernung
etwa 15 Seemeilen. Suchen Sie das Quadrat raus, Funkmaat soll Fiihlungshaltermel-
dung abgeben.

Und nun setzt die gezielte Verfolgung ein. U 564 steht sehr weit hinterher. Zum Ta-
gesangriff langt es nicht mehr, aber in der Nacht musste es klappen. Die Motoren
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laufen &dusserste Kraft. Die See ist relativ ruhig, Starke 3. Da —, schon wieder ein
Flugzeug!

Runter mit dem Fahrstuhl, ein Stockwerk tiefer. Erspahe durchs Luftzielsehrohr die
nédherkommende Maschine, die an Steuerbord voriiberschwenkt und wieder ver-
schwindet. Auftauchen!

Noch zweimal geht es in Minuntenschnelle der Flugzeuge wegen hoch und wieder
runter. Als sich die D&mmemng ausbreitet, haben wir das Geleit querab. Nahern uns
vorsichtig, um es auf keinen Fall wieder aus den Augen zu verlieren. Sind auch noch
nicht weit genug vorne, um erfolgversprechend angreifen zu kdnnen. Die Frachter
stehen etwa drei bis vier Seemeilen ab. Durchs Glas kann ich die Bewacher erkennen,
zwei bewegen sich an der Spitze und zwei weitere auf unserer Seite. Noch etwa 1.000
Meter, dann werde ich vier gezielte Schiisse abgeben. Da, im letzten Augenblick,
scheint einer der Bewacher Lunte gerochen zu haben, kommt mit hoher Fahrt in un-
sere Richtung und dréngt uns ab. Verfluchte Kiste! Wir zeigen ihm das Heck.

Dass nur nicht wieder die Fuhlung abreisst. Doch ehe wir gezwungen sind zu tau-
chen, lauft der Bewacher zum Geleit zuriick und wir wieder ndher heran. Das Ganze
wiederholt sich noch zwei-, dreimal, es ist ein fortwahrendes Hin und Her. Kurz vor
dem Schuss geht immer etwas schief. Das ist ein Geduldspiel, das Nerven kostet und
uns von Fall zu Fall ein Stickchen zuriickwirft. Im Osten graut es schon, ein neuer
Tag tastet sich Giber das Wasser. Wir laufen westlich vom Geleit im dunklen Horizont
und sehen, ohne selbst gesehen zu werden. Ich war die ganze Nacht hindurch auf der
Briicke. Die ausserordentliche Spannung vertreibt die Midigkeit, nur schmerzt mein
Ricken wie immer beim langen Stehen. Man muss es eben in Kauf nehmen und
durchhalten.

Es wird ein klarer, ruhiger Morgen. Und als die Sonne aufgeht, haben wir den Ge-
leitzug doch aus den Augen verloren und befinden uns infolge der vielen Mandver
fast 18 Seemeilen dahinter. Die Mastspitzen haben sich schon lange in Luft aufgeldst,
daflir erscheint von Zeit zu Zeit eine Rauchwolke. Fast auf die volle Stunde genau
kehrt sie wieder. Eines der Schiffe heizt offenbar mit Kohle und stockert jede Stunde
seine Kesselfeuer durch. Fir uns ist das ein Anhaltspunkt, von dem der Betreffende
nichts weiss. Ich konzentriere mich nur noch auf diese Rauchwolke und ermahne den
Ausguck, mich nicht durch sein Gebrill zu erschrecken. Man soll mich friihzeitig
und in aller Ruhe auf Stérungen hinweisen. Meine Nerven sind auch nicht von Stahl.
Wie gesagt, ich hange also an dieser Rauchwolke, damit mir nicht die Augen zufallen.
Da hore ich auch schon den Posten zur Rechten nebenséchlich und wie von obenhin
«Flugzeuge» sagen. Was ist —, war ich doch eingenickt? Wieder schwirrt da eine
Sunderland durch die Gegend, sehr weit entfernt. Und das alte Spiel wiederholt sich:
Tauchen! L.1., bitte das Boot auf Sehrohrtiefe einsteuern! Kaum habe ich die Ma-
schine mit der Optik erfasst, da ist sie auch schon wieder fort, und wir tauchen hinter
ihr auf.
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So geht das den ganzen Tag, den ganzen lieben langen dritten Tag, den wir mit diesem Ge-
leitzug vertrodeln. Um nicht schon aus der Luft als Fiihlungshalter erkannt zu werden, halte
ich mich absichtlich in einer gewissen Distanz, die von den Sicherungsflugzeugen regel-
maéssig umkreist wird. Sie betrdgt ungefahr 25 Seemeilen, und das Flugzeug kommt etwa
alle 45 Minuten vorbei. Dabei verlieren wir durch Tauchen jedesmal eine Viertelstunde, die
es nachher aufzuholen gilt. Es ist zum Kotzen. Kurz vor der Abendddmmemng erscheint ein
anderes deutsches U-Boot, das unseren Kurs von rechts nach links kreuzt. Durch meinen
Bootsmaat lasse ich riibermorsen: K(ommandant) an Kommandant), ich habe Fiihlung. Ge-
hen Sie auf gleichen Kurs wie ich und nicht nédher an den Geleitzug heran! Driiben hat man
verstanden.

Ich gebe weitere Informationen: Geleitzug peilt von mir aus 60 Grad, ist etwa 20 Seemeilen
entfernt. In zehn Minuten gehe ich mit Hochstfahrt auf 90 Grad! Wenn der jetzt nicht mit-
zieht, kann die ganze Fihlungshalterei umsonst gewesen sein. Wie im Grunde erwartet, ist
auch er fir Teamwork, und so hoffen wir, in einer guten halben Stunde die Frachter in voller
Grosse vor uns zu haben. Doch wieder einmal, ganz unvermittelt: Alarm! Von achtern
kommt ein Flugzeug auf, das mit einem starken Scheinwerfer das Wasser absucht. Als ich
in den Turm springe, sehe ich noch, wie die Maschine hinter meinem Heck vorbeifliegt und
mit ihrem gleissenden Lichtkegel auf das andere Boot schwenkt. Spater ist von dem anderen
Boot nichts mehr zu sehen und zu horen. Ich weiss nicht, ob es mit dieser Begegnung zu-
sammenhéngt, aber es blieb seitdem verschwunden.

Es ist die vierte Nacht. Wir stossen mit Hochstfahrt ins Ungewisse. Dorthin, wo der nacht-
dunkle Horizont von Schatten und Rauch leicht verwischt ist. Etwa um Mitternacht haben
wir den Geleitzug Uberholt, ich drehe um und laufe ihm aufgetaucht nordwérts entgegen.
Mit einer addierten Geschwindigkeit von fast 25 Knoten kommen wir aufeinander zu. Das
ist sehr fix, und ich muss mich, ibermudet oder nicht, schon sehr zusammenreissen; denn
die nachste Viertelstunde oder so bringt das Ergebnis einer Verfolgung von drei Tagen und
vier N&chten.

Mein Manéver ist ungewohnlich und beinahe halsbrecherisch. Wenn ich bisher aus der tb-
lichen Schussposition von 45 Grad seitlich angriff, wurde ich oft von den Bewachern erfasst
und abgedrangt. Von vorne hoffe ich sie zu Gberraschen. Nur, wie komme ich aus der Langs-
richtung des Geleitzuges an die Seite?

Der Geleitzug dampft in drei deutlich erkennbaren Kolonnen heran. Ich habe die mittlere
genau vor mir und ziehe nun U 564 nach links zur westlichen. Es ist atemberaubend, wie die
Schatten der vorderen Bewacher vorbeiwandern, ohne uns gewahrzuwerden. Wir stehen wie
auf gliihenden Kohlen. Keiner sagt ein Wort, man hort nur unterdriicktes Keuchen. Ich ziehe
das Boot noch weiter links riiber und liege nun zwischen der dusseren Kolonne und dem
seitlichen Bewacher, also innerhalb der Sicherung. Ich stoppe die Diesel und beobachte den
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Bewacher. Auch er torkelt vortber. Hinter ihm ziehe ich das Boot auf Schiesskurs,
bin aber nun zunahe an den hohen Frachtern. Miisste mindestens 400 bis 500 Meter
Abstand haben und gehe mit dem Boot riickwarts, fiir einen U-Boot-Kommandanten
in dieser Lage ein heikles Mandver. Auf was lasse ich mich da eigentlich ein, ist das
Ganze nicht schon heikel genug?

Entfernung 800 Meter, der erste Dampfer schiebt sich ins Zielfernrohr. Rohr 1 — los!
Rohr 2 — los! Rohr 3 — los! Und auf das vierte Schiff: Rohr 4 — los! Ruder hart Back-
bord, und dann mit beiden Maschinen dusserste Kraft voraus und ab dafur.

U 564 l&uft eben auf vollen Touren, da hore ich eine Detonation, zwei Detonationen,
und im gleichen Moment ist hinter uns die Hélle los ...

Rote, griine, gelbe, weisse Feuerstdsse sausen durch die Luft. Ein Flammendom un-
vorstellbaren Ausmasses erhellt die Nacht und l8sst die Silhouetten der Schiffe her-
vortreten. Das ist Munition —, den einen Dampfer hat es buchstéblich zerrissen. Was
heisst zerrissen, seine tddliche Ladung hat ihn formlich aufgeldst. Ein elementarer
Knall und die Druckwellen fegen hinter uns her. Am Himmel eine zuckende Farben-
orgie, die sich im Wasser widerspiegelt. Unter immer neuen Eruptionen regnet es
Trimmer, die um uns hemm ins Meer klatschen und meterhohe Fonténen hochschies-
sen lassen. Um die Leute vor dem umherfliegenden Eisen zu schiitzen, habe ich sie
nach unten geschickt. Ich selber bin von dem noch nie gesehenen Bild so fasziniert,
dass ich auf dem Turm im Freien bleibe, nur vom Zielgerét etwas gedeckt. Es zuckt
und blitzt, es zischt und kracht, und im Hintergrund der alles tiberstrahlende Feuer-
vorhang. Jetzt schiebt sich zwischen uns und den glihenden Ball rabenschwarz der
schrage Bug einer Fregatte hindurch. Wozu haben wir einen Filmberichter an Bord?
Das muss in voller Lénge festgehalten werden! Ich rufe, PK-Mann auf die Briicke!
PK-Mann, schnell, schnell...

Niemand kommt. Dafiir hore ich Sekunden spéter die Luft aus den Tauchzellen ent-
weichen und spire, wie sich das Boot vorne neigt. Deubel noch mal, was ist denn los,
wer taucht denn hier? Ich bekomme gerade noch den Verschluss des Turmluks zu
fassen, wobei mir schon eimerweise Wasser auf den Kopf stiirzt. Dann geht das Boot
auf Tiefe. Witend fahre ich den Rudergénger an: Seid Ihr denn alle verriickt gewor-
den, wer gibt hier an Bord Alarm, wer hat das Sagen? Der Angebrullte ist vollig ver-
dutzt: Aber Herr Kaleu, Sie haben doch selber Alarm gerufen — Jawohl, Alarm...
Wer — wie — was soll ich gerufen haben? Ach du meine Giite, der arme Kerl konnte
kaum etwas dafir; denn wenn ich die Brickenwache hinunterschicke, und das hatte
ich wegen des Triimmerregens doch getan, kommt als n&chstes immer Alarm. So hatte
er meine im allgemeinen Trubel wohl unverstandlichen Worte auch aufgefasst.
Mensch Meier, ich habe diesmal gar nicht Alarm gerufen, sondern PK-Mann, wirklich
PK-, PK-! Dieser bléde Mitfahrer von der Propaganda-Kompanie, seinetwegen hatte
es bald ein verhangnisvolles Missverstandnis gegeben.
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Und ich lasse ihn mir kommen. Das eine will ich Thnen sagen, sonst stehen Sie immer herum
und treten einem auf die Flsse, aber wenn es was Ungewdhnliches zu filmen gibt, sind Sie
nicht zu kriegen. Jetzt haben Sie durch eigene Schuld etwas Einmaliges versdumt, denn was
ich gesehen habe, war einfach phantastisch und ware die Bildreportage des U-Boot-Krieges
gewesen, Sie Heini!

Der L.1. unterbricht den Anpfiff und meldet sachlich: Boot ist auf 100 Meter! Was wird nun
geschehen, wie entwickeln sich die Dinge lber unseren Képfen? Haben sie eine Jagdgruppe
dabei, und wie lange hélt ihre Verwirrung an, nachdem sie uns bisher Ubersehen haben?
Wann werden sie uns auf der Spur sein und uns hetzen wir die Hunde das Wild? Fragen tiber
Fragen, die im Grunde auf das eine hinauslaufen: Kommen wir davon?

Ich sitze im Rahmen des Kugelschotts, zwischen Zentrale und Horchraum. Im Boot ist es
so still, dass man eine Nadel héatte fallen héren. Horchraum, was horen Sie? Vom Horch-
raum: Schraubengerdusche von tberall, lassen sich noch nicht klar anpeilen. Da geht es auch
schon los: Binngja, binngja, binngja, binngja. Verfluchte Schiesse, die haben uns. L.1., auf
150 Meter runter!

Horchraum meldet: Schraubengerdusche an Backbord, Schraubengerdusche an Steuerbord,
soundsoviel Grad! Pinngja, pinngja, pinngja, dazwischen schrabt es wie mit einem eisernen
Besen: brrrrt, brrrrrt. Jetzt sind die Schraubengerdusche der Verfolger schon mit blossem
Ohr zu héren. Sie kommen von achtern auf, ziehen iber uns hinweg, entfernen sich. Begpinn,
begpinn, begpinn, begpinn. Alles zusammen ist die reinste Klangmalerei. Ich habe den Ein-
druck, dass es sich um eine Gruppe von drei Korvetten handelt. Wie kommt es , dass sie
noch nichts schmeissen?

Kaum gedacht, geht es auch schon los. Finfmal knallt es, und gar nicht weit weg von uns.
Diese verdammten Wasserbomben, sie werden immer geféhrlicher. Im Boot ist noch alles
klar, kein Wassereinbruch. Nichtsdestoweniger: Mir reicht es, mir reicht es, mir reicht es!
Das sind zielbewusste Profis, die haben ihre eigene Taktik. Horchraum, in ein paar Minuten
fahren die den zweiten Anlauf. Auf Schraubengeréusche achten, die von hinten kommen.
Sowie dieser Bewacher sich nahert, sofort melden!

L.1., sowie der den meldet, drehen wir mit dusserster Kraft hart Backbord. Sie ziehen dann
das Boot hoch, und sobald wir auf 60 Meter sind, lassen Sie anblasen. Jawohl, sehen Sie
mich nicht so fragend an, wir riskieren es. Wir gehen hoch und hauen ab. Ich lasse mich
nicht hier unten zusammenschlagen. Wenn wir hoch sind, ab mit den Dieseln, lassen Sie alle
Ihre Pferde laufen! Ehe die sich von ihrer Uberraschung erholt haben, sind wir schon auf und
davon.

Hinter uns wieder fiinf Wasserbomben, weiter weg. Doch das Boot kommt hoch wie am
Schnirchen. Ich stehe unterm Turmluk und lockere schon den Verschluss. Jetzt sind wir
oben, Luk auf und raus. Die WO.s hinter mir her. Am Himmel steht noch die Lohe. Im
Kieker erkenne ich deutlich die Jagdgruppe. Noch bemerken die uns nicht.

97



KaprTer VI

Die Diesel springen polternd an. Der Abstand wéchst: 800, 900,1.000 Meter. Da —,
jetzt dreht der Gegner auf uns zu. Wir laufen etwa 16 Knoten. L.I., schalten Sie die
E-Motoren noch zu, jib ihm Saures. Unsere Geschwindigkeit erhéht sich auf 17 Kno-
ten, da kommen die Korvetten nicht mit. Dafir blitzt es driiben orangenfarben auf,
jaulend fegt es iber uns hin. Der Zwo W.O. duckt sich unwillkirlich. Junge, Junge,
das niitzt herzlich wenig.

Vor uns durchbricht eine Leuchtgranate die niedrige Wolkendecke. Es wird hell wie
unter einem Tiefstrahler, verléscht nach wenigen Sekunden, und die Nacht erscheint
durch den Kontrast schwarzer als zuvor. Zur Abwechslung jetzt wieder eine Spreng-
granate. Wir sind schneller, und mit unserer schmalen Silhouette treffen die uns doch
nicht. Die Chancen stehen 1:1000. Die néchste Leuchtgranate liegt dicht vor dem
Boot, die Uberndchste direkt tber uns. Wenn schon, das Spiel ist gewonnen. Aus dem
Feuerschein der Schiffe sind wir heraus, und nach ein paar Augenblicken verschluckt
uns wieder die Dunkelheit. Wir laufen ihnen davon.

Doch was ist das, warum stoppen die Diesel auf einmal? Ich denk, mich laust der
Affe. Aus den Ansaugschéchten quillt fetter schwarzer Qualm. Auch aus dem Turm-
luk steigt schwarzer Rauch. Eine 6lige Dunstwolke verbreitet sich auf dem Wasser
und verhullt wie ein Schleier die Fernsicht.

Was, zum Teufel, geht hier vor? Boot ist tauchunklar, meldet der L.I. Und zu allem
Uberfluss kommt die Jagdgmppe dem stilliegenden U 564 naher... Was heisst hier
«tauchunklar»? Alarm, wir missen runter um jeden Preis. Runter mit dem Boot, ver-
flucht noch mal! Das Boot taucht tatsachlich, und ich hore, wie die E-Motoren ein-
setzen. Aber sonst glaube ich meinen Augen nicht zu trauen. Ich stehe in der Zentrale
und kann die Hand vor Augen nicht sehen. Alles ist voller Qualm, es hustet und
keucht. Ist die Beleuchtung ausgefallen? Warum wird die Notbeleuchtung nicht ein-
geschaltet? Aber es bleibt zappenduster, und das Boot sinkt. Den Gerduschen nach
mussen wir etwa auf 50 bis 60 Meter sein. L.I., versuchen Sie das Boot auf ebenen
Kiel zu kriegen! Der L.I. fangt das Boot ab, U 564 hebt sich vorne wieder. Jetzt diirfen
wir nicht nach hinten sacken, sonst geraten wir am Ende ins Rutschen. Die Luft ist
voller Qualm und zum Schneiden dick. Wir pressen Tucher vor Nase und Mund, ei-
nige greifen zum Tauchretter.

In all unserer Bedréngnis néhert sich die Jagdgruppe mit hoher Fahrt und mit Wut im
Bauch. Ihre Schraubengerdusche flitschem lauter und lauter, gleichs wird’s losgehen.
Du lieber Gott, das kann ja gut werden. Unwillkirlich zieht man den Kopf ein und
blickt nach oben, jetzt — Jetzt! Aber nein, das ist doch wohl nicht méglich. Sie tber-
laufen uns, was mit blossem Ohr zu héren ist, und entfernen sich wieder, ohne uns
was zu tun. Ihr Begpinn, Begpinn, Begpinn ist schliesslich nur noch im Horchgeréat
und verliert sich auch dort. Ich wische mir den Schweiss von der Stirn und atme auf.
Sie sind von der Fahrte abgekommen. Die Vorsicht Iasst uns noch eine Viertelstunde
in der Tiefe verweilen, wenn’s auch schwerfillt.
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Ganz langsam wird es im Boot wieder hell. Durch den nachlassenden Qualm glim-
men die Faden der Gliihbirnen. Wir drehen auf Westkurs und steuern vorsichtig die
Oberflache an. Nichts tut sich dort. Wir tauchen auf und durchliften das Boot. Die
Diesel springen an. Der Qualm verzieht sich und hinterlasst tiberall einen schmieri-
gen Russfilm.

L.1. und Obermaschinist auf die Briicke! Nun sagt bloss mal, was war da eigentlich
lost. Die Motoren bleiben stehen, und auf einmal ist alles voller Qualm. Wie kann’s
angehen? — Ja, Herr Kaleu, berichtet der L.1., die Diesel blieben stehen, und im Nu
war Russ im Boot. Ich wollte in den Maschinenraum, da gaben Sie Alarm, und ich
blieb in der Zentrale auf Tauchstation. Der Obermaschinist erklarte schliesslich al-
les. Es war die typische Ticke des Objekts, eine Verkettung von Umsténden. Soweit
sich das rickverfolgen lasst, hat jemand ‘ne Handvoll 6liger Putzwolle auf einem
Lé&ngsspant liegenlassen, und das genau tber dem gekriimmten Auspuff. Die Putz-
wolle ist beim Schlingern des Bootes heruntergefallen. Der Auspuff selbst war durch
die lange Hochstfahrt gluhend rot geworden, und daran hat sich die Putzwolle ent-
zundet und ist weiter runter in die Bilge gefallen. In der Bilge stand durch die lange
AK-Fahrt ‘ne Menge Ol. Dort hat sich ein Schwelbrand entwickelt und schliess-lich
ein offenes Feuer. Ich habe sofort das Aussenbordventil aufgedreht und die Bilge
geflutet. Der Brand war schnell geléscht, und dann tauchten wir auch schon.

Kleine Ursachen, grosse Wirkungen. Diesmal ist es noch gut gegangen, aber das
Boot ist eine einzige Sauerei. Uberall schwarz und vermsst, wohin man auch fasst.
Ein U-Boot, das aussieht wie eine blakende Petroleumlampe. So geféhrlich, wie es
aussieht, ist das auch wieder nicht, meint der Leitende, der mich in der Offiziermesse
erwartet. Gut, pflichte ich ihm bei, geben Sie Putzzeug an alle aus und lassen Sie
jeden, wo er geht und steht, die Schmierage abwischen. Ist meine Ecke schon sauber,
damit ich mich hinsetzen kann?

Und nachdem der Koch Befehl bekommt, ungeachtet der beschrankten Rationen fir
alle Mann einen besonders anstdndigen Kaffee zu kochen, lasse ich den Oberma-
schinisten Krah bei mir Platz nehmen und eine richtige kleine Rede vom Stapel: Hort
mal zu, Ihr zwei: Das ist doch wohl Klar, hier hat der liebe Gott nicht nur den Dau-
men, sondern gleich die ganze Hand dazwischen gehalten. Hatte die Jagdgruppe mit-
bekommen, was uns passierte, Brand an Bord und Ausfall der Diesel, dass wir uns
nicht mehr rihren konnten, ware das unser letztes Stlindlein gewesen. Wenn wir
nicht so eine eingespielte Besatzung wéren, die jeden Handgriff auch im Dustern
richtig ausfiihren kann, ich weiss nicht, ich weiss nicht —. Kein Mensch ist durchge-
dreht oder ausser Atem gekommen, und der Leitende hat mit seinen Tiefenmdergéan-
gern das Boot tadellos gehandhabt. Das war eine hervorragende Leistung. Nein, ich
kann mit meiner Besatzung vollauf zufrieden sein. Bis auf das Kamel, das die Putz-
wolle Uber dem Spant beim Auspuff hat liegenlassen. Will ich gar nicht wissen, wer
das gewesen ist, er wird sich das zur Lehre dienen lassen. Reicht mir mal das Mi-
krofon her!
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Kommandant an alle: Jeder einzelne von Euch hat sein Bestes getan und mitgeholfen,
das Boot zu retten. Wahrscheinlich auch der, der es angesteckt hat. Es mag zwar etwas
hochtrabend klingen, aber unter uns, ich bin wirklich stolz auf meine Besatzung. Und
nun lege ich mich erstmal schlafen.

Die Diesel laufen. Die Briickenwache zieht auf. Wir fahren wieder normal mit drei
Wachen Ablésung. Der Obersteuermann hat den Kurs ins Versorgungsquadrat abge-
setzt. U 564 wird sich dort mit der «Milchkuh treffen.

Durch das tagelange Stehen sind meine Bandscheiben strapaziert, und Riicken-
schmerzen halten mich noch lange wach. Auch die Nerven sind durch den starken
Kaffee wieder aufgeputscht. So dgse ich vor mich hin und lasse die VVorgénge der
letzten Stunden noch einmal ablaufen. Mein Entschluss, aufzutauchen und mich unter
allen Umsténden davonzumachen, war richtig. Es hétte natiirlich auch schief gehen
kénnen. Aber so oder so kaputt, dann schon Heber unter freiem Himmel als in der
Tiefe.

Die Briicke meldet: Der Morgen dammert. Wéhrend ich mich anzuziehen versuche
und alle Knochen fiihle, kommt eine neue Nachricht: Mastspitzen an Backbord! Noch
in der Pyjamahose, nur das Jackett Gberwerfend, steige ich hoch. Tatsdchlich, zwei
Masten. Wohin zieht der Dampfer? Der WO. ist im Zweifel, er antwortet nicht. Ich
lasse den Masten nachgehen, wir drehen. Die Masten rlhren sich nicht von der Stelle.
Ausserdem misste das ein Riesenschiff sein, ist es aber auch nicht. Der Spuk in der
Dé&mmerung entpuppt sich als zwei Azorenfischer. Ihre Segel schélen sich aus dem
Grau der Nacht und gewinnen Gestalt. Was nun, auf alten Kurs gehen? Ein unbe-
stimmtes Geflhl halt mich zurlck. Zentrale, reichen Sie mir mal das 8 x 60-Glas auf
die Briicke.

Ich drehe und drehe, und was ich schliesslich ins Okular fasse, lasst mich den Atem
anhalten und «Alarm» ausldsen. Hinter den Azorenfischern erkenne ich deutlich den
stufenformigen Aufbau von zwei Kriegsschiffen. Im Keller habe ich sie nach einer
Weile im Sehrohr. Abstand etwa 10 bis 12 Seemeilen. Es sind sehr grosse Einheiten,
im Tageslicht werden sie immer grésser, sozusagen supergross. Es sind Schlacht-
schiffe. Wenn die weiterhin in meine Richtung laufen, komme ich gut zum Schuss.
Den Gefallen tun sie mir nicht, sie machen einen gewaltigen Zack und drehen nach
Westen ab.

Beide Maschinen grosse Fahrt voraus, vielleicht kommen wir ihnen néher. Nach zehn
Minuten: auf langsame Fahrt gehen und Sehrohr raus. Die Schlachtschiffe laufen im-
mer noch nach Westen, und vier Zerstorer geben ihnen das Geleit. Zusammen bilden
sie einen regelrechten Verband, eine Kampfgruppe. Ob die mich geortet haben?
Schon mégHch, der Verband zackt jetzt nach Norden und lauft mit 18 Knoten davon.
Rund 2.000 Meter ausserhalb der Torpedoreichweite passieren sie uns, ohne sich auf-
zuhalten. Meine beiden WO.s werfen einen Blick durchs Sehrohr. Eine solche Dou-
blette hatte uns noch gefehlt. Aber es ist vollig aussichtslos, unter Wasser sind wir
nicht schnell genug. Als der Verband hinterm Horizont verschwindet, tauchen wir auf
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und geben Sichtmeldung des Gegners, seinen vermeintlichen Kurs und Geschwindig-
keit. Uber den Schiffstyp kdnnen wir uns nicht einigen. — Der B.d.U. fragt an, ob es
sich etwa um die NELSON und die RODNEY gehandelt haben kénnte, zwei der
starksten britischen Kampfeinheiten. Wie sich spéter herausstellte, sind sie es wirk-
lich gewesen...

Das war ein Anblick fur die Gotter. Ich sollte nie wieder dergleichen auf See zu sehen
bekommen. Auch das Schauspiel des zerberstenden Munitionsdampfer wird sich
nicht wiederholen. Die Bilder von heute Nacht haben sich mir unausléslich einge-
pragt. Die Schatten der Bewacher, die Leuchtgranaten tiber uns, mit allen diesen Din-
gen wird es bald vorbei sein. Die Sequenzen des Kriegsfilms rollen ab und néhern
sich ihrem Ende. Diese Fahrt in die Karibik ist meine letzte Reise, und ich sollte ei-
gentlich keinerlei Risiko mehr eingehen.

Denn bei unserer letzten Begegnung hatte der B.d.U. zu mir gesagt: Suhren, sieh zu,
dass Du Dein Boot heil nach Hause bringst und aussteigst; denn Du wirst als Ausbil-
der in der Heimat gebraucht. Prien, Kretschmer und Schepke waren an sich drange-
wesen, aber sie sind alle ausgefallen. Prien und Schepke sind tot, Kretschmer ist in
Gefangenschaft. Topp ist bereits ausgestiegen — und jetzt bist Du dran.

Ich wagte noch einen Einwand: Herr Admiral, ein solches Kommando ist, so glaube
ich, flr mich doch wohl nicht das richtige. Er schnitt mir das Wort ab. Suhren, jeden
Monat kommen jetzt neue Boote in Dienst. Da brauchen wir einen erfahrenen Mann,
der den Leuten was erzéhlen kann. Und damit war ich quasi schon aus der kdmpfen-
den Front entlassen. Nur noch diese eine Reise, es ist meine fiinfzehnte Feindfahrt.
Meine Besatzung ahnt noch nichts, und ich méchte es ihr so lange wie mdglich ver-
heimlichen, um ihr nicht vorzeitig das Herz schwer zu machen. Sie werden mich ver-
missen und mit Sorgen meinem Nachfolger entgegensehen. Von einem erfahrenen
Kommandanten hé&ngt haufig ihr Leben ab.
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Sturkorl navigiert erstklassig. Ohne lange suchen zu missen, treffen wir im vorgese-
henen Planquadrat mit dem Versorgungs-U-Boot zusammen: ein Plnktchen im un-
endlichen Ozean. Die Milchkuh ist U 459. Sie wird von einem alteren Kommandanten
gefiihrt, der noch den Ersten Weltkrieg mitmachte: Korvettenkapitan Graf Georg von
Wilamowitz-Moellendorf, von uns auch «der wilde Moritz» genannt. Wir begriissen
uns mit Winkflaggen. Kommandant) an K(ommandant) und so weiter.

Es ist wie bei einer Tankstelle mit ihren Zapfsaulen. Jeder mdchte der erste sein. Zwar
befindet sich unser Treffpunkt fernab von allen Geleitzligen mitten im ruhigen «Gap»,
wo uns noch kein Flugzeug erreicht, und die noch wenigen Flugzeugtréger des Geg-
ners haben was anderes zu tun. Wenn nicht gerade ein Zersttrer aufkreuzt, bleiben
wir hier unbehelligt. Nichtsdestoweniger haben es Fernfahrer immer eilig. Und aus-
gerechnet muss da vor uns noch ein anderes Boot liegen, das eigentlich zum Tanken
an der Reihe ist, sich aber des Seegangs wegen nicht traut, die Verbindung aufzuneh-
men.

Na, mit sowas soll man uns ja nun nicht kommen. Wir paddeln noch bei Seegang 4
bis 5 im Schlauchboot von U-Boot zu U-Boot wie ein Korken auf den Wellen. Das
Schlauchboot stammte von abgestirzten Fliegern, die wir in der Ostsee aus dem Bach
gefischt hatten. Ein Souvenir sozusagen, es wurde die Gig fiir den Kommandanten.
Und da sollten wir hier die schdne Zeit mit Warten vertrodeln. Mir riss der Gedulds-
faden, und ich gab an Wilamowitzen: Fragen Sie den anderen doch mal, ob ich vor
ihm rangehen kann. Und Wilamowitz signalisierte: Leihen Sie mir mal Ihre Kanone,
dann schiesse ich den ab ...

Schliesslich gibt der andere auf und rdumt das Feld. Vorsichtig mache ich U 564 mit
einer Trosse am Heck der Milchkuh fest. Im Nu haben wir die Schlduche driiben, die
Stores holen wir mit dem Boot. Ab geht’s mit 50 Tonnen nachgetanktem Treibstoff,
mit gentigend Frischwasser und Proviant in die Karibik. Im Kielwasser des Kolum-
bus.

So weit, so gut. Nur fehlen uns auf dieser meiner letzten Reise die vier Torpedos, die
wir bei dem unvorhergesehenen Angriff auf den Geleitzug verbraucht haben. Woher
nehmen und nicht stehlen? Auf Rickfrage erfahre ich vom B.d.U., dass sich ein Boot
auf der Heimreise befindet und noch Torpedos abgeben kdnnte. Das Problem besteht
aber darin, dass wir keinen Ubernahmekran fiir Torpedos haben und uns was einfallen
lassen missen. Daraus ergibt sich eine spannende Unterhaltung mit meinen Leuten.
Und als Ergebnis dieses Meinungsaustausches haben wir dann das Kunststiick fer-
tigbekommen, ohne Ubergabevorrichtung und sonstige Apparate auf hoher See Tor-
pedos von einem Boot zum andern zu verlagern.
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Spéter, als alles langst voriiber war, bin ich immer wieder gefragt worden: Wie hast
Du das bloss gemacht, so ohne Hilfsmittel und so, und wie kommt es, dass der Tor-
pedo nicht abgesoffen ist; denn ein Torpedo ist ja kein Schwimmkarper, vielmehr
ein dynamisch angetriebenes Geschoss, und wenn es damit aufhort, sackt er ab. Er
hat einen Untertrieb von 100 bis 120 Kilo, das zu wissen ist sehr wichtig.

Dies und &hnliche Fragen stellte von vornherein der Kommandant des heimfahren-
den Bootes, den wir wie vereinbart um Tag und Stunde trafen und der sich, wie das
Schicksal doch manchmal mitspielt, als mein ehemaliger Gruppenoffizier von der
Marineschule Mirwik entpuppte, wo man mich seinerzeit mit Mih und Not zur Of-
fizierhauptprifung zugelassen hatte. Das war der Herr, der mich, obwohl ich einer
der besten war, so im Stich gelassen hatte. Heute sah er mich hochdekoriert bis unters
Kinn und guckte dumm aus der Wésche. Na, war das ein Wiedersehen! Und dann
fragte ich ihn, warum er mit all den Torpedos denn schon nach Hause fahren wollte.
Ja, meinte er, krankheitshalber, er habe es im Leib und musse dringend zum Arzt.
So, so, sagte ich, Bauchschmerzen, enthielt mich aber jeglichen Kommentars. Na,
denn mal her mit den Dingern.

Dann bin ich mit einigen meiner Leute zu ihm riibergeschwommen und habe den
Torpedos Schwimmwesten angelegt, jawohl, Schwimmwesten. Eine Weste hat einen
Auftrieb von etwa 10 Kilo, und mit mehreren Westen haben wir den Untertrieb des
Torpedos ausgeglichen, so dass er oben blieb und denen die Augen lbergingen. Hier-
auf haben wir den Torpedo mit Seilen und Rollen bei U 564 langsseits geholt, einen
nach dem anderen. Auf unserem Vordeck war die Mulde aufgebaut, tber die wir im
Hafen die Torpedos ins Boot rutschen lassen. Nun hiess es: L.1., Boot ganz sachte
wegtauchen lassen, damit das Vordeck eben unter Wasser ist. Nachdem die Leinen
den schwimmenden Torpedo Uber die Mulde bugsiert hatten, kam «Auftauchen», so
dass die Mulde den Torpedo auffing. Das Weitere musste natirlich sehr schnell ge-
hen. Torpedoluk auf, und der Aal rutschte von der schragen Mulde von selbst ins
Boot. Geschirr raus, Torpedoluk wieder geschlossen. Der Néachste, bitte.

Leinenzug und Rollen. Vorne getaucht, zur Mulde, wieder aufgetaucht, und holter-
diepolter hatten wir die Aale drin. Ich selbst stand mit einem Vorschlaghammer da-
neben, um nachzuhelfen, wenn’s hakte. Und alles verlief bestens, bis auf den letzten.
Wir hatten eine Kleinigkeit vergessen. Namlich, dass Schwimmwesten immer etwa
an Luft und damit an Auftrieb verlieren. Wir hétten nachblasen mussen. Plotzlich
stellte sich der vierte Torpedo auf den Kopf, und wir mussten ihn buchstéblich fal-
lenlassen. Weg war er, 5.000 Meter tief... Es gibt eben keinen perfekten Mord. Wie
gesagt, es ist nachher viel driiber geredet worden. Aber eines haben wir nicht verra-
ten, wir hatten ndmlich das Ganze bereits einen Tag vorher in allen Einzelheiten
durchgespielt, indem wir unsern Hecktorpedo von achtern nach vorne und wieder
zurick exerzierten. Es ging wie geschmiert.
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Wir hatten die Insel Tobago passiert und schipperten mit Westkurs in die Karibik;
Schauplatz vieler Seerduberpistolen, von versunkenen Schatzschiffen und spanischer
Kolonialherrschaft, von Tropenherrlichkeit und Inselromantik. Das meiste davon war
vorbei, und es erscheint auch wohl nur im Lichte der Vergangenheit romantisch. Die
kriegerische Gegenwart, wir lebten schliesslich in einer solchen, ist immer niichtern
und blutig...

Eine fast unertrégliche Tageshitze war aus dem Boot entwichen, und durch die Lufter
brachte die achterliche Brise Kiihlung. Ich sass mit dem L.I. in der Messe und klénte
— und schnupperte. Sag mal, Gabler, riechst Du nichts, kann das Dampferrauch sein?
Ich will mal sehen, was oben los ist. Uber uns die blauschwarze Nacht, silberner
Mondschein auf dem Meer, klare Sicht. Ich glaubte meinen Augen nicht zu trauen.
Steuerbord achteraus, etwa 5.000 bis 6.000 Meter ab und ohne Glas deutlich er-
kennnbar der Schatten eines grossen Frachters. Fiir einen Uberwasserangriff war die
Nacht entschieden zu hell, man hétte uns beim Naherkommen gesehen. Auf Gefechts-
stationen, beide Maschinen halbe Fahrt voraus! Aufmerksam verfolgten wir die Zick-
zackkurse des anderen Schiffes, die sich regelméssig wiederholten und schliesslich
voraussehen liessen. Wir tauchten vorsichtig. Ich hing am Sehrohr und tberliess dem
Obersteuermann Kurs und Zeitpunkt des Andrehens zum Schuss. Gross und schwarz
stand der Dampfer vor meinem Auge. Der Horchraum peilte mit. Na, Obersteuer-
mann, wie ist das, sollten wir nicht aufdrehen? Nein, Herr Kaleu, noch nicht! Nach
wenigen Minuten, jetzt —, schwenkten wir auf das Ziel ein. Torpedowaffe ist klar!
Gegnerbug rechts Lage 60, lauft 12 Knoten. Frage: Vorhaltewinkel, geht in Ordnung.
Rohr 3 — Achtung! Rohr 3 — los!

Stiirkol stierte auf die Stoppuhr und zéhlte. Wird’s bald. Der Bug des Dampfers schob
sich in mein Blickfeld und kreuzte die Torpedolaufbahn. Noch ein paar Herzschlage,
dann machte es bumms — Detonation! Genau mittschiffs. Der Kasten brannte lichter-
loh. Wir tauchten auf und verpassten ihm durch die Rauchschleier noch einige 8,8-
Zentimeter-Granaten.

Hinterher mussten noch zwei weitere Schiffe dran glauben.

Das Boot U 564 kreuzt in der Karibik, dort wo sie mit am schonsten ist. In jenem
Winkel der Kleinen Antillen zwischen den Inseln tiber dem Winde und den Inseln
unter dem Winde. Dem Nordost-Passatwind, der das ganze Jahr hindurch zuverl&ssig
weht und abends am stérksten ist, wenn er die Hitze des Tages wegnimmt, und nachts
abflaut.

Die Namen der Inseln kdnnten exotischen Romanen entnommen sein oder auch ei-
nem Touristenprospekt und beflligeln die Phantasie: Antigua, Guadeloupe, Dominica,
Martinique, Santa Lucia. Wir kreuzen von Margarita, der Perleninsel, bis Kuba, dem
Sammelpunkt der spanischen Silberflotten, wir machen Abstecher nach Curacao, wo
das Ol aus Venezuela umgeschlagen wird und von wo die grossen Tanker kommen,
auf die wir es abgesehen haben. Wo viel Licht ist, da ist in dieser Zeit auch viel Schat-
ten, und das heitere sommerliche Bild wird umweltverschmutzt von stéhlernen
Schiffstrimmern, von
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Ol und Blut. Was soil’s, ich habe den Krieg nicht angefangen. Nachdenken hat wenig
Sinn. Wer nachdenkt, ist verloren und lebt nicht mehr lange, und mein Philosophieren
in der Abendstunde wird durch den Warnruf «Flieger» jah beendet.

Ich will aus meiner Ecke in die Zentrale und auf die Briicke, als zwei harte Detona-
tionen das Boot schwer erschiittern. Durch das runde Turmluk sehe ich von unten wie
durch ein grosses Fernrohr den Fliigel eines Flugzeuges tber uns hinziehen. Es hat
uns nicht getroffen. Alarm!

Ich selbst drehe die vordere Tauchzelle auf und komme damit dem, der sie bedienen
soll, zuvor. Das Boot kippt an, und in der Rekordzeit von noch nicht einer halben
Minute sind wir unter der Oberflache. Runter, runter, runter! Mit grosser Neigung
und getrieben von den E-Maschinen, schiesst U 564 mit voller Fahrt kopfiiber in die
Tiefe. 30 Meter, 40 Meter, in 50 Meter reisst uns eine Detonation mit der Gewalt
eines Dampfhammers schier von den Beinen. Frage: Wassereinbruch? Bug- und
Heckraum melden alles Klar. L.1. teilt mit, Boot ist auf 60 Meter. Trimmzellen fluten
und ausblancieren. Doch was ist das, hore ich recht, oder tduschen mich meine Sinne?
Neben allen Fahrtgerduschen vernehme ich jenes typische Knistern, das eintritt, wenn
das Boot die 120-Meter-Tiefengrenze berschritten hat und es unter dem enormen
Wasserdruck im Gebalk zu knacken beginnt. Hier stimmt doch was nicht, das Tie-
fenmanometer zeigt falsch an. Das Boot féllt ins Bodenlose, in den nassen Abgrund

Ich brulle: Beide Ruder hart nach oben, vorne anblasen! Wir miissen mit Pressluft
versuchen, den Bug anzuheben. Der Mann dreht in seiner Aufregung das noch immer
offene Entluftungsventil in der falschen Richtung, bis ich ihn wegstosse. Das Knak-
ken der Spanten wird noch starker, obwohl der Zentralemaat Pressluft in die Leitung
lasst. Uns strauben sich die Haare. Wir sind, so zeigt es das abseitige Trimmzellen-
manometer, schon auf 160 Meter, und das Boot kippt noch immer nach vorne. Es ist
nicht zu halten. Ich Uberlege fieberhaft, soll ich stoppen und mit dusserster Kraft
rickwarts gehen? Ware sinnlos, bringt nichts. Endlich —, endlich —, bei 180 Meter
nimmt das Boot allméhlich den Kopf hoch. Wir gelangen in die Waagerechte sacken
aber noch bis 200 Meter durch. Und immer das grausige Knistern und Knacken, als
ob eine Riesenfaust das Boot zerquetschen will, und das erst nach und nach ab-
schwécht, als das Boot wieder steigt...

Die Tiefenruder liegen jetzt auf Mitte. Die Situation normalisiert sich. Der Leitende
nimmt sich das Tiefenmanometer vor, und da stellt sich heraus, dass durch die harten
Schldge der Zeiger von der Welle abgesprungen ist und nicht mehr mitdreht. Daher
die vollige Verschatzung der Tiefe. Das Manometer war ausgefallen. Die Mé&nner im
Bugraum erzahlen mir, dass sie vor dem Tauchen durch das Torpedoluk eine Feuer-
strahl gesehen hétten, so habe das Luk geflattert. Ich bin zwar skeptisch, aber warum
sollte es nicht. Hat uns doch der zweite schwere Wurf, als wir bereits auf 50 Meter
waren, alles an der Bordwand Angeschweisste abgerissen. Die feinen Instrumente!
Und dartber hinaus hat es auch noch die Torpedos beeinflusst, wie sich wieder zei-
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gen wird. Die Briickenwache entschuldigt sich damit, dass ein Flugzeug direkt aus
der Abendsonne gekommen sei und sie es daher zu spét gesehen haben. Man darf ihr
kaum einen Vorwurf machen.

Ich entschliesse mich, am Tage nur noch getaucht zu fahren. Die Beanspruchung der
Briickenwache, die auf alles achten soll, ist zu gross. Die Leute sind Gberfordert. Die
grelle Sonne, die gleissende See, die briitende Hitze, das alles lahmt die Aufmerk-
samkeit. Die Luft- und Sichtverhéltnisse in der Karibik sind ganz anders als im At-
lantik. Ich werde also die Konsequenzen ziehen und am Tage tauchen.

In der sicheren Tiefe kann ich mich auf den Horchraum verlassen, der mir Schrau-
bengeréusche meldet, und die Besatzung hat Ruhe. Auch wenn ihr der Schweiss aus
allen Poren quillt, denn die Wassertemperatur ist nicht gerade niedrig.

Nachts tauchen wir auf, und ich werde auf der Briicke bleiben. Das tue ich denn auch,
bis auf einmal, und schon ist es wieder passiert. Da Ubermittelt ein anderes Boot einen
Fihlungshalter: Geleitzug im Quadrat soundso, zieht mit 10 Knoten norddstlich.
Nach der Rechnung des Obersteuermanns miisste das Geleit gegen 5.00 Uhr Ortszeit
in Sicht sein. Ich gehe also runter und lege mich solange noch hin. Der Funker soll
mich rechtzeitig wecken. So gegen 3.00 Uhr nachts werde ich wach, werfe mich auf
die andere Seite und will weiterschlafen, komme aber ins Griibeln. Warum bin ich
ausgerechnet jetzt schon wach geworden, es ist doch nichts los.

Auf der Briicke weht mir der kiihle Fahrtwind ins Gesicht und macht mich frisch.
Habt Ihr was gesehen? Nee, nichts. Es ist ja auch noch Zeit. Gewohnheitsmassig sehe
ich durchs Glas, vorne tut sich nichts. Schaue nach hinten und bin wie vom Donner
gertihrt. Da soll doch —! Lawetz, Mann, Kerl, da hinten schwimmt doch der ganze
Geleitzug, wir sind ja schon dran vorbei. Wo, zum Donnerwetter, habt Ihr denn Eure
Augen?

WO. und die Ausgucks blicken in meine Richtung, vermdgen aber noch immer nichts
zu unterscheiden. Ich lasse darauf zudrehen, und nach ‘ner Weile bekommen sie die
Silhouetten Gber dem Horizont mit, wéhrend ich bereits die Bewacher deutlich er-
kennen kann. Kénnen meine Leute nicht mehr kieken, oder fehlt es ihnen an Erfah-
rung in den Tropen. Jetzt ist nicht der Zeitpunkt, dariber nachzudenken. Es graut
schon schwach, und bei der kurzen Dammerung in Aquatornihe wird es bald hell
sein. Ein Nachtangriff Uber Wasser ist nicht mehr zu schaffen. So lasse ich tauchen
und setze mich voraus. Der Geleitzug kommt wie am Schniirchen. Es ist jetzt Tag.
Die Torpedos sind Klar, die vier Rohre sind auf die Dampfer gerichtet. Entfernung
1.200 Meter. Wir driicken auf die Tube —, ab geht die Post. Deutlich vernimmt das
Ohr einen harten Schlag — aber keine Detonation. Auch die anderen Aale bewirken
nichts. Einer von den Dampfern stoppt, und im Sehrohr mache ich mehrere Leute
aus, die sich mittschiffs tber die Reling beugen. Die haben anscheinend noch gar
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nicht mitbekommen, um was es sich handelt, sonst wiirde sich das Schiff nicht wie
eine Zielscheibe still hinlegen. Dort, wo sie Uiber Bord gucken, ist der Dampfer ge-
troffen worden, doch wieder hat die Pistole versagt. Die vier Torpedos, die wir im
Atlantik mit vieler Miihe Gbernommen haben, sind unniitz vertan. Gradlaufapparat,
Tiefensteuer und Pistole, die komplizierten Mechanismen eines Torpedos, halten so
harte Schlage wie die von den Fliegerbomben verursachten einfach nicht aus. Das ist
meine personliche Ansicht, die sich auch in der Florida-Strasse bewahrheitet hat, wo
mir die drei VICTORY-Schiffe durch die Lappen gingen. Die Flugzeuge verfigen
zudem Uber speziell fir Luftabwiirfe konstruierte Wasserbomben, die ihre friheren
Ubertreffen. Es gelingt uns noch, zwei Einzelfahrer zu versenken, dann treten wir die
Heimfahrt an. Es ist meine letzte und langste Reise.

Wir waren bereits (iber zwei Monate in See, hatten unsere Aufgabe erfiillt und konn-
ten nun ein wenig an uns denken. Im Luftloch, dem «Gap», machte ich mit U 564
eine Pause, um der Besatzung Gelegenheit zu geben, einmal ausgiebig im tiefblauen
Atlantik zu baden. Wenn auch nicht, wie seinerzeit Mtzelburg, sich durch Kopf-
springe zu gefahrden. Im Gegenteil, einer der W.O.s und ein wachfreier Maat,
mussten sich mit Maschinenpistolen bewaffnen und auf Haie achtgeben. Ich wollte
nicht durch mangelnde Umsicht meine Leute den Raubfischen zum Frasse vorwerfen.
Unser Dasein war schon gefahrdet genug. Nach diesem erholsamen Intermezzo setz-
ten wir die Heimreise fort. Eines Tages, als ich gerade im Offizierraum sass und alles
Uberdachte, setzten plétzlich die Diesel aus. Im ganzen Boot war es merkwirdig ru-
hig. Wie ein Blitz schoss mir die Erinnerung an den Schwelbrand durch den Kopf,
und obwohl wir uns momentan noch immer ausserhalb der Reichweite britischer
Flugzeuge befanden, war das Gefiihl der Bewegungslosigkeit beklemmend genug.
Doch schon beim hastigen Betreten der Zentrale verflogen meine Sorgen. Der L.I.
meldete freudestrahlend, die wachfreie Besatzung sei an Deck angetreten, um mir zu
gratulieren. Zu gratulieren —, warum das denn? Mit schnellen Spriingen war ich im
Freien.

Da standen die meisten meiner Leute, grienten von einem Ohr zum anderen, und der
L.1. hatte Funkformulare in der Hand und bemdiihte sich, beim Vorlesen Feierlichkeit
in seine Stimme zu legen:

Im Ansehen lhres immer bewéhrten Heldentums verleihe ich Thnen als 18. Soldaten
der deutschen Wehrmacht das Eichenlaub mit Schwertern zum Ritterkreuz des Eiser-
nen Kreuzes! Adolf Hitler.

Und als néchstes: Ich freue mich, Ihnen lhre Beférderung zum Korvettenkapitén we-
gen besonderer Auszeichnung vor dem Feinde mit meinem herzlichen Glickwunsch
aussprechen zu kénnen! Oberbefehlshaber der Kriegsmarine Raeder.

Gluckwiinsche vom B.d.U., von der Flottille und von Generaladmiral Saalwéachter
folgten. Man hatte sie alle zuriickgehalten und gesammelt, um mich jetzt damit zu
Uberraschen. Dariiber hinaus hatte das Maschinenpersonal aus diinnem Messingblech
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drei neue Armelstreifen und das breite Eichenlaub fiir den Mitzenschirm von Stabs-
offizieren gebastelt. VVor allen Leuten legte mir der Leitende nun beides an, und damit
war die Kleine improvisierte Zeremonie beendet. Die Diesel tuckerten wieder.

Da sass ich nun, am 1. September 1942, als sechsundzwanzigjahriger Korvettenka-
pitan und mit einer der héchsten Tapferkeitsauszeichnungen bedacht. Unter anderen
Umstanden hatte ich einen ausgegeben. Wie die Dinge lagen, griff ich zum Bordlaut-
sprecher: Ein Boot ist nur so gut wie seine Besatzung, und seine Besatzung ist so gut
wie sein Kommandant. Ihr wisst, dass ich nie etwas irrsinnig Waghalsiges tat oder
befahl, jedoch konnte ich mit Euch bis an die Grenze des Mdglichen gehen. Dafr
danke ich Euch allen... In spatestens vierzehn Tagen wollen wir zuriick sein und wer-
den mit grosser Aufmerksamkeit auch das schaffen!

Aus, fertig! Ich dachte an Do6nitz” Worte: Suhren, sieh zu, dass Du Dein Boot heil
nach Hause bringst...

Die Sicht war so gut, dass wir die jetzt wieder am Himmel kreisenden Flugzeuge
rechtzeitig bemerkten und wegtauchen konnten. Die letzte uns erwartende Schwie-
rigkeit war die Biskaya. Wenn wir sie friiher mit hoher Fahrt nachts und tiber Wasser
durchbrachen, so hatte ich fiir diese Taktik jetzt nichts mehr Gbrig. Die Zielsicherheit,
mit der die Maschinen anflogen, liess mich vermuten, dass der Gegner trotz aller
gegenteiligen Ansichten Uber Radar in Flugzeugen verfligte und uns Uber Wasser
ortete, nicht in allen Maschinen, aber in jenen Gruppen, die den U-Booten nachstel-
len. Stiess ein solches Flugzeug tiberraschend aus einer Wolkendecke auf ein U-Boot
herab, dann half nur noch Beten und Abdrehen. Die Bomben fielen schon.

Unter einer mittelhohen Altostratusschicht gingen wir vorsichtshalber in den Keller
und besetzten das Horchgerat. Wir waren jetzt schon dicht vor dem Festlandsockel,
wo der abgrundtiefe Atlantik stufenweise auf 200 Meter heraufsteigt. In der Dunkel-
heit kamen wir zégernd hoch und riskierten ein Auge. Jetzt waren sieben Mann auf
der Briicke. Ausser mir die beiden O.W.s, Lawetz und Waldschmitt, die Bootsmén-
ner Webendorfer, Bartels, Thiel und der Matrosengefreite Schmutzler. Alle hatten
gute und geiibte Augen. Wenn auch, ein schnelles Alarmtauchen war wegen des un-
vermeidlichen Gedrénges der Sieben nun kaum maglich. Trotzdem liess ich es drauf
ankommen und blieb mit dem Boot oben. Hier pflligten wir mit 15 Knoten durch die
Biskaya, gut doppelt so schnell wie unter Wasser.

Nach zwei Stunden entdecke Schmutzler ein grosses Flugboot, das rechterhand auf-
kam. Gar nicht weit ab und nur etwa 150 Meter hoch. Einsteigen, einsteigen! Es dau-
erte seine Zeit, aber nichts geschah. In 50 Meter Tiefe zogen wir durch die restliche
Nacht, sicher ist sicher. Der letzte Seetag bescherte uns weiterhin gute Sichtverhalt-
nisse. Die Flieger liessen uns weniger denn je in Ruhe, und bis zur Abendddmmerung
druickten sie uns noch ein halbes dutzendmal hinunter. In friedlichen Augenblicken
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konnte Stirkol noch eine Mittagsbreite nehmen und in der anbrechenden Dunkelheit
nach zwei hellen Fixsternen einen Ort aus zwei Hohen und damit unsern Standort
genau bestimmen. Bevor wir die letzte Nacht im Keller verbrachten, ibermittelten
wir noch Uhrzeit und Treffpunkt fiir das uns entgegenkommende Geleit.

Beim Auftauchen in der Morgenddmmerung sahen wir vor uns den Sperrbrecher und
zwei Minenrdumboote, die uns schiitzten und dem Hafen entgegenbrachten. Wer von
meinen Leuten nicht unbedingt im Innern des Bootes zu tun hatte, wurde mit ange-
legtem Tauchretter an Deck befohlen, um zwanglos frische Luft zu schépfen und
gleich im Freien zu sein, falls in letzter Minute doch noch

Voraus erschien das hohe Land, die bretonische Kiiste. Aus dem Dunst der Feuer
schalte sich die Stadt Brest, ihre weite Reede mit der engen Einfahrt. Die Einzelhei-
ten traten hervor, die Hafenbecken, das Arsenal, linkerhand die Marineschule, die U-
Boot-Bunker.

Eine Pinasse mit befreundeten Offizieren der 1. U-Flottille kam uns entgegen, unter
ihnen der Flottillenarzt Dr. Richter. Er staunte nicht schlecht.

Trotz der langen Abwesenheit von drei Monaten sahen meine Manner gesund und
munter aus. Haare geschnitten, Bérte gestutzt, die griinliche Bordkluft grindlich sau-
ber. Ich selber fiihlte mich irgendwie veréndert. Die mir doch nahestehenden Offi-
ziere erschienen mir distanzierter, ihr Lachen fremder, und es war doch wirklich nicht
anders als sonst. Nach den kilrzeren Fahrten hatte ich das nie so empfunden, dieses
Gefiihl des Abseitigen. Vielleicht war die Spannung der durchlebten Wochen der
Verantwortung noch nicht abgeklungen, und das Gefuihl der Einsamkeit hatte sich
noch nicht geldst. Da half auch der angebotene Schluck aus der reihum gereichten
Cognacbuddel nicht viel. Die lange Enthaltsamkeit machte sich bemerkbar. Das Zeug
schmeckte scheusslich und wirkte spontan. Der Adjutant hielt das Boot zurtick. Wir
mussten warten, der Empfangsakt sei noch nicht arrangiert. Schliesslich rief uns ein
Morsespruch: U 564 einlaufen!

Kurz vor dem Molenkopf schalteten wir von den polternden Diesel auf die E-Moto-
ren um und glitten leise ins Hafenbecken. Auf der Pier dréngten sich die Musikka-
pelle des Heeres, eine Ehrenkompanie der Marine, der Platzmajor mit seinen Damen,
viele Heeresoffiziere, Soldaten in Grau und Blau, Arbeiter, die alles stehen und lie-
gen liessen. Winkende Arme, Blumen. Brest ist ein Tidehafen mit Ebbe und Flut.
Vor der Pier war ein Leichter vertdut, ein Prahm, an dem wir festmachen sollten und
wo der Flottillenchef auf uns wartete.

Neben ihm stand mein Freund Hein Uphoff, der vor mir eingelaufen war und in der
Messe ziemlich freche, aber sehr witzige Reden fiihrte, in denen immer wieder von
den Nazis gesprochen wurde. Seine gekniffenen Sehschlitze deuteten auf eine vor-
angegangene harte Nacht hin. Mich veranlasste das, mit der Flistertite in seine Rich-
tung mit gedampfter Stimme zu fragen: «Hein, Hein, sind die Nazis noch am Ruder?»
Der Flottillenchef erschrak und winkte ab. Aber mehr als sollten hatten diesen Aus-
spruch mitbekommen. Schliesslich wurde er in der ganzen Kriegsmarine kolportiert,
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ohne dass mir etwas geschah. Noch heute werde ich zuweilen daraufhin angespro-
chen.

Beide Maschinen halbe zuriick! Die Fahrt verlor sich aus dem Boot, und U 564 lag
mit einem leichten Bums langsseits. Die Musik setzte ein, der Chef kam uber den
Landgang gemessenen Schrittes an Bord. Stillgestanden! Ehrenbezeigung: Melde U
564 von Feindfahrt zuriick! Handeschiitteln, Gratulationen. Unter Anspielung auf
meine neue Auszeichnung hatte die Flottille ein Schwert aus Edelhélzern gebastelt,
das man mir mit passenden Worten (ibergab. Gereicht der ganzen Flottille zu Ehren,
und so weiter!

Die Ladeluke des Leichters war mit Brettern abgedeckt und mit einer Persenning
uberzogen, um Regen abzuhalten. Die Menge an der Pier drangte naher, und auf
dieses vermeintliche Dach eilten pl6tzlich in ihrer Begeisterung ganze Scharen von
Heeresoffizieren, so dass es unter der Last krachend zusammenbrach und alles mit
sich riss. Die Musik wurde von Schmerzensschreien tbertont und verstummte
schlagartig. Kommandos erschollen, Rufe nach Sanitatswagen, alles ging durchein-
ander. Niemand hatte mit einem derartigen Zwischenfall gerechnet. Der Flottillen-
chef hatte noch in letzter Minute versucht, die Heeresangehdérigen mit erhobenen
Hénden zurlckzuhalten, weil er das Unglick kommen sah. Vergeblich!

Meine Besatzung und die Angehdrigen der Flottille halfen, die Trimmer wegzurdu-
men. Der Arzt und sein Personal versorgten, so gut es in der Eile ging, die am
schwersten Verletzten, legten Verbénde an, stillten das Blut. Sanitatswagen trafen
hupend ein. Die Pier wurde abgesperrt. Das Infanterieregiment war eben aus Russ-
land hierher verlegt worden, um sich zu erholen. Ein schrecklicher Empfang. So
sorgte U 564 sogar noch im Hafen fur Aufregung.
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Wie immer erstattete ich dem B.d.U. in Paris mundlich Bericht. Unter anderem kamen
wir auch auf den Brand im Boot zu sprechen, und ich konnte es mir nicht verkneifen,
den Kommentar meines Obersteuermannes anzubringen, der die missliche Stimmung
aufgelockert hatte. Die Korvetten hatten sich bereits verzogen, die Gefahr war im
Abklingen, aber wir tappten noch im Dusteren und waren spannungsgeladen. Da hatte
der Obersteuermann seinem Herzen Luft gemacht und klar und deutlich gerufen, so
dass man es in der Stille Gberall verstehen konnte. Es ist so dunkel hier wie in einem
Bérenarsch ...
Leider l6sten diese drastischen Worte in Paris nicht jene befreiende Heiterkeit aus wie
an Bord. Doénitz, der mich auch im Sitzen noch Uberragte, sah mich schrdag von oben
herunter eine Weile an und bemerkte nur: So, ist es da so dunkel?
Ich wusste, dass er derartige Reden nicht mochte, hatte ich doch schon bei unserer
ersten Begegnung auf U 48 als junger Leutnant durch meine schnodderige Ausdrucks-
weise wahrend des Artillerieschiessens sein Missfallen erregt, forderte ihn aber spas-
seshalber immer wieder heraus, wo es sich machen liess. Am Schluss der «Lage», die
sich in der Hauptsache um die Schwierigkeiten der Geleitzugbekdampfung drehte, re-
stimierte Donitz: Suhren, Du hast jetzt die grosste Erfahrung von allen Kommandan-
ten. Jetzt antworte mir auf meine Frage, glaubst Du, dass der Gegner in seinen Flug-
zeugen Funkmess hat? Uberlege Dir genau, was Du sagst!
Das war uberhaupt die Frage, um die es sich in letzter Zeit drehte, ndmlich um den
von uns technisch fiir uynmdglich gehaltenen Einbau von Radar in Flugzeugen. Nun,
ich brauchte nicht lange zu tiberlegen, die Tatsachen sprachen fiir sich. Beispielsweise
der Angriff jener viermotorigen Liberator, die eben, nachdem ich um 90 Grad abge-
dreht war, mit Scheinwerfer meinem alten Kurs folgte und mich prompt verfehlte.
Die hatte mich ohne Frage gepeilt gehabt und nur den Augenblick der Kursanderung
nicht mitbekommen. Spater, in der nachtdunklen Biskaya, bin ich ja ebenfalls noch
von einer Sunderland gezielt auf Gegenkurs angeflogen worden, der ich nur wegen
meines guten Ausgucks rechtzeitig ausweichen konnte.

Also —.
Herr Admiral, fiir mich steht fest, dass sie in ihren Flugzeugen Funkmess fuhren. Ich
weiss nicht, wie sie es machen, aber sie haben es. Zwar noch nicht in allen Maschinen,
aber bald werden alle damit ausger(stet sein, und dann wird es wegen der Luftliber-
legenheit fur unsere U-Boote sehr schwer werden. Und so wurde es dann ja auch. Sie
stéberten uns mit einem handlichen Zentimeterwellenpeiler Giberall auf. Unsere spa-
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teren Radarwarngeréte, ob sie nun Metox oder Naxos hiessen, die anzeigten, wenn
uns ein Peilstrahl traf, waren nach meinen Erfahrungen nur bedingt brauchbare Ge-
genmittel, die wenig einbrachten. Das galt noch mehr fur das anfanglich behelfs-
massige Biskaya-Kreuz, ein primitiver, sperriger Holzrahmen, der dauernd piepte,
der beim Alarmtauchen abgebaut und dessen Kabel obendrein noch durch das offene
Turmluk gefiihrt werden musste. Und ein behindertes Turmluk kann tédlich sein.
Donitz, sehr beeindruckt, hatte sich mit seinem Stabschef, Kapitan zur See Godt, und
dem Funkreferenten, Korvettenkapitdn Meckel, zuriickgezogen. An meiner Abkom-
mandierung hatte sich nichts gedndert. Im Gegenteil —, Du mit Deiner bulligen Ge-
sundheit konntest flinfzehn Feindfahrten durchstehen. Wir werden in Zukunft erheb-
lich mehr Boote bauen, und um die jungen Besatzungen einzuweisen, brauche ich
Dich mit Deiner Erfahrung als Ausbilder. Erich Topp ist auch schon ausgestiegen und
fahrt nicht mehr.

Und noch eine Mahnung bekam ich mit auf den Weg: Suhren, Du bist mit Deinen
Auszeichnungen jetzt eine herausragende Figur, auf die man horen wird. Uberlege
Dir gut, was Du sagst, lege Deine Worte besser auf die Waage ...

Von Donitz ging man, wie schon einmal erwéhnt, schnurstracks in die «Shehereza-
de». Dort wurde ich wie immer mit Freude und grossem Hallo begriisst. Die Kapelle
unterbrach ihren Vortrag und stimmte mein Lieblingslied an: Je t’aime. Aber bei mir
wollte keine richtige Stimmung aufkommen. Meine Freundin Monique war nicht da.
Tamara und Pati, fréhlich wie immer, setzten aber klare Grenzen. Und so, angesichts
der unausweichlichen Trennung, endete Paris fur mich in Moll.

Der Abschied von meinem Boot, wohlgemerkt von meinem Boot, fiel mir nicht
schwer. Es war mir nicht, wie es manche so von sich geben, ans Herz gewachsen.
Mein Verhéltnis zu ihm war durchaus sachlich. Die erste Stelle nahmen bei mir die
Leute meiner Besatzung ein. Das Boot war nicht mehr als ein Instrument, das sich
handhaben liess, aber dass ich es handhaben konnte, verdankte ich diesen préchtigen
Menschen. Die meisten der Jungens waren knapp Uber 20, ich selbst war ja auch nicht
viel dlter. Damals, nach dem Brand im Boot, hatte der Obermaschinist vorgeschlagen,
den Ubeltiter zum Rapport zu stellen und wegen Gefahrdung aller disziplinarisch zu
bestrafen. So, sagte ich, zum Rapport stellen soll ich ihn, und zitierte: Rapport, das
war sein letztes Wort, dann trugen ihn die Englein fort. Ich werde Euch mal was sa-
gen: Zum einen hat er’s ja nicht alleine oder gar mit Absicht getan, und zum anderen
ware er ja selbst mit draufgegangen. Also, lassen wir es dabei bewenden, und verges-
sen wir’s. Es ist vorbei.

Aber der Abschied von den Menschen lag mir wie ein Stein auf der Brust. Als mir
der Leitende Ing., Oberleutnant Gabler, die vor dem Stiitzpunkt (in der Ecole de la
Marine) angetretene Besatzung meldete, sass mir ein Kloss im Hals, und ich bekam
kein Wort heraus. Ich habe mich dann umgedreht und Gabler gebeten, sie mir einzeln
aufs Zimmer zu schicken, damit ich ihnen nochmals die Hand driicken kdnne. So sah
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ich sie alle noch einmal. Das ging soweit ganz gut, bis auf den elternlosen Matrosen-
gefreiten Schmutzler, dessen ich mich, so jung ich selber noch war, besonders ange-
nommen hatte. Er fing an zu schluchzen und wiederholte unter Trénen: Ich habe doch
nun niemand mehr, ich habe doch nun niemand mehr, bis er mich selbst zutiefst
rihrte. Hor zu, trostete ich ihn, wenn Du mal irgendwie in der Tinte sitzt und Hilfe
brauchst, kannst Du Dich jederzeit an mich wenden. Ich werde immer sehen, was ich
fur Dich tun kann. Nur mitnehmen, nee, das geht wirklich nicht. Ich atmete auf, als
alles vorbei war.

Von dieser meiner alten Besatzung habe ich kaum einen wiedergesehen. Hin und
wieder lief mir in langen Zeitrdumen der eine oder andere {ber den Weg, so der Stir-
korl Limburg, den ich in Hamburg traf, und der Gefechtsrudergénger Grinert. Die
meisten blieben im Krieg, so auch der Gefreite Schmutzler.

Das Boot gehorte zur 1. U-Flottille. Ich hinterliess es ohne grosse Formalitaten in der
Obhut des Eins W.O. Lawetz und des Zwo W.O. Waldschmidt. Neuer Kommandant
von U 564 wurde Oberleutnant zur See Fiedler. Er erzielte keine Erfolge mehr, wurde
am 14. Juni 1943 von einer britischen Bomberstaffel schwer angeschlagen, und sackte
wéhrend der Rickfahrt der Besatzung unter den Flssen ab. Fiedler stieg auf U 333
ein, dem friiheren Boot von Ali Cremer, und ging drei Wochen spéter auf der ersten
Reise verloren. Die alten Zeiten waren vorbei und die Chancen des Uberlebens, wie
ich es vorausgesagt hatte, sehr gering geworden.

Mit mir zugleich wurde auch mein Leitender Ing., Oberleutnant Gabler, abgel6st,
nachdem er bereits eine Reise fruher hatte aussteigen sollen. Dagegen hatte ich mich
entschieden gewehrt und v. Friedeburg vorgehalten: Wenn Ihr mir Gabler wegnehmt,
fahre auch ich schon jetzt nicht mehr. Wir sind aufeinander eingespielt, das Verhéltnis
zwischen Gabler und mir ist hundertprozentig. Er denkt mit und tut manches, ohne
dass ich es ihm zu befehlen brauche. Mit einem jungen Leitenden ohne Erfahrung
lasse ich mich nicht abfinden. Und da ich inzwischen «eine herausragende Figur ge-
worden war, auf die man horte», hatte ich mich durchzusetzen vermocht.

Nun gingen wir beide. Als ehemalige U-Boot-Konstrukteure kam Gabler zu einem
technischen Kommando in den Harz, wo neue U-Boot-Typen entwickelt wurden.
Dort im Harz ist den Russen spéater das hdlzerne 1:1-Modell eines wasserstoffgetrie-
benen Walter-U-Bootes vom Typ XXVI, das Neueste vom Neuesten, in die Hande
gefallen, das die Amerikaner hinterlassen hatten, weil sie damit nichts anzufangen
wussten. Die Russen allerdings auch nicht. Auch Gabler gehdrte zu den wenigen, die
ich lange nach dem Kriege wiedertraf. Da hatte dieser Kénner, der schon zwischen
den Weltkriegen im Ausland U-Boote entwickelt hatte, ein eigenes Ingenieurbiiro
aufgemacht, beschaftigte viele Mitarbeiter und war an der Konstruktion aller neuen
westeuropéischen U-Boot-Typen beteiligt.
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Als ich im Schlafwagen nach Berlin zuriickfuhr, lag ein ereignisreicher Lebensab-
schnitt hinter mir, (iber den ich beim Rollen der R&der noch lange nachdachte. Frisch
und ausgeruht kam ich in der Reichshauptstadt an, wo der Oberbefehlshaber der
Kriegsmarine, Grossadmiral Raeder, zu einem gemeinsamen Friihstiick mit anderen
um 14.00 Uhr in den «Kaiserhof» eingeladen hatte. Den «Kaiserhof» mochte ich
nicht, es hatte da mal wieder einen Krach in der Morgenstunde gegeben. Anlasslich
der Verleihung des Eichenlaubes hatte ich mit Lehmann-Willenbrock dort gewohnt
und die Nacht in der bekannten «Jockey-Bar» zugebracht. Die Jockey-Bar schloss
um 4.00 Uhr und die dort angenehmen Géste machten bis 8.00 Uhr weiter. Mittler-
weile wieder im «Kaiserhof», empfanden wir einen gehdrigen Nachdurst und bestell-
ten uns Selterwasser. Doch siehe da, man bediente uns nicht. Redete sich heraus, dies
waére keine Zeit fiir Selter und dhnlichen Unsinn mehr. Also, da war nichts zu wollen,
man ignorierte uns einfach. Ein Wort gab das andere. Schon, sagte ich schliesslich,
der «Kaiserhof» ist fir mich erledigt. Ich bin kein Parteimitglied, und so scheine ich
als simpler Marineoffizier hier nur ‘ne zweite Geige zu spielen. Wie Sie wiinschen,
meine Herren, ich ziehe aus und suche mir ein anderes Quartier...

Man muss namlich wissen, der «Kaiserhof» war braun durch und durch. Die sassen
da alle auf einem hohen Ross. Hier hatte Hitler mit seinem engsten Stab residiert,
bevor er an die Macht kam, woriiber Goebbels ein vielgelesenes Buch schrieb: «Vom
Kaiserhof zur Reichskanzlei». Wir dagegen waren von einer anderen Farbe, trugen
blaues Tuch und waren als mehrfach Blaue suspekt. Ich wechselte daraufhin vom
«Kaiserhof» in das «Hotel Adlon». Dort, Unter den Linden, war ich wohlgelitten. Als
ich zum erstenmal im «Adlon» Ubernachtete, war ein Page erschienen: Herr Adlon
empfehle sich und lasse fragen, wann er mir seinen Besuch machen durfe. Nun, das
war gewiss sehr schmeichelhaft, aber Verdienste hin, Verdienste her, der Mensch ist
das Produkt seiner Erziehung, und fiir mich hatte noch immer zuerst der Jiingere dem
Alteren seine Aufwartung zu machen. So bat ich denn, ihn besuchen zu diirfen. Dar-
aus hat sich eine personliche Freundschaft mit dem vornehmen, weisshaarigen Herrn
Adlon ergeben, der mit Konigen und Fursten umzugehen verstand, die andauerte, bis
alles in Scherben fiel. Das nebenbei.

Zurick zum «Kaiserhof». Die Uhr war 13.50, als ich zu meinem Schrecken Raeder
schon vorfand. Oh, Herr Grossadmiral schon da? In meiner Verwirrung fiel mir nichts
besseres ein. — Ja, ja, wie Sie sehen, ich bin ja schliesslich der Gastgeber. Aber Sie —
, dabei sah er mich merkwiirdig an und schnupperte —, heute so ganz ohne Fahne? —
Als Stabsoffizier muss ich doch seritser werden, Herr Grossadmiral. — Aber bitte
nicht zu serids, lachte Raeder und brachte eine heitere Note in die Unterhaltung, die
sich auf das folgende Friihstiick mit der Admiralitat Obertrug. Beim Aufbruch eroff-
nete mit der Ob.d.M. noch, dass er mir den Marine-Ehrendolch verliehen habe. Eine
Sonderanfertigung, die noch in Arbeit sei.
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Kapitén zur See v. Puttkamer, der Marineadjutant des Fihrers, liess mich wissen,
dass mir Adolf Hitler am nachsten Tag in der Reichskanzlei meinen Schwerter-Orden
Uberreichen wolle. Mit der «Jockey-Bar» war es also diesmals nichts, dafiir eine al-
koholfreie Nacht im «Adlon». Man soll nichts unnétig riskieren. Am Abend rief mich
zu meiner Uberraschung Erich Topp an. Nach seinem Ausscheiden aus der Fahrt war
er Chef der Taktischen U-Flottille in Gotenhafen geworden, einer schulischen Ein-
heit. Nun machte er Urlaub auf dem Obersalzberg bei Berchtesgaden, dem Erho-
lungsgebiet Hitlers. Er selbst wohnte im Platterhof, einer exklusiven Herberge fiir
geladene Gaste.

Na, sowas! Sag mal, Erich, mfst Du nur an, um mir zu gratulieren, was ich gleich
voll zurlickgeben kann. Ach, Du meinst, ich soll auch raufkommen? Aber wie denn?
Du bist vom Reichsleiter Bormann eingeladen, ich aber nicht. Und da meinst Du, ich
soll trotzdem raufkommen? Wie stellst Du Dir das vor, das weisst Du auch nicht? Ist
es Dir zu langweilig alleine da oben? Ja, auf die Weiber ist kein Verlass. Also, ich
will mal sehen, wie ich das mit dem Raufkommen hinkriege. Tschs, denn!
Hinkriegen wollte ich das schon, aber eine Freundin mitbringen? Woher nehmen und
nicht stehlen? VVon den sporadischen Besuchen in der «Sheherezade» abgesehen, lief
das nichts. Ich war nicht verlobt, wir fuhren zur See, und ich hatte in der Regel weder
Zeit noch Gelegenheit gehabt, mir eine anzulachen. Doch keine Regel ohne Aus-
nahme. Es ist wahr, ich bin eine Zeitlang sehr befreundet gewesen mit der Tochter
des Generals G., dessen Sohn ich mir als Zwo WO. geholt hatte. Aber wie die Dinge
bei uns U-Boot-Fahrern lagen, habe ich eine dauernde Bindung mit der jungen Dame
nicht verantworten kénnen und mit meinem Freund Hein ein langes Gesprach darliber
gefihrt. Es gab schon Witwen genug. Wie gesagt, da lief nichts mehr.

Anderntags meldete ich mich bei dem sehr kameradschaftlichen v. Puttkamer in der
Reichskanzlei. Hier wimmelte es von Parteileuten der oberen Preisklasse: Abschnitts-
leitern, Gauleitern, Reichsleitern und was weiss ich. Braun, braun, tberall braun. Es
war der Tag nach der grossen Winterhilfsrede, dem karitativen Appell an die Nation.
Da musste man sich als Marine schon méchtig in die Brust werfen, um nicht erdriickt
zu werden.

Das Protokoll lief ab. Vor mir war der Generalfeldmarschall Rommel, der Afrika-
kampfer, an der Reihe. Noch stand es nicht an der Marmorwand geschrieben, dass er
sich nur zwei Jahre danach selbst umzubringen hatte — auf Befehl desselben Fihrers,
der ihm nun statt des Giftes das Eichenlaub mit Brillanten Uberreichte. Wéhrend sie
drinnen noch miteinander redeten, 6ffnete sich die Tir, und Marschallstab und Orden
wurden herausgereicht, die v. Puttkamer abnahm. So hatte ich das Vergnuigen, beides
aus néchster Nahe betrachten zu kdnnen, erbat den Stab und begriisste die Anwesen-
den aus Jux mit Rommels Statussymbol.

Das Eichenlaub beeindruckte mich sehr. Zwar besass ich es ja selbst, aber dieses hier
hatte seine eigene Guiteklasse. Drei etwa einkaratige Brillanten in der Mitte wurden

115



KaprTeL X

von jeweils zwei Dreiviertelkarétern flankiert. Das Ganze war mit einem Eichenblatt
aus Weissgold oder Platin unterlegt. V. Puttkamer erklarte mir, dass es sich um eine
besondere Ausfiihrung und ein persénliches Geschenk Adolf Hitlers an Feldmar-
schall Rommel handele. Wohlgemerkt, desselben Fihrers, der Rommel nach dem 20.
Juli 1944 vor die Wahl stellte, sich selbst umzubringen und ein Staatsbegréabnis zu
erhalten oder vom Volksgerichshof wegen Hochverrats abgeurteilt zu werden nebst
Sippenhaft.

Dann wurde ich hereingerufen und wie ein alter Bekannter begriisst. Ein Mann von
Hitlers Leibfotograf Prof. Hoffmann machte das tibliche Handeschdttelnfoto, und der
Fihrer setzte sich an seinen Schreibtisch. Ich ihm gegenuber. Hitler konnte sehr char-
mant sein, wenn er es fir angebracht hielt. Er roch gewissermassen, wen er vor sich
hatte. Hatte er mir Schmonzes erzahlt, ware das wohl zum einen Ohr rein, zum an-
deren raus gegangen. Mir erschien er aufgeschlossen und ehrlich, brauchte er sich
doch keine Zwang anzutun, so dass ich mich unseres Gespréchs noch sehr wohl er-
innere. Im Grunde genommen wollte er mir jungem Marschierer wohl nur auf den
Zahn fuhlen, welche Chance ich der U-Boot-Waffe noch gab. Derartige Auskiinfte
hétte er sich nun eher von héheren Dienstgraden holen kénnen, aber vielleicht war
ihm zugetragen worden, dass ich kein Blatt vor den Mund nahm.

Seine Kardinalfrage: Glauben Sie, dass die U-Boot-Waffe ihre Versenkungsziffer
halten und noch erhéhen kann?

Nun standen die deutschen U-Boote im 2. Halbjahr 1942 auf dem Gipfel ihrer Erfolge
und versenkten in diesem Zeitraum 3 Millionen Tonnen. Das konnte auf die Dauer
nicht gutgehen, und ich liess Vorbehalte anklingen: Mein Flhrer, wenn wie geplant
in naher Zukunft 30 U-Boote monatlich gebaut werden, glaube ich annehmen zu diir-
fen, dass die U-Boot-Waffe die Versenkungen halt und mdglicherweise erhéht. Da-
gegen wird das einzelne Boot nicht mehr an die Erfolge jener herankommen, die von
Anfang an dabei waren. Hitler berlegte kurz. Wieso meinen Sie das?

Der Gegner hat, und das steht fiir mich fest, in seinen Flugzeugen Funkmess. Das
bedeutet, dass er uns sehr friih entdeckt, dass das Vorsetzen vor einen Geleitzug bei
Tage sehr erschwert wird und des Nachts den bisherigen Uberwasserangriff fast aus-
schliesst.

Hitler wieder: Kdnnen Sie sich nicht gegen Flugzeuge wehren?

Das ist ganz schlecht. Die 2-Zentimeter-Kanone rostet nach einer Seereise von nur
wenigen Tagen, oder wir fetten sie derart ein, dass nach ein paar Schissen schon eine
Ladehemmung eintritt. Ich verlasse mich nicht auf das Ding. Hitler reagierte blitz-
schnell und sprang auf: v. Puttkamer, holen Sie doch sofort Speer zuriick. Dann miis-
sen die U-Boote eben mit nichtrostenden Kanonen ausgeristet werden.

Noch wahrend der Admiral spurtete, dusserte ich weiter Bedenken.

Mein Fhrer, selbst wenn die 2-Zentimeter einwandfrei schiesst, bin ich dem Flug-
zeug unterlegen, meine Plattform ist unruhiger. Ausserdem, sobald der Gegner
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merkt, dass wir ganz allgemein ein Duell tber Wasser annehmen, dann hat er bald
ein grosseres Kaliber als wir im Flugzeug und schiesst aus sicherer Entfernung. Ich
glaube auch, dass in Zukunft die Boote mehr unter als tGber Wasser sein werden.
So, das war’s. Inzwischen kam auch Kapitén v. Puttkamer zuriick und «hatte Speer
nicht mehr erreicht». Ich hatte jedoch das Gefiihl, dass der Ristungsminister diese
spontanen Winsche seines Meisters kannte und sich beizeiten aus dem Staub ge-
macht hatte, um sich nicht festlegen zu lasen. Hitler sprach dann mit einem gewissen
rollenden Pathos: Herr Kapitdn, wenn die U-Boot-Waffe die Versenkungsziffer
nicht halt oderrr errhoht, dann wirrd es den Alliierrrten gelingen, auf dem eurrropadi-
schen Festland Fuss zu fassen, und dann wirrrd Deutschland durrrch dunkle Tage zu
gehen haben!

Mit den besten Wiinschen fur die Zukunft wurde ich entlassen. Den Schwerterorden
in der Hand verliess ich den Saal. Statt der vorgesehenen zwei bis drei Minuten hatte
das Ganze 22 gedauert, und das Protokoll war durcheinandergeraten. Ich selbst hatte
an die einstige Begegnung auf dem Schlachtschiff TIRPITZ gedacht, wo Hitler al-
leine das Sagen gehabt hatte, und war auf dieses langere Zwiegesprach mit dem
méchtigsten Mann des Reiches iberhaupt nicht vorbereitet gewesen.

Naturlich hatte er mich fasziniert es war ihm schon gelungen, ganz andere Leute in
seinen Bann zu ziehen. Eines aber glaubte ich instinktiv zu erfassen: Hitler war kein
Mensch des Meeres. Die Marine war ihm trotz aller sachlichen Informationen we-
sensfremd geblieben, und das U-Boot erschien ihm unheimlich. Das hatte es in er
Vergangenheit dem B.d.U. erschwert, seine Forderungen durchzusetzen. Auf der an-
deren Seite liessen uns Partei und Staat in Ruhe und redeten nicht dazwischen. Und
das war gut so.

Mir ging der Anruf von Topp im Kopf herum, und am Kalten Biifett in der Reichs-
kanzlei bat ich v. Puttkamer, ob er mir nicht zu einer Einladung auf den Obersalzberg
verhelfen konne. Seine skeptische Miene liess nichts erhoffen, zumal derartige Ein-
ladungen vom Propagandaministerium arrangiert wurden. Herr Kapitén, sagte ich,
Topp wurde von Bormann eingeladen. Sicher wird der Reichsleiter auch hier er-
scheinen, und dann stellen Sie mich ihm doch bitte vor.

Der kameradschaftliche «Puma», wie v. Puttkamer unter uns genannt wurde, ging
sofort darauf ein. Aber gerne, da kommt er gerade! Und zu Bormann gewandt: Herr
Reichsleiter, darf ich Ihnen den Korvettenkapitdn Suhren vorstellen. Er hat soeben
vom Fuhrer die Schwerter zum Eichenlaub Gibergeben bekommen.

Der untersetzte Vierziger, Sekretér Hitlers, Leiter der Parteikanzlei und Minister war
selbst unter seinesgleichen ein gefiirchteter Mann. Jetzt gab er sich jovial. Herzli-
chen Glickwunsch, und so weiter und so weiter! Ich nahm einen innerlichen Anlauf,
Frechheit siegt: Vielen Dank, Herr Reichsleiter, und ebenso auch fiir die Einladung
auf den Obersalzberg!
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Falls Bormann sich tGberrumpelt geflhlt haben sollte, so wusste er es zu tberspielen.
Wahrscheinlich hatte er ganz andere Dinge im Kopf. Aber bitte sehr, nichts zu danken,
erklarte er verbindlich, herzlich gerne. Kiiche und Keller stehen Ihnen offen.

Dem erschrockenen Kapitan strdubten sich fast die Haare. Er erholte sich jedoch
schnell und warnte nur halblaut: Mensch, Suhren, das héatte aber schiefgehen kénnen.
Ich blieb gelassen: Natirlich hatte es das, aber was meinen Sie wohl, was bei einem
U-Boot-Angriff alles schiefgehen kann.

Doch wie Sie sehen —, ich machte eine entsprechende Handbewegung —, Kiiche und
Keller stehen lhnen offen.

V. Puttkammer schiittelte nachsichtig den Kopf, veranlasste dann aber alles Weitere.
Er war an dieser Stelle andere Manieren gewohnt.

In Miinchen erwartete mich Erich Topp. Ein Wagen brachte uns zum Obersalzberg.
Der bei Berchtesgaden gelegene Obersalzberg war das eigentliche Erholungsgebiet
Adolf Hitlers, ringsum eingezéunt und bewacht. Im Geldnde verstreut lagen die ein-
zelnen Gebéude: der Berghof, das friihere Haus Wachenfels, Ausweichquartier Hit-
lers, die Wirtschaftsgebdude, das Wachhaus der SS, das Gastehaus Platterhof und an-
dere. Alles umrahmt von der wunderschonen Kulisse der bayerischen Alpenland-
schaft, die auch Bormanns landwirtschaftlichen Musterhof einschloss. Ein landschaft-
liches Juwel des deutschen Stdens.

Im Platterhof, dem Hotel der obersten Parteifiihrung, stand vom Geschéftsfiihrer bis
zum jiingsten Pagen alles angetreten. Mit jener Grandezza, die nur geschulte Hoteliers
beherrschen, wurde ich empfangen. Soviel Aufhebens um meine Person war mir eher
peinlich. Kiiche und Keller stiinden offen, wurde auch hier betont und gleichzeitig
bedauert, dass ich ohne Begleitung gekommen war. Da Topp auch alleine reiste, wa-
ren unsere beiden Einzelzimmer mit dem dazwischenliegenden Bad verbunden. Sehr
praktisch fur schnarchende Eheleute und fiir Paare, die es nach aussen hin nicht sein
wollten. Man hatte hier an alles gedacht.

Und fur uns war alles da. Deutschland litt zwar keinen Hunger, wenn auch die Le-
bensmittel rationiert waren. Hier aber ass man noch im dritten Kriegsjahr wie im tief-
sten Frieden. Die anderen Hotelgéaste, deren Herkunft uns unbekannt blieb, durften
ebenfalls schwelgen nur mit dem Unterschied, dass man sie gehdrig zur Kasse bat.
Eine unserer Stiitzen war Josepha, die Haushalterin des Gastehauses. Josepha war eine
grossartige Person, die sich mit gesundem Menschenverstand ihren eigenen Vers auf
alles Geschehen hier machte.

Eines unserer Ausflugsziele war Salzburg. Bei dieser Gelegenheit steuerte ich zum
erstenmal einen Volkswagen, der uns zur Verfiigung stand, und war begeistert von
der Leistung, die in dem kleinen Geféhrt steckte. Bei einem Besuch beim Gauleiter
Scheel trafen wir dort zwei frohliche Schwestern aus dem Skiort Lech am Arlberg.
Kameraden von uns, so auch der unvergessene Mitzelburg, hatten dort einen Skiur-
laub verbracht, und so war Uber gemeinsame Bekannte hinweg bald eine vetrauliche
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Querverbindung hergestellt. Scheel wiederum erinnerte sich gut an meine Schwester,
die seinerzeit in Dresden Architektur studiert hatte. Sie war einmal seine Tischdame
gewesen und hatte in ihrer liebenswiirdigen Art versucht, ihn auf den Arm zu nehmen.
Das hatte dem Scheel, der als damaliger Studentenfiihrer nur glaubige Ergebenheit
und blinde Gefolgschaftstreue gewohnt war, sehr imponiert. So wurden wir alle
schnell eine fréhliche Runde und blieben auch Gber Nacht in der schénen Stadt der
Erzbischdofe, die vor gut zweihundert Jahren die Protestanten von Haus und Hof ve-
gagt hatten.
Anderntags wurden wir durch eine aufgeregte SS-Ordonnanz im Auftrage Bormanns
schleunigst zuriickgerufen. Bormann war der eigentliche Herr und Organisator des
Obersalzberges, und wenn man der Fama trauen durfte, so war der ganze Besitz pro
forma auf seinen Namen eingetragen.
Der Reichsleiter erwartete uns bereits vor dem Platterhof in einem dreiachsigen Mer-
cedes. Er ging hinauf zum 1.800 Meter hohen Kehlsteinhaus. Das spater als Alpenfe-
stung bezeichnete, wie ein Adlerhorst Gber dem Abgrund auf einer Felsnase klebende
Bauwerk entsprach nicht einmal einem Alpenfort. Es war ganzlich Bormanns eigene
Idee gewesen, und als Hitler das Ganze zum erstenmal in schwindelnder Hohe er-
blickte, soll er einem Ondit zufolge ausgerufen haben: Was soll der Quatsch?!

Er mochte keine Kraxeleien.
Unser Wagen wand sich die Serpentinen einer in den Fels gehauenen Autostrasse hin-
auf. Erich Topp, gross, schlank, blond und blaudugig, ein Bild von einem Seeoffizier,
sass wie selbstversténdlich vorne neben dem chauffierenden Bormann. Ich, als der
kleine Teddy, sass dahinter. Auf einem Parkplatz hoch oben kam alles zum Stehen.
Vor uns zwei doppelte Tore, dahinter ein Felsentunnel — die letzten hundert Meter
zum Heiligtum. Ich konnte es nicht unterlassen, mit dem Feuer zu spielen, und be-
merkte scheinbar beildufig: Ach, Herr Reichsleiter, sagen Sie bitte, diese Torfligel
da, sind die nicht aus Bronze? — Aber gewiss doch, warum fragen Sie? Ja, nun, wissen
Sie, wenn es gar zu sehr kneift, kdnnte man daraus noch immer ein paar Torpedorohre
giessen! Bormann lachte ein zweideutiges Lachen, und ich fuhlte, dass er sich tber
meine Wenigkeit nicht im Klaren war. Doch hatte dieser méchtige Mann, der im All-
gemeinen nicht mit sich spassen liess, wahrscheinlich andere Sorgen. Was machte es
schon aus, wenn U-Boot-Leute ein bisschen grosse Klappe riskierten. Geben wir ih-
nen Narrenfreiheit, sie sterben ohnehin ...
Am Ende des schon verkleideten Felsentunnels fuhren wir die letzten zehn Meter m
Inneren des Berges mit einem Fahrstuhl hoch und landeten in Hitlers beriihmten «Tee-
haus» auf dem Kehlstein. Die Fenster des eigentlichen mnden Teeraums boten einen
grandiosen Ausblick auf Watzmann und Konigssee. Wir erfuhren, dass die ungewthn-
lich dicken Mauern Adolf Hitler in diese Hohe das Geflhl der Sicherheit vermitteln
sollten. Das Bergsteigen war nicht gerade seine Starke. Es lag mir auf der Zunge,
einen Vergleich mit den Masten der GORCH FOCK heranzuziehen, ich hielt aber den
Mund.
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Erlesene Schnépse auf silbernem Tablett luden zum Bedienen ein, was ich mir nicht
zweimal sagen liess. Selbst Erich Topp, der sich weniger aus Erfrischungen hochpro-
zentiger Natur machte, hielt kréftig mit. Das Erscheinen von Prominenz beendete die
schone Idylle. Herein traten Frau Bormann, Professor Scholten und Frau. Scholten
war der Gyndkologe, der Frau Bormann bei der Geburt ihrer Kinder beigestanden
hatte. Mit von der Partie waren ferner die Schwestern Braun, Eva und Gretl, und eine
Frau Schneider. An der Kaffeetafel entspann sich eine etwas formliche Unterhaltung,
bis es meinem Freund Erich einfiel, seine Nachbarin zur Rechten, Eva Braun, zu fra-
gen, welche Funktion sie eigentlich auf dem Obersalzberg beim Fihrer ausiibte. Die
blonde Frau kam aus dem Atelier Hoffmann, mimte mal die Empfangschefin, figu-
rierte als Hausfrau, die unter anderem die Mens bestimmte, wobei sie auf den Vege-
tarier Adolf Riicksicht nehmen musste, hatte aber offenbar keine feste Aufgabe ausser
der; so dass man besser nicht viel fragte.

Ich gab mir Mihe, Erich abzulenken, stiess gegen sein Schienbein, und als auch das
nichts half, versuchte ich es mit «Erich, reich mir bitte mal die Platzchen riiber» und
ahnlichen Mandvern. Topp indessen, in seiner griindlichen Art, liess nicht locker und
erweckte bei der ganzen Gesellschaft jene stille Heiterkeit, die sich hinter aufféllig
belanglosem Geplauder verbirgt. Sogar Bormann schien amasiert. Ich war jedenfalls
erleichtert, als das Gesprach schliesslich eine andere Wendung nahm, obwohl ich si-
cher war, dass alle anderen es noch gerne ein Weilchen gesehen hatten, wie sich Eva
Braun drehte und wendete. Immerhin hatte sie Charme, war sympathisch und dem
jungen Mariner nicht bose.

Zum Abendessen lud uns Frau Bormann in ihr Haus ein. Wir erbaten uns Zeit, um uns
vorher noch umzuziehen, was Bormann mit dem Ultimatum quittierte: Aber nur zehn
Minuten, meine Herren!

Wieder alleine, fragte ich Erich, ob er noch niemals den Namen Eva Braun gehort
habe. Hatte er nicht, woher sollte er auch. Mir war er allerdings schon zu Ohren ge-
kommen. Weisst Du denn gar nicht, dass Eva Braun die Freundin von Adolf ist? —
Hab ich mir doch schon gedacht, meinte Topp treuherzig und zu meiner Verwunde-
rung. — Na, in dem Fall hattest Du Dir ja Deine vielen Fragen sparen kdnnen.

Die Einladung zum Abendbrot kam uns spanisch vor. Irgendetwas wollte der Reichs-
leiter sicher von uns horen. Er, der Stabschef, die «graue Eminenz» Hitlers, Gber den
alles lief und der alles tat, um Unangenehmes von seinem Meister fernzuhalten.

Bei Bormanns traf sich die ganze Kaffeegesellschaft wieder, ausser der blonden Eva.
Die vielen Bormannkinder hatten schon vorher gegessen. Das Haus war gut biirger-
lich, aber durchaus nicht protzig eingerichtet. Gediegene Mobel, echte Teppiche, Bil-
der des Hausherrn, nichts Ubertriebenes. Ich hatte brennenden Durst und bekam ein
Bier serviert. Und im Ubrigen liess uns der Hausherr nicht lange iiber sein Anliegen
im Unklaren. Zwischen kihlen Schlucken erdffnete er uns wie in einer leichten Kon-
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versation, dass der Grossadmiral Raeder den Wunsch gedussert habe, von seinem Po-
sten entbunden zu werden, und wen wir uns wohl als seinen Nachfolger vorstellen
kdnnten. Nun, wir ahnten schon langst, dass die Dinge auf hichster Ebene wegen
Differenzen in der Seestrategie nicht mehr so liefen, wie sie sollten. Es war zuviel
schief gegangen. Was nun die Nachfolge betraf, so brauchten wir nicht lange zu tber-
legen. Topp fasste unsere Meinung zusammen, und ich gab ihm recht: Der Krieg im
Atlantik kann nur durch die U-Boot-Waffe gewonnen werden. Daher sei es logisch,
dass der Mann, der sie aufgebaut hat, auch das Sagen (iber die gesamte Marine haben
sollte, und das sei nun mal Admiral Karl Dénitz. Fir uns komme kein anderer in
Frage. Damit war das Thema erledigt. Hinterher hatten wir den Eindruck, dass alles
langst entschieden war und dass Bormann nur seine eigene, vorgefasste Meinung
durch uns bestatigt haben wollte. Und wie jedermann weiss, entwickelten sich die
Dinge entsprechend. Nachdem es zwischen Hitler und Raeder tiber die mehr und mehr
blockierten Grosskampfschiffe zu Zusammenstdssen gekommen war, wurde im Ja-
nuar 1943 Raeder durch Donitz ersetzt. Donitz wurde Grossadmiral.

Mittlerweile hatten sich auch die Schwestern Braun eingefunden. Bei guten Weinen
gewann die Atmosphare an Warme. Schallplatten wurden aufgelegt, und man tanzte.
Feuchtfrohlich beschwingt forderte ich Eva mit den Worten auf: Gnadiges Fraulein,
jetzt mochte ich mit Ihnen gerne einen Submarine Swing tanzen! Gretl Braun fand
eine passende Platte in der vielfaltigen Kollektion, und Eva und ich legten einen tollen
Swing auf den Teppich. Sowohl Platte als auch Tanz widersprachen allen Regeln des
Dritten Reiches, da der Reichsminister fiir Volksaufklarung und Propaganda, Dr. Go-
ebbels, diese «undeutschen» Ténze verboten hatte. Das galt nattrlich nur fir das Volk,
nicht aber fir die oberen Zehntausend. So stiess auch Bormann vertraulich mit mir
an: Suhren, Sie werden mir von Stunde zu Stunde sympathischer!

Ohne Frage war Bormann nicht einer, mit dem man, sagen wir mal, gut Freund sein
konnte. Viele seiner eigenen Genossen blieben ihm gegeniiber reserviert; es hiess,
dass auch Eva Braun ihn nicht sonderlich mochte. Eine sprunghafte, wache Unruhe
ging von ihm aus. Ich fuhlte mich ihm gegenuber verunsichert und habe das durch
besondere Forsche Uberspielt. Aber ich flhlte, dass er mit alkoholgeldster Zunge sein
zur zweiten Natur gewordenes Misstrauen mir gegentiber ablegte. Im Gegensatz zur
Masse der Bittsteller und Opportunisten, gegen die er sich standig zu wehren hatte,
wollten wir Mariner nichts von ihm.

Um Mitternacht hatte sich der Reichsleiter auf Franzdsisch verabschiedet, und wir
wollten ebenfalls aufbrechen. Frau Bormann, sehr ruhig und damenhaft, widersprach
und dréngte zum Bleiben: Ich wére eine schlechte Hausfrau, wenn ich meinen Mann
nicht vertreten wirde! Sie schien vorauszusetzen, dass Mariner einen guten Stiefel
vertragen konnten. So wurde es schliesslich 2.00 Uhr friih, ehe wir uns alle miteinan-
der in Marsch setzten. Draussen kommandierte jemand: Ein Lied! Unter Absingen der
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«Blauen Dragoner, sie reiten» steuerten wir alle, das Ehepaar Scholten, Frau Schnei-
der, die Geschwister Braun, Topp und ich durch die sternenklare Nacht zum Gaste-
haus, wo man uns bereitwillig einliess und wir weiterfeiern konnten. Gewiss doch,
Kiche und Keller stehen ihnen offen.

Eva Braun wirkte offen und ungehemmt. Sie genoss es sichtlich, einmal ganz sie
selbst sein zu dirfen: eine frohliche junge Frau, die von uns als solche behandelt
wurde. Das konnten wir U-Boot-Leute ganz gut. Sicher hatte sie nicht oft eine derart
unbefangene Gesellschaft um sich hemm. Wir hauten auf die Pauke und fiihlten uns
wie die Kdnige auf dem Meer. Um 4.00 Uhr gingen wir endlich «auf Tauchstation».
Spéter erfuhren wir vom Wachleiter auf dem Obersalzberg, dass er wegen des nécht-
lichen Gesanges die Posten angerufen, aber nur die lakonische Antwort erhalten habe:
Die Kapiténe sind im Gelande!

Ein Wort noch zu Josepha. Frau Josepha hatte sich zur Haushélterin der Gastehduser
hinaufgedient. Wie schon gesagt, war sie eine préchtige Person, die viele Dinge hinter
den Kulissen erlebte und humorvoll davon zu erzéhlen wusste. Mit grossem Einfiih-
lungsvermdgen sprach sie Uiber Eva Braun. Was niitzte es ihr, die schonste Garderobe
im Schrank zu haben und alles das, was eine Frau begehrt, und doch nicht die Ange-
traute des Mannes zu sein, den sie liebt. Bei offiziellen Anlassen auf dem Obersalz-
berg, der politisch keine geringe Rolle spielte, wurde sie auf Reisen geschickt. Ihre
Schwester Gretl, die fast standig um sie war, hatte es da besser. Die brauchte keine
Rucksicht auf das Image eines Hitlers zu nehmen. Nicht lange danach heiratete Gretl
dann auch den jungen General der Waffen-SS und Obergruppenfihrer Fegelein,
Himmlers Verbindungsmann zum Fiihrerhauptquartier. Beim guten bayerischen Bier
im Platterhof redeten wir Uber Gott und die Welt, und doch musste ich schliesslich
bekennen: Mir ist das alles zu hoch! Erich Topp ging es ebenso. Um auf andere Ge-
danken zu kommen, verbrachten wir einen feuchtfrohlichen Abend bei der Weiss-
Wirtin am Hintersee.

Anderntags waren wir wieder zum Kaffee im Hause Bormann eingeladen. Neben der
schon erwahnten Runde erschien auch Gauleiter Scheel mit den frohlichen Ski-
schwestern aus Lech. Darlber hinaus hatte er noch Herta Feiler und Willi Fritsch
mitgebracht, die gerade in Salzburg den Film «Der kleine Grenzverkehr» drehten.
Vielleicht war damit ein Propagandaeffekt verbunden. Willi Fritsch gab sich so un-
beschwert wie in seinen Filmen, und ich kam mit ihm leicht ins Gesprach. Seinen
Wunsche, ihm ein Telefongesprach mit seiner Frau Dina Grace zu vermitteln, ver-
mochte ich mit einer Bitte an Bormann rasch zu erfiillen.

Zuriickkehrend richtete er mir von seiner Frau Grisse aus, ich sei ja mal bei irgend-
einer Gelegenheit ihr Tischherr gewesen. Die Griisse hahm ich zwar gerne entgegen,
doch der Tischherr war nicht ich, sondern mein Bruder Gerd. Herta Feiler, die mit
Heinz Rihmann verheiratet war, machte dagegen einen sehr zuriickhaltenden Ein-
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druck. Ich unterhielt mich gerne mit schdnen Frauen, aber bei Herta Feiler gelang
mir das nicht. Ging sie von Natur schlecht aus sich heraus, oder sagte ihr die Atmo-
sphére nicht zu?

Der Reichsleiter, gelernter Landwirt, kam dann auf sein Hobby, seinen Bauernhof
zuriick. Ich verstand von Hause aus auch etwas von Ackerbau und Viehzucht, erwar-
tete nichts Neues und hatte vorher eine Ausrede gebraucht, um ihn mir nicht ansehen
zu missen. Jetzt holte Bormann das Versaumte nach: Meine Damen und Herren, jetzt
mdochte ich Thnen noch unseren Bauernhof zeigen, und Sie, Herr Kapitén Suhren, sind
auch mit dabei, diesmal kénnen Sie sich nicht wieder verdriicken!

Das Gezeigte entsprach allen Erwartungen, die man an einen Musterbetrieb stellen
konnte. Ich driickte meine Bewunderung Willi Fritsch gegeniiber etwas drastisch aus:
Jetzt fehlt nur noch, dass die Kihe aufs Parkett scheissen! Dem erschrockenen Fritsch
erschienen meine losen Reden wohl zu geféhrlich, und er nahm flirderhin Abstand
von mir.

Damit I6ste sich ohnehin alles in Wohlgefallen auf. Scheel fuhr mit seinem Anhang
nach Salzburg zuriick, wahrend Topp und ich uns zu Frau Josepha begaben. Die be-
wirtete uns bestens mit Wein, Bier und Schnaps.

Zusammengenommen habe ich mich wahrend dieser drei Tage mit allen, auch mit
dem misstrauischen Bormann, gut verstanden. Wir haben viel Spass gehabt, aber bei
aller Vertrautheit immer den gebotenen Abstand gewahrt. Wie auch immer, unter der
Decke des scheinbaren «ein Herz und eine Seele» hatte es auch andere Téne gegeben.
So wie im Grossdeutschen Reich die so oft beschworene Eintracht zwischen Partei,
Volk und Wehrmacht nicht immer vorhanden war und einer den anderen oft genug
zu Ubertrumpfen versuchte, hatte es &hnliches hier im kleinsten Kreise gegeben. Es
zeigte sich deutlich, dass Scheel mit den Filmleuten und den netten Médels aus Lech
Randfiguren blieben und von den anderen an die Wand gedriickt wurden. Ich habe
mich bestens bemuiht, zwischen beiden Gruppen auszugleichen. Umsonst —, sie fuhl-
ten sich hier doch nur — und das sagten sie mir — «wie die Bremer Stadtmusikanten»,
die zusehen durften.

Urlaub auf dem Obersalzberg und in der Mozartstadt Salzburg. Noch hing der Him-
mel voller Geigen, aber der ausgelassene Submarine Swing ist schon ein Tanz auf
dem Vulkan gewesen. 1943 brachte die Niederlage vor Stalingrad und den «schwar-
zen Mai» fir die U-Boot-Waffe. Und nur zwei Jahre spéter endete das kurze Leben
der Eva Braun, die noch in letzter Minute eine Frau Hitler geworden war, durch Gift
von eigener Hand. Der Mann ihrer jungverheirateten Schwester Gretl, der SS-
Obergruppenfiihrer Fegelein, wurde auf Befehl Hitlers am Tage vor dem Zusammen-
bruch wegen Hochverrats erschossen. Bormann kam nach dem Tode seines Herrn
und Meisters in den Wirren der letzten Stunden in Berlin vermutlich um. Er hinter-
liess eine Witwe und zahlreiche Kinder und wurde vom Nirnberger Gericht in Ab-
wesenheit zum Tode verurteilt. Der Obersalzberg geriet in die Hinde der Amerikaner
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und der Andenkenjéger, und vom sogenannten Teehaus auf dem Gipfel des Kehl-
steins blieb samt Tunnel und Fahrstuhl kein Stein auf dem anderen. Um mit Uhland
zu sprechen: Die Gaste sind zerstoben all mit dem brechenden Gliick von Edenhall...

124



NASSES EICHENLAUB

Mein Urlaub ging zu Ende, und ich musste mich in Gotenhafen bei der 2. U-Boot-
Lehrdivision zum Dienstantritt melden. VVorher besuchte ich noch meine Eltern. In
Dresden wurde mir nahegelegt, hoflichkeitshalber auch beim Gauleiter von Sachsen,
Martin Mutschmann, vorzusprechen. Ich solle mich auf die Frage «Was halten Sie
von der politischen Lage?» vorbereiten. Mutschmann begriisste mich mit einem
Séachsisch, das man gehért haben muss, um es fiir méglich zuhalten. Eine seiner er-
sten Fragen war tatsachlich: Nu, mei’ Gud’sder, was halden S’e denn von d’r bolidi-
schen Lache? Aber Herr Gauleiter, erwiderte ich und hatte Muhe, ernst zu bleiben,
ich bin reiner U-Boot-Fahrer und habe mich um die U-Boote zu kiimmern und sonst
nischt. — Na, ja meenen S’e denn, wieviel U-Boode mir ha’m? Das konnte ich ihm
ungeféhr beantworten, aber auch nur ungefédhr. Am 1. Januar 1942 hatte die Kriegs-
marine im Ganzen 91 U-Boote besessen. Nach einem forcierten Bauprogramm be-
fanden sich gegen Ende des Jahres, also momentan, etwa 130 U-Boote im Atlantik
und weitere 48 in anderen Gebieten. Mutschmann sah mich misstrauisch an. Ja,
klooben S’e nich ooch, dass mir mehr U-Boode ha’m? Ich verneinte. Ich wollte, wir
hatten mehr, Herr Gauleiter, aber es sind eher weniger, und dann kommt noch die
Dreiteilung hinzu. Was’n das nu wieder, Treideilung? — Das ist so, ein Drittel repa-
riert in der Werft, ein weiteres Drittel befindet sich im An- und Abmarsch, und nur
ein Drittel steht unmittelbar am Feind.

Der Gauleiter schien irritiert. Meenen S’e nich’ ooch, dass jeder Jachtfliejer weiss,
wieviel Jacher mir noch ha’m? Wie gesagt, Herr Gauleiter, das kann ich nicht beur-
teilen, laut Fiihrerbefehl, geht mich das auch nischt an.

Dann legte mir Mutschmann die Hand auf den Arm, beugte sich vor und fllsterte
beschworend, jedes Wort betonend: Sie, das eene will ich Thnen mal Sachen, Sie
glooben jajar nich’, was — der — Flhrer — noch — alles — in beddo — hat... Hinter uns
lagen drei Jahre Krieg. An der Front machte sich der Materialverschleiss bemerkbar,
Rohstoffmangel trat ein, und ringsumher wurde alles knapp, die Luftangriffe nahmen
zu, und die Schwierigkeiten wuchsen, jene neuen U-Boote zu produzieren, die der
Grossadmiral zahlenmassig erwartete. Und hier sass der héchste politische Repra-
sentant der schénen und fleissigen Provinz Sachsen und suchte seinem verblifften
Zuhorer einen Adolf Hitler zu suggerieren, der nur in seine NS DAP-Mitze zu grei-
fen brauchte, um Kanonen, Panzer und U-Boote am laufenden Band herauszuzau-
bern, die er alle noch «in beddo» hatte. Hinterher konnte ich nur den Kopf schiitteln
und mich fragen, was ist hier eigentlich los. Sie denken alle der Fiihrer wird’s schon
richten, der hat noch alles «in petto».

Kommandeur der 2. U-Boot-Lehrabteilung war Kapitén zur See Hashagen, ein be-
kannter U-Boot-Kommandant des Ersten Weltkrieges, der auch ein Buch geschrie-
ben hatte: «Feind im Fadenkreuz»...
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In Gotenhafen angekommen, traf ich als ersten meinen Freund Korvettenkapitén
Bleichrodt, der mal mein Kommandant auf U 48 gewesen war. Jetzt war der Eichen-
laubtrager Chef jener Schulflottille von kleinen U-Booten, Einbdume genannt, auf
denen die zukiinftigen U-Boot-Fahrer ihre ersten Schritte in die Unterwasserwelt ta-
ten. In unserer Wiedersehensfreude steuerten wir zielstrebig die Kantine an, und ich
schlug vor, uns eine anstandige Bowle zu machen, eine Obstbowle nattrlich. So, so,
wie machen wir die denn? Aber Ajax, meinte ich, das ist doch ganz einfach. ‘Ne
Flasche Weinbrand als Grundlage, und da es eine Obstbowle werden soll, kommt ‘ne
Flasche Kirschlikor rein und Obstwésserli obendrauf. Das Ganze wird mit zwei Fla-
schen Sekt aufgelockert.

Nach diesem Rezept verfuhren wir und fingen ganz ruhig an zu trinken. Am Anfang
ging das auch noch gesittet und sachlich zu, aber mit der Zeit riss uns des ¢fteren der
Faden. Im Grossen und Ganzen aber wurde es ein fruchtbarer Gedankenaustausch,
der darin gipfelte, dass wir unserer Bestimmung gemass die jetzt mehr oder minder
schon dritte Generation auszubilden hétten, die den Endsieg schon schaffen wiirde.
Nachdem die Bowle ungeféhr zu zwei Dritteln lenz war, machten wir uns auf den
Heimweg. Bleichrodt wohnte auf der WILHELM GUSTLOFF, und ich verfigte tber
ein Appartement auf der HANSA. Nach einigen Umwegen und buchstéblichen Rein-
fallen gelangten wir auch ans Ziel, wo uns der Bootsmaat der Wache und der Léaufer
an Deck wahrnahmen und an Bord der Wohnschiffe brachten.

Ich wurde Lehrer und Kompaniechef fir die Wachoffiziersanwérter und gab Unter-
richt in Taktik und Kriegsgeschehen. Dass man mich zuriickgezogen hatte, damit ich
meine Erfahrungen den Neulingen vermittle, pfiffen die Spatzen von den Dé&chern,
indessen hatte ich ein Bordkommando erwartet und nicht eine theoretische Lehrta-
tigkeit in einem Klassenzimmer. Das hatte mir wiederum der von mir so geschatzte
Admiral v. Friedeburg eingebrockt und war typisch fur unser Verhaltnis. Der wusste
genau, das ist doch nicht mein Genre, hielt es aber flr angebracht, mich einstweilen
an Land zu ziehen.

Im Unterrichtsraum standen griine Pingpongtische mit aufgemalten Quadratnetzen,
uber die Modellschiffchen in der Art von Geleitziigen bewegt wurden, um die takti-
schen Mandver zu veranschaulichen. Also, da sah ich mich nun einer Klasse von 30
bis 40 jungen Oberfahnrichen und Leutnanten mit nur geringer, wenn tberhaupt,
Fronterfahrung gegenuber — und das als hochdekorierter Stabsoffizier mit dem Ma-
rineehrendolch obendrein. Den hatte es zum Eichenlaub und Schwerten zugegeben.
Erst spater ist mir klar geworden, dass man sich von diesen Ausserlichkeiten einen
gewissen Propagandaeffekt versprach. Schon unser blosser Anblick sollte die jungen
Menschen auf ihre Aufgabe stimulieren. Ich selber kam mir allerdings auch nur noch
halb so wertvoll vor, obgleich man von mir doch wohl mitreissende Speeches erwar-
tete. Nun sind grosse Worte noch nie mein Fall gewesen, wenn sich’s mit kleinen
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liess, und gusseisernes Pathos lag mir schon gar nicht. Ich hatte sie ja vorher gewarnt,
ich sei nicht der Lehrer, fiir den sie mich hielten. Im Endeffekt horte sich das denn
etwa so an: Also, meine Herren, Sie haben da all so’n rotes Biichlein, das miissense
mal durchlesen dann wissen S’e, wie’s U-Boot-Fahren gemacht wird. Diese exzel-
lente Marine-Dienstvorschrift ist ausgezeichnet gemacht, die ist fir den Frieden in
allen Lebenslagen erstklassig. Nur was ich jetzt im Kriege damit anfangen soll, das
weiss ich nicht. Das klappen S’e mal getrost zu und passen mal auf. Jetzt werde ich
Ihnen erzéhlen, was U-Boot-Fahren im Kriege heisst — ndmlich angreifen! Alles an-
dere ist unwichtig, nur angreifen zahlt, bedingungslos angreifen. Ohne Angriff keine
Erfolge. Sie, da hinten, ham S’e das mitgekriegt!

Jawohl, Herr Kap’tén — angreifen!
Ich wiederhole: Angreifen! Und Sie missen dabei Ihre Angst jedesmal Gberwinden,
ohne dieses Uberwinden der Angst lauft {iberhaupt nichts. Ich betone das ausdriick-
lich, weil das fiir den alleinstehenden Kommandanten immer wieder das schwerste
ist, er muss immer wieder auf neue ran. Und das sage ich Ihnen, wenn Sie demnéchst
an die Front kommen, dann missen Sie durch Tatendrang und Angriffsfreude Ihren
Kommandanten unterstiitzen; denn der hat auch nicht immer seien besten Tag. Ich
gebe lhnen ein Beispiel: Da kommt der Funker mit einer Nachricht, Geleitzug da und
da. Und wahrend der Kommandant noch uberlegt und sich schwer tut, kommen Sie
ihm schon zuvor und sagen jung und frisch, ich gehe mal eben an die Karte und setzte
gemeinsam mit dem Obersteuermann den Kurs auf den Geleitzug ab! Dann bekommt
der Kommandant den Anstoss, sich zu tiberwinden — denn jetzt wird’s ernst! Ob Sie
es glauben oder nicht, ich selbst habe in solchen Augenblicken oft die Knie gegen
das Bruckenkleid gepresst, um den Kloss im Hals loszuwerden. Also hochmals, an-
greifen missen Sie — ran an den Gegner, sonst kénnen Sie nichts versenken. Sie da,
links am Fenster —, was mssen Sie?

Angreifen, Herr Kap’tin, angreifen!

So ist’s rechts. Thema durch.
Es mag sein, dass meine Angriffspredigten psychologische Tiefenwirkung zeigten
und sich auf die Freizeitgestaltung erstreckten. Wie schon erwéhnt, waren wir bei der
2. U.L.D. ausser in Stabsgeb&uden und Baracken auf Wohnschiffen untergebracht,
so auch auf dem 21.000 Tonnen grossen Passagierdampfer HANSA der Hamburg-
Amerika Linie. Diese Wohnschiffe hatten, gewissermassen als militarischen Haus-
vater, einen aufsichtfilhrenden Marineoffizier. Altere Herren auf dem Abstellgleis.
Und meine jungen angriffslustigen U-Boot-Offizieranwarter erregten Argernis durch
lautstarkes Feiern, so dass der Hausvater einschritt und versuchte, sie in die Koje zu
jagen. Unbedachterweise war er dabei im Nachthemd, was die Komik der Situation
unterstrich und ihm einen unerwarteten Lacherfolg verschaffte.
Als der Gruppenfihrer in meine Kabine kam und mir den Vorfall meldete, gab ich
ihm einen Wink und sagte, mach mal die Tir auf! Ich wohnte mit dem Hausvater auf
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dem gleichen Deck. Dann habe ich den Gruppenoffizier méchtig angebriillt, was die
sich eigentlich dachten, wo sie wéren, in Wallensteins Lager oder bei der Kriegsma-
rine. Und ich bate mir korrektes Benehmen aus, und er als Gruppenfihrer hatte dafiir
zu sorgen und nachtliche Ruhestérungen zu unterbinden, und so weiter und so fort.
Der ein paar Meter weiter wohnende Hausvater konnte jedes Wort verstehen. Dann
habe ich dem Pro- forma-Beschimpften einen Wink gegeben, mach die Tir wieder
zu. So, jetzt ist der zufrieden. Aber das nitzt alles nischt, ihr misst Riicksicht neh-
men, diese dlteren Knaben erflllen schliesslich nur ihre Aufgabe. Und dann habe ich
mich bei dem Gekréankten fur das ungebiihrliche Betragen meiner Schiler entschul-
digt, alle Vorwiirfe ausgerdumt und den Burgfrieden wieder hergestellt. Der Wehr-
bereichskommandant Danzig/Westpreussen hatte einen Tagesbefehl erlassen, wir
sollten nur noch in Ausnahmeféllen und mit einer Sondergenehmigung Danzig, Zop-
pot und die umliegenden Badeorte besuchen durfen. Das empfand ich als ungerecht.
Waren diese feinen Orte nur fur die anderen Wehrmachtsteile oder flr die Etappe
reserviert? Sollte ich meinen Leuten den Spass verderben? Nein, Adjutant, jetzt
schreibst Du fur jeden der Unsrigen eine Sondergenehmigung, wohlgemerkt durch
die Bank fir jeden. Alle kriegen sie von mir eine Sondergenehmigung fir jene Stétten
der Lust. Ich erwarte aber von ihnen, dass sie sich anstdndig benehmen und nicht
auffallen, sonst kommt die Geschichte raus und ich muss alle Sondergenehmigungen
wieder einziehen.

Abgesehen vom disziplinarischen Arger. Und im brigen, das sagte ich ihnen allen
bei der Musterung, sollten sie mir einen Gefallen tun. Ich méchte nicht, dass auf der
Strasse geraucht wird. ‘Ne Zigarette in der Hand sieht bei einem Uniformtrager nicht
besonders gut aus. Mehr hatte ich nicht zu bemerken. Warum sollt man diesen Jun-
gen, die demndchst mit einem U-Boot hinausgingen und vielleicht nicht wiederka-
men, die letzten friedlichen Wochen durch derartige Standortbefehle vermiesen? Sie
waren alle erst um die Zwanzig herum, warum wollte man sie hier in der Kaschubei
bei Gotenhafen festhalten? Ich muss sagen sie haben mich nicht enttuscht, keiner
fiel aus dem Rahmen. Ich habe mit diesen aufgeschlossenen jungen Leuten viel Spass
gehabt. Sie waren voll Angriffswillen und einer beispielhaften Einsatzbereitschaft.
Uberhaupt hatten wir bei der U-Boot-Waffe bis zum Schluss ein Menschenmaterial,
das seinesgleichen suchte und den Gegner immer wieder erstaunen liess...

Die Politik beriihrte uns eher am Rande, und selbst der Wechsel im Oberkommando
der Kriegsmarine, als Ende Januar Grossadmiral Raeder durch Donitz abgeldst
wurde, ging gerduschlos tiber die Buhne. Topp und ich hatten das ja schon seit un-
serm Gesprach im Hause Bormann erwartet. Der neue Grossadmiral, der Paris ver-
liess und seinen Amtssitz in Berlin einnahm, hatte sich die operative Fihrung der U-
Boot-Waffe ausdriicklich selbst vorbehalten. So lebten wir mehr oder weniger im
eigenen Bereich. Daran anderte auch ein gelegentliches Zusammentreffen mit den
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regionalen Parteispitzen von Danzig/Westpreussen nichts. Wir sind weder bespitzelt
noch provoziert worden, obwohl wir sehr offen mit den Herren Amtstrégern gespro-
chen haben. Vielleicht dachten diese umgekehrt auch: Lasst sie nur reden, das erle-
digt sich alles von selbst, die gehen ja eines Tages doch unter. Aber wir hatten nicht
den Eindruck.

Dafir passierte etwas anderes. Um mal wieder Landluft zu schnuppern und Pferde
zu riechen, benutzte ich ein freies Wochenende und besuchte meinen alten Freund
Hufnagel vom Staatlichen Remonteamt Ferdinandshof bei Stettin. Auch dort war
vieles anders geworden. Die deutschen Hilfskréfte standen im Felde, und die Remon-
ten wurden von polnischen Gefangenen und Arbeitern betreut. Aus diesen hatte man
eine Musikkapelle gebildet, die bei ihrer natiirlichen Begabung beachtliches leistete.
Und da meinte Hufnagel zu mir: Sprich doch mal mit ihnen, ob sie nicht die polnische
Nationalhymne spielen wiirden. Die Melodie ist hiibsch, und die Polen freuen sich
sicherlich. Aber die Polen freuten sich gar nicht. Unter den gegebenen Umstanden
ging es ihnen gefilhlsmassig wohl gegen den Strich, zum andern erschien es ihnen
zu geféhrlich.

Worauf ich ihnen entgegenhielt: Als Offizier (ibernehme ich die Verantwortung. lhr
braucht ja nicht so laut ins Horn zu stossen, vielmehr schén dezent und sauber. Mir
taten diese Menschen leid, die zwischen Deutschen und Russen ihre Heimat verloren
hatten in einem Krieg, dessen Ende sich nicht absehen liess. Sie waren sehr hoflich
und freundlich, wie es Menschen vom Land sind, und gut zu leiden.

Die Melodie hatte eine ergreifende Wirkung. Noch ist Polen nicht verloren! Die Tone
kamen leise und wie vertraumt. Die Instrumente schienen zu schluchzen, und den
Blésern liefen die Trénen aus den Augen. Keiner sagte mehr ein Wort, ich auch
nicht...

Aber wie es der Zufall will, irgendeiner hatte das spitz gekriegt, einer von den
150prozentigen Nationalsozialisten. Da war es plétzlich alles andere als eine kleine
Freude, die man sich selbst und anderen hatte machen wollen. Man bedenke —, mitten
im Kriege die verbotene polnische Nationalhymne! Es erfolgte eine lebhafte Schrei-
berei hin und her —, und alles drehte sich wieder mal um Teddy Suhren, der
schliesslich mit einem blauen Auge davonkam. Nur —, als langst Gras Uber die Ge-
schichte gewachsen war, gab es ein Uberraschendes Nachspiel. Davon spater...
Mein Freund Erich Topp, wie ich mit Eichenlaub und Schwertern hochdekoriert, war
Chef der 27. U-Flottille. Dies war eine in Gotenhafen stationierte Ausbildungsflot-
tille, in der man sich bemiihte, die Besatzungen frontreif zu machen, und unter Ver-
wendung von Begleit- und Zielschiffen Geleitzugbekampfung Ubte. Sie war das
letzte Glied in einer Kette, die mit den Modellen auf den Pingpongtischen begann
und mit richtigen grossen Schiffen in der Wirklichkeit der Ostseegewdsser endete.
Von hier ab gings direkt an die Front.
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Alle zehn Tage wurden der Ausbildungsflottille neue Boote zugeteilt, so dass Topp
von einer Gruppe zur anderen wanderte und kein Bein an Deck bekam. Ich hatte Erich
gebeten, einmal bei v. Friedeburg vorstellig zu werden, damit ich als zweiter Mann
zur 27. U-Flottille k&me, weil er allein das nicht mehr bewéltigen konne. Mit zwei
Mann wirden wir uns alle zehn Tage ablésen. So erhielt ich schliesslich wieder ein
Bordkommando und wurde, nachdem mein Lehrgang bei der 2. U.L.D. ausgelaufen
war, Gruppenfiihrer und Chef des Stabes bei der 27. U-Flottille in Gotenhafen. Man
schrieb den 13. Mérz 1943. Topp sass auf dem U-Boot-Begleitschiff WILHELM
BAUER, und ich fuhr mit WALDEMAR KOPHAMEL, hinter uns ein Tross von
Uberwasserschiffen, die von den U-Booten exerzierméssig angegriffen wurden. Wir
taten unser Mdglichstes, den Besatzungen Frontverhalten und Praxis beizubringen,
nur waren zehn Tage einfach zu kurz. Jeweils nach der halben Zeit liefen wir mit der
Flottille eine kleine geschiitzte Bucht auf der Ostseite von Bornholm an. Dort holten
wir uns die Kommandanten auf unser Begleitschiff, um uns von den zwei «Einpeit-
schern» berichten zu lassen, ob jeder sein Boot beherrschte und taktisch schon im-
stande sei, einen Geleitzug anzugreifen. Das war die Stunde der Wahrheit, in der
keine schonen Worte mehr fielen, sondern der Finger auf die Wunde gelegt und er-
kléart wurde, was sich hétte besser machen lassen. Und das war eine ganze Menge.
Topp und ich erlebten geradezu erstaunliche Dinge an Nicht-Wissen und Nicht-Kon-
nenjunger Offiziere, die demnéchst losgeschickt werden sollten. Mit den Mannschaf-
ten war es das gleiche.

Wir bekamen jetzt regelmdssig mehr Boote, und das Personal wurde knapp. V. Frie-
deburg, als der 2. Admiral der U-Boote, stellte die Besatzungen zusammen. Es musste
alles schnell gehen. Auf U 564 hatte ich noch eine gemischte Besatzung gehabt, das
heisst Uberwiegend Erfahrene und einige Neulinge. Jetzt waren es fast durchweg un-
erfahrene Leute oder, wenns hochkam, wenig erfahrene, und das bis hinauf zum
Kommandanten. Topp und ich, die wir abwechselnd unsere Zehn-Tage-Ubungen in
der Ostsee fuhren, hegten gewisse Vorstellungen. Danach hétte die Ausbildung Gber-
haupt ganze zwei Monate langer dauern sollen. Was bedeuten schon zehn Tage!
Kommandanten und Besatzungen waren allesamt zu frisch, aber Donitz brauchte die
Boote. Das war die Diskrepanz: Wir rieten, besser ausbilden, besser ausbilden! An-
dererseits hiess es: Boote an die Front, Boote an die Front! Wie wenig sie darauf
vorbereitet waren, hat sich gezeigt.

Obendrein wurden diese jungen Leute wegen ihrer Unerfahrenheit, fiir die sie nichts
konnten, auch noch disziplinarisch bestraft, so merkwiirdig es klingen mag. Bei mei-
ner ersten Kommandantenbesprechung kam heraus, dass einige von ihnen noch Bord-
arreste, Ausgangsbeschrédnkungen und dhnliches abzubrummen hatten. Der eine hatte
eine Pier gerammt, der andere eine Beule gefahren, dem dritten war die Festmache-
leine gebrochen, wieder ein anderer hatte sich verschatzt. Nach meinem Dafiirhalten
waren diese Delikte zum Teil an den Haaren herbeigezogen. Angesichts des guten
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Willens fand ich diese Bestrafungen ungerechtfertigt und habe sie, soweit sie unter
zehn Tagen lagen, alle gestrichen. Dazu war ich befugt. Ich sah nicht ein, dass man
der Praxis eines Kieler Flottillenchefs folgen musste, der einmal gedussert hatte, man
musste bei jedem kleinen Vergehen den Mannern einen «{iberbraten». Das sei das
einfachste, ihnen das Handwerk beizubringen.
Das Wort «iiberbraten» hatte leider der von mir sonst hochgeschétzte Kapitén zur
See Sch. Ubernommen, als er Flhrer der U-Boote (Aushildung) wurde. Das fiihrte
dazu, dass ich bei einem Kaffee, den er im Anschluss an die Ausbildung immer gab,
bevor die Boote an die Front gingen, ihn mehr oder minder kritisierte. Ich erklarte
unmissverstandlich, es sei nicht unsere Aufgabe, diese jungen und unerfahrenen
Kommandanten fiir irgendwelche Bagatellen zu «verknacken», die sie noch nicht im
Griff hatte. Worauf der hohe Herr in unheilvolles Schweigen verfiel. Und richtig —,
in den néchsten Tagen rief er mich an und erklérte kihl, er hétte eigentlich erwartete,
dass ich mich bei ihm entschuldigen wirde.
Ich konterte —, wenn er das Geflhl hatte, von mir unanstandig — jawohl, unanstandig
— angegriffen worden zu sein, wirde ich mich sofort in den Zug setzen und ihn in
seiner Wohnung in Zoppot aufsuchen. Was ich dann ohne weitere Diskussion auch
tat. Indes gelang es mir unter vier Augen, ihn davon zu lberzeugen, dass wir diese
jungen Kommandanten nicht bestrafen sollten, sondern ihnen auf der ganzen Linie
behilflich sein missten. An jedem Tag, zu jeder Stunde, bei jeder Gelegenheit. Diese
jungen Leute, die sehr wohl ahnten, was ihnen bllhte und wie schwierig und gefahr-
lich ihre Aufgabe war. Die ohne zu murren, mit stoischer Selbstverstandlichkeit an
die Front gingen — von der bisher etwa jeder Dritte nicht wiedergekommen war.
Bis Ende 1942 hatten unsere U-Boote insgesamt fast 12 Millionen BRT feindlichen
Schiffsraum versenkt. Auch 1943 war anfangs noch erfolgreich, da beispielsweise
alleine die ersten drei Wochen des Mérz 500.000 Tonnen erbrachten. Im April riss
plotzlich der Faden ab. Die von langer Hand vorbereitete Abwehr des Gegners setzte
derart schlagkraftig ein, dass die U-Boote kaum noch an die Geleitzlige herankamen.
Und nachdem zu Jahresbeginn die Katastrophe von Stalingrad eine Wende im Land-
krieg eingeleitet hatte, gab es im Seekrieg einen &hnlichen Rilckschlag im sogenann-
ten «schwarzen Mai», als taglich ein, zwei Boote verschwanden. Am 19. Mai waren
es sogar vier, und die gesamten Verluste im Monat Mai erreichten die Rekordhéhe
von 43 Booten. Im Juni gingen die Verluste auf 17 Boote zuriick, aber im Juli waren
es schon wieder 37, ohne dass wir die Ursachen der unverhofften Niederlage in ihren
Einzelheiten exakt zu erkennen vermochten.

Und darauf kam es ja gerade an.
Uns bei den Ausbildungseinheiten wurden diese Verlustmeldungen nicht dienstlich
mitgeteilt. Wir erfuhren sie nur tber unsere Freunde und Crewkameraden im Stabe
Ddnitz, und wir kriegten ja auch mit, welche Boote nicht wiederkehrten, und konnten
uns das Weitere an den funf Fingern abzahlen.
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Mehr denn je fuihlten Topp und ich uns bewogen, dariiber nachzudenken, wie wir die
Ausbildung verbessern konnten. Wir haben rundherum so an die zehn Gebote aufge-
stellt. Wie man es auch ansah, im Grunde lief alles darauf hinaus, dass die Gesamt-
ausbildung der U-Boot-Fahrer nicht drei bis fiinf Monate, sondern etwa die doppelte
Zeit dauern misste. Und selbst das war nur noch halb so viel, wie man in den «guten
Zeiten» auf die Ausbildung verwendet hatte. Doch nach dem schwarzen Mai war der
ohnehin schon forcierte U-Boot-Bau von monatlich 30 auf monatlich 40 Boote hoch-
gezogen worden — jedenfalls auf dem Papier — und die Besatzungen wurden sozusa-
gen «durchgeschossen», um die Verluste auszugleichen. Nach der Parole: Boote an
die Front, Boote an die Front!

Wir wollten jedoch nichts unversucht lassen und Donitz unseren Standpunkt miind-
lich vortragen. Und da ergab sich die Frage, wer von uns zum jetzigen Oberbefehls-
haber der Kriegsmarine gehen sollte. Es war meine Idee, die Reihenfolge durch das
Werfen eines Geldstiickes zu entscheiden. Er, Topp, nahm die Zahl und ich den Ad-
ler, dann wiirde man ja sehen, wer den Vortritt behielte. Im stillen mutmasste ich,
dass unsere selbsternannte Mission ein Schlag ins Wasser werden wiirde, bei dem wir
am Ende noch selber nass wiirden. Es lag auf der Hand, dass Donitz die gleichen
Sorgen hatte und nicht noch mit unseren Klagen tiberhduft zu werden wiinschte. Aber
Topp bestand darauf. Er war ohnehin der Dienstaltere, er ging nach Berlin. Ich konnte
ihn nur noch warnen, Erich, Erich, hoffentlich wirst Du das nicht bereuen...

Topp ging also zu Doénitz, kam aber nicht gross zu Wort und ist bei den von uns
zusammengestellten Verbesserungsvorschlédgen gar nicht angelangt. Es wurde ihm
unter anderem mitgeteilt, dass sich die Geleitzugsituation im Atlantik ohnehin verén-
dern wirde. Die jetzt massenweise eingesetzten LIBERTY - und VICTORY-Schiffe
der Amerikaner wéren so schwach und schlecht gebaut, dass sie schon nach der ersten
Reise Uberholt werden mussten. Dadurch wiirden die alliierten Werften in Kirze mit
Reparaturen verstopft sein, die Materialtransporte wiirden nachlassen, und es wirde
den Alliierten mehr denn je an Schiffsraum mangeln. Eine solche Milchmadchen-
rechnung, die offensichtlich aus Goebbels’ Propagandaministerium kam, hat Topp
und mich sehr erstaunt. Tatséchlich sind diese verlachten Serienschiffe noch zwanzig
Jahre und langer unter verschiedenen Flaggen auf allen Ozeanen zu finden gewesen.
Gewiss legte Donitz selbst keinen Wert auf derart fadenscheinige Spriiche. Er sah
schon hinter die Dinge, durfte es aber nicht zugeben. Beispielsweise erfuhren wir von
einem Crewkameraden, der als Adjutant den Kapitén zur See Rogge vom vernichte-
ten Hilfskreuzer ATLANTIS begleitete, wie sich Rogge bei Donitz fir die Rettung
seiner Besatzung durch U-Boote bedankte. Wahrend der Rettungsaktion waren uner-
wartet feindliche Streitkréfte erschienen; Rogge &usserte nun dem B.d.U. gegeniber,
dass der Gegner vermutlich unseren Funkschliissel geknackt habe. Da sei Donitz, wie
mein bestirzter Kamerad erzéhlte, fuchsteufelswild geworden. Ich beruhigte ihn: Das
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musst Du verstehen, Donitz hat zweifellos die gleichen Befurchtungen, aber als
Oberbefehlshaber darf er sie nicht laut werden lassen. Das wirde die Moral der
Truppe erschittern. Was nicht sein darf, kann auch nicht sein! Donitz musste auf
Hitlers Befehl den U-Boot-Krieg unter allen Umstanden weiterfiihren, um feindliche
Streitkréfte im Westen zu binden.

Nach britischen Quellen waren um diese Zeit mehr als 1.000 Flugzeuge mit der Be-
kampfung der U-Boote beschéftigt. Und wenn es stimmt, was ich nach dem Kriege
erfuhr, so betrug das Krafteverhaltnis auf dem Wasser 1 : 20, das heisst, dass gegen
jedes deutsche U-Boot 20 feindliche Einheiten aufgeboten waren. Daher auch die
Behauptung des «Grofaz», des grossten Feldherrn aller Zeiten: Der Atlantik ist mein
westliches Vorfeld ...

Also stand unserer Forderung «Besser ausbilden» weiterhin entgegen: Schnell,
schnell, Boote an die Front, Boote an die Front!

Ob wir mit einer langeren Ausbildung der U-Boot-Besatzungen tatsachlich hatten
viel ausrichten kdnnen, ist eine andere Frage. Die Abwehr des Gegners jahrelang
hinterherhinkend, hatte uns schliesslich und endlich technisch eingeholt und tber-
miidet. Das Loch im Atlantik, das Gap, war geschlossen. Es gab keine Sicherheits-
zone, keine ungestdrten Versorgungsplatze mehr. Zum einen filhrten die verlanger-
ten Reichweiten der Flugzeug driiber hinweg, zum anderen waren genug Flugzeug-
trdger vorhanden. Und begleitet von U-Jagd- und Sicherheitsgruppen driickten sie
unsere Boote unter Wasser. Die Flugzeuge selbst waren mit Radar versehen und or-
teten uns auf der Zentimeterwelle, ohne dass unsere Radar- Warngerate «Metox» und
«Naxos» dies anzeigten, wenn sie wie die Hummeln ber uns herfielen. Wir fuhlten,
dass wir im Atlantik von Peilstellen umgeben waren und Uber weite Entfernungen
hinweg auf blosse Kurzzeichen hin eingepeilt wurden. Uber die Natur dieser Hilfs-
mittel wussten wir so gut wie nichts. « Huff-Duff», der Kurzwellenpeiler, neue An-
griffswaffen und was dazu gehorte, blieben uns bis zum Schluss unbekannt, wéhrend
sie unsere Spur aufhahmen.

Als erfahrene Kommandanten waren wir uns auch klar daruber, dass unsere Boote
an sich schon veraltet waren. Es waren im Prinzip ja keine eigentlichen Untersee-
boote, sondern nur Tauchboote. Infolge Frischluftmangels und geringer Batterieka-
pazitat, was beides erganzt werden musste, waren ihre Tauchzeiten beschrankt. Na-
tirlich konnten sie sich der Sicht fiir eine Weile entziehen, aber nur in der ersten
Phase des Krieges, als der Gegner noch auf die Asdic-Unterwasser-Schallortung an-
gewiesen war, die nur nutzte, wenn man ein U-Boot in der Nahe wusste, mit der man
aber nicht den Ozean abtasten konnte. Mit dieser unserer relativen Sicherheit ging es
1942 zu Ende, als man uns von oben auch bei Nacht und Nebel aufspirte. Mit unserer
geringen Unterwassergeschwindigkeit von knapp sechs Knoten, die uns ein Entkom-
men erschwerte, waren wir schnellen Verfolgern gegeniiber immer im Nachteil. Sie
trug auch Schuld daran, dass mir die Kampfgruppe im Atlantik, diese einmalige Ge-
legenheit, buchstéblich vor der Nase davonlief, ohne dass ich einen Schuss anzubrin-
gen vermochte.
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So lagen die Dinge. Obwohl wir in der Klemme sassen, mussten wir weitermachen,
aber es war nicht immer leicht, nach aussen hin eine zuversichtliche Miene zur Schau
zu tragen. Auf einer seiner Inspektionsreisen besuchte der Grossadmiral auch uns und
war bei mir an Bord von WALDEMAR KOPHAMEL eingestiegen. Wéhrend des
gemeinsamen Mittagessens wirzte die Bordkapelle das einfache Mahl mit munteren
Weisen und spielte unter anderem auch einen flotten Marsch. Dénitz, der die Musik
liebte, fragte nach seiner Gewohnheit: Was ist das fiir ein Marsch? Er bekam die un-
terschiedlichsten Antworten: der Hohenfriedberger — der Preussische Grenadier-
marsch — der Marsch der 18. Husaren — Hoch Heidecksburg! Nichts stimmte, das
musikalische Verstédndnis auf dem Meere ist nicht immer das beste. Schliesslich war
auch ich an der Reihe. Suhren, was ist das flr ein Marsch. Ich erwiderte, wohl ein
bisschen zu gramlich: Herr Grossadmiral, ich kenne jetzt nur noch einen Marsch —
né&mlich, durch Nacht zum Licht! Donitz stutzte. Der ebenfalls anwesende v. Friede-
burg, mein Freund, hatte dagegen sofort begriffen. Er drehte sich am Nebentisch um
und rief mir Uber die Schulter hinweg zu: Suhren, da hat der Englander etwas ver-
sdumt, der hatte erst Ihre Schnauze totschlagen sollen!
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Die militdrische Lage verschlechterte sich zusehends. Die Ostfront war auf dem
Ruckzug, und im Suden hatten die Alliierten bereits auf dem italienischen Festland
Fuss gefasst. Die U-Boot-Fulihrung blieb unabléssig bemiiht, das Debakel des See-
kriegs aufzufangen. Wechselnde Taktiken folgten, und wenn auch die Leistungs-
kurve der U-Boote jah abgefallen war, so entstanden auch nicht mehr ganz so hohe
Verluste wie im «schwarzen Mai». Gelegentlich kam v. Friedeburg von Kiel nach
Danzig/Gotenhafen, um sich vom Stand der Ausbildung zu Uberzeugen. Bei einem
seiner Besuche teilte er mir im Frihjahr 1944 unverhofft mit; Horen Sie, Suhren, der
Grossadmiral hat befohlen, dass Sie Fiihrer der U-Boote Norwegen werden sollen.
Um ganz ehrlich zu sein, ich habe ihm nicht zugestimmt. Doch der Grossadmiral
besteht darauf, und so kénnen wir uns nicht strduben.

Diese F.d.U.s waren der verldngerte Arm der U-Boot-Fihrung. Wahrend der Gros-
sadmiral gleichzeitig als Befehlshaber der U-Boote deren Operationen von Berlin
aus dirigierte, gab es unter ihm gewissermassen vor Ort drei Filhrer der U-Boote. Fir
den atlantischen Bereich der F.d.U. West in Angers an der franzdsischen Kuste, fur
den Bereich Mittelmeer einen F.d.U. in Toulon, und fiir Nord- und Eismeer den
F.d.U. Norwegen mit dem Befehlszentrum in Narvik. Meine Kommandierung auf
einen so hohen Posten Uberraschte mich sehr und stiirzte mich erneut in Zweifel,
denn ich war nicht mehr vom Endsieg iberzeugt und sollte doch einer Truppe, die
von Bergen bis Hammerfest Uber zehn Breitengrade verstreut war, inneren Auftrieb
geben. Admiral Godt, Stabschef des B.d.U., konnte mir auch nichts anderes raten,
als dass wir kdmpfen und nochmals kdmpfen mussten. Nach der unausgesprochenen
Parole: Wer einen Tiger reitet, kann nicht abspringen.

V. Friedeburg hatte mir in seiner besonderen Art mitgeteilt, welchen Mitarbeiterstab
ich dort oben in Narvik vorfinden wirde. Es sind die und die Herren da, schilderte er
mir in glihenden Farben, na und so weiter. Du meine Gite, und da merkte ich dann,
dass im dortigen Stiitzpunkt auch Leute sassen, die bei der U-Boot-Waffe nicht ge-
rade sehr beliebt waren und die man hintern Polarkreis abgestellt hatte. Unter ande-
rem sollte zu meinen Untergebenen auch ein Flottillenchef gehdren, der schon 1938
mein Chef gewesen war. Fr jenen Stabsoffizier musste es eine bittere Pille sein, dass
einer seiner ehemaligen Leutnante nun das Sagen hatte. Da die mir unterstellten
Chefs und Referenten durchweg Fregattenkapitine und rangalter waren, sah ich der
Zukunft mit Spannung entgegen. Zumal mir der Grossadmiral bei der mindlichen
Abmeldung eingeschérft hatte: Suhren, mach Deine Sache gut, damit Du nicht bei
gedampftem Trommelwirbel hier wieder anmarschiert kommst. Dessen eingedenk
bestieg ich das Flugzeug, das mich nach Oslo bringen sollte. Unterwegs erreichte
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mich ein Funkspruch, der mit einem Schlage alles leichter erscheinen liess. Ich war
mit Wirkung vom 1. Juni 1944 zum Fregattenkapitan befordert worden und somit den
anderen im Range gleichgestellt.

In Danzig blieb meine junge Frau zuriick, mit der ich seit einem Dreivierteljahr ver-
heiratet war: Jutta-Beatrix. Im Gegensatz zu den fliichtigen Begegnungen wéhrend
meiner Seefahrtszeit hatte ich als Ausbilder die Méglichkeit gehabt, mich intensiv
unter den Tochtern des Landes umzuschauen. Ich hatte Jutta-Beatrix durch gemein-
same Freunde kennengelernt, was gewiss eine passende Form ist, aber nicht immer
eine Garantie fur ein harmonisches Zusammenleben bietet. Meine Frau war noch sehr
jung, erst 18, und ich war 27, und das trug wohl mit zum weiteren, sagen wir diver-
gierenden Verlauf bei. Den Ausschlag gab die sprichwortliche Schwiegermutter, die
ausgerechnet mir zugefallen war.

Der Vater stand als Offizier der Luftwaffe an der Front in Russland. Die Mutter ent-
stammte einer Zahnarztfamilie, und ihre bohrenden Fragen liessen erkennen, dass sie
die Marine, und vor allem ihren lieben Schwiegersohn mit Argwohn betrachtete. Was
auf Gegenseitigkeit beruhte.

Jutta-Beatrix und ich wurden in der wunderschénen alten St. Marienkirche in Danzig
in Anwesenheit von vielen Verwandten und Freunden getraut. Meine U-Boot-Kame-
raden Bleichrodt und Brandi waren mit ihren Frauen auch da. Ich stand in grosser
Uniform vor dem Altar, mit langem Rock und Schérpe, im Schmucke aller Orden und
Ehrenzeichen, den Marinesabel umgeschnallt, aus dessen Léwenhaupt die rot-griinen
Augen leuchteten, und alles war sehr feierlich wie bei der grossen Flaggenparade.
Jedenfalls so lange, bis der Pfarrer den Mund aufmachte. Dann war es nicht mehr
feierlich. Denn aus dem Pfarrer sprach meine Schwiegermutter, und er fing an, mir
alle moglichen Sachen vorzuwerfen. Unter anderem wurde es so hingestellt, als tate
ich meine doch noch sehr junge Frau wie einen dummen Muschkoten behandeln.
Wenn sie aber nun glaubten, ich wirde mir das widerspruchslos anhéren, so hatten
sie sich verrechnet. Mir lief die Galle uber, und weder die hehre Gotik von St. Marien
noch die erlauchten Zuhdrer und die Weihe des Ortes und der Stunde konnten mich
davon abhalten, meinen Unwillen kundzutun.

So nahm ich meinen Sabel fest in die linke Hand, trat vom roten Teppich einen Schritt
beiseite und stiess mit der Waffe dreimal auf die ehrwirdigen Steinplatten, dass es
kréftig widerhallte. Die Predigt stockte fur einen Moment, es gab erschrockene Au-
gen. Meine Kameraden konnten sich vor Lachen kaum beherrschen. Bleichrodt dreht
sich um und wére am liebsten rausgelaufen. Nun ja, langer Rede kurzer Sinn: Man
kann sagen, dass meine Schwiegermutter, in deren Haus wir anschliessend auch noch
wohnten, mich nicht ungerne nach Norwegen enteilen sah.

An der Spitze der deutschen Marine in Norwegen stand der Befehlshaber Norwegen.
Seine Dienststelle befand sich in Oslo. An der Kiste sassen drei weitere Marinebe-
fehlshaber. Im siidlichen Abschnitt (Bergen) war es der beliebte «Icke» Schrader, der
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sich bei Kriegsende erschoss; im Mittelabschnitt (Dront- heim) der mir gut gesonnene
Schulte-Ménting; im Norden, und damit Narvik am néchsten, residierte Nordmann
(Tromso). Diese Admirdle, die kein Front- oder Flottenkommando bekommen konn-
ten, stellte ich mir immer vor, wie sie mit Maschinenpistole und Panzerfaust am Ein-
gang der Fjorde die Invasion erwarteten. Mit Nordmann legte ich mich ungewollt
gleich in den ersten Tagen an, als ich auf der Rickfahrt von Hammerfest nach Narvik
durch Troms® kam, mich aber nicht bei ihm meldete. Es hatte sich mir eine Gelegen-
heit geboten, mit einem Minenrdumboot schnell weiterzureisen, was sich dann doch
um drei, vier Stunden verzdgerte, worauf ich keinen Einfluss hatte. Zwei Tage danach
rief der Adjutant des verédrgerten Befehlshabers Nord an und beschwerte sich wegen
des unterlassenen Besuches. Ich versprach, mich zu bessern, bei passender Gelegen-
heit vorbeizukommen und dachte mir mein Teil. So streng waren die Bréuche, aber
auch so schwierig die Verkehrswege in Norwegen. Das Flugzeug hatte mich von Kiel
nach Oslo gebracht, die Eisenbahn weiter nach Drontheim. Mit mir fuhr Eichenlaub-
trager Adalbert Schnee, der Unternehmen im Nordmeer und Atlantik durchgefihrt
hatte und mich auf Donitz” Geheiss dort oben einweisen sollte. In Drontheim horte
die Eisenbahn auf, und man musste sehen, wie man nach Narvik kam. Schnee, der
schon einigemale dort gewesen war, sprach mit einem befreundeten Flugzeugfihrer,
der uns mit seiner Ju 52 (iber Wasser, Stock und Stein ans Ziel trug. Der Stiitzpunkt
befand sich nicht direkt in Narvik, wo die schwedische Erzbahn endete, sondern auf
der gegenuberliegenden Seite des von kahlen Bergen umgebenen Fjords in Ankenas.
Die Befehlsstelle war der friiher oft zu Représentationszwecken herangezogene Aviso
GRILLE, als Wohnschiff diente ein norwegischer Passagierdampfer STELLA PO-
LARIS (5.000 BRT). Beide fielen mit ihrem dekorativen Klippersteven ein wenig aus
dem sonst eintdnigen Rahmen. Ferner waren Werkstatt- und Lagerschiffe verfugbar:
die NEUMARK (7.850 BRT) und die HUASCARAN (6.950 BRT), zwei mit Zivil-
personal besetzte Einheiten der Hamburg-Amerika Linie, und ein ziviler Treib-
stofftanker. In Norwegen gab es keine U-Boot-Bunker wie in Frankreich. Die Boote
lagen teils neben der STELLA POLARIS, teils in der ortlichen Werft, hauptséchlich
neben den Werkstattschiffen.

Eine Ubergabe der Dienstgeschafte unterblieb. Mein Vorgénger war nicht mehr an-
wesend, wir hatten uns per Flugzeug gekreuzt. Als ich mich mit den einzelnen Herren
des Stiitzpunktes unterhielt, fragte mich der Chef des Stabes, ob er nicht eine andere
Verwendung bekommen kénne. Wie die Dinge nun einmal 1agen, wére es fur ihn nicht
leicht; denn er wére ja schon als Korvettenkapitdn mein Vorgesetzter gewesen, als ich
noch als Leutnant diente. Ich wollte mich gerne fur ihn verwenden, bat ihn aber, sich
noch ein, zwei Monate zu gedulden, bis ich die Sache beherrschte. Ich konnte ihm in
der Folge viel freie Hand lassen und spiirte auch bald, dass ihm der Dienst wieder
Spass machte und er das Gefiihl verlor, in irgendeiner Form degradiert worden zu
sein.
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Der fir die Operationen zustandige Offizier, Kapitdnleutnant Reinhard Reche, be-
sass das Ritterkreuz, war Nordmeerkenner, umsichtig und von ruhiger Wesensart.
Der Verwaltungsoffizier, auch um etliche Jahrgange alter, war mir ebenfalls eine
grosse Stltze. Desgleichen die Offiziere fir Funk, Waffen und so weiter. Besonders
erwdhnen mochte ich den Ingenieuroffizier, meinen spéteren Freund Ebell, den tech-
nischen Leiter. Dieser war ein ausserordentlich kluger und geschickter Organisator,
der alles und jedes zu beschaffen verstand, vom Bohnenkaffee bis zum ganzen U-
Boot. Ob alter oder nicht, alle haben mir vorbehaltlos geholfen, meine Aufgabe als
Fuhrer der U-Boote Norwegen zu erfiillen, was man von der Ubrigen Kriegsmarine
dort nicht behaupten kann. Darliber reden wir noch.

Als F.d.U. Norwegen unterstand mir die 14. U-Flottille in Narvik, die 13.U-Flottille
in Drontheim und auch noch die 11. U-Flottille in Bergen. Das sollten auf dem Papier
etwa drei Dutzend Boote sein, es waren aber im Hochstfélle nur 28. Im Gegensatz
zum F.d.U. Frankreich, der operativ von Berlin aus gesteuert wurde, operierte der
F.d.U. Norwegen selbsténdig. Da musste ich mir schon etwas einfallen lassen. Meine
Aufgabe bestand vor allem im Bek&mpfen jener Geleitziige, die mit Kriegsmaterial
auf der nordlichen Route zum russischen Murmansk liefen oder leer zuriickkamen.
Donitz hatte fiirs erste Korvettenkaptidn Schnee mitgegeben, der mich in das takti-
sche Vorgehen im Nordmeer einweisen sollte. Aber kaum waren wir in Narvik ein-
getroffen, landeten die Alliierten in der Normandie. Adi Schnee packte seine Koffer
und flog nach Berlin zurlick. Und da die Admirale noch immer eine gleichzeitige
Landung in Norwegen erwarteten, wurde ich vom Admiral Norwegen aufgefordert,
meine Boote bei den Lofoten aufzustellen. Ich rechnete mir aus, dass die Alliierten
mit ihrer zweiten Front in Frankreich alle Hande voll zu tun haben wiirden, anstatt
noch hierher zu kommen. Sollte das aber doch der Fall sein, gab ich zu verstehen,
wirde ich mit meinem Booten nach Oslo kommen und mich dero Befehlen unter-
stellen.

Auf Anordnung der obersten Seekriegsleitung habe ich allerdings noch fiinf Boote
zur Invasionsfront in Marsch setzen missen. Zu meinem grossen Bedauern gingen
sie verloren, und das hétte sich in ihrem eigentlichen Operationsgebiet, dem Nord-
meer und der Barent-See, wahrscheinlich vermeiden lassen. Doch die Quittung fur
meine Weigerung, die Boote bei den Lofoten auf Warteposition zu schicken, liess
nicht lange auf sich warten.

Das Operationsfeld meiner Boote war nicht weit entfernt. Grob gesprochen, beim
nahen Nordkap um die Ecke. Aber immer wenn sie sich verschossen hatten und neue
Torpedos brauchten, oder wenn sie Reparaturen hatten und Ersatzteile benétigten,
mussten sie hinunter nach Drontheim oder gar Bergen. Das bedeutete etwa 1.000
Kilometer Leerlauf und zuriick nochmals das gleiche. Dieser Leerlauf entzog sie ih-
rer eigentlichen Aufgabe, sie waren mehr im An- und Abmarsch als im eigentlichen
Kampfgebiet. Andererseits lagen in Narvik nicht ausgelastete Werkstattschiffe mit
einer ausgezeichneten Werftmannschaft, die grossartige Arbeit leisten konnten.
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Wenn man bedenkt, dass wir mit diesen schwimmenden Werkstétten spéter in sechs
U-Boote Schnorchel einbauten, jene Réhren, die dem getauchten Boot Frischluft zu-
fuhrten und Abgase der Diesel entfernten, und die hundertprozentig funktionierten,
vermag man das Konnen dieser zivilen Werftteams ermessen.

Ich ging sofort dran, die Organisation zu verbessern, mit anderen Worten, Narvik so
auszuristen, dass 90 Prozent aller Bedirfnisse hier erfiillt werden konnten und der
Leerlauf wegfiel. Das war leichter gesagt als getan. In Drontheim horte die Eisen-
bahn auf, und es lag in der Natur der Dinge, dass man mit Ersatzteilen, mit Munition,
mit Proviant und dergleichen nur auf dem Wasserwege nach Narvik weiterkam. Das
erforderte aber Schiffsraum, und Tonnage war 1944 knapp geworden.

So sagte ich dann zu meinem Ingenieuroffizier: Kommen Sie mit zum Admiral Nor-
wegen. Tragen wir ihm die unmdgliche Situation vor, so darf es nicht weitergehen.
Mal sehen, was sich machen lasst. Die Bedeutung der U-Boote, die sich mit den
Geleitziigen herumschlugen und neben der Luftwaffe die einzige kdmpfende Truppe
hier waren, liess mich hoffen. Mitnichten —, als ich in Oslo meine Bitte um Schiffs-
raum vortrug, unterbrach mich der Befehlshaber: Unmdglich, es geht nicht, ich habe
nicht eine Tonne Ubrig. — Aber Herr Admiral, ich brauche den Nachschub. Irgendwie
muss ich Torpedos, Ersatzteile, Verpflegung und sonstiges nach Narvik bringen, um
den Leerlauf der U-Boote zu verkirzen. Die fahren zuviel in der Gegend umher und
fehlen im Einsatz. Er winkte ab, ich kann da auch nichts tun. Fertig, aus! Jawohl,
Herr Admiral, erwiderte ich in meiner wie immer hoflichen, aber entschiedenen Art,
dann muss ich mir eben selber helfen! Sein Chef des Stabes, auch ein Admiral, guck-
te mich giftig an. Der konnte mich nicht ausstehen. Vielleicht hatte sich auch einiges
herumgesprochen. Indessen lagen mir noch immer D6nitz’ Abschiedsworte im Ohr:
Sieh zu, dass Du Deine Sache gut machst... Was sie auch einwenden wirden, ich
hatte mir vorgenommen, mich gegen hohe und hochste Dienstgrade durchzusetzen.
So, sagte ich zu Ebell, jetzt gehen wir zum Chef der deutschen Zivilverwaltung. Das
war der Reichskommissar Josef Terboven, den ich bei meiner Ankunft in Norwegen
kennengelernt hatte. Terboven war ohne Zweifel ein harter Mann, aber er hatte Sinn
fur die Realitdten. Der Marine war er nicht griin. Er begriindete das so: Grossadmiral
Raeder hat mir den Quisling aufgedriickt. Dabei wiirde ich viel lieber mit dem nor-
wegischen Parlament Store Ting Zusammenarbeiten; denn dann stinde es um die
deutschnorwegische Verstandigung viel besser als unter dem 150prozentigen Quis-
ling. Viskun Quisling war ein ehrgeiziger norwegischer Politiker und friiherer
Kriegsminister, der von Anfang an mit uns kollaboriert hatte. Seit 1942 war er Flihrer
einer «nationalen Regierung». Sein Name wurde zum Inbegriff fir Zusammenarbeit
mit dem Feinde. Terboven hielt nicht viel von ihm, «doch da wird mir von der Marine
reingeredet. Was wirden Sie sagen, wenn ich als Gast an Bord kdme und anfinge,
Ihnen Vorschriften zu machen?» Worauf ich wortlich antwortete: «Herr Reichskom-
missar, ich wiirde Sie in den Hintern treten!» Da war es wohl, was er héren wollte.
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Er lachte herzhaft. Leider kann ich das nicht!

Terboven hérte aufmerksam zu, als ich ihm meine Sorgen schilderte und dass ich bei
der Marine keine Unterstutzung fande. Dann rief er nach seinem Schifffahrtsreferen-
ten. Kapitdn Suhren braucht unbedingt Tonnage fur Narvik, kdnnen wir ihm was
abgeben? Tja, tja, mal nachdenken —, also da hétte ich noch einen kleinen Kiisten-
fahrer. Ich jubelte, das ist préchtig, damit wiirde fir mich und die Boote alles laufen.
Fein, sagte Terboven, und wenn ich lhnen wieder mal einen Gefallen tun kann, ich
werde zusehen, was sich machen I&sst.

Terboven hatte bereits resigniert. Jedesmal, wenn er mit seinen Sorgen zu Hitler kam,
ist er wie Topp bei Dénitz hinauskomplimentiert worden. Als sich das Ende des
Krieges absehen liess, rief er mich in Narvik an: Suhren, kommen Sie nach Oslo, wir
wollen noch mal ein Fest feiern. Was ich freundlich ablehnte, da meine Boote einen
verzweifelten Kampf im Eismeer fochten. Als alles aus war, verlibte Terboven
Selbstmord. Quisling wurde von seinen eigenen Landsleuten zum Tode verurteilt
und noch im Oktober 1945 hingerichtet.

Durch mein eigenméchtiges Verhandeln mit dem Reichskommissar hatte ich mir das
Missfallen des Admirals Norwegen zugezogen und bekam das noch erheblich zu
spiren. Was tats —, ich hatte dafiir meinen Kiistenfahrer, der zwischen Drontheim
und Narvik hin- und herpendelte und uns mit allem versorgte, was Ebell organisierte.
Und Ebell organisierte alles.

Zum erstenmal gelang es mir, mehr U-Boote ins Kampfgebiet zu schicken. Die Tage
der grossen Geleitzugkdmpfe waren vorbei. Die Vernichtung des PQ 17, der mit 35
Frachtern aus den USA kam und 0ber Island nach Russland wollte und durch die
vereinten Angrife aus der Luft und unter Wasser 24 Einheiten verlor, wiederholte
sich nicht mehr. Wir schrieben Ende 1944 und fiihrten einen verbissenen Kampf ge-
gen einen stark geschitzten Gegner, der sich im Dunkel der Polarnacht verlor und
im Nebel der Eismeergewasser unsichtbar machte. Der Ozean war unendlich gross,
und man wusste nie, auf welchen Umwegen sich die alliierten Frachter bewegten,
bis zur Béreninsel oder gar bis Spitzbergen und an der Treibeisgrenze entlang, bevor
sie zielstrebig den eisfreien Hafen Murmansk ansteuerten. Die Aufklarung liess zu
wiinschen dbrig. Uber den direkten Draht bat ich den Fliegerfithrer Norwegen um
Unterstiitzung, wie wir es im Westen gewohnt waren. Doch die Antwort des Gene-
rals war entmutigend. Wenn der Himmel nicht wenigstens sechs, sieben Zehnteln
mit Wolken bedeckt sei, schicke er keine Aufklarungsflugzeuge ins Nordmeer. Die
hatten kaum einen Geleitzug erspaht, geschweige denn erreicht, da waren sie auch
schon von dessen Abwehr abgeschossen.

So musste ich denn mit den U-Booten selbst weit auseinandergezogene Suchstreifen
bilden und auf das Eintreffen von Geleitziigen warten Unsere Funkaufklarung lie-
ferte zuweilen recht prézise Angaben tber Auslaufpunkte und Termine des Gegners.
Bei dem ersten Geleitzug war es uns nicht gelungen, trotz eines breiten Aufklarungs-
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streifens, mit dem Geleitzug Fuhlung zu bekommen. Durch unsere eigene Aufkla-
rung wurde ich darauf hingewiesen, dass ein weiterer Geleitzug in Richtung
Murmansk aufgebrochen war. In Narvik lagen funfzehn Boote auslaufklar. Mit die-
sen Booten und den im Operationsgebiet stehenden etwa sechs Booten stellte ich
erneut einen breiten Aufklarungsstreifen im Nordmeer auf. Den flinfzehn Komman-
danten sagte ich, sollte uns der Geleitzug wieder ungesehen passieren, gebe ich Euch
ein Stichwort, das besagt, dass Ihr mit Hochstfahrt und volliger Funkstille Euch vor
dem Fjord nach Murmansk aufstellt. Ich lasse Euch freie Hand, wo Ihr Euch aufstellt
in der Hoffnung, den Geleitzug zu erwischen. Tatséchlich musste ich das Stichwort
geben, da es schien, dass der Geleitzug uns wieder umgangen hatte. Tatsachlich kam
es dann vor Murmansk zu erbitterten Kdmpfen mit sowjetischen Zerstorern, briti-
schen U-Jagern und Geleitfahrzeugen. Schiffe wurden versenkt und auch beschédigt,
so dass sowjetische Schlepper Schiffe auf den Haken nehmen mussten oder auf
Strand setzten. Leider hatten wir auch neben den Erfolgen Verluste. Bei mir verdich-
tete sich der Eindruck, dass der Feind in unseren Schlussel eingebrochen war.

Als F.d.U. gehorte es mit zu meinen Aufgaben, alle Stiitzpunkte in Norwegen auf-
zusuchen und Ansprachen voll Zuversicht und Durchhaltewillen an die Manner zu
richten. Im Moment hatte die Geleitzugoperationen Vorrang und liessen mich alles
andere, auch die Besuche bei den Abschnittsadmiralen, zuriickstellen. Das wurde
schlecht vermerkt, und ich hatte mich zu entschuldigen: Es gebe in Narvik genug zu
tun. Das &usserst tiichtige Personal der Werkstattschiffe arbeitete rund um die Uhr,
um die Boote frontklar zu halten. Wenn wir keine Erfolge vorzeigen konnten, musste
auch der Enthusiasmus dieser jetzt voll ausgelasteten Menschen erlahmen. Und der
personliche Kontakt und die offenen Gesprache mit den vom Feind zuriickkehrenden
Kommandanten bedeuteten mir mehr als formelle Visiten bei entfernten Dienststel-
len. Die Kommandanten waren wie immer unterschiedlich. Ich habe sehr gute und
weniger gute gehabt. Wir Menschen kénnen uns nur schwer von Gefiihlen 16sen, von
Neigungen, von unwillkirlichen Assoziationen. Der eine liegt uns, der andere weni-
ger —, aber als VVorgesetzter soll man neutral bleiben und sie alle gleich behandeln.
Keiner darf spiiren, ob er etwa beim F.d.U. einen Stein im Brett hat oder umgekehrt.
Ich mochte den einen Kommandanten besonders gerne wegen seiner Wesensart. Und
ausgerechnet der meinte eines Tages: Ach, Herr Kapitén, wir sind im Grund genom-
men doch alle zum Tode verurteilt. Ich versuchte ihm die triben Gedanken auszure-
den und scharfte ihm ein: Ihr musst eben aufpassen und vorsichtig sein! Ich nehme
Euch die notwendige Umsicht nicht dbel und lege das schon gar nicht als Kneifen
aus. Als dieses Boot wieder in See ging und an der GRILLE vorbeidefilierte, standen
seine Offiziere griissend auf dem Turm. Der Kommandant mit speckiger weisser
Mutze rief mir den alten Gladiatorenspruch zu: «Morituri te salutant!» und weiss
Gott, er behielt recht Sie kamen nicht wieder. Das war fir mich nicht leicht.

141



KaprTeL XI1

Durch Adi Schnee hatte ich den Marinestabsarzt d. Res. Dr. Pantel vom Lazarett in
Narvik kennengelernt. Aus einer flichtigen Bekanntschaft entwickelte sich bald eine
enge menschliche Verbundenheit, die mir in meiner Rolle als ganz junger Fregatten-
kapitadn und Fuhrer der U-Boote Norwegen sehr geholfen hat. Die Unterhaltungen
mit diesem Chirurgen gewannen zusehends an Wert, sie haben mir Hinweise gegeben
und Zweifel behoben. Dr. Pantel war der einzige, dem ich mein Herz ausschiittete
und den ich nach seiner Meinung fragen konnte —, als Aussenstehender, als Arzt, als
Mensch.

Das tat auch not; denn ich wurde hier mit Dingen konfrontiert, die mir vollig neu
waren. Eines Tages erdffnete mir mein &ltester Stabsoffizier, einer der Kommandan-
ten habe ihm offenbart, er sei seinem Gefiihl nach nicht imstande, mutig genug anzu-
greifen — also zu feige. Ohne grosses Aufsehen versuchte ich diesen Kommandanten
unter vier Augen umzustimmen. Er misse nur die erste Schwelle seiner Hemmungen
Uberwinden, alles Weitere ergebe sich dann von selber. Er staunte sehr, und es wollte
ihm nicht in den Kopf, als ich ihm im Laufe der Unterhaltung meine eigenen Angste
vor jedem Angriff schilderte, was ich auch schon den Schiilern der 2. U.L.D. einge-
paukt hatte. In seinen Augen war ich ein Mensch ohne Furcht. Du meine Gite —, ich
konnte ihn nur trésten, dass es nach meinem Dafiirhalten keinen Kommandanten, ja
Uberhaupt keinen Soldaten gebe, dem nicht vor jedem Angriff der bange Gedanke
komme: Erwischt es mich diesmal oder nicht? Seine Hemmungen seien also ganz
natirlich.

Bevor ich diesen Kommandanten zu einem neuen Unternehmen hinausschickte, ver-
einbarte ich mit ihm ein Kennwort. Geriete er wieder in einen unertraglichen Zwie-
spalt, solle er es mir Ubermitteln, worauf ich ihn unter irgendeinem Vorwand sofort
zurlickrufen wirde. Das Gegenteil trat ein. Dieser Kommandant machte eine glan-
zende Reise, hatte zwei Frachter und zwei Zerstérer torpediert und kam mit ge-
schwellter Brust nach Narvik zuriick. Er war sehr bestirzt, als ich ihm ert6ffnete, er
misse aussteigen, weil ich ihn als Chef des Stabes bei einer Flottille brauche. Er
meinte natirlich, und das nicht zu unrecht, er hétte doch nun seine Schwéchen Uber-
wunden und wirde weiterhin erfolgreich sein. Ich liess mich nicht umstimmen. Ich
wusste aus Erfahrung, dass diese Art von Kommandanten von der néchsten Fahrt
hdchstwahrscheinlich nicht mehr wiederkehren wiirde. Um es sich und anderen zu
beweisen, setzten sie vielfach alles auf eine Karte. Im nunmehrigen Hochgefuhl: Mir
kann keiner!

Uber seine Erfolge war ich heilfroh. Meine Worte waren auf fruchtbaren Boden ge-
fallen. Solche Kommandanten, die mir offen und ehrlich ihren fehlenden Angriffs-
geist gestanden, waren mir lieber als andere, die ihr Kriegstagebuch falschten und
schliesslich von ihren eigenen Offizieren wegen Feigheit vor dem Feinde angezeigt
wurden. Auch das gab es.

Ich kannte den Betreffenden noch nicht lange genug, ahnte aber sowas und hoffte
nur, es wirde mir erspart bleiben, ihn ablésen und vor ein Kriegsgericht stellen zu
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missen. Als dann die Anzeige einging, blieb mir nichts anderes Ubrig. Nach Ent-
lastungsgriinden suchend, besprach ich mich mit Dr. Pantel, was wir tun kénnten, um
die Straftat herunterzuspielen. Wir stimmten darin (iberein, dass man nicht jeden Of-
fizier der goldene Armelstreifen trug, unbedingt zum Kommandanten machen kann.
Es waren Offiziere darunter, die dieser Stellung einfach nicht gewachsen sind. Im
Falle eines Versagens wirde man sie kriegsgerichtlich verurteilen, anstatt sie von
vornherein in einer nachgeordneten Position zu verwenden, wo sie durchaus tlichtig
sein mochten. Ich sagte: Pantel, Du hast es gut. Als Arzt hilfst Du, Menschen am
Leben zu erhalten. Und was muss ich tun? Ich muss sie immer wieder losschicken,
bis sie einmal absaufen. Jedesmal, wenn ein Boot nicht wiederkommt, macht mich
das fast krank. Ich kann nicht schlafen und uberlege mir, woran es gelegen hat.
Pantel pladierte dafur, diesen Kommandanten fur krank zu erkl&ren. Er wiirde dem
Krieggericht ein entsprechendes Gutachten vorlegen. Ich bat ihn nochmals, alles zu
tun, um diesen Mann vor dem hértesten Paragraphen des MSTGB, der Todesstrafe,
zu bewahren. Und so geschah es dann auch. Der Angeklagte wurde degradiert und
kam mit wenigen Jahren Gefangnis davon.

Sein Nachfolger, ich dachte ich hére nicht recht, war ganze 21 Jahre alt. Daran konnte
ich ermessen, wie schwierig es fur v. Friedeburg geworden war, die neuen Boote mit
Personal zu besetzen. Der Neue machte es trotz seiner Jugend wider Erwarten so gut,
dass ich ihn spater zum Ritterkreuz vorschlagen konnte. Ich erwdhnte bereits, dass
ich wegen meiner Eigenméchtigkeiten nicht unbedingt die Sympathien der Marine-
Obersten in Norwegen auf meiner Seite hatte. Das mochte sich bis in die Heimat
herumgesprochen haben; denn v. Friedeburg bemerkte dem Grossadmiral gegentiber
einmal, ich ginge hier umher wie die Axt im Walde, anstatt auch mal Zugestandnisse
zu machen und mich verbindlich zu zeigen. Ich habe ihn dann gebeten, mich mal zu
besuchen und sich davon zu Giberzeugen, welche Schwierigkeiten mir die Etappe Nor-
wegen mache.

Beispielsweise wollte der Admiral Norwegen mir eines Tages mein Befehlsschiff
GRILLE fortnehmen und nach Oslo verlegen. Der schmucke Aviso mit dem maleri-
schen Klippersteven war in besseren Tagen einmal Représentationsschiff fir die
hochste Flihrung gewesen und bequem eingerichtet. Vielleicht storte in Oslo der Ge-
danke, ich kénnte in Adolfs Koje schlafen. Ich sagte befehlsgeméss jawohl, Herr Ad-
miral, wird gemacht, schickte aber meinen Funkoffizier nach Berlin und ersuchte um
eine neue kraftige Funkstation. Wie vorauszusehen war, wies man uns ab. Wir hatten
auf der GRILLE alles, was wir brauchten. Die sei technisch bestens ausgeristet und
musse in Narvik bleiben. Und damit hatte es sich. In meiner Position als F.d.U. Nor-
wegen starkte mir der Grossadmiral den Ricken, so dass ich verfahren konnte, wie
ich es fur richtig hielt.

Als ich einmal persdnlich nach Berlin musste, habe ich dem B.d.U. Uiber meine Er-
fahrungen und Vorsichtsmassnahmen im Funkverkehr mit den Booten berichtet.
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Wieder einmal schien der Gegner unseren Funkschliissel zu kennen, obwohl die
deutsche Funkaufklarung eine solche Moglichkeit entschieden bestritten hatte. Dies-
mal widersprach der Grossadmiral nicht. Tatsachlich haben beide Parteien tber rela-
tiv lange Zeitrdume hinweg die Codes des Gegners gekannt und sich gegenseitig in
die Karten gucken konnen. Nur erforderte das einen erheblichen Aufwand und bis-
weilen soviel Zeit, dass die entschliisselte Nachricht schon von den Ereignissen tiber-
holt und nicht mehr aktuelle war, und nicht viel wert, wenn man am Bezugsort nicht
eingreifen konnte.

Die Fronten naherten sich immer mehr der Reichsgrenze. Als der Krieg wie ein Ball
immer schneller unaufhaltbar den Abgrund hinunterkollerte, habe ich noch einmal
die Gelegenheit zu einem Abstecher nach Danzig benutzt. Mit eindringlichen Worten
habe ich meine Frau zu iberreden versucht: Pack Deine Koffer und hau hier bloss
ab, ich habe fiur Dich eine Bleibe im Allgau! Meine Schwiegermutter fuhr auf: Wa-
rum sollen wir von hier fort? Es ist doch alles ruhig, liest Du denn nicht den Wehr-
machtsbericht? Uber soviel Einfalt konnte ich nur den Kopf schiitteln und schrie:
Was der Wehrmachtsbericht uns beibringt, ist doch nur Stlickwerk und fur Dumme,
wie Du eine bist. Ich kann nur wiederholen, haut hier ab, solange es noch mdglich ist
und bevor der Russe kommt. Oder wollt Ihr etwa im Winter auf Reisen gehen und
dann am Ende noch mit *m Saugling?

Jedenfalls kriegten wir uns schwer in die Haare. Ich und die Alte, die noch an den
Endsieg glaubte. IThr Mann sei noch in Brest-Litowsk, jawohl! Na und —? Thr Mann
war noch in Brest-Litowsk, aber nicht mehr lange. Er wurde als Fliegerhorstkom-
mandant nach Breslau geschickt. Gute Freunde warnten ihn, Breslau sei von Russen
eingeschlossen, es hétte keinen Sinn, sich dort noch einschleichen zu wollen. Aber
mein Schwiegervater folgte pflichtbewusst seinem Marschbefehl, geriet prompt in
russische Gefangenschaft und ist kurz darauf in einem Lazarett gestorben.

Das war spéter. Ich aber vermochte weder mit guten Worten noch mit dringenden
Briefen meine Frau zu uberzeugen, dass es hdchste Zeit sei, Danzig zu verlassen.
Immer wieder machte sich der hemmende Einfluss meiner Schwiegermutter geltend.
Endlich, in letzter Minute, gelang es mir mit Hilfe der Behorden, die ich angerufen
hatte, die beiden Frauen zur Flucht zu bewegen. Sie landeten in Oberstorf im Allgau.
Und wie das so ist, nach der Kapitulation wurde dort ein amerikanisches Offizierka-
sino eingerichtet, und als ich zwei Jahre danach dort aufkreuzte, denn meine Bewe-
gungsfreiheit war eingeschrankt, waren Mutter und Tochter gut bedient. Ich konnte
getrost wieder abfahren. So spielt das Leben.
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Adalbert Schnee und mein Bruder Gerd, mittlerweile Korvettenkapitan (Ing.), waren
seit Monaten damit beschéftigt, einen neuen U-Boot-Typ einzufahren und frontreif
zu machen, der uns hétte erneut die Oberhand geben kénnen. Es war der Typ XXI,
das sogenannte Elektro-Boot.

Das Elektro-Boot war ein Kompromiss zwichen unserem langjahrigen VII C-Boot
und dem Walter-Boot. Der Kieler Professor Walter hatte ein Triebwerk erfunden, das
hochprozentiges Wasserstoffsuperoxyd zersetzte und das entstehende Sauerstoff-
Wasser-Gemisch als Vortriebsmittel fiir Raketen oder zum Antrieb einer Dampfma-
schine verwendeten: die Walter-Turbine. Mit diesem Antrieb erhielt man das eigent-
liche, ideale, von Frischluft unabhéngige Untersee-Boot, das nicht mehr aufzutau-
chen brauchte und durch seine Form und Maschinenkraft eine hohe Unterwasserge-
schwindigkeit erreichte. Es war weder zu orten noch einzuholen. Seine Nachteile wa-
ren der hohe Brennstoffverbrauch und die Explosionsgefahr. Daher kam der Walter-
Antrieb nicht tber zwei kleinere Erprobungsboote hinaus.

Aber mein Freund Schnee hatte sich der Walter-Boote angenommen, und obwohl es
nicht seine Konstruktionsidee war, gab es so etwas wie eine «Schnee-Orgel». Das
neue Boot sollte mit einer Fahrt von 25 Knoten unter Wasser in einen Geleitzug stos-
sen und zehn Torpedos auf einmal abschiessen kénnen (&hnlich einer Stalin-Raketen-
Orgel). Es waren zielsuchende Torpedos, die auf Gerausche reagierten und dann zwi-
schen den Schiffen des Geleitzuges schlangelten. Zwei Boote mit zusammen 20 Tor-
pedos hatten den Geleitzug zerschlagen. Unseren alten Kisten, den VI C-Booten,
waére dann nur noch die Aufgabe zugefallen, die Versprengten fertigzumachen. Vom
Prinzip her war das alles wohl gut und schdn, aber es gehorte zu jenen Projekten, die
viel zu spét kamen, um sich realisieren zu lassen.

Stattdessen war im Endergebnis das oben erwéhnte Elektro-Boot entstanden, der Typ
XXL Ein fischférmiger, vom Walter-Boot tibernommener Rumpf wurde iber Wasser
zwar von den bisherigen Dieseln angetrieben. Seine umfangreichen Brennstoffzellen
aber waren zum grossen Teil mit E-Batterien gefullt, die ihm auch unter Wasser einen
grossen Fahrtbereich garantierten. Sie gaben dem neuen Boot, das zudem einen
Schnorchel fuhr, auch den Namen: Elektro-Boot. Und ein solches Boot war U 2511,
auf dem Schnee und mein Bruder Dienst taten.

Ddonitz hatte beide zusammengebracht in der Erwartung, dass die beiden grdssten U-
Boot-Praktiker das Boot schnell einfahren und an die Front bringen wiirden. Schnee
war von dem Boot begeistert, ich selbst weniger. Sie brauchten immerhin sieben Mo-
nate, um die Kinderkrankheiten auszumerzen. Am 1. Mai 1945 sind sie aus Bergen
ausgelaufen —, ins Kampfgebiet.
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Das Boot bewdhrte sich glanzend. Mit hoher Unterwasserfahrt lief es allen U-Jagd-
gruppen davon, manévrierte ausgezeichnet und wurde nicht geortet. Unbemerkt
konnte es sich einem von Zersttrern begleiteten britischen Kreuzer bis auf 500 Meter
nahern. Schnees Urteil: Boot ist hervorragend sowohl im Angriff als auch in der Ab-
wehr, etwas ganz Neues fur U-Boot-Fahrer.

Dennoch war alles zwecklos. U 2511 kam nicht mehr zum Schuss. Schon am 4. Mai
hatte Donitz den U-Booten Schiessverbot erteilt. Nach dem Selbstmord Hitlers deut-
scher Staatschef geworden, war er sofort in Waffenstillstandsverhandlungen mit den
Westmaéchten eingetreten, denen in der Nacht vom 8./9. Mai 1945 die bedingungslose
Kapitulation an allen Fronten folgte. Jener britische Kreuzer, der Schnee zum Greifen
nahe ber den Weg lief, befand sich bereits auf dem Wege nach Bergen, um die Ka-
pitulation durchzufthren.

Im Zuge der Ubergabe der weit verstreuten deutschen Kriegsschiffe befahlen die Al-
lilerten, diese an bestimmten Sammelpunkten zusammenzuziehen und sie ihnen dort
auszuliefern. Wir in Narvik hatten das Geflhl, zu dicht an Murmansk zu liegen, und
dass es den Sowijets einfallen konnte, Narvik zu besetzen und uns zu vereinnahmen.
Ich berief mich vorsorglich auf detaillierten Befehl und schlug vor, wegen der Zu-
sammenfiihrung der U-Boote mit dem gesamten Tross nach Drontheim zu verholen.
Das wurde von den Briten akzeptiert. Es handelte sich um etwa 15 U-Boote, den
Aviso GRILLE, das Wohnschiff STELLA POLARIS, um die beiden Werkstattschiffe
und einen Tanker.

So verliessen wir das triste Narvik in Richtung Siiden. Ausserhalb Drontheims emp-
fingen uns funf britische Korvetten und sammelten die U-Boote ein. Es kamen noch
einige hinzu, so dass sich am Ende einige zwanzig eingefunden hatten, mit denen sie
abzuziehen gedachten. Trotz meines impulsiven Protestes war da natirlich nichts
weiter zu machen. Ein ziemlich arroganter englischer Oberleutnant frage mich, ob ich
nicht wisste, dass wir den alliierten Anordnungen zu folgen hétten. Alle meine Boote,
die ich noch mit nach Drontheim zu nehmen gedachte, wurden mir aus der Hand ge-
nommen und mitsamt ihren Besatzungen nach England entfiihrt. Unsere Leute haben
dort noch so’n bisschen was anzustellen versucht. Aber die Englander erklarten ihnen,
sie sollten die Finger von den intakten Maschinen lassen und keine Sabotage veriiben.
Die in deutschen Hafen zuriickgebliebenen U-Boote, etwa 150 an der Zahl, wurden
nicht Gibergeben. Sie versenkten sich selbst.

Von den nach England gebrachten wurden einige wenige unter die alliierten Marinen
verteilt. Die grosse Masse, es waren noch etwas tiber 100, wurden bald nach der Ka-
pitulation in den Atlantik gebracht und mit gedffneten Ventilen in die Tiefe geschickt.
Diese Aktion lief unter dem Namen «Unternehmen Deadlight». Das letzte Wort be-
deutet eine Blende, mit der man ein Bullauge verdunkelt. Landl&ufig ausgedriickt —
eine Fensterlade. Und so bekam das Ganze einen doppelten Sinn. Die Lade klappte
zu, es wurde dunkel, das Spiel war aus. Einen Befehlshaber der U-Boote gab es nicht
mehr. Was mir zu tun blieb, hatte ich selbst zu verantworten. Als ich in Drontheim
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ankam, habe ich den Flottillenchef, nun ohne Flottille, angewiesen: Rdumen Sie mit
Ihren restlichen Leuten sofort den Stiitzpunkt, und bringen Sie alles in unsere Aus-
weichlager. Diese befanden sich weit hinten in versteckten Winkeln des Fjordes. U-
Boot-Fahrer waren immer gute Organisatoren. Sie besorgten sich im Handumdrehen
Lastwagen von der Luftwaffe. Alles was nicht niet- und nagelfest war, wurde aufge-
packt und in die entfernten Lager verschleppt. Keine Stunde zu frih. Kaum hatte der
letzte Lkw den Stltzpunkt verlassen, kamen norwegische Soldaten und besetzten al-
les — aber sie fanden nur noch das leere Nest: kein Bett, kein Spind, keinen Schreib-
tisch, keinen Schraubenschliissel, nicht mal ‘ne Schraube. Das gefiel ihnen nicht. Wir
stellten uns dumm, und die Englander waren nicht sonderlich interessiert, denen lag
nur an den Schiffen. Ausserdem wollten sie das Heft in der Hand behalten und nicht
an norwegische Einheiten abgeben, die jetzt von irgendwo zuriickkamen. Wer eigent-
lich das Sagen hatte, das heisst, wer Senior Naval Offizier in Charge war, wusste ich
selbst nicht. Spéter hatte ich vorwiegend mit einem Major Barnett zu tun, einem Ver-
nehmungsoffizier.

Ich selbst richtete mich auf einen langeren Aufenthalt ein und liess mir draussen im
Fjord eine Scheinwerferleitstelle ausbauen, mit Wohnzimmer, Schlafzimmer, Ab-
stellkammer und Dusche. Denn nach dem Willen der Alliierten war ich noch immer
Chef und verantwortlich fur die finf Aus weichlager, in denen die restlichen U-Boot-
Leute untergebracht waren, und fiir das Lager der deutschen Untersuchungshaftlinge.
Es war ein von Stacheldraht umziuntes Barackenlager, ein Wehrmachtsgefangnis.
Auch das gab es noch, und die Tommies hatten nicht die Absicht, die Insassen zu
befreien. Im Gegenteil —, alle Verfahren liefen weiter. Wir U-Boot-Fahrer waren als
Bewacher abkommandiert und angewiesen, Ordnung und Disziplin aufrechtzuerhal-
ten, notfalls mit Waffengewalt. Das war eine schone Bescherung und insofern nicht
ganz problemlos, da sich die Deliguenten an keine Befehle halten wollten, egal woher
sie auch kamen. Einige Haftlinge spazierten auf norwegischem Territorium frei
herum und sorgten fur Aufregung.

Ich habe dem Wachpersonal die Situation erklart. Ja, hiess es da, die graben sich
unterm Drahtzaun durch. Na, sie bekamen von mir handfeste Verhaltungsmassregeln,
wéhrend einer der Lagerinsassen im Nebenzimmer lauschte und alles mit anhdrte.
Der hatte nichts eiligeres zu tun, als in die Baracken zu laufen: Suhren hat das und
das gesagt!

Als ich abfahren wollte, begann es hinter mir zu rumoren. Ich fragte den Lagerleiter,
einen jungen Kapitanleutnant, was ist denn da los? Ja, antwortete der, die meinen Sie!
Ich war unbewaffnet, stieg gelassen aus dem Wagen und brillte: Zuriick in die Ba-
racken, marsch, marsch! Dieser vertraute Ton brachte sie erstmal zum Stehen. Und
zum Posten gewandt: Durchladen! Als die Schreier merkten, dass es ernst wurde,
brdckelten sie nach und nach ab, und am Ende waren alle wieder in den Baracken.
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Von meinen eigenen Leuten holte ich mir finf stimmige Unteroffiziere. Inzwischen
waren wieder zwei aus dem Wehrmachtgefangnis ausgebrochen und machten Nor-
wegen unsicher. Die Unteroffiziere bekamen sie an Armen und Beinen zu fassen und
katapultierten sie tiber den zwei Meter hohen Drahtzaun zuriick. Im Anschluss holten
wir die gréssten Radaumacher heraus und brachten sie in das Lager der U-Boot-
Leute, wo sie nichts mehr anrichten konnten. Dann war ich selbst an der Reihe, wurde
von den Englandern festgenommen und in Drontheim ins Geféngnis gesteckt. Das
fidele Gebaude hiess «Missions-Hotel» und hatte auch schon mal bessere Tage gese-
hen. Spéter hatte sich der SD darin etabliert und im Keller acht Zellen eingerichtet.
In der einen sass nun ich. Es ging darum, ob ich einmal fiinf Angehérige des Sicher-
heitsdienstes im U-Boot nach Nordnorwegen verschifft hatte. Die waren spurlos ver-
schwunden, wahrscheinlich tber die griine Grenze nach Schweden. Jedenfalls hatten
wir mit unseren U-Booten anderes zu tun gehabt.

Dann sollten es gewisse Geriichte bei der Uberfiihrung der GRILLE nach England
gegeben haben. Ja, der Fihrer der U-Boote Norwegen, der Teddy Suhren, das ist
gerade der Richtige, was der alles angestellt hat, na, héren Sie mal! Und das wurde
dem Englénder serviert, gegen Tee und Zigaretten. Sicherheitshalber setzte der mich
erst einmal fest, auch als sich die Geriichte hinterher als die Gblichen Denunziationen
erwiesen.

Nun ergriff aber ganz unerwartet der norwegische Leiter des «Missions-Hotels»
meine Partei. Er meinte, wir sind ja nicht besser als Ihr, wir machen genau die glei-
chen Fehler, die wir Euch vorgeworfen haben. Das ist nicht der Sinn der Sache. Ich
gehe in Kirze wieder ins Zivilleben zuriick, und wenn ich draussen bin, sorge ich
dafir, dass man Sie freilésst. Wirklich —, das Weihnachtsfest 1945 habe ich wieder
unter U-Boot-Leuten feiern kdnnen.

Bis sich wieder was (ber mir zusammenbraute. Ab gings in das Landesgefangnis
nach Oslo, in die Feste Akershus. Dort bekam ich eine Zelle im oberen Stockwerk
und war der einzige Héaftling in der ganzen Etage. Warum, wurde nicht offenbar. Es
war ziemlich langweilig, abgesehen von den Verhoren, bei denen geredet und ge-
schrien wurde, die aber schliesslich auch den Reiz der Abwechslung verloren. Der
lautstarkste Engléander war zweifellos ein Deutscher. Der sprach ein so astreines
Deutsch, dass es eine Freude war, und verfugte iber ein Repertoire an Schimpfwor-
tern, wie ich es noch nie gehért hatte. Und das will viel heissen. Ich wusste nicht
seinen Dienstgrad; denn er tmg Zivil, aber er fiihrte unbestreitbar das grosse Wort,
und alles horte ihm zu. Ich sagte mir, mit dem musst du klar kommen, was mir auch
gelang; denn auch ich nahm kein Blatt vor den Mund. Und der sorgte daftir, dass ich
aus dem Solitary confinement, der Einzelhaft, in eine Gemeinschaftszelle verlegt
wurde, in der schon zwei Kameraden einsassen. Da fuhlte ich mich doch wieder wie
im «Missions-Hotel».

Der eine der beiden, ein Oberstleutnant der Luftwaffe, fragte mich unverbindlich, ob
mich ihre morgendlichen «Ubungen» stéren wiirden. Ich erwiderte achselzuckend,
von mir aus —, macht doch, was lhr wollt, Yoga oder Zwerchfellatmung, oder was
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weiss ich. Aber da war noch ein alterer Feldwebel, der friiher dem Sicherheitsdienst
angehort hatte, den ganz Scharfen. Den hatten sie mittlerweile schon umgedreht. Er
hatte sich besonnen, dass er katholisch war, und war wieder fromm geworden. Und
nun hielten sie jeden Morgen Andacht. Warum auch nicht —, nur durfte mir der Luft-
waffenmann nicht so kommen. Der wollte mir ndmlich so hintenrum ins Gewissen
reden. Wissen Sie, Herr Suhren, wir alle haben doch schon mal im Leben irgendetwas
getan, wofir wir hatten gerechterweise eingesperrt werden missen. Sehen Sie, und
ich rede mir ein, dass ich das jetzt hier absitze — und biisse!

Na, wenn das nicht das reinste «Missions-Hotel» war. Bis hierher hat mich Gott ge-
bracht durch seine grosse Giite. Blssen —? wiederholte ich, bussen —? Wissen Sie,
Herr Kamerad, bei mir kdnnen Sie mit Ihrer Philosophie keinen Blumentopf gewin-
nen. Ick habe nischt verbrochen, ich will hier raus und nicht von Englands Gnaden
blssen.

Und dann habe ich wieder den Lautstarken bekniet, der mir immer merkwirdiger
erschien. Gewisse Anzeichen deuteten darauf hin, dass er von ganz oben kam, aus
dem deutschen Hochadel. Ich weiss, wovon ich spreche. Der verschaffte mir als nach-
stes eine «offene» Zelle. Als Insasse einer offenen Zelle konnte man sich im Gefang-
nisgelande frei bewegen, und tiberdies wohnte ich hier mit dem friheren F.d.U. West,
Kapitdn Hans-Rudolf Rdsing, zusammen. Er war mit einem U-Boot, das nach der
Invasion seinen Atlantikstiitzpunkt verloren hatte, nach Bergen gelangt.

Jetzt begegnete ich allen moglichen Gefangenen. Darunter auch vielen jungen Leu-
ten, die vorher zu den getreuesten Gefolgsménnern des Dritten Reiches gehért hatten,
sich jetzt aber gegenseitig bezichtigten. Wie immer, wenn eine Sache schiefgelaufen
ist. Die mussten zur Vernunft gebracht werden, damit sie den Mund hielten. Je mehr
sie von sich gaben, desto langer behielte man sie doch hier. Sie sahen das auch ein.
Ich habe zur Unterhaltung beigetragen und kurze Vortrage (ber den U-Boot-Krieg
und dergleichen gehalten und war am Ende rundherum gut angeschrieben. Und die
Leute sagten spontan: Wenn der Englander Dir was tun will, bekommt er es mit uns
zu tun. Der aber wollte gar nichts von mir.

Eines Tages im April 1946 liessen mich Major Barnett und der lautstarke Zivilist
kommen. Sehen Sie sich doch bitte diesen deutschen Ausweis an, ist der geféalscht
oder echt. Ich besah mir das Ding von allen Seiten. Dass das Papier gefélscht war,
fiihlte ein Blinder mit’m Kriickstock. Ich wiegte den Kopf und zog mich auf meine
Art aus der Affare. Major Barnett, iber die Echtheit dieses Ausweises kann ich nichts
sagen. Das ist ndmlich ein Ausweis von den Minensuchern, ich aber bin ein U-Boot-
Mann! Und damit hatte es sich. Was auch immer der Anlass zu dieser Befragung
gewesen sein mag, irgendwie schienen sie mich zu respektieren. Der Major und mein
hoher Gonner erhoben sich und driickten mir beide ganz eigenartig die Hand. Als
héatten sie mich nur noch einmal unter einem VVorwand sehen wollen.
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Kurz zuvor hatte mich durch alle Kontrollen und Zensuren ein Brief von meiner Frau
erreicht, dass meine Schwester und meine Eltern, um dem Lynchen des Mobs zuvor-
zukommen, den Freitod gewahlt hatten.

Anderntags hiess es plétzlich: Suhren, packen, packen! Es gab nicht viel zu tun. Die
deutsche Feldgendarmerie stellte sich ein, die war auch noch im Dienst. Der jetzige
Befehlshaber der deutschen Marineangehdérigen in Oslo, ein Fregattenkapitan, hatte
seinen Adjutanten geschickt. Der letzte Filhrer der U-Boote in Norwegen fuhr nach
Neustadt in Holstein.

Meine wenigen Wertsachen besitze ich noch: die Eisernen Kreuze, das U-Boot-Ab-
zeichen mit Brillanten, das Ritterkreuz, das Eichenlaub und die Schwerter. Den Ma-
rine-Ehrendolch. Alles das habe ich in einen Behélter getan, der im Doppelboden ei-
nes Flugsicherungsbootes nach Kopenhagen gelangte. Dort hat ihn einer der Offiziere
aus meinem friiheren Stabe herausgeholt und auf ein Minensuchboot gebracht, das
gelegentlich Kiel anlief. Dort war mein Bruder bei der German Mine Sweeping Ad-
ministration (dem deutschen Minenrdumdienst in Friedrichsort) und hat den Behélter
wahrgenommen. Und so bekam ich alles wieder.

Ich aber wollte zu mir selbst zuriickfmden und bin zu meinem alten Freund Hufnagel
vom Remonteamt Ferdinandshof gefahren. Das Amt mitsamt den Pferden war aus der
Stettiner Gegend nach Kleverhof bei Bad Schwartau ausgewichen. Als ich den Hof
betrat, kam mir als erstes eine wohlgenéhrte Gestalt entgegen. Es war ein polnischer
Feldwebel. Auf einmal, ich denke, ich seh’ nicht recht, breitet der Pole die Arme aus
und ruft: Pan, Pan, gutes Freund, gutes Freund! Noch ist Polen nicht verloren! Und
wie er mich umarmt, erkenne ich ihn. Es ist der Vormann jener polnischen Musikka-
pelle, der ich einmal mit vielem freundlichen Zureden die Nationalhymne entlockt
hatte, was mir nachher Arger genug eingebracht hatte. Noch ist Polen nicht verloren...
Man trifft jeden im Leben zweimal.

Von Goethe stammen die Verse:
Alles geben die Gotter, die unendlichen,
Ihren Lieblingen ganz,
Alle Freuden, die unendlichen,

Alle Schmerzen, die unendlichen, ganz.

Das darf ich unterschreiben.
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