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«Der Zweite Weltkrieg war ein Luftkrieg,
der Dritte Weltkrieg wird ein Weltraumkrieg sein.»
Hermann Goring

(Botschaft Gérings vom 15. Oktober 1946 an den britischen
Premierminister Winston Churchill. Diese nie verdffentlichte
Mitteilung, auf einem zerknllten Stiick Papier stehend, wurde

nach Gorings Selbstmord in seiner Zelle im Nurnberger
Geféangnis gefunden.)



EINLEITUNG
HITLERS «\WELTRAUMREVOLUTION» —
IST ALLES SCHON EINMAL DAGEWESEN?

Wie wiirde unsere Welt heute aussehen, wenn Hitler im Rahmen der von ihm ge-
planten «Gotterddmmerung» seine Absicht héatte wahr machen kdnnen, New York
mit Raketen zu beschiessen?

Die Auswirkungen dieses Angriffs waren um ein Vielfaches grosser gewesen, als
die der Terrorattacke vom 11. September 2001 auf das World Trade Center, weil
Deutschlands «Amerika-Rakete» mit einem nuklearen Gefechtskopf bestiickt wer-
den sollte.

Diese Behauptung klingt zugegebenermassen phantastisch. Bestand diese Gefahr
wirklich?

Heutzutage wird immer noch gebetsmuhlenartig erklért, dass es sich bei der «Ame-
rika-Rakete» nur um ein reines Reissbrettprojekt gehandelt habe und dass
Peenemiinde im Wesentlichen bis Kriegsende nur mit der Entwicklung der A-4-
alias V-2-Rakete ausgelastet gewesen sei.

Gibt es also trotz der zahlreichen bisher tiber Peenemiinde erschienenen Publikati-
onen noch ein Geheimnis, Uber das bisher fast nichts bekannt geworden ist? Wurde
es vielleicht einfach «ubersehen»?

Neu aufgetauchte Geheimdokumente, Aussagen ehemaliger Peenemiinder, die sich
nicht langer an ihr «Schweigegebot» halten wollten und die vieljahrige Recherche-
arbeit des Autors versuchen einen Einblick in das zu geben, was Hitler mit seinem
aufwendigen Raketen- und Flugkérperprogramm letztendlich tatsachlich erreichen
wollte. Zudem wollen bis heute die Geriichte um atomare Raketensprengképfe, In-
terkontinentalraketen und bemannte Weltraumflugzeuge, die in weit fortgeschrit-
tenem (Prototypen-)Stadium in der «Goétterddmmerung» des Dritten Reiches mit
untergingen, nicht verstummen.

Geradezu Unglaubliches hat sich dann bei Kriegsende und in der ersten Phase der
Nachkriegszeit abgespielt, als es um die Verteilung der Hochtechnologiebeute un-
ter den Siegern ging. Hier tauchen die weiteren Umrisse eines Geheimnisses auf,
das ungeheure Brisanz in sich bergen kénnte.

Manches Geheimnis und manche offene Fragestellung in Bezug auf die wahre Di-
mension deutscher technologischer Entwicklungen wird sich wohl nie mehr ganz
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klaren lassen, da zwischenzeitlich zahlreiche Zeugen verstorben sind, Material ver-
nichtet wurde und die Archive vieles (fir immer?) unter Verschluss halten.

Der Verfasser glaubt dennoch, dass er mit den ihm zur Verfiigung stehenden Mit-
teln einige Antworten finden konnte und Anhaltspunkte fiir zukiinftige Forschun-
gen aufzeigen kann.

Das Buch enthdlt eine neuartige Sicht auf Hitlers kostspieligstes Ristungspro-
gramm, insbesondere was den Stand der Dinge in Bezug Grossraketentechnik an-
betrifft, die vielen Personen mdglicherweise nicht passen wird, da sie den Ab-
schied von zahlreichen, tausendfach wiederholten Legenden und bequemen Aus-
sagen der Vergangenheit bedeutet.

Friedrich Georg



1. KAPITEL

WAR DIE V-2 DAS ENDE
DER DEUTSCHEN

RAKETEN-PROJEKTE?



DAS GEHEIMNIS DER FEHLENDEN ZEICHNUNGSUNTERLAGEN

In heutigen Darstellungen zum Thema der deutschen Raketenentwicklung im
Zweiten Weltkrieg wird gern und oft behauptet, dass 60 Jahre nach Kriegsende in
Bezug auf den Entwicklungs- und Erprobungsstandort Peenemiinde alles langst
bekannt und geklart sei. Merkwiirdig aber ist, dass nachweisbar ein Grossteil der
von den Vereinigten Staaten von Amerika in Dornten erbeuteten Peenemdiinder
Zeichungsunterlagen bis heute nicht zugénglich ist. Von den insgesamt 15 Tonnen
Material wurden von den USA gerade einmal 462 kg (1) im September des Jahres
1988 an die Bundesrepublik Deutschland iibergeben. (¥

Selbst wenn man bereit ist, unter den Klassifizierten Peenemiinder Unterlagen
eventuell vorhandene Zweit- und Drittexemplare des «Dokumentenschatzes» zu
vermuten und diese in Abzug zu bringen, muss dennoch gefragt werden, was mit
dem «restlichen» Material geschieht und weshalb es nicht endlich der Offentlich-
keit zuganglich gemacht wird. Die glaubwirdigste Antwort auf diese Fragestellung
kann nur lauten, dass sich darunter Entwicklungen und Geheimnisse befinden, die
— selbst heute noch — auf keinen Fall bekannt werden sollen.

PEENEMUNDES « WINTERSCHLAF» AB 1942

Die veroffentlichte Geschichte Gber Peenemiinde und seine Entwicklungen weist
eine bemerkenswerte Parallele zu dem auf, was bis heute «offiziellerseits» Uber
das deutsche Atomwaffenprojekt erzahlt wird. Glaubt man der bisherigen Ge-
schichtsschreibung, verfielen die flihrenden Wissenschaftler beider Projekte ab
Kriegsmitte in eine Art dauerschlafédhnliche Inaktivitat. Es entsteht bei genauer Be-
trachtung sogar der Eindruck, dass sie in dieser letzten Phase des Krieges gerade
einmal nur noch so viel zuwegebrachten, wie vorher in mehreren Monaten.

In Peenemiinde war die A-4 bereits 1939 in ihren wesentlichen Elementen entwi-
ckelt.

Am 10. Oktober 1942 erliess Wernher von Braun dann einen Sonderbefehl zum
Abbruch der Entwicklungsarbeiten an der A-4-Fernrakete. Stattdessen sollte nun
ihre Massenfertigung vorangetrieben werden. Peenemiinde hatte ganz offiziell sei-

15



ne «erste technologische Hauptaufgabe» verloren! Der Halt wurde konsequent ver-
wirklicht, so dass Wernher von Braun am 9. September 1943 vor der «Kommission
fur Fernschiessen» erklaren konnte, dass die Entwicklung des Gerétes A-4 prak-
tisch zum Abschluss gekommen sei. Kurz vorher, am 26. August 1943, hatte SS-
Gruppenfihrer und General der Waffen-SS, Dr. Ing. Hans Kammler, die Errich-
tung der neuen V-2-Untergrundfabrik in Nordhausen zur Massenherstellung der
Raketen befohlen.

Sicherlich musste noch eine Reihe von technischen Schwierigkeiten vor der end-
gultigen Einsatzreife der Rakete geldst werden (z.B. das Problem der «Luftzerle-
ger» oder die Montage von scharfen Sprengkdpfen auf die Rakete), dies waren aber
lediglich Teilaspekte, die zeitweise nur einzelne Abteilungen oder Konstrukteure
betrafen.

Es erhebt sich deshalb beinahe automatisch die Frage, was das bis Kriegsende im-
mer grosser werdende Peenemiinder Technologiezentrum zwischen September
1943 und Mai 1945 in seinen Entwicklungswerken, Testlaboratorien und Wind-
tunneln tat, nachdem die A-4 fertig war?

Heute versucht man uns glauben zu lassen, dass die Arbeit dieser riesigen und mo-
dernen Organisation sich ab 1943 darin erschdpfte, Mangelbeseitigungsstelle der
ausgelagerten V-2-Fertigung zu sein, ein paar kleinere Verbesserungen der glei-
chen Rakete zu entwickeln, die «Wasserfall»-Flakrakete und die «<PPG» (Peene-
minder Pfeilgeschosse) zu bauen sowie einige Papierprojekte zu zeichnen.

Dieser «Winterschlaf» Peenemiindes fand sogar unter dem Schutz der hdchsten
Prioritatsstufe (3. Oktober 1943) und trotz der Ubernahme Peenemiindes durch die
SS (Juli 1944) statt.

Bei genauer Betrachtung und Analyse der heute so von der Geschichtsschreibung
postulierten Darstellung muss jedem Interessierten klar werden, dass an dieser Ge-
schichte etwas nicht stimmen kann!

In Anbetracht des Stillschweigens, das Uber die Aktivitaten der deutschen Rake-
tenforscher wahrend der letzten 18 Kriegsmonate herrscht, drangt sich die Folge-
rung auf, dass in Wirklichkeit massiv an der Verwirklichung von ganz anderen
Vorhaben mit weitaus grosseren Dimensionen gearbeitet wurde.
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WESHALB BENOTIGTE WERNER VON BRAUN EINEN
HYPERSONISCHEN WINDKANAL?

Im Dezember 1943 begann in Kochel am Walchensee-Kraftwerk unter dem Na-
men «Wasserbauversuchsanstalt» (WVA) die Errichtung eines gigantischen Wind-
kanals. Dieser neue hypersonische Windtunnel mit einem fur die damalige Zeit
riesigen Durchmesser sollte zuerst mit einer Geschwindigkeit von Mach 7, der sie-
benfachen Schallgeschwindigkeit also, betrieben werden, die man spéter auf sogar
auf Mach 10 zu erhohen gedachte.

Da die Energie zum Betrieb eines so grossen Windkanaltunnels in Peenemiinde
nicht verfugbar war, wurde dieser nunmehr am Walchensee-Kraftwerk in Ober-
bayern errichtet. Man plante, das dortige Wasserkraftwerk noch weit Uber seine
Produktionskapazitit von 120 Megawatt hinaus zu steigern, um die gew(inschten
Windkanalgeschwindigkeiten zu erreichen.

Der Betrieb des neuen Versuchsstandes sollte vom aerodynamischen Institut des
Heeresversuchsplatzes Peenemiinde wahrgenommen werden, das dafiir nach Ober-
bayern ausgelagert wurde.

Mittlerweile war es dem Wissenschaftler Siegfried Erdmann gelungen, mittels ei-
ner Spezialinstallation und minimalem Aufwand schon mit dem alten Peenemdin-
der Windkanal Geschwindigkeiten bis Mach 9 zu erreichen.

Nach dem Abbau des Instituts in Peenemiinde gelang es schliesslich ab Sommer
1944, den grossen Kocheler Windkanal in Routinebetrieb zu nehmen.

In diesem Zusammenhang wurde aber bisher eine Frage nie gestellt: Warum wurde
dieser gewaltige Aufwand getrieben, wenn zu diesem Zeitpunkt die A-4 (V-2) und
die «Wasserfall»-Rakete schon so gut wie fertigentwickelt waren? War das nicht
eine uberflissige Verschwendung von wertvollem Material und Personal, die sich
die Kriegswirtschaft im Dritten Reich kaum leisten konnte, sofern nicht noch etwas
ganz anderes damit beabsichtigt war? In Wirklichkeit wurde der Standort Kochel
wegen der grossen, dort zur Verfligung stehenden Energiegewinnungsmaglichkei-
ten schon Jahre vorher ausgewahlt. Seine Schaffung kann nur im Zusammenhang
mit Planen fur Langstreckenraketen wie der A-10 gesehen werden, bei denen die
Notwendigkeit flir so hohe Testgeschwindigkeiten im Windkanal bestand.

Wie wir bereits feststellten: Der bisherige Peenemiinder Windkanal war mit seiner
Testgeschwindigkeit von urpriinglich Mach 4,4 fiir die Bediirfnisse der A-4 und
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Supersonischer Teil des Kocheler Windkanals (Quelle: Simon)

aller vorhersehbaren Dusenflugzeug-Projekte voll ausreichend. In Wirklichkeit
durfte es in Kochel darum gegangen sein, dort die allerneusten EMW-Projekte auf
ihre Realisierbarkeit hin zu testen. Es dirfte somit auch kein Zufall sein, dass es
im Mai 1945 Wissenschaftler des Kocheler Windkanals — mit Namen Hermann
und Kurzweg —waren, die ihren amerikanischen Verhorpartnern die iberhaupt ers-
ten Details Uber Weltraumsatelliten, Weltraumstationen und die Bedingungen fir
planetarische Reisen verrieten. Einer der damals dabei anwesenden amerikani-
schen Experten war der Sino-Amerikaner Dr. Hsue-Shen Tsien. In der Nachkriegs-
zeit war er flihrender Aerodynamiker der USA, bevor er spéter zum Begriinder des
chinesischen Raketen- und Weltraumprogramms wurde.® 2,

Der hypersonische Windkanal ist somit ein deutlicher Hinweis, dass Peeneminde
nach der Vollendung der A-4 nicht in den «Winterschlaf» verfiel, wie heute be-
hauptet wird.

Der ehemalige Peenemiinder Wissenschaftler und Nachkriegs-«Paperclip»-Teil-
nehmer Peter W. Wegener, dem wir viele der oben geschilderten Details tber die
Windkanalforschung des Dritten Reiches verdanken, bemiiht sich aber mitzuteilen,
dass er selbst «nur» an der Entwicklung von Lenkfl&dchen und Steuerrudern fur Ra-
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keten direkt beteiligt war und somit Uber die «heissen» Projekte nicht Bescheid
wusste.

Durfte Wegener nicht zu viel verraten, damit man die Legende von «Damals in
Peenemiinde ...» weiter aufrechterhalten konnte?

An herausgehobener Stelle beeilte sich Wegener — ohne dass dies vom Thema her
erforderlich gewesen ware — um die Feststellung, wie sie fast wortwortlich auch
von anderen ehemaligen Peenemiindern her gel&ufig ist; danach wurde wéhrend
seiner ganzen Zeit in Peenemiinde und in Kochel nicht auch nur einmal tber das
Thema einer Atombombe gesprochen. Was soll dieser vorauseilende Gehorsam?
Plagte Wegener das schlechte Gewissen?

V-3?

Schon wéhrend des Krieges war allen informierten Personen beider Kriegsparteien
klar, dass der V-2 weitere Vergeltungswaffen folgen sollten.

Der Ausdruck «V-3» erscheint seit vielen Jahren in der Literatur. Heute wird er
meist in Zusammenhang mit dem HDP-Mehrkammergeschiitz «Fleissiges Lies-
chen» von Dr. Coenders gebraucht. Die Frage ist, ob diese Zuordnung tatséchlich
zurecht erfolgte oder ob sich nicht vollig andere Waffenentwicklungen dahinter
verbergen?

Die gleiche Bezeichnung wurde namlich auch flr eine Vielzahl weiterer Waffen-
systeme wahrend der Endphase des Zweiten Weltkrieges benutzt. Dies gilt fiir die
A-9/A-10 «Amerika-Rakete» ebenso wie fir die deutsche Atombombe, die be-
mannte V-1, die Unterseebootversion der V-, die Luft-Luft-Version der Henschel
HS-117 H oder die deutsche Isotopenwaffe.

Adolf Hitler versprach bei seinem Treffen mit dem rumanischen Ministerprasiden-
ten Marschall Antonescu im August 1944 den baldigen Einsatz der dritten und
vierten Vergeltungswaffe, ohne dass er diese niher spezifizierte.” Der von ihm
damals fur die «dritte Waffe» angegebener Zerstérungsradius spricht allerdings fur
den geplanten Einsatz von Kernsprengstoffen oder radioaktiven Isotopenladungen.
Die endgiiltige Antwort auf die Frage, ob es bis Kriegsende tberhaupt eine offizi-
elle deutsche Bezeichnung «V-3» gegeben hat, muss leider im Moment ebenso
offenbleiben wie die Frage, was mit der Bezeichnung «V-4» gemeint war.
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Viel interessanter ist, wie die «V-Waffen der zweiten Generation» aussehen soll-
ten und wie weit man bei ihrer Entwicklung noch kam.

Auch hier fuhrt uns der Weg zuerst nach Peenemiinde, wo schon die Schmiede
flr die erste V-Waffen-Generation stand.
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2. KAPITEL

«THORS HAMMER» —
HITLERS INTERGOBAL-

RAKETENPROJEKTE



«When 1 left the rocket airport at Berlin, I knew that these young enthusiats

were preparing those weapons in order to aim them across the Atlantic to hit

us in America some day.»

(Als ich den Raketenflugplatz in Berlin verliess, wusste ich, dass diese jungen En-

thusiasten die Waffen vorbereiteten, um Uber den Atlantik zu zielen, so dass sie uns
eines Tages damit in Amerika treffen konnten.)

Die Journalistin Lady Drummont-Hay nach ihrem Besuch in Berlin-Reinickendorf im

Herbst 1930

ABTEILUNG 1:
EMWA-10 «kxAMERIKA-RAKETE» — NUR EIN MYTHOS?

A) ENTWICKLUNG UND TECHNIK

DIE INTERKONTINENTALRAKETE A-9/A-10 —
DAS GROSSE GEHEIMNIS PEENEMUNDES?

Passen Ereignisse wie der «Winterschlaf» Peenemdiindes, der gleichzeitige Ausbau
der Einrichtung sowie die Schaffung von hypermodernen Forschungseinrichtun-
gen an anderen deutschen Standorten zusammen?

Seit Jahrzehnten gilt es als ausgewiesene Tatsache, dass das VVorhaben zur Schaf-
fung einer zweistufigen Interkontinental-«Amerika-Rakete» eines jener Peene-
minder Zukunftsprojekte war, die bis Kriegsende das Reissbrettstadium nicht ver-
lassen haben. Es wird zwar nirgendwo abgestritten, dass ein solches Projekt exis-
tiert hat, man ist sich aber in den Fachkreisen darin einig, dass samtliche Vorarbei-
ten fr ein solches Raketensystem 1941 oder 1942 gestoppt wurden. Beschwdrt das
nicht bemerkenswerte Vergleiche mit dem angeblich ebenfalls im Jahr 1942 ein-
gestellten deutschen Atombombenprojekt herauf?

Nur im Sommer 1944, so die offiziellen Darstellungen, seien kurzfristig noch ein-
mal einige weitere Gedanken an die A-9/A-10 verloren worden, die aber letztlich
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allesamt zu nichts fihrten. Damit denn auch ja keine Missverstandnisse auftraten,
beeilte sich Wernher von Brauns «offizieller» Biograph Ordway, zu betonen, dass
in der Nachkriegszeit einige gemeine Gerlichte Uber die Existenz einer «Amerika-
Rakete» umgingen, die aber selbstverstandlich alle ausgemachter Unsinn waren.®
Die Wahrheit sah aber wohl doch etwas anders aus. Denn wie ist sonst das auf den
beiden folgenden Seiten abgedruckte Inserat der US-Firma Convair zu verstehen?
Schaut man sich diese Werbung genauer an, so kann man leicht erkennen, dass sie
noch vor der japanischen Niederlage (also vor dem 7. August 1945) vorbereitet
wurde. Die beiden Seiten sind in jedem Fall so merkwirdig, aber auch eindeutig,
dass man nicht mehr viel hierzu erldutern muss. Es wird direkt zugegeben, dass der
Krieg nur sehr, aber wirklich sehr kurze Zeit vor dem Einsatz der deutschen Siege-
swaffen endete.

Kritiker werden nattrlich entgegnen, dass man mittels dieser Anzeige lediglich ver-
sucht habe, die amerikanische Bevolkerung auch fur die anstehende Nachkriegszeit
von der Notwendigkeit einer starken eigenen Waffenindustrie und einer militéri-
schen Hochristung, die jeden Feind abzuschrecken in der Lage wére, zu lberzeu-
gen.

Es mag durchaus sein, dass die amerikanische Waffenindustrie einen neuen Feind
brauchte, um ihre Profite auch in Zukunft zu sichern; aber es ist einfach unwahr-
scheinlich, dass man die Leistung des gehassten deutschen Feindes, den man gerade
besiegt hate, so stark Ubertrieben hatte. Dies ware einer Glorifizierung gleichge-
kommen, die unmdglich gewollt war.

Sehen wir uns einige Details naher an. Besonders amiisant ist die Abbildung (S. 25,
links) mit dem Wehrmachtsoffizier, der den Amerikanern mit geballter Faust er-
zahlt, was in in relativ naher Zukunft, vorausgesetzt, der Krieg hatte noch einige
Monate langer gedauert, geschehen waére: namlich massive Angriffe mit ICBM-
«Amerika-Raketen» und interkontinentalen Diisenbombern, die von Europa aus ge-
gen Ziele in den Vereinigten Staaten eingesetzt worden waren!

Ganz offen wird zugegeben, dass amerikanische Techniker bei der Eroberung deut-
scher unterirdischer V-Raketen-Produktionseinrichtungen u.a. auch Blaupausen ei-
ner «V-Bombe» genannten Waffe gefunden hatten, die Uber eine geplante Reich-
weite von 3’000 Meilen verfligt habe. Ein namentlich nicht genannter deutscher
Raketeningenieur habe den Amerikanern sogar mitgeteilt, dass die Zerstérung New
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Die amerikanische Ristungsfirma Convair warb nach Kriegsende in einer zweiseitigen
Anzeige vom 27. August 1945 im Magazin «Life» mit Hitlers Siegeswaffen. In ihr wurde
betont, dass die Vereinigten Staaten in Zukunft alles tun miissten, um einer solchen Bedro-
hungssituation, wie sie sich kurz vor dem Ende des Zweiten Weltkrieges abzeichnete, ent-
gegenzutreten. Wortlich: «The race we must win.» (Dieses Rennen missen wir gewinnen.)
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Yorks und anderer amerikanischer (Ostkisten-)Stadte ab dem November (1945)
vorgesehen gewesen sei. In diesem Zusammenhang muss die Frage erlaubt sein,
wie man denn Waffensysteme einsetzen wollte, die angeblich nur auf dem Reiss-
brett und in der Phantasie der Ingenieure «fertig»gestellt waren?! Wollte man tod-
liche Gedanken (iber den Atlantik schicken?

Interessant ist auch der Convair-Hinweis, dass die amerikanischen Suchtrupps in
einer fir die Ristungsproduktion umgewidmeten Salzmine die Fertigungsstatte fur
weitreichende Bombenflugzeuge gefunden hétten. Diese Maschinen sollten hoch-
explosive Sprengstoffe in Richtung der Ostkiistenstadte der USA fliegen und dort
abwerfen, um anschliessend wieder nach Europa zurtickzukehren. Goring hochst-
persénlich habe in diesem Zusammenhang erklart, dass diese Bomber erfolgreich
probegeflogen und ihr Einsatz innerhalb von drei Monaten vorgesehen gewesen
sei...

Wohl um nicht zu viel zu verraten, hat der Zeichner in der Anzeige nur die «harm-
losen», aber fur die damalige Zeit exotisch aussehenden Dornier Do-335-A-11-
Trainer abgebildet. Tatsachlich wurden die wirklichen «Amerika-Bomber» bei
Horten (und Heinkel?) gebaut.

Die Werbung lasst uns ausserdem wissen, dass es noch andere (deutsche) Waffen-
systeme gebe, Uber die man aber (noch) nichts sagen kénne. (Bis heute hat die Welt
nicht erfahren, welche anderen Waffensysteme damit gemeint waren.)

Dass die Firma Convair eine solche Annonce schaltete, ist wohl nur aus der ersten
Siegeseuphorie nach der Beendigung des Krieges auf dem européischen Kriegs-
schauplatz zu erklaren und auch aus der Tatsache, dass amerikanische Militars der
eigenen Industrie eine zumindest teilweise Verwertung der in Deutschland vorge-
fundenen bzw. erbeuteten Technologie versprochen hatten, damit diese eigene Ent-
wicklungskosten und -Zeiten in Grdssenordnungen sparen konnte.

Auch wenn das Convair-Inserat an Deutlichkeit kaum mehr zu Ubertreffen ist, sei
der Vollstandigkeit halber doch noch an die lange Liste von weiter hinten im Buch
erwahnten Zeugen erinnert, die die «Amerika-Rakete» und/ oder den deutschen
interkontinentalen Disenbomber bestétigten: hohe und sehr hohe alliierte Offi-
ziere, Beamte und Organisationen (US-Generalstabschef Marshall, US-General
Arnold, Major Bromley, die 21 ARMY GROUP Headquarters, Staatssekretar For-
restal, Colonel Putt und F.E.A. Leo Crowley), ehemalige «Mittelbau-Dora»-Haft-
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linge (Benjamin Jacobs und Alex Baum), deutsche Funktions- und Wissenstrager
(Rustungsminister Albert Speer in seinem Buch «Infiltration», der SS-Geheimwaf-
fenspezialist Otto Skorzeny bzw. Henry Picker, Autor des Buches «Hitlers Tisch-
gespréche»), sowie der Astronaut Gordon Cooper. Als ob das alles noch nicht be-
eindruckend und seltsam genug waére, haben wir nun auch die Transportsysteme
der deutschen Siegeswaffen in dieser August-1945-Werbung eines ganz grossen
US-Waffenkonzerns vorliegen!

EMW-«ENTWUREF 1936» — VORLAUFER DER A-10

Bereits 1936 plante die Raketenforschergruppe der Wehrmacht einen Nachfolger
der A-4.®) Diese grosse Rakete sollte mit Hilfe eines 100-Tonnen-Flissigsauer-
stoff/Alkohol-Raketenantriebs einen Gefechtskopf von vier Tonnen mehr als 500
km weit beférdern. Die Nutzlast der hier im Buch provisorisch «Entwurf 1936»
genannten Rakete ware auffallenderweise recht nahe in den Gewichtsbereich der
spateren Hiroshima-Uran-235-Atombombe gelangt.

Die von 1936 bis 1939 errichteten Peenemiinder Triebwerksteststdnde, Prifanla-
gen und Hallen waren so ausgelegt, dass sie auch fur den «Entwurf 1936» benutzt
werden konnten. Noch heute kann man auf Peenemiinde-Fotos erkennen, dass die
Montage- und Prifhallen dort viel zu gross ausgelegt waren, um allein fur die re-
lativ «Kleine» A-4 errichtet worden zu sein. Vielmehr hétten die Dimensionen der
Anlagen ausgereicht, um spéter problemlos Raketen von den Ausmassen der A-10
bauen und testen zu kdnnen, ohne dass grossere Umbauten und Verdnderungen
notwendig gewesen wéren. Die von Hitler am 6. September 1939 verfiigte Redu-
zierung der Prioritét aller Peenemiinder Projekte und der beriihmte Stopp-Befehl
fir alle weitergehenden Waffenentwicklungen von 1940 erzwangen aber eine
Konzentration der Peeneminder Entwicklungsaktivitaten auf die A-4. Die Ent-
wicklung ihres leistungsfahigeren Folgemodells «Entwurf 1936» wurde dadurch
immer mehr in den Hintergrund gedréngt. Dennoch war das nicht das endgltige
Ende fur den Entwurf.

Bereits 1941 sollte dieses Projekt eine Wiedergeburt als Booster-Rakete fiir die
A9-Rakete erleben. Hierzu wurde ihr geplanter Schub auf 180 t erh6ht, um nun-
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mehr die Vereinigten Staaten von europdischen Basen aus beschiessen zu kénnen.

DIE A-10 ENTSTEHT

Schon 1939 hatte General Walter Dornberger verkiindet, dass Peenemiinde in der
Lage ware, Fernraketen zu schaffen, die von Europa aus gegen New York ver-
schossen werden konnten. )

Am 29. Juli 1940 legte dann Ing. Graupe den ersten Entwurf einer transatlantischen
Zweistufenrakete vor. Man hatte klar erkannt, dass derartige Reichweiten beim
Stand der friihen Raketentechnik nur mit einer Zweistufenrakete realisiert werden
konnten. Dies sollte in Verbindung mit einer Fligelrakete erfolgen. Als Alternative
ware die Verwendung von hochenergetischen Treibstoffen in Frage gekommen,
die zur damaligen Zeit aber noch technisch nicht beherrschbar waren.

1941 wirkte auch der Raketenpionier Hermann Oberth an der «Atlantik-Rakete»
mit.

Sein Biograph Hans Hartl schreibt: «Eines Tages gab ihm von Braun einen Auf-
trag, der seinen Missmut verscheuchte; er sollte eine ,Atlantik-Rakete’ entwerfen,
mit der man New York erreichen konnte.» Von Braun hétte gesagt: «Wir miissen
jetzt die Projekte weittragender Raketen in Angriff nehmen. Bitte entwickeln Sie
eine solche zwei- oder dreistufige ,Atlantik-Rakete‘ theoretisch. Wie misste sie
aussehen? Wieviel Treibstoff wirde sie brauchen? Was wirde sie ungefahr kos-
ten?»

Hermann Oberth hatte seine bestellte «Atlantik-Raketen»-Studie im Oktober 1941
abgeschlossen.®

Am 18. Dezember 1941 schlug der Triebwerksexperte Dr. Thiel ein Bindeltrieb-
werk aus sechs 30-t-Aggregaten fur die A-10 genannte erste Stufe der «Atlantik-
Rakete» vor. Als zweite Mdglichkeit sollte statt diesem das fir den «Entwurf
1936» gedachte Supertriebwerk von 180 t Schub verwendet werden.
Zwischenzeitlich war der Kriegseintritt der Vereinigten Staaten von Amerika er-
folgt. Damit existierte deutscherseits nun ein wichtiger Grund, eine Atlantik-Fern-
rakete zu bauen. Angeblich soll die dahingehende Entwicklung aber im Oktober
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1942 von General Dornberger gestoppt worden sein, zur gleichen Zeit, als sich die
Vollendung des Vorgangermusters A-4 abzeichnete.®

DER ANGEBLICHE STOPP DER «<AMERIKA-RAKETE»

Die offizielle Geschichtsschreibung und die sie propagierenden Historiker werden
bis heute nicht mide zu behaupten, dass die «Amerika-Rakete» nie mehr als ein
Papierprojekt gewesen sei. Im Jahr 1941 oder spatestens 1942 hatte man alle Vor-
studien beendet. So schreibt z.B. Michael Neufeld in seinem Buch «The Rocket
and the Reich» auf Seite 283: «(...) The A-9/A-10 was never more than a drawing-
board concept and was shelved in 1942.» (Die A-9/A-10 war nie mehr als ein
Reissbrettkonzept und wurde 1942 aufgegeben.)® Was war passiert?

Dornberger bemerkt in seinem Buch «V-2 — Der Schuss ins Weltall», dass bis Ok-
tober 1942 grosse Teile des Werkes nur mit Arbeiten an der A-9/A-10 in Beschlag
genommen wurden. Unzéhlige Flugbahnen der «<Amerika-Rakete» seien durch den
hervorragenden Ballistiker Dr. Steuding durchgerechnet und alle in Frage kom-
menden Faktoren wie Erdkrimmung und Erddrehung berlcksichtigt worden. Die
Steuerungsverfahren seien ebenso untersucht wie die Entwicklung der Gerate be-
gonnen worden. Dornberger hatte dann aber wegen des dringenden Abschlusses
der Entwicklung der A-4 jede Weiterarbeit daran im Betrieb verbieten missen, und
nur die Projektgruppe hatte sich weiter mit der «Amerika-Rakete» beschéftigen
dirfen.

Das ganze Verfahren zeigt, dass bis zu diesem Zeitpunkt stark an der «Amerika-
Rakete» gearbeitet worden sein muss, wenn ein Grossteil des HVP Peenemiinde
fiir dieses Projekt eingespannt war.

Dornberger schreibt in seinem Buch wohlweislich nicht, was nach dem Stopp-Da-
tum weiter geschah. Sicher dirfte indes sein, dass es zu einer zeitweisen Reduzie-
rung der Prioritaten zu Ungunsten der A-9/A-10 kam, bis die A-4 abgeschlossen
war. Dieser Abschluss war jedoch im Wesentlichen bis zum Sommer 1943 erfolgt
und es erscheint nicht glaubhaft, dass die Entwicklungsabteilung in Peenemiinde
danach nur noch «Daumchen gedreht» haben soll.

Anhand eines Kammler-Dokuments kann nun aufgezeigt werden, dass man bis
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Ende Oktober 1943 das Projekt der «Amerika-Rakete» auf keinen Fall aufgegeben
hatte.(ll' 12,17)

Danach hatte Kammler am 20. Oktober 1943 an Dr. Brandt ein Telegramm ge-
schickt, um Reichsfuhrer-SS Himmler dartber zu informieren, dass «am selben
Tag eine Ubereinstimmung erzielt wurde, um eine Untergrund-Testbasis fiir die
Entwicklung der ,Amerika-Rakete’ mit der 10-fachen Antriebsstérke zu errichten».
Hierflr sollten grosse Hohlen im Gebirge in der N&he von Traunstein entsprechend
erweitert werden. Kammler berichtete an Himmler: «Nachdem ein bombensicherer
Testplatz gefunden wurde und per Telegramm von Generalmajor Dornberger ak-
zeptiert wurde, bekam die Waffen-SS vom OKH den Auftrag, das entsprechende
Konstruktionsprojekt durchzufiihren. Entsprechend des Treffens mit Generaloberst
Fromm vom 20. Oktober wird das VVorprojekt von uns bis 10. November 1943 fer-
tiggestellt. Generaloberst Fromm und Reichsminister Speer wiirden dann einstim-
mig dazu Stellung nehmen und die nétigen VVoraussetzungen fur den Bau schaffen.
Die Vorbereitungen haben heute bereits begonnen. Ich bitte, dass der Reichsfiihrer
entsprechend benachrichtigt wird.»

Hitler hatte in Wirklichkeit Generalmajor Dornberger und Wernher von Braun bei
ihrem beriihmten Treffen am 7. Juli 1943 den Auftrag erteilt, neben der A-4-Rakete
auch die grosseren Nachfolgemuster herauszubringen. Bis Anfang 1945 wollte er
die A-9/A-10 serienméssig und zielsicher einsatzbereit haben. Er hoffte, mit dieser
Interkontinentalrakete die USA «friedensbereit» schiessen zu kdnnen, zumal, wenn
er erst einmal den Raketenkopf mit mehreren kleineren Uranium-Bomben wiirde
bestiicken konnen.®

Auch wird erkennbar, warum bis heute versucht wird, die Geschichte der «Ame-
rika-Rakete» zu verleugnen und zu vernebeln. Denn wie kénnte man die Existenz
einer Waffe zugeben, die entwickelt wurde, um Amerika mit Nuklearwaffen zu
beschiessen, da doch jeder weiss, dass Deutschland die letztgenannte Waffe nach
1942 weder bauen wollte noch konnte. Wollte man die eine Waffe verleugnen,
musste folgerichtig auch die Existenz der anderen verheimlicht werden, 4 1% 16:17)
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DIE HERSTELLUNG EINES «PAPIERPROJEKTES»

Obwohl die A-10 angeblich bis zum Schluss nur ein «Papierprojekt» blieb, exis-
tieren Kostenvoranschldge, Materialzuordnungspléne und Arbeitskrafteinteilun-
gen zur Herstellung der «Amerika-Rakete». Sogar die Verteilung der Wissen-
schaftlerteams auf das Projekt ist bekannt.®

In einem Besuchsbericht, der den Zeitraum vom 2. bis 5. Mai 1942 umfasst und
beziiglich des geplanten A-4-Serienanlaufs bei der Firma Zeppelin (Friedrichsha-
fen) erstellt wurde, heisst es: «Mit Riicksicht auf die spaterhin eventuell in Betracht
kommende A-10-Fertigung soll jedoch eine Vergrdsserung des Ausfahrtdurchbru-
ches 8 m Breite und 9 m Hohe ohne grossere Schwierigkeit moglich sein.»

Am 17. August 1943 Uberstand das A-9/A-10-Programm den Grossangriff auf
Peenemiinde. Der Raketenpionier Arthur Rudolph berichtete, dass Wernher von
Braun damals aus dem Tresor seines brennenden Hauses im letzten Moment die
wichtigen Plane der A-4 und der A-9/A-10 retten konnte.*® Auch die Fertigungs-
halle mit einer Fl&che von 100 mal 200 m und ihrem 60 m breiten und 30 m hohen
Mittelschiff, «die schon zur Aufnahme der A-10 erstellt worden war» (Rudolph),
blieb unbeschadigt.”

Ein ehemaliger Haftling aus Buchenwald berichtete®?, mit welcher Energie Wern-
her von Braun an die Verwirklichung des «Amerika-Raketen»-Projekts ging. Da-
bei handelte es sich um Alex Baum, der als deutschsprechendes Mitglied der Re-
sistance in deutsche Gefangenschaft geriet und nach einem Aufenthalt im KZ Bu-
chenwald zuerst zur Raketenproduktion in Peenemiinde und danach ins Mittelwerk
abkommandiert wurde. Baum berichtete, dass er Wernher von Braun sowohl von
Peenemiinde, als auch von seiner Zeit im Mittelwerk her kennen wiirde, obwohl er
auf Befehl der SS keinen direkten Kontakt mit ihm oder den anderen deutschen
Ingenieuren haben durfte. Da Baum aufgrund seiner elsassisch/lothringischen Her-
kunft gut Deutsch verstand, konnte er héren, wie von Braun Uber die «ultimative
Waffe» sprach, die die Vereinigten Staaten und alles andere zerstdren sollte. Alex
Baum hatte den Eindruck, dass Wernher von Braun sehr verzweifelt war, um diese
Sache in Gang zu bekommen, und er hétte genau gewusst, was vor sich ging.
Daraus folgt, dass in Peenemiinde mindestens bis zur Verlagerung der Produktion
nach Nordhausen eifrig an der «<Amerika-Rakete» gearbeitet wurde.
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Neben Peenemiinde und Nordhausen gab es mindestens einen weiteren Ort, an dem
Wernher von Brauns «ultimative Waffe» verwirklicht werden sollte. Auf Befehl
des OKH vom 20. Oktober 1943 wurde die SS mit der Konstruktion eines giganti-
schen Untergrundkomplexes mit der Tarnbezeichnung «Zement» beauftragt.
Wann die ersten Planungen dazu begannen, konnte nicht festgestellt werden.® ¥
Der Standort «Zement» befand sich in der Ndhe von Gmunden am Traunsee in
Osterreich und lag in einem engen Gebirgstal, das nur durch eine Strasse und vom
Fluss Traun durchquert wird. Innerhalb des Seebergs, am sudlichen Rand der Ort-
schaft Ebensee, sollte dieses grdsste und modernste Raketenentwicklungswerk in
einem bombensicheren dreistockigen Stollenwerk untergebracht werden. Hier
wurde speziell der Bau der «<Amerika-Rakete» geplant. An steilen Berghdngen der
Umgegend sollten dariiber hinaus die Prifstande flr die Triebwerke der A-9/10
entstehen und auch bombensichere Raketenabschussbunker errichtet werden.

Die gigantische Konstruktion mindestens zweier dreistockiger Galerien (Anlage A
und Anlage B) sollte, falls nétig, auch in der Lage sein, eine geplante Verlegung
der kompletten HVA Peenemiinde nach Gmunden zu ermdglichen. Zwei Stollen
des Projektes «Zement» (Anlage A) sind eindeutig so ausgebaut worden, dass dort
Versuch und Prufung der A-9/A-10-Rakete hétten stattfinden kdnnen. Die an meh-
reren Stellen anzutreffende Stollenhdhe von etwa 27 m weist darauf hin, dass die
zweistufige Rakete hier vertikal hatte aufgerichtet werden kdnnen.

Tatsachlich ist eine Verlegung der Peeneminder Anlagen nach Ebensee nie erfolgt.
Merkwurdigerweise unterbreitete Reichsminister Albert Speer am 6. Juli 1944
Adolf Hitler den Vorschlag, aufgrund des Baurtickstandes der «Zement»-Anlage
in Ebensee das Stollensystem zundchst einmal flir die Fertigung von Panzergetrie-
ben und Kugellagern zu nutzen. In den Stollen Il bis IV der Anlage B wurde An-
fang 1945 dann auch die Produktion von Kugellagern unter Federfiihrung der
Firma Daimler-Steyr-Puch AG aufgenommen. In der Anlage A wurden bereits ab
Herbst 1944 acht Destillationsanlagen eingebaut, die auch in der Nachkriegszeit
noch jahrelang in Betrieb blieben.

Auch der Bau von zusétzlichen Prif-, Spritz- und Pumpenlaufstanden konnte in
Gmunden nicht nach Plan erfolgen. Einige fertige Stande erhielten gemeinsam den
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A-10-Fabrik Ebensee. Anlage A (Seite 34) laut BIOS/CIOS als Destillieranlage fiir
Treibstoffe, Anlage B als Produktions- und Lagerbereich.
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Tarnnamen «Salamander». Unter dieser Tarnbezeichnung liefen auch die drei ge-
planten Schussbahnen, die von «Zement» aus fiir die Raketenerprobung vorgese-
hen waren. Als Zielgebiete sollten die Niedere Tatra, der Arlbergbereich sowie das
Ortlermassiv dienen.

Wourde die Ebenseer A-10-Fertigung wirklich aufgegeben, weil die Fertigstellung
der gesamten Anlage, einschliesslich der ersten Produktion, erst ab Friihjahr 1946
madglich erschien? Als Notlésung wurde in einer Besprechung Mitte August 1944
vorgeschlagen, stattdessen einen Stollen in den Mittelwerken fur die Versuchs-
montage freizumachen und alles andere weiterhin in Peenemiinde zu belassen, nur
etwas besser gegen Luftangriffe geschutzt. Ein weiterer Vorschlag sah vor, statt
der Stollen in Ebensee das Projekt «Rebstock», eine unterirdische Anlage in der
Nahe des Mittelwerkes, entsprechend auszubauen, um dort fiir die allerwichtigsten
Biiros und Laboratorien unterirdische Rdume zu erhalten.

Da nachweisbhar noch im Dezember 1944 weitere Entwirfe fiir das Projekt «Sala-
mander Z» in Ebensee ausgearbeitet wurden (siehe Teilband A), erhebt sich die
Frage, warum die Plane fur die A-10-Herstellung in den dafiir vorbereiteten Stollen
A und B aufgegeben wurden. Ausserdem arbeiteten eine Reihe von Peenemiinder
Wissenschaftlern bereits in Gmunden. lhre Tatigkeit ist bis heute grossteils unge-
klart. Es muss deshalb gefragt werden, ob es neben den Stollenanlagen A und B
dort noch ein drittes Stollensystem oder aber oberirdische Entwicklungswerke gab.
Erste Anhaltspunkte sprechen fur diese Annahme.

Die Losung des Rétsels der Herstellungsorte flr die «<Amerika-Rakete» wird Kla-
rer, wenn man die Ereignisse im Sommer 1944 betrachtet. Der schnelle Zusam-
menbruch der deutschen Abwehrfronten im Osten und Westen und der Verlust der
Abschussanlagen an der Kanalkiste zeigte den fuhrenden Képfen des Dritten Rei-
ches, dass ihnen nicht mehr viel Zeit verblieb. Gleichzeitig wurde mit dem grossen
Durchbruch bei der Entwicklung nuklearer Sprengsétze im Sommer 1944 der Ruf
nach einem weitreichenden und abwehrsicheren Tragersystem laut.

Was hatte ndher gelegen, als auf den Ausbau aufwendiger Anlagen wie «Zement»
zu verzichten und stattdessen Zuflucht zu einer schnellen «Notlésung» zu nehmen?
Nach dieser wéare der Bau von Teilen der A-9/A-10, verteilt in mehreren dezentra-
lisierten Zulieferbetrieben, vorgenommen worden, wahrend ihr Endzusammenbau
dann in relativ kleinen Anlagen erfolgen konnte, da von dieser Rakete nur wenige
Einzelstiicke hergestellt werden sollten. Hinweise auf diese Art der Fertigung gibt
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es tatsachlich in einer Vielzahl von Gertichten und Aussagen, aber auch in verof-
fentlichten alliierten Geheimdokumenten.*252 Diesen Dokumenten zufolge wur-
de an der V-3 in Uberlingen, Leitmeritz, Nordhausen und in der Nihe des Gross-
raums Truppeniibungsplatz Ohrdruf/Jonastal (Thiringen) gebaut. In diesem Zu-
sammenhang wurde der Eintrag aus dem G-2-Tagebuch der 4. US-Armour-Devi-
sion vom 4. April 1945 bekannt, in dem steht: «In einer vollig getarnten und gegen
jeglichen Zutritt abgeschirmten Fabrik, ungefahr zwei Meilen nérdlich von Gossel,
wurden am 3. April V-I hergestellt und mit V-3 experimentiert.»

Eine andere Quelle bestétigt, dass im Winter 1944/45 eines der grossen Projekte
von Reichsfiihrer-SS Heinrich Himmler gewesen sei, die A-9 und A-10 zur Bom-
bardierung Moskaus und New Yorks herstellen zu lassen, die von Abschussrampen
in der Nahe von Ohrdruf starten sollten. Die Durchsetzung dieses Projekts héatte in
den H&nden von SS-Hauptsturmfiihrer Albert Schorz gelegen, der dazu Buchen-
walder KZ-Haftlinge einsetzen sollte. Von Thomas Mehner, einem der Autoren
des Buches «Das Geheimnis der deutschen Atombombe», erhielt der Autor dies-
beziiglich einen bisher unverdffentlichten Bericht eines damals dort Beteiligten,
der zum Kreis um Kammler gehort haben will. Nach dessen Aussagen waren die
unterirdischen Stollen und Raume bei Gossel in Wirklichkeit Kammlers eigene
Raketenversuchsanstalt, wobei die Skodawerke eine Rolle gespielt hatten. In dieser
Versuchswerkstatt sei vor allem mit Raketen-Konstruktionen der A-9 experimen-
tiert worden. Man hatte aber auch eine Produktionslinie fir die A-9 / A-10 aufge-
baut, die ab dem 3. April 1945 einsatzfahig war, so dass man ihre Produktion hétte
sofort anfahren kdnnen. Ob Versuchs- und Vorserienexemplare in «Handarbeit»
noch vorher fertiggestellt werden konnten, teilte der Zeuge nicht mit.

Auch oberirdisch wollte Dr. Kammler Interkontinentalwaffen produzieren lassen.
Wie es aussieht, wollte er nicht das Risiko eingehen, dass durch die Konzentration
des A-9/A-10-Projekts auf einen einzigen Ort das ganze VVorhaben durch einen al-
liierten Vernichtungsangriff hétte gefahrdet werden kénnen.

So wurde in Pinsdorf bei Gmunden 1944 eine riesige Scheune beschlagnahmt, de-
ren Bau bereits 1939 als Getreidespeicher begonnen worden war. Anfang Oktober
1944 begann man mit der Blechbearbeitung und dem Gerippebau. Auch eine Ver-
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Gegenliberliegende Seite: In einem engen kleinen Gebirgstal in der Nahe von Ebensee am
Traunsee im Salzkammergut sollten unter der Tarnbezeichnung «Salamander» die Prif-
stande flr die A-4, A-9 und die A-10 entstehen. Die geplante Anlage ist aus den vorhande-
nen Planen genau ersichtlich (Quelle: Deutsches Museum, Miinchen).

Bild oben: Prifstand fiir Grossraketentriebwerke der 200-t-Klasse.

Bild unten: Prifsstande fir A-4-, A-9- und «Wasserfall»-Raketen.
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suchstaktstrasse wurde aufgebaut. Im Siidteil der Halle befand sich eine aufge-
stellte V-2 (oder A-9). Ausserdem wurde hier der Vorrichtungsbau untergebracht.
Inwieweit in Gmunden mit dem dort geplanten Bau von zwanzig A-9 (-Interkonti-
nental-Raketen) begonnen wurde, ist unbekannt.

Gesichert aber ist, dass zusétzlich die Produktion kleinerer Teile fur die Flakrakete
«Taifun» in Serie in der Halle anlief.

In den Jahren 1961/62 wurden vergrabene Teile der «Taifun» bei der Halle gefun-
den. In den 1990er Jahren unternommene Suchgrabungen nach A-9/ A-10-Teilen
brachten keine Ergebnisse.

Nach noch unbestétigten Berichten hat jedoch Anfang der 1990er Jahre ein dster-
reichisches Suchteam in Nordhausen Graphit-Strahlruder geborgen, die fiir die A-
4 «viel zu gross» waren. Leider gelang es bisher nicht, das Schicksal dieser angeb-
lichen Beweisstiicke fir die Existenz von Teilen der A-10 zu kléren.

Der schon 6fter von mir zitierte massgebliche ehemalige Peenemiinder teilte in der
Nachkriegszeit mit, dass die «<Amerika-Rakete» hauptséchlich an zwei Grten fer-
tiggestellt wurde. Leider bezeichnete er diese standortméssig nicht genau.®” Somit
bleiben die mutmasslichen Herstellungsorte der «Amerika-Rakete» ratselhaft und
bedirfen der weiteren Recherche und Forschung.

REVOLUTIONARES NEULAND:
DIE TECHNIK DER «AMERIKA-RAKETE»

Die A-9/A-10 war eine Zweistufenrakete und kann als VVorgéngerin unserer heuti-
gen (ICBM) Interkontinentalraketen angesehen werden, da ihre Reichweite bei
Verwendung der gefliigelten Endstufe nach den Berechnungen der Jahre 1940/41
mindestens 4‘000 km betragen sollte. Spatere Quellen sprechen bis 1945 von 6000
km Reichweite. Das wére ausreichend gewesen, um einen 1 -t-Sprengkopf, mit
dem bekanntermassen die A-4 ausgeriistet war, auf verschiedene Stadte an der Ost-
kiiste der USA zu schiessen. Die komplette A-9/A-10-Kombination ware ungefahr
26 m hoch bei einem maximalen Durchmesser von 4,75 m gewesen. lhr Gesamt-
gewicht héatte vollgetankt etwa 100 t betragen.

Als erste Stufe sollte eine A-10 genannte Rakete verwendet werden. Als Beschleu-
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nigungsrakete hatte sie die Aufgabe, die zweite Stufe (A-4 oder A-9) mit ihrem
gesamtem Treibstoffvorrat auf 24’000 m Hohe zu bringen, um so deren Reichweite
zu vervielfachen.

Die A-10 allein war ein riesiger Raketenkdrper von 4,15m Durchmesser und 20 m
Lénge, der bei 87 t Gesamtgewicht fast 62 t Treibstoff aufnehmen sollte. Die
Brenndauer der Triebwerke betrug 50 Sekunden und sollte das Gespann auf eine
Geschwindigkeit von 4320 km/h beschleunigen. Nach dem Ausbrennen der ersten
Stufe sollte die —im Bug der A-10 eingelassene — zweite Stufe mit Spezialbatterien
geziindet werden. Die Startstufe sollte danach mittels eines 2°500 m? grossen
Bandfallschirms zur Erde gleiten, auf dem Wasser niedergehen und nach einer ge-
gluckten Bergung wiederverwendet werden kénnen.

Nach dem Krieg wurde von dem Deutschen Dr. Theo Knacke das gleiche Prinzip
benutzt, als er fur die NASA Fallschirme zur Bergung der Mondkapsel entwarf.
Woher seine speziellen Vorkenntnisse stammten, kann sich der Leser sicherlich
denken.

Als zweite Stufe war die A-9 oder hilfsweise eine weiterentwickelte Version der
A-4 vorgesehen, die mit Hilfe des eigenen Triebwerks auf 11°000 km/h beschleu-
nigen sollte und so eine Gipfelhohe von 350 km erreichen konnte. Nach den Pro-
jektangaben sollte im Falle der Flugelrakete ein anschliessender Gleitflug erfolgen,
der die Sprengladung schliesslich Uber eine Entfernung von 4‘000-6°000 km ins
Ziel befordern wirde. Im Falle der Verwendung einer (fligellosen) A-4 ware die
Reichweite geringer gewesen. Bis zum Ural hétte sie aber dennoch fliegen kénnen!
Verschiedene Antriebsarten wurden fur die A-10 tberlegt. Die einfachste Version
sah den Einbau von sechs EMW-A-4-Triebwerken mit jeweils 27,41 Schub vor,
die in eine einfache Venturi-Dilse geleitet wurden, um mit Hilfe eines automati-
schen, an eine Kurskreisanlage angeschlossenen Schubreglersystems bei niedriger
Geschwindigkeit differenziert steuern zu kénnen.

Als Treibstoff diente hier A- und M-Stoff. Die Peenemiinder hofften hierflir den
neuen, flr die spateren Ausfliihrungen der A-4 entwickelten Raketenmotor ein-
bauen zu kénnen, der einen Schub von 30,5 t unter Verwendung von «Visol» und
«Salbei» erzeugen sollte. Dieser Motor, der auch bei der A-9 verwendet werden
sollte, hatte eine Leistungssteigerung von 20% gegeniiber dem herkdmmlichen
A4-Triebwerk erzielt.

Spater hoffte man ein Einzeltriebwerk mit einer Leistung von 200 t herzustellen,
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brenner Beachtenswert sind die sechs 30-t-Hochdruckdfen (40 atii) fir «Visol/Salbeis»
und der 5-atii-Niederdruckofen fiir den «Gasol»-denselben Verdampferring.
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stellen, das ebenfalls mit «Salbei» und «Visol» angetrieben werden sollte. Hierbei
hétten Strahlruder aus Graphit eingebaut werden miissen, um eine Initiallenkung
wahrend der Brennzeit zu ermdglichen.

Bei einer dritten Version sollte die Verwendung eines Nachbrenners mit J4-Die-
seltreibstoff eine weitere Leistungssteigerung erbringen.

So entstand ein neuartiges «Drei-Phasen»-Triebwerk (Visol-, Salbei- und J-4-Die-
selantrieb) mit einer vergrosserten Verbrennungskammer. Die zusétzliche Leis-
tung wurde durch einen Ring im Ausstosskonus erreicht, der verdampftes Diesel6l
in den Konus ausstiess, um die Ausstosstemperatur zu erhéhen. Dies steigerte wie-
derum den Schub der A-10.%® Das J-4-«Gas6l»-Verfahren konnte beim 180-t-«6-
Stern»-Triebwerk und beim 200-t-Einzelbrennofen-Triebwerk verwendet werden.
Man muss dabei bedenken, dass jeder gewonnene Kilometer Reichweite nach dem
Verlust der franzdsischen Abschussbasen fir die A-10 von ausserordentlicher Be-
deutung war, denn ihre neuen Interkontinentalraketenstartplatze lagen nun kriegs-
bedingt viel weiter dstlich mitten im Reichsgebiet.

Neben der Entwicklung geeigneter Uberschalltragflachen fir die zweite Stufe und
dem Bau der geeigneten Triebwerksanlagen war die Stufentrennung das dritte
grosse Problem, das die Entwickler der A-9/A-10 bewadltigen mussten.

Das Schwierigkeit bestand u.a. darin, sicher funktionierende Batterien zu schaffen,
die durch die Abgabe von Stromstdssen die Abtrennung der ersten und die Zin-
dung der zweiten Stufe unter den in der Stratosphére herrschenden extremen Be-
dingungen bewirken konnten. Gleichzeitig durften diese Batterien aber nicht zu
gross ausfallen, denn dies hatte eine Vergrdsserung der Startmasse bedeutet.

Die Existenz derartiger Batterien ware demnach ein sicherer Beweis, dass an den
postulierten A-4-Nachfolgeprojekten tatséchlich gearbeitet wurde.

Nachgewiesen ist, dass kein Geringerer als Prof. W.O. Schumann mindestens bis
1943 damit beschaftigt war, an der TU Minchen eine solche «Superbatterie» zu
bauen. Sie stellte ein eigenstandiges Projekt der Deutschen Forschungsgemein-
schaft dar, der Vorgéangerin des Reichsforschungsrates. Die praktische Verwirkli-
chung der «Superbatterie» erfolgte dann bei einer erfahrenen Batteriefirma ...#%30
(Uber spezielle Einzelheiten wird in einem in Kiirze erscheinenden Werk zum
Thema der geheimen Raketen- und Raumfahrtvorhaben des Dritten Reiches zu un-
terrichten sein.)
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Trotz der langen Zeit, in der man Erfahrungen gewinnen konnte, ist die erfolgrei-
che Stufentrennung von Raketen, selbst im 21. Jahrhundert, ein Problem geblieben,
das manchen hoffnungsvollen Start unversehens scheitern lasst. Um wieviel gros-
ser muss dann dieses Risiko erst in den Kriegsjahren gewesen sein?

VERSIONEN DER «AMERIKA-RAKETE»

Von 1940 bis 1945 wurden mindestens sieben Versionen der «Amerika-Rakete»

entworfen. Neben bemannten und unbemannten Ausflihrungen galt es wegen den

standig zuruckweichenden Fronten (August 1944), Anforderungen nach noch
grosserer Reichweite zu erfullen. Folgende Versionen wurden geplant:

1) A-10/A-4A-sechsmotorig (friih): Ballistische Langstreckenrakete mit
980 kg Sprengstoff (hochexplosiv/Nervengas), Alkohol/Sauerstoffantrieb.

2) A-10/A-9 — sechsmotorig (fruh): Ballistische Langstreckenrakete mit Flgel-
rakete als zweite Stufe (Sprengladung wie oben), «Visol/Salbei»-Antrieb, spa-
ter zusatzlich mit J-4.

3) A-10/A-9p (frih): Wie 2), aber mit bemannter A-9 und ihren unterschiedlich
langen Lenkflachen (Sprengladung wie oben oder nuklear). Antrieb «Visol/Sal-
bei», spater zusatzlich mit J-4.

4) A-10/A-4A einmotorig (mittlere Version): A-10 mit «Visol-Salbei»-Trieb-
werk. Zweite Stufe: Verlangerte A-4A mit scharfer betonter Rumpfspitze. La-
dung: nuklearer Sprengkopf.

5) A-10/A-9p einmotorig (mittlere Version): Wie 2), aber mit «Visol-Salbeix»-
180-bis-200-t-Triebwerk. Ladung: hochexplosiv bzw. nuklear.

6) A-10/A-9p (Lorin): Hier sollte eine bemannte A-9 mit zusatzlichem Sénger-
Staustrahlantrieb zur Reichweitensteigerung verwendet werden. So hatte man
auch weiter entfernte US-Grossstadte in den Wirkungsbereich der «Amerika-
Rakete» bringen kdnnen. Es blieb beim Entwurf. Ladung: unbekannt.

7) A-10/A-9 einmotorig (Endversion): Bei der Endversion der einmotorigen A-
10 war das Heckteil des Raketenrumpfes scharfer betont als bei den Vorversi-
onen, da ihr Triebwerk einen zusatzlichen Nachbrenner besass, der mit J-4-Die-
seltreibstoff angetrieben wurde. Dafiir wurde ein Ring in der Ausstrahldiise des
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Von links nach rechts: Unbemannte Ausfiihrungen der «Amerika-Rakete» — A-10/A-4A
(Frihversion — Alkohol/Sauerstoff-Antrieb — sechsmotorig) -A-10/A-9 (Mittlere Version —
Visol/Salbei-Antrieb — einmotorig) — A-10/A-9 (Endversion — Visol/Salbei-/J-4-Antrieb —
einmotorig)

Triebwerks eingefligt, der Dieseltreibstoff in Dampfform ausstiess, um die Aus-
strdmungstemperatur des Triebwerks zu erhéhen. Auf diese Weise sollte der A-
10-Ruickstoss zusétzlich verstarkt werden. Auch bei den spater entwickelten A-
10-Versionen war ein J-4-Nachbrenner vorgesehen.

Ausserlich sah diese weiterentwickelte A-10 vollig anders als die friiheren und
mittleren Ausfiihrungen aus. Die A-9-Spitze ragte nun nicht mehr deutlich
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sichtbar heraus, sondern war génzlich von vier Rumpfsektionen der A-10 verklei-
det, die sich bei der Stufentrennung nach Art einer Blume 6ffnen sollten, um die
A-9 freizugeben. Die vier Rumpfsektionen sollten gleichzeitig als Luftbremsen
fungieren, um die Offnung des Fallschirmsystems der A-10 sicher zu gewahrleis-
ten. Ladung: nuklearer Sprengkopf.

Leider ist nicht bekannt, welche Version realisiert werden konnte. Es scheint je-
doch, dass sowohl bemannte als auch unbemannte Grossraketen vor Kriegsende
noch das Teststadium erreicht haben.

PROJEKT «ROSS UND REITER» — DIE HUCKEPACK-A-10

Bei den Nachforschungen zu diesem Buch stiess der Autor auf Anzeichen fur das
Vorhandensein einer weiteren fortschrittlichen Version der A-10-Rakete. Am 11.
Juli 1957 stellten die Amerikaner das XSM-64-«Navaho»-Programm ein. Dieses
Interkontinental-Flugkdrperprogramm erlitt das Schicksal, gerade dann beendet zu
werden, als sich diese Technik als zukunftsweisend erwiesen hatte. Das Programm
bildete dennoch die Grundlage fiir alle spateren Interkontinental-Raketenunterneh-
men der Amerikaner, ganz gleich, ob es sich um die Triebwerke, kryogenische
Treibstofftechnologie, Lenksysteme, Ausriistung oder um so kaum erfasshare
Techniken wie das Projektmanagement handelte, % 3239

Obwohl sie damals als Geldverschwendung angesehen wurde, war die «Navaho»
das fortschrittlichste aerodynamische Fluggerét, das man sich vorstellen konnte.
Nach Ansicht von Fachleuten kénnte selbst heute dieses System nicht mehr we-
sentlich verbessert werden.

Bei der «Navaho» handelte es sich um einen Interkontinental-Flugkorper nach dem
«Huckepack»-Prinzip. Er unterschied sich von einer klassischen Zweistufenrakete
durch die Verbindung einer grossen Startrakete mit einer seitlich aufsitzenden klei-
neren zweiten Rakete. Nach dem Erreichen der Endbeschleunigung der Startrakete
sprengte sich die kleinere Rakete ab und flog selbstandig ihrem Ziel am anderen
Ende der Welt entgegen.

Zwischenzeitlich ist die «Navaho» (in ihren Versionen G-26 und G-28) heute fast
vergessen, sie gehort jedoch trotzdem zu den wichtigsten Marschflugkdrpern der
Geschichte. Diese Feststellung bezieht sich nicht nur auf den Umstand, dass sie
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wesentlich zur Hebung des Technologiestandes der Interkontinentalflugktrper und
Interkontinentalraketen beitrug, sondern auch darauf, dass sie auf nachhaltige
Weise mit Hitlers Siegeswaffen in Verbindung zu stehen scheint.

Neuerdings wird in Referenzwerken erwahnt, dass die «Navaho»-G-38 in Wirk-
lichkeit die Erfiillung und letzte Entwicklung des A-9/A-10-Konzepts war! Das ist
insofern erstaunlich, als man bisher mehrheitlich davon ausgegangen war, dass es
nur Uberlegungen gab, das «Huckepack»-Konzept bei der V-2-Rakete anzuwen-
den. Doch schon US-Luftwaffengeneral Arnold sprach spéter von den deutschen
Versuchen, durch «Huckepack»-Techniken interkontinentale Reichweiten zu er-
zielen.®¥

Leider fehlen bis heute samtliche Projektzeichnungen dieses interessanten Kon-
zeptes.

Die zwischenzeitlich bekanntgewordenen amerikanischen Entwiirfe der friihen
«Navaho»-Raketen bzw. -Flugkdrper NA-704 und XSSM/A-2 sind aber bei ge-
nauerem Hinsehen nichts anderes als Entenflugel-Versionen der EMW A-9 mit
Raketenantrieb und/oder Staustrahlzusatztriebwerken.

Es ist davon auszugehen, dass die «Huckepack»-A-9/A-10 auch in einer bemann-
ten Version gebaut werden sollte. Ihre Spuren haben sich bis in die Nachkriegszeit
halten kdnnen. Als die Firma North American ihr X-15-Raketenflugzeug weiter-
entwickelte, das viel mit dem deutschen Kriegsprojekt EMW «A-6» gemeinsam
hatte, schlug man auch eine «Huckepack» — Version der X-15 vor, die auf einer
«Navahox»-Rakete aufgesetzt war. Man rechnete hierbei damit, dass die X-15 durch
Verwendung von einem oder drei «Navaho»-(alias A-10-)Startraketen in einen Or-
bit um die Erde plaziert werden konnte. Dieser interessante Ansatz zur Durchset-
zung des bemannten Raumfluges &hnelte den deutschen Ideen zur Erdumrundung
mit bemannten Raketenflugzeugen (siehe EMW «Spacerockets»).

Das «Navaho»-X-15-«Huckepack»-Weltraumflugzeug konnte sich jedoch am
Ende gegen die Konkurrenz der «Mercury»-Weltraumkapsel und X-20-«Dy-
nasoar»-Programme nicht durchsetzen. So wartet das Konzept bis heute auf seine
Verwirklichung.

Ausser der A-10 sollten noch gréssere «Huckepack»-Raketenkombinationen ent-
stehen, denn der schon mehrfach zitierte fiihrende ehemalige Peeneminder (Dr. X)
berichtete auch lber «Ross und Reiter»-Projekte fiir die A-11- und A-12-Raketen.
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8) DIE KONKURRENZENTWICKLUNGEN ZUR A-10

1. DIE RIESENRAMPE VON ARTOIS

Alternativ zur zweistufigen A-9/A-10-Grossrakete hatte man die zur Reichweiten-
steigerung noétige hohe Anfangsgeschwindigkeit der A-9 auch erreichen kdnnen,
indem man die Rakete mittels eines Katapultes startete. Nach Walter Dornberger
gab es diesbeziiglich den Konstruktionsentwurf eines langen, geneigten Katapul-
tes, welcher der A-9 eine Abschussgeschwindigkeit von 350 m/s gegeben hétte.
Diese Geschwindigkeit wére zum reibungslosen Weiterflug der vollgetankten A-9
nach Verlassen der Startbahn bis nach New York ausreichend gewesen.®® Hatte
man dieses Projekt ernsthaft in Betracht gezogen?

Folgt man einem alliierten Bericht vom 30. Oktober 1944¢® fanden die Alliierten
bei der Eroberung Frankreichs eine Riesenrampe, die zum USA-Beschuss Uber
eine Entfernung von 3200 Meilen dienen sollte. In diesem Artikel, der aus dem
alliierten Hauptquartier SHAEF kam, berichtete der Reporter der «Daily Mail»,
dass auf der Spitze eines Hugels im Artois in der Nahe von Saint Omer immense
Betonwerke gefunden worden seien, die als Abschussstelle fur Flugbomben vor-
gesehen waren, die nach deutschen Angaben New York in Schutt und Asche legen
sollten.

Tausende von Arbeitern waren mit Tunnelarbeiten beschaftigt und bauten eine zy-
lindrische Kuppel auf der Spitze des Hiigels mit 250 Fuss Durchmesser.
Lastwagen und auch Zlge konnten direkt in das Herz des Hiigels fahren. Deutsche
Ingenieure, so der Bericht weiter, hatten der lokalen franzésischen Bevdlkerung
erzahlt, dass nach der Installierung der umfangreichen Maschinerie und Erreichung
der Feuerbereitschaft der Distrikt in einem Umkreis von sechs Meilen evakuiert
werden misste.

Héaufige Angriffe der RAF hatten die Arbeiten aber solange verzdgert, bis der alli-
ierte Vormarsch von der Normandie aus die Deutschen zum Abbau ihrer Einrich-
tungen und zur Aufgabe des Gelédndes zwangen.

Wurde in der Nahe von Saint Omer wirklich eine Riesenbetonrampe zum Abschuss
von einstufigen A-9 nach New York errichtet? Bei der im Artikel genannten «Flug-
bombe» dirfte es sich um die Fliigelrakete A-9 gehandelt haben. Aufféllig ist, dass
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in dem Bericht des englischen Reporters anscheinend eine Vermischung mit der
kuppelférmigen V-2-Basis von Wizernes stattfindet, die auch A-10-Raketen zum
New-York-Beschuss aufnehmen sollte. Wizernes hatte — soweit bekannt — aber
keine eigene Flugrampe zum Start von Fliigelraketen oder Flugkorpern.

Es ist also moglich, dass Dr. Dornbergers Alternatividee zur A-9/A-10 dort ver-
wirklicht werden sollte. Auch die dem Zeitungsartikel beiliegende Skizze zeigt
eindeutig, dass diese Rampe flir den New York Einsatz vorgesehen war. Merkwiir-
digerweise gibt es bis heute in der Literatur nirgendwo Hinweise, Pl&ne oder Fotos,
die die Eroberung dieser Betonrampe durch alliierte Truppen zeigen. Es stellt sich
erneut die so oft im Buch aufgeworfene Frage, ob uns auch in diesem Falle etwas
vorenthalten werden soll.

Der im Zeitungsartikel genannte Hinweis des deutschen Ingenieurs, dass im Ab-
schussfall der umgebende Distrikt in einem Umkreis von sechs Meilen gerdumt
werden msse, ist ein deutlicher Fingerzeig, dass es sich bei diesen Flugkorpern
um nuklear bestlickte Waffen handeln sollte, bei denen man offensichtlich wegen
der Gefahr eines Startunfalls an der Rampe oder einer vorzeitigen Explosion keine
Risiken eingehen wollte.

Als die amerikanische Luftwaffe 1948 bei der Fa. North American ein Programm
zur Schaffung von 5’000-Meilen-, 3’°000-Meilen- und 1°000-Meilen-Fernraketen
in Auftrag gab, griff man wieder auf Dr. Dornbergers ehemaliges «Riesenrampens-
Projekt zuriick, denn eine der drei daflr untersuchten Startverfahren war neben
Senkrechtstart (Abschussplattform) und Flugzeugstart eben auch das Rampenver-
fahren.®”)

Die Idee setzte sich aber wiederum nicht durch.

2. MIT STAUSTRAHLANTRIEB NACH AMERIKA
a) Lorin-Riesentriebwerk fur unbekanntes Staustrahlprojekt?

Ab dem Jahre 1940 arbeitete Prof. Dr. Eugen Sanger im Auftrag des Reichsluft-
fahrtministeriums (RLM) an der Entwicklung von Staustrahl-Triebwerken. Ge-
wiinscht wurde damals die Entwicklung eines Triebwerks flr einen Abfangjager,
der fahig sein sollte, binnen zwei Minuten auf 12 km Flugh6he zu steigen und in
diesem Bereich etwa eine Stunde lang einsatzfahig zu bleiben. Fir diesen — letzt-
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endlich nie realisierten — Jager unter der Codebezeichnung «Feuerlilie» wurden
von Prof. S&nger mehrere Versuchsrohre entwickelt und auf dem Riicken von Do-
17Z- und Do-217E-2-Flugzeugen von 1942 bis 1944 in Ainring bei der DFS er-
probt. Ende August 1944 mussten diese Flugversuche dann angeblich aus Treib-
stoffmangel auf Anordnung des Reichsforschungsrates eingestellt werden. Soweit
die offizielle Geschichte.

Niemand hat aber bisher die Frage gestellt, warum von Anfang Mérz 1944 bis zum
30. August 1944 ein 150-cm-Staustrahl-Versuchsrohr mit 201 Schub im Flug ge-
testet wurde? War das Ganze nur eine «Spielerei» von Eugen Sanger oder steckte
mehr dahinter? Die riesige Antriebsanlage konnte wegen der dabei auftretenden
Kopflastigkeit der Dornier-Versuchsmaschine nicht mehr voll erprobt werden. Es
ist aber Klar, dass eine so schwere Antriebsanlage niemals fir einen kleinen Jager
vorgesehen gewesen sein kann, wie immer noch behauptet wird.

Bei Kriegsende gab es zwar eine Reihe von Staustrahl-Jagerprojekten der deut-
schen Luftwaffe, wie z.B. die Skoda-Kauba SK P-14, Messerschmitt P.1101 L und
Heinkel P. 1080, die aber alle nur tber Kkleinere Staustrahl-Triebwerke verfiigen
sollten.

Anders sahe es jedoch aus, wenn der 20-t-Sanger-Staustrahlantrieb auf dem R-
cken des Bombers in Wirklichkeit fir einen grossen Flugkdrper oder eine Rakete
dienen sollte. Seine Antriebsstérke war der Peenemiinder A-4 relativ &hnlich. Ein
Zufall?

Es hatte sich dabei aber nur um eine grosse Waffe handeln kénnen, da selbst der
mittelschwere Bomber Do 217 zu klein flr die volle Erprobung dieses Mammuts
war.

Es verwundert abschliessend, dass weder Prof. Dr. Sanger, noch all die anderen an
der Entwicklung Beteiligten sich jemals dahingehend gedussert haben, wozu das
150-cm-Staustrahl-Triebwerk eigentlich vorgesehen war. Nach Informationen des
amerikanischen Autors D. Myrha wurde Prof. Sanger bei der DFS Ainring dartber
informiert, dass der endgtiltige Zweck seiner Hochgeschwindigkeits-Lorinantrieb-
Forschung die Perfektionierung eines Antriebs sei, der als Hilfsantrieb fir Wernher
von Brauns bemannte A-9/A-10 Rakete dienen sollte.®® Der Antrieb hatte dariiber
hinaus noch flr einen bisher unbekannten Interkontinentalgleiter dienen kénnen.
Obwohl es bereits seit Dezember 1942 Flugversuchen unterworfen wurde,
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bleibt der Endzweck des riesigen Staustrahltriebwerks mit 1°500 mm Durchmesser
unbekannt.

Bis Sommer 1944 wéhlte man ein etwas Kkleineres Triebwerk mit einem Durch-
messer von 1°000 mm aus, das flir Raketen und Flugzeuge als Haupt- oder Hilfs-
antrieb verwendet werden sollte. Es kam damit noch zu Probefliigen auf einer Do-
217 E-2. Die Einstellung aller Testfllige mit Prof. Sangers Triebwerken flhrte dann
ab 30. August 1944 aber auch hier zu Verzogerungen, die nie mehr aufgeholt wer-
den konnten.

Dennoch gelang es durch Bodentests in Wind- und Wasserkanalen sowie in Rauch-
kammern bis zum Kriegsende, Uberschallgeschwindigkeiten bis Mach 1,5 zu si-
mulieren und die Einsatzfahigkeit der Sangertriebwerke bis in Hohen von 18400
m zu beweisen.

Was ware auf diesem Gebiet mdglich gewesen, wenn es ab 1942 zu einer ange-
messenen Forderung dieser Technologie gekommen wére?

b) Lorin-Riesentriebwerk fur Amerikabomber — eine Notlésung?

Die Einstellung der Flugtests des grossen Lorin-Staustrahltriebwerks von Prof.
Sanger kann auch mit einem Ereignis in Zusammenhang stehen, das sich zur selben
Zeit in Frankreich abgespielt hat.

Nach dem Erfolg der Landung in der Normandie fiihrten die Alliierten ab dem 15.
August 1944 die Operation «Dragoon» aus. Dabei waren die Angloamerikaner mit
starken Kréften unter Sicherung von fiinf Schlachtschiffen, neun Geleittragern, 28
Kreuzern und zahlreichen kleineren Kriegsschiffen an der franzdsischen Mittel-
meerkuste zwischen Cannes und Toulon gelandet. Auf diese Landungsflotte flogen
die Reste des KG 100 ihre letzten verzweifelten Einsatze mit Do-217-K-Bomben
von Flugplatzen in Sidfrankreich aus. Die sich geradezu explosionsartig ver-
schlechternde Kriegslage in Sudfrankreich zwang jedoch das KG 100 ab dem 20.
August 1944, seine samtlichen Fliegerhorste in Sidfrankreich, darunter Istres,
fluchtartig zu rdumen und unter grossen Opfern an Personal und Material nach
Giebelstadt in Deutschland zurtickzuverlegen.

Flugzeuge, die von den Deutschen 1944/45 nicht mit zurlickgefiihrt werden konn-
ten, wurden damals gerne unbrauchbar gemacht, indem man bei den am Boden
stehenden Maschinen das Einziehfahrwerk einholte. Diese wirksame Methode des
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Unbrauchbarmachens von Flugmaterial lasst sich verbreitet bis Kriegsende foto-
grafisch feststellen.

Auf dem Flugplatz in Istres wurden so offensichtlich auch zwei besondere Dornier
Do-217 K «entsorgt».

In diesem Zusammenhang berichtete ein englischer Motorenwart im britischen
Luftfahrtmagazin «Aeroplane», Ausgabe 05/2000, dass er auf einem Ubungsflug
mit drei Vickers «Varsities» im Februar 1952 zu einem Tankstopp in Istres in Siid-
frankreich landete. Dabei fielen ihm damals am Rand der Landebahn zwei grosse
Flugzeuge auf, die sich als Dorniers herausstellten. Die zwei Maschinen hétten auf
dem Rumpf mit eingezogenem Fahrgestell gelegen und eindeutig keine vorherige
Bauchlandung durchgefiihrt. Beide Flugzeuge hatten auf der Rumpfoberseite,
oberhalb der Tragflachen, Staustrahltriebwerke montiert. An der Abfluglinie von
Istres, so der Zeuge, hétte eine franzdsische SE.-«Languedoc»-Transportmaschine
mit einem weiteren Lorin-Triebwerk auf dem Rumpfriicken gestanden.

In der Ausgabe 07/2000 des «Aeroplane»-Magazins bestatigte ein weiterer Leser,
dass auch er damals die zwei Dornier Do-217 in Istres gesehen hatte. Zu diesem
Zeitpunkt waren aber ihre Lorin-Triebwerke bereits abmontiert gewesen und man
hatte nur noch die jeweiligen Verstrebungen auf dem Rumpf erkennen kdnnen.
Diese Beobachtung fand erst im Februar des Jahres 1953 oder noch spater statt.
Dabei war der Zeuge auf dem Rickflug vom Flughafen KéIn/Wahn in einem RAF-
«Valetta»-Transporter in Istres wegen eines technischen Defekts zwischengelan-
det. Der Besatzung der Maschine sei bezuglich der beiden Do-217 mitgeteilt wor-
den, dass die Staustrahl-Dorniers wahrend des Krieges dafiir vorgesehen waren,
New York zu bombardieren!

Es stellt sich deshalb die Frage, ob Prof. Séngers Staustrahltriebwerke nicht auch
als Notlosung flr einen improvisierten New-Y ork-Angriff dienen sollten. Ausser
dem fiir den zweimotorigen Dornier-Bomber eigentlich zu grossen 150-cm-Ver-
suchsrohr existierte auch ein kleineres 100-cm-Versuchsrohr, das eher aussieht, als
ware es fur die Verwendung bei diesem Flugzeugtyp entwickelt worden. 4% 4D
Merkwuirdigerweise existieren bis heute keine Aufnahmen, die eine nachweisbar
fiir die Verwendung mit einem Lorin-Triebwerk vorgesehene Do-217 K mit einem
solchen Triebwerk zeigen.

Auch muss, wenn man zugrundelegt, dass die Angaben der englischen Nachkriegs-

58



zeugen zutreffen, mindestens eine weitere Do-217 K auf die gleiche Weise umge-
baut worden sein, wobei auch von dieser Maschine sémtliche fotografischen Nach-
weise «verschwunden» sind. Nach den schon im Band 1 geschilderten Erfahrungen
sollte allein dieser Umstand bereits misstrauisch machen und darauf hinweisen,
dass hier etwas vor der Offentlichkeit verborgen werden soll.

Nur die veralteten Do-217 E aus Ainring sind bis jetzt mit «Sénger» — Staustrahl-
triebwerken fotografisch dokumentiert — aber keine einzige K-Version.

Rein technisch gesehen hétte die Dornier 217 K auch nach Ausbau aller tberflus-
sigen Ausristungsgegenstdnde weder ohne oder noch weniger mit Staustrahltrieb-
werk auf dem Rumpfriicken die zum New-York-Einsatz notwendige Reichweite
gehabt. Dies ware selbst dann nicht der Fall gewesen, wenn sie im «Einwegflug»
New York von franzdsischen Basen aus zu erreichen versucht hatte.

Dennoch beinhaltet die Geschichte der englischen Zeugen Aspekte, die beachtet
werden sollten.

Istres war im August 1944 der letzte grosse Flugplatz, der der deutschen Bomber-
waffe in Frankreich verblieben war. Wenn ein Einsatz (bei Nacht!) gegen die Ver-
einigten Staaten gestartet werden sollte, konnte er nur von hier aus stattfinden.

In Istres lagen neben Do-217 zusatzlich auch die viermotorigen Heinkel-He-177-
Bomber des gleichen Geschwaders.

Wie bereits im 1. Band beschrieben, gab es deutsche Uberlegungen, um mit «An-
héngerflugzeugen» New York von Frankreich aus anzugreifen. In diesem Fall hétte
eine Heinkel He-177 als Schleppflugzeug die Dornier Do-217 mit Staustrahlan-
trieb auf dem Ricken als Zugmaschine so weit tber den Atlantik geschleppt, bis
die Do-217 New York aus eigener Kraft erreichen konnte — und sie dann ausge-
klinkt. Durch den Einsatz des Lorin-Staustrahlantriebs hétten die Do-Maschinen
wahrscheinlich Gber genug Geschwindigkeitsliberschuss verfugt, um sdmtlichen
damaligen US-Abfangjagern zu entgehen. Sie hétten dann im Sondereinsatz eine
entscheidende Waffe (z.B. radiologische Bombe oder Atombombe) auf New York
werfen kdnnen, bevor sie im Wasser oder auf dem amerikanischen Festland not-
landen mussten.

War dieser Notlésungs-Siegeswaffenangriff einer der Griinde fur Prof. Séngers Lo-
rin-Triebwerkforschung?
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Das KG 100 wére als Spezialgeschwader neben dem KG 200 fir einen solchen
Einsatz am ehesten in Frage gekommen.

Die Frage ist, warum die zwei Staustrahl-Dornier-Maschinen in Istres nicht mehr
zum Einsatz gelangten. Waren sie nach dem Verlust des urspriinglich fiir den New-
York-Einsatz vorgesehenen Flugplatzes von Bordeaux doch schon zu weit von ih-
rem Ziel entfernt, so dass das Risiko ihres Einsatzes zu gross erschien, oder waren
die Flugzeuge zwar fertig, konnten aber wegen noch fehlender Siegeswaffen nicht
rechtzeitig vor der Aufgabe von Istres zum Einsatz kommen? Waren vielleicht die
Do-217 noch nicht gentigend einsatzbereit oder gab es zum Schluss ganz andere
Ursachen, die letztendlich den rechtzeitigen Abtransport der Geheimwaffen ins
Reich verhinderten? Als unwahrscheinlichste Antwort kann gelten, dass die Fran-
zosen auf Istres die englischen RAF-Mitglieder schlichtweg an der Nase herum-
flhrten.

Es erscheint zweifelhaft, dass diese Fragestellungen jemals zufriedenstellend ge-
klart werden kénnen.

Auffallig ist, dass gleichzeitig mit der Aufgabe von Istres auch die endgultige Ein-
stellung der Flugtests von Prof. Séngers grossen Lorin-Staustrahltriebwerken be-
fohlen wurde.

c) A-9P/Staustrahlantrieb

Wie im Kapitel Uber Eugen Séngers Staustrahlantriebssystem geschildert, erhoffte
man sich auf deutscher Seite einen deutlichen Reichweitenzuwachs durch die Ver-
wendung von Staustrahlrohren bei der A-9.

Konventionelle Raketenmotoren sollten dabei zuerst den nétigen Schub zum Er-
reichen der hypersonischen Fluggeschwindigkeit zur Verfugung stellen, welche
die «luftatmenden» Staustrahltriebwerke in der oberen Atmosphare zu ihrem opti-
malen Funktionieren bendtigten. Man erhoffte sich so einen betrachtlichen Reich-
weitengewinn im Vergleich zu einem reinen Raketenantrieb.

Wernher von Braun glaubte, dass die bemannte A-9 ohne zweite Stufe allein durch
diese Antriebskombination eine Reichweite von 3‘000 Meilen erreichen konnte.
Dies wére genug gewesen, um die USA mit dem einstufigen Flugkérper von einem
Abschussplatz in Westeuropa aus treffen zu kénnen. Damit gab man sich allerdings
noch nicht zufrieden, denn Uber eine weitere Steigerung der Treibstoffeffektivitat
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wollte man am Ende auf eine Reichweite von 13500 km (Sauerstoff/Alkoholan-
trieb) und 23500 km (Tetranitromethan/Visolantrieb) kommen.“? Kaum ein
Punkt auf der Erde wére dann noch vor den suborbital fliegenden bemannten A-
9P-Raketen sicher gewesen.

Gab es aber Uberhaupt technische Grundlagen fur solch optimistische Schatzun-
gen?

In der Nachkriegszeit wurden die deutschen Reichweitenerwartungen fur diese An-
triebsart als vollig Uberoptimistisch und unrealistisch bezeichnet. Bis heute sind
mit der vorhandenen Technologie solche Distanzen mit reinem Staustrahlantrieb
nicht zu erreichen. Wussten die deutschen Planer diesbeziiglich aber vielleicht Giber
eine Methode Bescheid, die heute vergessen ist oder gar verheimlicht wird?

Die entsprechenden deutschen Pléne der letzten Kriegsmonate, die allein dartiber
Auskunft geben und die Frage beantworten kdnnten, sind bis zum heutigen Tag
verschollen. Dennoch ist es auf Basis der Nachkriegszeichnungen der US-«Paper-
clip»-Wissenschaftler und «zufallig» dhnlich aussehender Entwiirfe ehemaliger
deutscher Wissenschaftler, die sich spéter in russischen Diensten befanden, mdg-
lich festzustellen, wie das Kriegsprojekt aussehen sollte.

Danach war vorgesehen, zuerst eine Entenfligel-A-9 herzustellen, aus der dann
eine &hnlich aussehende A-9 mit verlangertem Rumpf und supersonischem Stau-
strahl-Zusatzantrieb hervorgehen sollte.

Neuere Hinweise von amerikanischer Seite sprechen dafiir, dass deutscherseits
auch noch geplant war, die Staustrahl-A-9 seitlich auf einer A-10-Rakete aufzuset-
zen. Auf diese Weise waére eine Interkontinental-Version des «Ross und Reiters»-
Prinzips entstanden (siehe Teilband A).

Amerikaner und Sowjets versuchten spéater in der Nachkriegszeit ahnliche Flug-
korper mit ihren Projekten «Navaho» und «Burya» zu verwirklichen. Die schnelle
Entwicklung der ballistischen Interkontinentalraketen fuhrte jedoch flr Jahrzehnte
zur Einstellung dieser Arbeiten.

Die bisher nie so richtig verwirklichte Kombination aus Raketen- und Staustrahl-
antrieb erlebt jedoch in den ersten Jahren des 21. Jahrhunderts ihre Rennaissance.
Hatte man 1944/45 nicht in Peenemiinde schon die gleiche Idee?
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3. FERNGLEITER D 6‘000 - KONKURRENT DER A-107?

1944 erging der Ruf zur schnellstmdglichen Schaffung von «Amerika-Waffen».
Anscheinend wurde dabei auch eine Alternative zur A-10 ins Spiel gebracht. Es
handelte sich dabei um die D 6’000, einen interkontinentalen lenkbaren Flugkor-
per, der einen Antrieb nach dem Trommsdorff-Prinzip besitzen sollte. Prof.
Trommsdorff entwickelte ab 1935 Staustrahltriebwerke, bei denen der zur Ver-
brennung notwendige Sauerstoff wahrend des Fluges in das Antriebsteil hineinge-
presst wurde. Als Treibstoff wurden vornehmlich Kohlenwasserstoffe vorgesehen.
Weitere Versuche erfolgten auch mit folgenden Treibstoffen: Propan, Kohlensul-
fit, Atherflussigkeiten, Azeton, Tetralin, Dekalin und Dieseltreibstoff. Die Treib-
stoffe wurden unter dem Einfluss der Zentrifugalkraft und durch den Gasdruck ei-
nes kleinen Behélters durch Einspritzdisen in den Brennraum gedrickt, von wo
aus die Verbrennungsgase durch Druckdiisen nach unten ausstromten und den Vor-
schub erzeugten.

Prof. Trommsdorff entwickelte eine lange Reihe von staustrahlgetriebenen Projek-
tilen fur Granaten, Aufsétze fir die V-2-Rakete (siehe Band 2A) und Flugkorper
verschiedener Grosse und Ausfilhrung.“® 4

In der D-Serie Prof. Trommsdorffs wurden eine Anzahl von Studien flr interkon-
tinentale lenkbare Staustrahlflugkdrper zusammengefasst, von denen das D-6’000-
Projekt am weitesten gediehen ist. Es sollte anfanglich durch ein grosses Trager-
flugzeug im Mistelverfahren auf eine Héhe von 8000 m getragen und dort ausge-
I6st werden.

Die D 6°000 musste vor ihrer Ausldsung bis auf eine Hohe von 14000 m getragen
werden und bendtigte eine Startgeschwindigkeit von 720 km/h (Mach 0,67). Diese
genannten Bedingungen stellten enorme Anforderungen an ein potentielles Trager-
flugzeug, so dass nur wenige Flugzeugtypen fir die Realisierung dieser Aufgabe
in Frage gekommen waren. Nach dem Ausklinken von der Tragermaschine sollte
die D 6°000 in den Sturzflug Uibergehen, wobei sie mit Hilfe von zwei Hilfsraketen
an den Fligelenden bis auf Mach 2,8 beschleunigt werden sollte. Schliesslich war
geplant, ihr Staustrahltriebwerk einzusetzen, das die D 6°000 wieder auf ihre ge-
plante Einsatzhéhe von 24°000 m gebracht hatte.

Spater wurde alternativ ein Katapultstart vorgeschlagen. Zwei Starthilfsraketen
sollten das 10,24 m lange D-6°000-Geschoss von 1,12 m Durchmesser und 9 t
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Fluggewicht am Ende des Katapults auf 850 m/s beschleunigen. Dann sollte das
Staustrahltriebwerk einsetzen und das flugzeugédhnliche Geschoss auf eine
Marschgeschwindigkeit von 4248 km/h beschleunigen. Bei einer geplanten Flug-
hohe von 24 km konnte die D 6°000 einschliesslich des 300 km langen Abstiegs-
flugs eine Reichweite von 5300 km erzielen. Damit wéren die St&dte an der US-
Ostkdste in den Wirkungsbereich der D 6°000 gertickt. Ihr Sprengstoffanteil sollte
wie bei der A-9 1°000 kg betragen.

An der Rumpfspitze sollte ein Suchkopf unter Spezialglas (!) eingebaut werden,
dahinter befand sich das Steuerungssystem.

Angeblich blieb dieser Plan nur eine Studie. Eine erste Zeichnung wurde im Jahr
2002 bekannt. Der dazugehorige Bericht spricht von einem fur Ende 1944 geplan-
ten Test eines D-6°000-Modells, der daran gescheitert sein soll, dass nicht einmal
genug Treibstoff fur das Tragerflugzeug zur Verfigung gestellt werden konnte.
Auffallig ist, dass von der Beschreibung her zahlreiche Ahnlichkeiten zwischen
der D 6°000, «VU» und den Junkers-Raketengleitern zu bestehen scheinen. Han-
delte es sich bei den Flugkdrpern um Konkurrenzentwicklungen oder waren diese
Flugkdrper eng miteinander in Verbindung stehende Waffensysteme?

Es sollte tiberpruft werden, ob sich der im Teilband A von «Hitlers Siegeswaffen»
erwahnte Bericht von Lusar Uber die «weiteren Gleitbomber, die bei Kriegsende
einsatzreif waren» auch auf den Trommsdorff-D-6°000-Interkontinentalflugkrper
bezieht. Steht uns eine Uberraschung bevor?

Anzeichen dafir sind durchaus vorhanden:

Im Frihjahr 1946 griindeten die Sowijets in Berlin das «Institut Berlin», das sich
primér mit der Rekonstruktion von Flakraketen befassen sollte. Es wurden zusétz-
lich auch Panzerabwehrraketen wie «Rotképpchen», «Panzerfaust» und die Fern-
rakete «Rheinbote» nachgebaut. Am geheimnisvollsten war aber die selbstéandige
Sonderabteilung Nr. 4 des «Instituts Berlin». Hier wurden unter der Leitung von
N.A. Sudakov «Arbeiten zur Wiederherstellung (!) des Flugkdrpers , Tromsdorff
durchgefiihrt».“®

Dies bedeutet, dass zumindest Prototypen des «Tromsdorff»-Gleiters wahrend der
Kriegszeit existiert haben mussen.

1955 schlug der Franzose Pierre Satre fur die Firma Sud-Est mit dem Projekt SE
X-223 «monostato» einen der D 6°000 bis in die Aussenmasse fast identischen
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Flugkorper vor. Der Vorschlag wurde jedoch nicht realisiert. Stattdessen wurde die
technisch konventionellere bemannte Mirage IV als zukinftiger franzdsischer
Uberschall-Atombomber ausgewihlt.“®

WELCHES GEHEIMNIS VERBIRGT SICH HINTER
DER «SPUTNIK»-RAKETE SS-6?

Nach 1945 hatten beide Superméchte, die USA und die Sowjetunion, sowohl die
Mittel als auch die Motivation, moglichst bald eigene Interkontinentalraketen zu
bauen.

Die Sowijets gingen hierbei in Fihrung, als sie 1957 mit der R-7 (NATO-Bezeich-
nung: SS-6 «Sapwood») die grosste Rakete, die die Welt bis dahin je sah, einsatz-
bereit hatten.

Wahrend die Amerikaner im Zeitraum von 1947-1954 mehr Gewicht auf mit FIG-
geln versehene Marschflugkorper gelegt hatten, verfolgten die Russen den anderen
Weg weiter und schufen mit der R-7 eine gewaltige Ldsung des Problems, die
schweren Wasserstoffoomben-Sprengkdpfe der ersten Generation ber interkonti-
nentale Entfernung zu befordern.

Mangels grosser Raketentriebwerke lag die Losung des Antriebsproblems seitens
der Sowjets in der Blindelung mehrerer Einzel trieb werke.

Obwohl die R-7 (SS-6 «Sapwood») einer der bekanntesten sowjetischen Flugkor-
per war, wurde sie dennoch in der Literatur nur wenig beschrieben.“” Dies erstaunt
umso mehr, als mit einer aus dieser Rakete abgeleiteten Variante der erste Erdsa-
tellit, «Sputnik I», am 4. Oktober 1957 in den Umlauf um die Erde beférdert wurde.
Auch spéterhin wurde dieses Tragersystem genutzt. Selbst zu Zeiten, als die SS-6
militérisch schon langst veraltet war, wurde mit ihr der erste sowjetische Kosmo-
naut Juri Gagarin am 12. April 1961 in den Orbit geschossen. Man verzichtete aber
bewusst auf die sich bietende Gelegenheit zur Prasentation dieser technischen
Hochleistung, indem man genaue Daten der Rakete zuriickhielt.

Hatte man hier etwas Entscheidendes zu verbergen, das wichtiger war, als der sich
durch die Offenlegung der SS-6-Daten bietende Prestige- und Propagandaerfolg?
In Wirklichkeit durfte die R-7 auf eine Idee des deutschen Groettrup-Teams zu-
riickgehen.® Gleichzeitig sei an den Bericht von Luigi Romersa (iber den von
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den Sowjets 1945 gefundenen Grossraketenentwurf bei Zossen erinnert, der Cha-
rakteristiken der spateren «Sputnik»-Tréagerrakete aufgewiesen haben soll.

Der Entwurf des Groettrup-Teams aus dem Jahr 1952 soll die sowjetische Bezeich-
nung G-5/R-15 getragen haben und beinhaltete eine Blindelung von funf Raketen
des aus der deutschen V-2 weiterentwickelten G-4-Typs. Die G-5/R-15-Rakete aus
dem Jahr 1952 sollte einen Kernspaltungssprengkopf von 3’000 kg tragen. Ein
Vergleich von G-5 und R-7 zeigt, dass es sich bei beiden Entwicklungen um eng
verwandte Konstruktionen gehandelt haben muss, auch wenn dies nicht gerne zu-
gegeben wird.

Die uns interessierende Frage lautet, wie weit diese flir die sowjetische Raumfahrt

G-6.R-16 R-7 Initial R-7 Final Design R-77 1
‘Cluster of G-4's" RD-106/108 Engines RD-107/108 Engines RD-107/108 Engines
3000 kg fission warhead 3000 kg fission warhead 5500 kg thermonuciear warhead

Von Groettrups G-5-«Bindelrakete» zur SS-6 (R-7) (Quelle: Astronautix.com).



Erbeutetes Windkanalmodell einer V-2-
»Biindelrakete«, das urspriinglich im
Kocheler Windkanal getestet wurde.
(Quelle: Simon)

bestimmende Entwicklung des Teams von Ingenieur Groettrup, dem «russischen
Wernher von Braun», auf bereits wéhrend des Zweiten Weltkriegs geplante Pro-
jekte von Bindelraketen zuriickgeht. Die Sowjets wurden ja nie miide zu behaup-
ten, dass samtliche Enwicklungen der deutschen Raketenfachleute in der Sowjet-
union in engstem Zusammenhang mit ehemaligen deutschen Kriegsenwicklungen
standen, und dass sie die deutschen Beute-Raketentechniker bewusst von den tech-
nischen Fortschritten der Nachkriegszeit abgeschottet hatten.

Erklart sich die sowjetische Zurlickhaltung, die VVorgeschichte der SS-6 genau zu
erklaren, damit, dass man bei der sensationellen «Sputnik»-Rakete SS-6 auf ein
ehemaliges Biindelraketen-Projekt aus «Hitlerdeutschland» zugegriffen hatte?
Steht das «Projekt Zossen» hinter der G-5/R-15?
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Im gleichen Zusammenhang macht auch ein Bericht der Amerikaner vom August
1945 nachdenklich.“? Hier hatte im August 1945 der Marineraketenspezialist Ro-
bert P. Havilland den Vorschlag unterbreitet, mehrere V-2-Raketen zu bilindeln
oder zu einem Stufenaggregat zusammenzubauen, um auf diese Weise eine Tra-
gerrakete fur einen bemannten Satelliten zu erhalten. Dem (eigenen?!) Vorschlag
von P. Havilland war im Juni 1945 ein Bericht vorausgegangen, den die Luftfahrt-
abteilung der amerikanischen Marine (US-Navy Bureau of Aeronautics) erhielt.
Diese Papiere hatten Vorschldge und Projekte fir Flugkdrper und Satelliten eines
sich im amerikanischen Gewahrsam befindenden deutschen Raketenwissenschaft-
lers enthalten. Sein Name war Wernher von Braun ...

WAR «THORS HAMMER» EIN ZWITTER
MIT HYBRIDANTRIEB?

Flog neben den bemannten und unbemannten A-9/A-10-Raketen ein weiteres
Grossprojektil?

In alliierten Berichten Uber die letzten Monate des Zweiten Weltkriegs wird selt-
samerweise immer wieder von Raketen gesprochen, «die grosser als die V-2 wa-
ren», oder man erwahnt hier ausdricklich eine V-2, die Tausende von Kilometern
Reichweite aufwies, obwohl die normale V-2 nur 300 km Reichweite hatte.
Existierte eine weitere Grossrakete, die eine Art Zwitter zwischen der A-4B und
A-9/A-10 oder eine verstarkte A-9/A-10 mit Hybridantrieb darstellte? Oder wurde
die A-9/10 durch Kombination mit Feststoffraketen «verstarkt»? Diese Vorstel-
lung Klingt im ersten Moment vielleicht gewagt, aber derartige improvisierte Zwi-
schenldsungen wurden in der Endphase des Krieges bei sehr vielen deutschen Waf-
fenentwicklungen angewandt. Das Ziel war dabei, vor allem Zeit zu sparen.

Als man in der zweiten Halfte des Jahres 1944 mit grosser Vehemenz daranging,
Langstreckenversionen der Peenemiinder Raketen fertigzustellen, gab es ausser
der (bis heute noch unsicheren) Stufentrennung drei weitere Probleme, die einer
rechtzeitigen Indienststellung entgegenstanden:

1) Die A-9 erwies sich als schwierig herzustellen, 2) die Uberschalltragfléchen der
Flugelraketen mussten noch auf ihr Verhalten beim atmospharischen Wiederein-
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tritt getestet werden und 3) das grosste Entwicklungsrisiko bestand in der Ausbrin-
gung des Antriebs der A-10 mit seiner Kombination aus mehreren Flissigkeits-
triebwerken oder einem einzelnen 180 bis 200 t starken Flissigkeits-Grosstrieb-
werk.

Man behalf sich deshalb nach Angaben der «Encyclopaedia Astronautica» damit,
dass man als Zwischenldsung eine «A-4B-Booster-Rakete» entwickelte. Diese
sollte aber nicht wie die A-10 Uber einen Flussigkeitsantrieb verfiigen, sondern
stattdessen mit leistungsfahigen Feststoffpulvertriebwerken ausgertstet werden.
Obwohl bis heute Produktionsort und Hersteller ungeklart sind, wurden am 9. De-
zember 1944 «von der Wehrmacht zehn grosse Pulverraketen fiir den Prifstand
XI1 nach Peenemiinde geliefert».®”

Man plante, dass die Arbeiten in Peenemiinde bis Ende Mdrz 1945 soweit abge-
schlossen sein sollten, um Flugtests mit der Langstrecken-A-4B/Pulverraketen-
Zwitterrakete beginnen zu kénnen. Angeblich soll Peenemiinde evakuiert worden
sein, bevor der erste Flugtest dieser geboosterten A-4-Raketen stattfinden konnte.
Wie im Buch weiter hinten noch darzulegen sein wird, war aber moglicherweise
gerade der geplante Verschuss solcher Langstreckenraketen einer der wahren Hin-
tergriinde fiir die «vorzeitige» R&umung Peenemiindes Anfang Februar 1945.
Und auch die Formulierung «Prifstand XlI» lasst sofort hellhérig werden! Diese
Bezeichnung steht ndmlich immer im Zusammenhang mit dem «Amerika-Rake-
ten»-Projekt.

Es kann also die Frage gestellt werden, ob es sich bei den von anderen Quellen im
Frihjahr 1945 beschriebenen Probeschiissen der «Thors Hammer» genannten
Grossraketen in Wirklichkeit nicht (nur) um die A-9/A-10 gehandelt hat, sondern
um die Zwitter-A-4B mit Feststoff-Booster. Auch fur die im Méarz 1945 gegen den
Ural geflihrten Probe-Raketenangriffe kénnten Raketen dieser Version (mit?) ver-
wendet worden sein.

Leider ist unbekannt, welche Reichweiten man sich von den «Zwitter-A-4B» ver-
sprach. Wir wissen aber, dass bei der Firma Skoda im Werk Pibrans Pulverrake-
tentriebwerke fiir die sogenannte V-101-Rakete entwickelt wurden, deren Grund-
stufe einen Schub von hundert Tonnen erreichen sollte. Wir wissen leider nicht, ob
fiir die geboosterten A-4B noch starkere Pulverraketentriebwerke geliefert wurden
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oder ob hier die gleichen Triebwerke wie bei der V 101 eingebaut werden sollten.
Alliierte CIOS-Berichte stellen denn auch einen Zusammenhang zwischen
Peenemiinde und «inoffiziellen» Arbeiten an der grossen Pulverrakete V-101 her.
Die V-101 sollte 1°‘800 km Reichweite haben. Dies war zu wenig fiir New York,
aber ausreichend fiir Teile des Urals.

Die erste Stufe hatte aber auch aus einem Ring von mehreren kleineren Fest-
stofftriebwerken bestehen kdnnen. So ware es moglich gewesen, durch die Kom-
bination von ursprunglich fur die zweite Stufe der VV 101 vorgesehenen Fest-
stofftriebwerken in den mit 180 bis 200 Tonnen geplanten Schubbereich der A-10
zu gelangen.

Vielleicht sollte die Zwitter-Rakete urspriinglich als Testvehikel die Entwicklung
der A-10 beschleunigen, musste aber dann unter dem Druck der Kriegsereignisse
notgedrungenermassen fur Truppenversuche verwendet werden.

Durch die Anbringung eines zusdtzlichen Ringes von grossen Feststoffraketen an
die Seiten der A-10 hatte man die Schubkraft der «Amerika-Rakete» aber auch so
stark vergrdssern konnen, dass sie eventuell in die Lage versetzt worden ware, eine
Nutzlast in eine orbitale Umlaufbahn um die Erde zu schiessen. Auch diese Mdg-
lichkeit verdient es, ernstgenommen zu werden — wir werden im weiteren Verlauf
des Buches darauf zuriickkommen.

C) WIE WEIT GELANGTE MAN BIS KRIEGSENDE?

1) WURDEN NOCH A-10 FERTIG?

Trotz aller Dementis in der etablierten Fachliteratur wird immer wieder behauptet,
dass noch mit dem Bau wenigstens einer A-10 begonnen wurde. Handelt es sich
hierbei nur um Wunschdenken oder steckt mehr dahinter?

Wir wissen, dass Hitlers urspriingliche Planungen die Fertigstellung der A-10 bis
1945 vorsahen. Peenemiinde war in dieser Beziehung optimistischer. Dr. Thiel ver-
anschlagte 1941 drei Jahre flr die Entwicklung der Treibstufe A-10. Die Herstel-
lung hétte also 1944 starten konnen. Y Riistungsminister Albert Speer teilte Ende
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1944 anlasslich einer Tagung des Ristungsrates firr die deutsche Industrie dann
auch mit, «dass die V-3, die man vorbereitete, um damit New York zu beschiessen,
soweit fortgeschritten sei, dass man davon ausgehen konne, dass der erste Probe-
flug noch vor Ende dieses Monats, also im Dezember 1944, stattfinde».®?

Heisst dies, dass man Hitlers Planungstermin vorzeitig erreicht hatte?

Tatséchlich war es Wernher von Braun und seiner Mannschaft in ununterbrochener
Tag- und Nachtarbeit gelungen, die kompletten Plane und Unterlagen der Rakete
A-9/A-10 der deutschen Regierung bis Anfang 1944 vorzulegen.®® Hitler, den die-
ses Projekt schon lange faszinierte, gab den Auftrag, diese Raketen sofort zu kon-
struieren, die Versuchszeiten zu verkirzen und sofort mit der industriellen Produk-
tion zu beginnen. Nach der gleichen Quelle hatte Adolf Hitler in der Zeit von Feb-
ruar 1944 bis April 1945 nicht aufgehdrt, die Mannschaft von von Brauns mit sei-
nen beschleunigten Auftragen fiir die «<Amerika-Rakete» in Befehlsform anzutrei-
ben. In diesem Zusammenhang versprach Hitler von Braun alles Gold der Welt,
legte seinen Leuten ein System von 15 oder 16 Stunden taglicher Arbeitszeit ohne
irgendeine Unterbrechung auf, nannte sie Helden, wenn er mit der Arbeit zufrieden
war und Kklagte sie an, die schlimmsten Verréter der Geschichte zu sein, wenn es
ihm schien, dass alles nicht schnell genug ging ... Von einem «Winterschlaf»
Peenemdiindes nach Abschluss der V-2-Entwicklung im Zeitraum von 1942/43 wird
nun niemand mehr ernsthaft reden kénnen!

Am 24. Januar 1945 ging Wernher von Braun nach einem Probestart sogar davon
aus, dass Problem der oberen Raketenstufe technisch gelést zu haben. Nach Anga-
ben des ehemaligen DDR-Autors Julius Mader hatte die Rote Armee mit ihrem
Vormarsch daflir gesorgt, dass die Atlantik-Rakete nicht einsatzreif und so die
USA vor dem geplanten «faschistischen Raketenschlag» gerettet wurde. Mader er-
wéhnt aber auch, dass vorher noch ein knappes halbes Dutzend Raketen aus Wal-
dern siidlich von Wolgast zu Testschiissen in die Hohe gefaucht sei.

Interessant sind die Raketenstarts von Wolgast auf jeden Fall! General Walter
Dornberger schrieb in seinem Buch «V-2 — Der Schuss ins Weltall», dass nach der
Verlagerung der «Fernraketen Lehr- und Versuchsabteilung» vom Schiessplatz
«Heidekraut» nach Wolgast dort keine Raketenstarts mehr stattfanden.®? Wieso
behauptet Mader aber etwas anderes? Es sieht also ganz danach aus, dass es mit
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diesem «halben Dutzend» Raketenstarts eine besondere Bewandtnis hatte. Hatten
sie etwas mit der «Amerika-Rakete» zu tun?®”

Der SS-Geheimwaffenspezialist Skorzeny dusserte in der Nachkriegszeit, dass die
«Amerika-Rakete» Ende Marz 1945 «praktisch fertig war und ab Juni serienméssig
hatte hergestellt werden konnenx».®® Seine Ausdriicke «praktisch fertig» und «noch
einen Monat von der Serienherstellung entfernt» deuten auf fertige Prototypen oder
Vorserienexemplare bei Kriegsende hin.

Auch Wernher von Braun dusserte seinem Freund Luigi Romersa gegeniiber, dass
die A-10 noch gebaut worden sei.®? Welch ein Unterschied zu den etablierten Au-
tographien, die heute immer noch verkauft werden und uns die Wahrheit berichten
wollen!

Ein fhrender ehemaliger Peenemiinder prézisierte die Angaben Skorzenys und
von Brauns dahingehend, dass mindestens sieben A-10-Prototypen und vier Vor-
serienproduktionswaffen bis Mai 1945 fertig wurden.®® Somit passt nun alles im
Rahmen eines einheitlichen Bildes zusammen!

Buechner und Bernhart sprechen in ihrem Buch davon, dass vier der «Thors Ham-
mer» oder «Amerika-Rakete» genannte Grossraketen im Flug getestet wurden.®”
Selbst wenn man heute diese Dinge am liebsten unter den Tisch fallen lassen
mochte, haben auch die Alliierten in offiziellen Informationsdiensten, militéri-
schen Behdrden und renommierten Bléttern wie der «Washington Post», «Los An-
geles Times» und der britischen «Times» nach dem Krieg die Existenz der deut-
schen Interkontinentalwaffen zugegeben. In diesem Zusammenhang wurde sogar
berichtet, dass Hitler zusétzlich lber eine bemannte Rakete mit einer mdglichen
Reichweite von 4800 km (3‘000 Miles) verfugt hatte.

Die englische Zeitung «Daily Mail» veréffentlichte am 14. Juni 1945 ein Interview
mit dem amerikanischen Major William Bromley. Bromley war nicht irgendwer.
Als Assistent des Chefs der «Special Mission V-2», James Harmill, war Bromley
mit allen Details und Operationen des Unternehmens betraut und der Mann, der
den Abtransport der 100 V-2-Raketen aus Nordhausen in die USA kontrollierte.
Major Bromley kam zwischen dem 15. und 20. Mai nach Nordhausen, und als die
«Daily Mail» das Interview mit ihm fiihrte, stand die «Special Mission V-2» gerade
kurz vor ihrem Abschluss. Dieser Zeuge, der auch von «etablierten» Historikern
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anerkannt werden durfte, erklarte den Reportern etwas unvorsichtig, dass die Mas-
senproduktion einer «V-2 with a range of 3’000 miles» (also nichts anderes als die
A-10) innerhalb von sechs Monaten nach dem VE-Day (8. Mai 1945) mdoglich ge-
wesen ware!

Er fuhrte im Ubrigen an, dass die Massenherstellung der Grossrakete ohne die An-
griffe der Royal Air Force (RAF) auf Peenemiinde gerade noch rechtzeitig vor dem
VE-Day (8. Mai 1945) hatte anlaufen kénnen.

Da vor einer Massenherstellung normalerweise immer Prototypen, Testexemplare
und «handgefertigte» VVorserienexemplare des spéteren Grossserienprodukts ange-
fertigt werden, hatte Bromley hierzu — wohl um die Leser nicht allzu sehr zu scho-
ckieren — bewusst keine Informationen gegeben bzw. Stellung bezogen.®®

Als unumstdssliches Fazit bleibt damit festzuhalten, dass fiihrende deutsche und
alliierte Autoritaten gemeinsam und unabhéngig voneinander bestétigt haben, dass
die deutsche «Amerika-Rakete» noch vor Kriegsende gebaut wurde und bereits
kurz vor ihrer Grossserienproduktion stand, als der Krieg in Europa dem Ende zu-
ging.

In Anbetracht dieser Ubereinstimmenden Angaben erstaunt es, dass bis heute nir-
gendwo Fotos oder Teile dieser angeblich fertigen Raketen aufgetaucht sind. War
hier eine perfekte Vernebelungstaktik am Werk oder wurde bis jetzt nur nicht
grindlich genug danach gesucht?

Die «<Amerika-Rakete» und/oder Atomforschung in Traunstein

Die Zeitungen «The Daily Mail» und «The New York Times» berichteten am
9. August 1945, dass die Deutschen experimentelle Atomforschungsstationen in
Peenemiinde, Rjukan (Norwegen) und am Chiemsee (Bayern) besassen.®® Tat-
séchlich befand sich in der Nahe des Chiemsees eine Stollenanlage in den Bergen
zwischen Traunstein und Traunreut. Nach Informationen der Bevolkerung aus der
Umgegend befand sich im Zweiten Weltkrieg dort eine Testanlage fir Kampfmit-
tel. Ausserdem soll in jlingster Zeit die Firma Siemens Interesse an dieser Anlage
gehabt haben (warum?).©?

Weisen diese Quellen indizienhaft in Richtung Atomforschung, beweist ein Tele-
gramm Dr. Kammlers an Dr. Brandt vom 20. Oktober 1943 eindeutig, dass die
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grossen Hohlen in den Bergen in der Nahe von Traunstein zur Unterbringung einer
unterirdischen Teststation fiir die «Amerika-Rakete» vorgesehen waren.®?

Die Frage ist nur, wo dieses Traunstein lag. So fand mein spanischer Mitforscher
Antonio Chover heraus, dass auf alteren Landkarten ein Gebirge in der Nahe von
Traunsee («Salamander») als «Traunstein BG» eingetragen ist. Damit héatte es ne-
ben den Ebenseer Stollenanlagen «A» und «B» zur Herstellung der A-10, in einer
nicht zu weit davon entfernten Gebirgshéhle im Traunsteingebirge eine Raketen-
station gegeben. Wenn dies so war, wurde die Testhdhle bis heute nicht gefunden.
Es fand sich bisher noch kein weiteres Dokument, das uns uber das Schicksal die-
ses offensichtlich bereits fest beschlossenen Vorhabens Auskunft geben kdnnte.
Genligend Zeit, um hier bis zum Mai 1945 betrachtliche Fortschritte zu erzielen,
ware aber in jedem Falle vorhanden gewesen.

Auch in diesem Falle wartet vielleicht ein Geheimnis bis heute auf seine Entschlis-
selung.

Bis Juli 1944 waren in Peenemiinde schon Einzelstiicke
von Grossraketen gebaut worden

Im Herbst 1944 lief ein 24jahriger Chemiker aus Danzig zu den Alliierten Uber.
Vom Mai bis zum Juli 1944 war er in Peeneminde stationiert gewesen und lieferte
seinen Vernehmern einen bis ins kleinste Detail gehenden Bericht iber die HVA
Peenemiinde. Der vom 14. Dezember 1944 datierende alliierte Geheimbericht (iber
das Verhor wurde erst 1993 deklassifiziert. An einer wichtigen Stelle stand: «(...)
Zwei Typen von V-2 sind gebaut worden: Typ Al, welcher ungeféahr 23 m lang ist
und 4,5 m Durchmesser besitzt, und der Typ A4, mit ungefahr 18 m Lénge und 2,5
bis 3 m Durchmesser. Nur der letztere befindet sich in Massenproduktion (...).»
Danach waren bis Juli 1944 in Peenemiinde Einzelstiicke von Grossraketen gebaut
worden. Die A-10 hatte eine Gesamtladnge von 25,9 m, so dass die Beschreibung
des Uberldufers recht genau passt! Bei der Abfassung des englischsprachigen Do-
kuments ging wahrscheinlich beim Typ A-1(0) die «0» verloren. (Quelle: MU 500,
CSDI6 (West), Seventh Army, Ref. No. 579, 14. Dezember 1944; via GRP)

73



D, ¥-2 GLIDER BOMBS

Tho V-2 flying bembs are assombled ih the EAST Works (s9c Lppen-
dix 4) which hes cbout 3,000 englneers and workcra, Two types of
V-2 hrve been built: Type A 1, which 4s rbout 23 m long end 4,5 m
in diemeter, end Type A 4, which 1s ebout 18 m long end 2,5-3 m in
diemster. Only ths latter i1s in mess production, The experimental
leunching of V-2 used to teke plece cvory, Seturdey afterncon from
Yer 43 to Mar 44, At the'letter time it wes rumored thet KITLER
hed visited the center ond hnd demonstrated his engor et tho slow
progroas of tho oxporiments, From this time on the frequonty of the
bomb launchings wos incroescd to avery other dey.,. When PW left the
centor in July 44 there woro still scme leunchings which were not
succossful duo to the fect thet the bombs were net esble to be redic-
guidod, although they were 1funched succosafully.

411 cxporiments ccnducted with V-2 were done without explosive
charges, cxcept once, in HITLER's presonce, It is rumorod that on
that occesion the bemdb wes guided to HELL Islend, nocr DINZIG, In-
veriobly ¢ smell explosive cherge with e fuze 1a pleced in nll bombs
lest o bemb drop intact Inte some fereign country - Swedon, for ox-
emplo,

When & ¥-2 bemb is lounched cll the werkers of ell four feoctories
liston te the neise of the bemb ns 1t climbs to the stratcsphere,.
When 1t becomes epperent thet centrel 4s 1cst cver the bomb, cvery-
bedy mekes r med rush for e sheltsr, since semetimes tho bemb roturns
end hits 4 factery.

PW cnce hed sn oppertunity to cbserve the lewrching cf cné cf these

bembs frem e distence of 200 my Tho bemd stends cn o conorete plat-
form, inclined sbeut five degress in the dirocticn of firc, Tt is

B A K 14

Auszug aus dem amerikanischen Dokument, indem ein deutscher Uberlaufer Details
zur Produktion grosserer V-2-Raketen beschrieb.
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2) KAM ES NOCH ZU TESTS?

«VZBV» oder Die merkwurdigen Umstande bei der plotzlichen
Raumung Peenemuindes

Am 31. Januar 1945 traf in Peenemiinde ein Befehl von Dr. Kammler ein, der die
sofortige Evakuierung der Versuchsanstalt und den Umzug in die Umgebung des
Mittelwerkes zum Inhalt hatte. Am 3. Februar 1945 konkretisierte Wernher von
Braun diesen Befehl so, dass die ganze Umsiedlung unter allen Umsténden nur «als
ganze Organisation» erfolgen sollte, um mdéglichst komplette Strukturen zu erhal-
ten und so am neuen Verlegungsort die Arbeiten sofort wieder aufnehmen zu kén-
nen.(GZ, 63)

Es wird berichtet, dass dann am gleichen Tag in aller Eile sdmtliche Prif- und
Kontrolleinrichtungen, die wichtigsten Geréte und Burogegenstande in Kisten ver-
packt und fur die Verlegung vorbereitet wurden. Dabei seien bereits viele Zeich-
nungen und Dokumentationen vernichtet worden, die «uberfllssig» erschienen.
Allerdings sei zum Zerstoren der Geb&ude oder der fest montierten technischen
Einrichtungen (Prifstande!) keine Zeit verblieben. Dies klingt merkwiirdig ange-
sichts der Tatsache, dass die Russen erst im Mai 1945 die Anlage erreichten! Als
am 17. Februar 1945 die letzte A-4-Rakete probeweise von Peenemiinde verschos-
sen wurde, verliessen die ersten der 4325 Wissenschaftler, Ingenieure und Techni-
ker mit ihren Familien in Evakuierungstransporten mittels Eisenbahnziigen, Last-
wagentransporten und sogar auf dem Seeweg die Insel. Als die Strassentransporte
von der Feldpolizei verschiedentlich aufgehalten wurden, versah man samtliche
Fahrzeuge mit der Aufschrift «\VZBV», was so viel lautete wie «VVorhaben zur be-
sonderen Verwendung». Mit diesen schliesslich auf Plakaten gedruckten vier
Buchstaben erreichten die Verlegungstransporte vorrangig ihre Ziele in Bad
Sachsa, Lehesten und Nordhausen trotz der durch zahlreiche andere Militartrans-
porte verstopften Strassen.

Bereits im Marz 1945 héatte Peenemiinde einer Geisterstadt geglichen. Dies ist zu-
mindest die offizielle Version Uber diese Ereignisse.

Die Rote Armee, der offizielle Grund fiir die schnelle, fast wiirde man schon sagen,
tiberhastete Rdumung Peenemindes durch Dr. Kammler, eroberte den Versuchs-
platz aber erst am 4. Mai 1945.

Interessant ist, dass nach Ergehen des Kammlerschen Raumungsbefehls fiir Peene-
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miinde sich sofort erbitterter Widerstand von Seiten der militarischen Frontkom-
mandeure und des Gauleiters von Pommern gegen die, wie sie fanden, «vorzeitige
und verfriihte R&umung» der Heeresversuchsanstalt Peenemiinde erhob. Wernher
von Braun erzahlte Jahrzehnte spater einmal im Spass: «Ich hatte zehn Befehle auf
meinem Schreibtisch. Funf drohten mir den Tod durch ein Erschiessungskom-
mando an, wenn wir rdumten, und finf sagten, dass ich erschossen wirde, wenn
wir nicht raumen wiirden.»® Es war aber vollig klar, dass Dr. Kammler das Sagen
hatte — und damit die R&umung trotz aller Einwénde stattfand.

War Peenemiinde aber wirklich im Mérz 1945 eine Geisterstadt? Nachgewiesen
ist, dass von den dort beschaftigten Personen, die mit der Weiterentwicklung der
V-2 und anderer Raketen beschéftigt waren, etwa die Halfte in Peenemiinde blieb.
Dies macht keinerlei Sinn, es sei denn, es gab dort etwas sehr Wichtiges. Zudem
ware der Verbleib von Personal ohne offizielle Erlaubnis auch gar nicht moglich
gewesen. Darlber hinaus wurde schon erwéhnt, dass «keine Zeit» blieb, die Ge-
béude und Prufstande bei der R&umung im Februar 1945 zu zerstéren. Das be-
rihmte Kraftwerk von Peenemiinde lief sogar noch bei der russischen Eroberung.
Ein etwas merkwiirdiger VVorgang in Zeiten der extremen Energienot!

Es ist also klar und nachvollziehbar, dass dort nach dem 17. Februar 1945 noch
wichtige Aktivitaten stattgefunden haben missen! Aufféllig ist, dass die Deutschen
grosse Anstrengungen unternahmen, den angeblich «gerdumten Platz» vor engli-
schen Aufklérern zu schiitzen, als gelte es, dort etwas wichtiges zu verbergen. So
berichteten englische Piloten am 9. Mérz 1945, dass ihr «Mosquito»-Fotoaufklarer
(MM283) von drei Messerschmitt-Me-262-Diisenjagern ber Peenemiinde gejagt
wurde und gerade noch in die Wolkenschicht entkommen konnte.®® Man hatte sich
deutscherseits also die Mihe gemacht, gleich mit mehreren Messerschmitt-Diisen-
jagern — die damals Uberall verzweifelt gebraucht wurden —, auf einzelne englische
Aufklarungsmaschinen tber einem schon langst zur Geisterstadt gewordenen Prif-
gelédnde Jagd zu machen! Ein hdchst befremdlicher Vorgang! Ist dies wieder nur
einer der beriihmten Zufélle, oder waren die Me-262 am Ende sogar extra hierher
verlegt worden, um gerade jetzt unerwiinschte Einblicke in die dortigen deutschen
Aktivitaten zu verhindern? Auch ist es bis jetzt noch nicht gelungen, alliierte Foto-
aufnahmen aus der Zeit vom Marz 1945, die (iber dem Versuchsplatz Peenemiinde
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entstanden, zu finden. Ist auf diesen Aufnahmen vielleicht etwas zu sehen, das
heute besser nicht (mehr) erwéhnt werden soll?

Dabei ist des Ratsels Losung recht einfach und naheliegend, denn als die R&umung
Peenemiindes befohlen wurde, galt dies nicht fur die Abschussmannschaften an
den Prifstédnden ...

Dr. Kammlers Trick — oder war die alliierte Spionage fur die
«R&umung» Peenemindes mitverantwortlich?

Trotz aller Bemiihungen, nach dem alliierten grossen Luftangriff vom August 1943
mit Hilfe von SS und Gestapo einen dichten Sicherheitsring um Peenemiinde zu
legen, war dieses VVorhaben nicht von Erfolg gekront.

Aussagen von amerikanischer Seite zeigen im Gegenteil, dass man dort einen fast
taglichen aktuellen Informationsstand Uber die jeweiligen Vorgéange in Hitlers ge-
heimer Raketen-Versuchsanstalt hatte. Dazu trugen ULTRA-Meldungen ebenso
bei wie Luftaufnahmen. Doch das war nicht alles. Die Kenntnis zahlreicher Details
seitens der Alliierten l&sst sich nur dann erkldren, wenn man von Spionage oder
direktem Verrat von dort beschaftigten Fremdarbeitern sowie deutschem Militér-
und Zivilpersonal ausgeht.

1944 sollen Luftangriffe sogar gezielt aufgrund dieses Kenntnisstands «bestellt»
worden sein. Die alliierte Spionage konnte den Einsatz der V-l und V-2 aber nicht
mehr verhindern, da der erste grosse Luftangriff auf Peenemiinde im August 1943
zu spat erfolgt war, um die Entwicklung dieser neuen Waffensysteme noch zu stop-
pen. Folgerichtig wurden dann auch beim Unternehmen «Hydra» nicht die Test-
stande als Angriffsschwerpunkt ausgewahlt, sondern die Wohnquartiere der Wis-
senschaftler und Arbeiter.

Nach dem Angriff vom 17./18. August 1943 wurde die Produktion der V-Waffen
konsequent weiter unterirdisch ausgelagert und konnte so nicht mehr von den alli-
ierten Bombern gestort werden.

Etwas anderes ware es gewesen, wenn Dr. Kammlers Leute entscheidende Waffen
testen oder zum Einsatz bringen wollten, bei denen man auf spezielle Einrichtun-
gen des Raketenversuchsplatzes Peenemiinde angewiesen war. Aufgrund der vor-
herigen Erfahrungen hatten die deutschen Planer damit rechnen missen, dass dies
den Alliierten wahrscheinlich vorher bekannt geworden ware und dass diese ver-
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sucht hatten, darauf entschieden zu reagieren. Es darf nicht vergessen werden, dass
die alliierte Luftmacht zwischenzeitlich noch um ein Vielfaches stérker geworden
war als im August 1943! Die als Ausweichstelle fiir solche VVorhaben geplante An-
lage «Zement» in Ebensee war mit ihren unterirdisch verlegten Herstellungs- und
Abschussanlagen nicht rechtzeitig fertig geworden!

Was hitte also ndhergelegen, als den Alliierten ein «Schauspiel» zu bieten, indem
man den Peenemiinder Raketenabschussplatz «panisch und unkoordiniert» zu rau-
men schien? Dieser Sachverhalt ware den Alliierten tber ihre dortigen Spionage-
kanale sofort zugetragen worden. Wahrscheinlich hoffte man deutscherseits,
gleichzeitig die Spione aus dem Bereich der Raketenversuchsanstalt mit abtrans-
portieren zu kdnnen oder ihr Netzwerk zumindest so weit in Unordnung zu brin-
gen, dass den Alliierten weitere Informationen tber die dortigen VVorgange zumin-
dest eine Zeitlang fehlen wirden.

In der angeblich gerdumten Basis konnten nun die Aktivitaten stattfinden, fur die
man das Personal der Raketenabschussstdnde dabehalten hatte und wofiir das
grosse Kraftwerk Peenemiindes weiter in Betrieb gehalten werden musste. Sein
Leistungsvermdgen war so gross, dass es samtliche Forschungsanlagen, die Sau-
erstoffproduktion, Werkstatten, Wohnunterkiinfte und den Windkanal mit Elektro-
energie versorgen konnte. Um den Dampf flir die Generatoren zu erzeugen, wurden
vier Wanderrostkessel eingesetzt, von denen jeder 641 Steinkohle pro Stunde ver-
brennen konnte.®”

Es ist bisher nicht bekannt geworden, ob der Trick mit der Tauschung der Alliierten
funktioniert hat oder ob diese nach wie vor tber den weiteren Ablauf der Ereignisse
auf der Halbinsel Usedom informiert waren.

Die auffallige Beobachtung, dass bis jetzt keine alliierten Luftbilder bekannt wur-
den, die Peenemiinde nach der angeblichen Raumung im Februar 1945 zeigen,
konnte jedoch daftr sprechen, dass die Siegerméchte in der Nachkriegszeit mithal-
fen, das Geheimnis der letzten Monate Peenemuiindes aufrechtzuerhalten.
Merkwurdig ist, dass die Westalliierten ausser Luftaufklarung in den letzten
Kriegsmonaten keine direkten Luftangriffe gegen Peenemiinde mehr starteten,
dass aber die Sowjets, die damit rechnen konnten, diesen deutschen Stiitzpunkt
friher oder spater in ihre Hande zu bekommen, trotzdem massive Luftangriffe mit
11-2-Schlachtflugzeugen gegen «V-2»-Abschussrampen auf der Halbinsel Wollin
flogen.
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Anders gefragt: Warum beschadigten die Sowijets, die ebenfalls genau tber den
Sinn dieser Versuchsplatze informiert waren, so kurz vor Torschluss ihre eigene
potentielle Beute, wahrend die Westalliierten nur noch interessierte Beobachter der
Ereignisse in Peenemiinde und Miesdroy zu sein schienen?

Unglaublich oder wahr: Tests und Truppen versuche mit der A-10?

Obwohl Reichsriistungsminister Albert Speer die ersten Tests der «Amerika-Ra-
kete» schon fir den Dezember des Jahres 1944 angekindigt hatte, gibt es bis jetzt
keine Hinweise darauf, dass es in diesem Jahr auch tatsachlich dazu kam.

Fur die Zeit vom Mérz bis April (oder Mai?) 1945 gibt es aber Berichte, dass an
mindestens zwei Orten Tests mit mehrstufigen Grossraketen vorgenommen wor-
den sein sollen, die «Thors Hammer» oder «Amerika-Rakete» genannt wurden. In
diesem Zusammenhang wurden Peenemiinde und Rudisleben nérdlich von Arn-
stadt (Tharingen) als mdgliche Abschussorte genannt. Berichte sprechen von vier
Testschiissen in Peenemiinde.®® % Drei «Thors Hammer»-Raketen wurden zu
Testzwecken in den Atlantischen Ozean geschossen, wéhrend die vierte in den Or-
bit oder in den dusseren Weltraum gefeuert worden sei. Bis heute ist mysterids,
was das Ziel dieser Versuchsschiisse war und wie erfolgreich diese Testflliige wa-
ren. Moglicherweise wurde ein «Amerika-Raketen»-Testschuss sogar von den Al-
liierten in seiner letzten Flugphase beobachtet (siehe weiter hinten).

Uber den Abschuss einer etwa 30 m grossen zweistufigen Fliigelrakete am 16.
Mérz 1945 aus dem Bereich Rudisleben bei Arnstadt liegen noch aus der DDR-
Zeit Ubereinstimmende, unabhédngige Zeugenaussagen vor. Bei diesem Nachtstart
sei flir die Rakete eine nordliche Flugrichtung (Ostsee/ Nordsee?) gewéhlt worden.
Wahrend wir Uber die Testerfolge oder Fehlschiisse der Grossraketen in Peene-
minde keine Unterlagen vorliegen haben, berichten die Zeugen aus Thiiringen,
dass der Start vom 16. Mérz 1945 bei Rudisleben zur vollsten Zufriedenheit aller
Beteiligten erfolgt sei.

Damit waren zumindest funf Grossraketenstarts noch vor dem Zusammenbruch
Deutschlands erfolgt.

Trotz des in den letzten Kriegsmonaten herrschenden extremen Zeitdrucks kam es
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vielleicht sogar noch zu mehr als reinen Tests. Ein mexikanischer Forscher fand
beim Lesen der spanischen Ausgabe des russischen Magazins «Sputnik» einen auf-
falligen Artikel. Darin beschreiben die russischen Autoren mehrere Explosionen,
die im Marz 1945 Uber Waffenfabriken in der N&he des Flusses Tobol jenseits des
Urals stattfanden. In der Zeitschrift wurden diese «Terrorangriffe» der faschisti-
schen «Perfidie» zugeschrieben und mit spateren Angriffen der amerikanischen B-
52-Bomber gegen die Hafenstadt Haiphong in Vietnam verglichen.

Bei genauer Betrachtung der Zeugenaussagen der sowjetischen Arbeiter (iber die
«faschistischen Angriffe vom Marz 1945» fiel auf, dass die Zeugen berichteten,
zuerst eine grosse Explosion gehort zu haben, der ein paar Sekunden spéter ein
hochfrequenter Pfeifton folgte. Das beschriebene Erscheinungsbild kann im
Grunde nur durch Raketen verursacht worden sein. Die Arbeiter berichteten folge-
richtig, keine angreifenden deutsche Flugzeuge gesehen oder gehért zu haben. ™
Wéren den Resten der deutschen Luftwaffe solche Fernattacken tiberhaupt méglich
gewesen?

Die deutsche Luftwaffe hatte zwar fir Marz 1945 noch die Operation «Eisenham-
mer» geplant, die mit Fernbombern und Mistel-Langstreckenversionen die sowje-
tischen Elektrizitats- und Wasserkraftwerke in der Gegend um Moskau und Gorki
vernichten sollte. Eine Bomberflotte mit einer Reichweite, die das Gebiet um den
Fluss Tobol hatte bdrohen kénnen, stand aber damals nicht zur Verfugung.
Allerdings ist bekannt, dass im Zusammenhang mit dem spéter abgesagten Unter-
nehmen «Eisenhammer» zahlreiche deutsche Agenten mit Flugzeugen bis hinter
den Ural transportiert wurden, die dann ihrerseits teilweise noch lange nach Kriegs-
ende ihre Funkmeldungen in das schon nicht mehr existierende Dritte Reich
schickten. Insofern ware es moglich, dass Leitsender fiir die Ansteuerung von
Fernraketen von Agenten in die Zielgegend gebracht wurden. Das gleiche Verfah-
ren sollte auch gegen New York angewendet werden.

Der ehemalige fulhrende Peeneminder, der leider noch nicht namentlich genannt
werden darf, stritt in seinen letzten Lebensjahren bei einem Gespréach den Einsatz
dieser Waffen nicht ab, sondern argumentierte tiber den Unsinn ihrer Verwendung
gegen Russland, anstatt sie, wie urspriinglich vorgesehen, gegen die USA zu
schiessen. Bei dem Gesprach ging es «um ein paar» A-10-Schisse gegen das Indu-
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striegebiet im Ural in der N&he der Flisse Ural und Tobol. Dies bestatigt die An-
gaben im Magazin «Sputnik»!™

Es ging in der Diskussion darum, ob die Verwendung dieser Langstreckenraketen
gegen die Sowjetunion ein strategischer Irrtum war, da deren strikt kontrollierte
Presse- und Informationspolitik jegliche Nachrichten (ber diese revolutionéren
Fernraketenangriffe wéhrend der Kriegszeit zu unterdriicken wusste. Dies ware im
Fall von Angriffen gegen die USA sicherlich vollig anders gewesen.

Es stellt sich die Frage nach der Motivation, die hinter diesem wahrscheinlichen
Truppenversuch stand. Hoffte man wirklich, mit dem Einsatz von wenigen Inter-
kontinentalraketen gegen die Sowjetunion noch militarische Erfolge zu erringen
oder beabsichtigte man stattdessen, dass die Sowjets den Amerikanern Uber die
deutschen Raketenangriffe gegen Ziele im Ural sofort berichten wiirden? Falls ja,
hatte man den Amerikanern immerhin zeigen kénnen, welche einsatzbereiten Waf-
fen dem Dritten Reich als Drohpotential fur Angriffe gegen New York oder andere
amerikanische Stadte zur Verfiigung standen.

Waren diese Versuche Teil der Hoffnhung, so in letzter Minute das «Verhandlungs-
gewicht» der deutschen Gesprachspartner bei Friedensverhandlungen mit den Al-
liierten zu erhohen, und damit der wahre Grund flr diese militarisch nutzlosen
Fernangriffe?

Wenn dies zutrifft, war der Truppenversuch ein Fehlschlag, denn es finden sich
keinerlei Hinweise, dass die Amerikaner von den Sowjets noch wahrend des Krie-
ges entsprechende Hinweise erhielten.

Erst der Vietnam-Krieg flhrte Jahrzehnte spater zu einer Aufdeckung dieser mut-
masslichen Raketenangriffe. Die Sowjetunion versprach sich nun davon einen po-
litischen Nutzen im Kalten Krieg, indem sie die deutschen A-10 mit den amerika-
nischen B-52 auf eine Stufe stellte.

Merkwurdigerweise wurden diese «Vergleiche» jedoch nicht auch in anderen Or-
ganen der sowjetischen Presse fortgefiihrt; wahrscheinlich hatte man schnell die
Brisanz der Aufdeckung des Einsatzes einer bis dahin international einheitlich ver-
leugneten deutschen Grossrakete erkannt. Anscheinend wurden diese Vorwiirfe
auch nicht einmal in der deutschsprachigen Ausgabe des «Sputnik» wiederholt.
Die muhevolle Suche des Autors in den Archiven nach Resten der deutschen Ver-
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sion des «Sputnik»-Magazins ergab, dass der «Haiphong/Tobol-Artikel» dort wohl
nie plaziert worden ist. Wahrscheinlich wollte man keine schlafenden Hunde we-
cken. Moglicherweise hatten sich viele der damals noch lebenden Zeitzeugen da-
nach nicht mehr an ihr Schweigegellibde gebunden gefihlt und Gber die angeblich
nie geschehenen Vorgéange in Rudisleben und Peenemiinde ausgepackt.
Sicherlich bleibt hier noch viel Forschungsarbeit fir die Zukunft offen!

Es war am Ende des Krieges durchaus iblich, dass Prototypen neuer Waffen sofort
zum Probeeinsatz kamen, auch wenn sie technisch noch nicht ausgereift oder reine
Versuchsexemplare waren. Insofern ware der Truppenversuch von A-10-Raketen
eine der damals Ublichen Verfahrensweisen gewesen.

ABTEILUNG 2:
DIE «JAPAN-RAKETE» EMWA-11 — WIE WEIT WAR
DIE ERSTE OREBITALRAKETE DER WELT?

Die Peenemiinder Entwickler hatten sich nicht allein mit der «Amerika-Rakete»
A-9/A-10 begniigt und bereits eine A-11 mit 1600 t Startschub entwickelt. Diese
Rakete ware leistungsmaéssig im Bereich der spateren «Saturn»-Raketen einzuord-
nen gewesen, die in den 1960er Jahren verwirklicht wurden. So wies Wernher von
Brauns «Saturn I-W» einen Startschub von 785 t und die spatere Mondrakete «Sa-
turn V> einen solchen von 35000 t auf.("?

Die A-11 ware im Falle ihrer Fertigstellung eine echte ICBM gewesen, mit der das
Deutsche Reich jeden Punkt der Erde treffen konnte. Allerdings hétte die Nutzlast
auch hier wieder nur bei 1 bis 1,7 t gelegen. Wer méchte glauben, dass man sich
so viel Miihe gemacht hétte, um etwa 1°‘000 kg konventionellen Sprengstoffes ans
Ziel zu bringen? Nur Narren!

Es kann sich also auch hier, wie im Fall der A-10, nur um den geplanten Verschuss
einer Nuklearwaffe oder anderer Massenvernichtungsmittel gehandelt haben. Na-
tirlich betonte Wernher von Braun in den Nachkriegsveroffentlichungen, dass
seine A-11 nur flr friedliche Weltraumzwecke, wie den Transport eines Piloten in
die Satellitenumlaufbahn um die Erde, vorgesehen war.
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Unter der Bezeichnung EMW A-11 wurden drei vollig unterschiedliche Versionen
bekannt, die mit Ausnahme der Nutzlast und der Verwendung des Dreistufenprin-
zips wenig Gemeinsames aufzuweisen scheinen.

Wahrend der erste A-11-Entwurf dusserlich Zlge der spateren amerikanischen und
russischen Raketen der 1960er Jahre zeigt, taucht die revolutionédre Trichterform
des zweiten Entwurfes heute bei den neuesten amerikanischen Raketen wieder auf.
In Ermangelung offizieller Bezeichnungen werden die zwei Entwirfe deshalb im
Buch provisorisch mit rémischen Nummern gekennzeichnet.®

EMW A-11/1: Dieser konventionell aussehende Entwurf wurde durch Dr. Wern-
her von Braun den amerikanischen Offizieren in Garmisch-Partenkirchen als A-11
prasentiert und auf einer Zeichnung der US Army aus dem Jahr 1946 bekannt.
Hierbei handelte es sich um die Verwendung einer transatlantischen A-9/A-10-Ra-
kete, die nach dem Steckbaukastenprinzip in eine grosse zusétzliche Startstufe ein-
gefugt wurde.

Dieser Entwurf hatte sich am schnellsten zur Verwirklichung geeignet, da man hier
lediglich die Startstufe der A-11/1 testen und bauen musste. Weitere Entwicklungs-
maoglichkeiten des Entwurfs waren damit aber wohl erschopft.

EMW A-11/11: Hierbei handelte es sich um eine weitgehende Neuentwicklung,
bei der zwar gleich zwei Stufen neu gebaut werden mussten, die aber als Basis fiir
zukunftige Vergrosserungen (A-12) geeignet war.

Der Typ Il sollte eine Nutzlast von 1,71 bei 50 Grad in einen ellipsenférmigen
Orbit von 180 km Hohe beférdern kénnen. Thr Gesamtgewicht sollte 85,731 bei
einer Gesamtlange von 66 m betragen. Zum Gliick existieren Angaben, die heute
eine genauere Beschreibung dieses revolutiondren Typs zulassen.

Die erste Grundstufe der A-11/I1-Rakete wog danach vollgetankt 77 t (leer 70°000
kg). Bei einer Lange von 20,7 m und einem Durchmesser von 13,5 m betrug die
Spannweite der vier Flugel 13,5 m. 34 mit Visol getriebene Raketenmotoren er-
laubten einen Startschub von 16001.

Die zweite Stufe enthielt als Kern eine geanderte EMW A-10, die mit einer nach
unten breiter werdenden kegelférmigen Basis auf die Startstufe aufgesetzt war. Ihr
Gewicht betrug 69 t bei einem Startschub von 235 t.

Dritte Stufe: Hier war eine A-9-Fligelrakete mit einem Gesamtgewicht von
16,2591 in einer Verkleidung untergebracht. Sie konnte bemannt oder unbemannt
sein.

EMW A-11 «Ross und Reiter»: Derzeit nur als Projekt bekannt, momentan sind
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EMWA-11/1 (Lowther). Man beachte
die Nutzlast in der Spitze.

keine weiteren Details verflgbar.
Mit der A-11 hatte auch ein Mensch
in eine Niedrigenergie-Orbitalbahn
geschossen werden kdnnen. Nach
der Erdumrundung hétte der Pilot
bzw. Astronaut seine A-9 wieder am
Ausgangspunkt auf konventionelle
Art landen kénnen.™ Uber den
Stand der Entwicklung bei Kriegs-
ende gibt es, wie nicht anders zu
erwarten, widersprichliche Aussa-
gen.

Eine wichtige Aussage kommt von
einer unerwarteten, vielleicht auch
wegen ihrer Stellung sehr beweis-
kréaftigen Quelle:

Die Stockholmer Zeitung «Dagens
Nyheter»"® berichtete am 1. Juli
1945 (ber die grosse Flaggenparade
in Oslo am «Alliierten Tag», die am
31. Juni 1945 in Norwegens Haupt-
stadt stattfand. Zu diesem Feiertag
hatte der norwegische Kdnig einige
wichtige alliierte Generéle eingela-
den. Gegen Mittag gab es eine Pres-
sekonferenz und schwedische Jour-
nalisten schilderten, was dort pas-
sierte. Bei dieser Konferenz wurden
ihnen der englische Luftmarschall
Sir Arthur Harris und der amerika-
nische General Bradley vorgestellt.
Luftmarschall Harris schnitt dabei
das Thema des Beitrags der luft-
gestutzen Waffen wahrend des Krie-
ges an, und auf eine Frage, ob die
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| 1] Grofenvergleich zwi-
schen der »Amerika-
Rakete« A-10 und der
»Japan-Rakete« A-11/1
(Lowther).

EMW A-11/1 in einer
Abbildung der US Army
aus dem Jahre 1946
(www.astronautix.com).
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Abbildung: EMWA-11/Il (Mark Wade, www.astronautix.com, 1999).
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Bericht der «Dagens Nyheter» vom 1. Juli 1945 (ber die alliierte Siegesparade in Oslo.
Der englische Luftmarschall Sir Arthur Harris gab dabei bekannt, dass die Deutschen —

wenn sie mehr Zeit gehabt hétten — eine «Bombe» produziert hatten, welche die Erde um-
kreisen konnte. Die Orbitalrakete!
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Deutschen Bomber gebaut haben kénnten, die
Amerika erreichen konnten, antwortete er: «Wenn
(die) Deutschen lange genug hatten aushalten
kdnnen, hétten sie eine Bombe hergestellt, die

um die Erde hatte herumkreisen kdénnen und hin-
ter ihrem Ricken in Deutschland einschlagen
kénnen!» Die Beschreibung dieser erdumkrei-
senden «Bombe» ist nichts anderes als das Ein-
gestandnis des britischen Luftfahrtkenners Sir
Arthur Harris, dass die Deutschen eine Orbitalra-
kete planten, wobei er sich geschickt um die
Aussage druckte, wie weit diese Plane bereits bis
Kriegsende gediehen waren.

Natdrlich trat in der folgenden Nachkriegszeit
auch hier die Legende von «Damals in Peene-
minde» an die Stelle der wahrheitsférdernden
Aufdeckung der wirklichen VVorgange in der End-
phase des Dritten Reiches.

So liess Wernher von Braun den Autor Bergaust
in dessen Buch «The next Fifty years in space»
(The Macmillan Company) veroffentlichen, dass
die A-11 niemals uber den blossen Gedanken hin-
ausgekommen sei. Andererseits haben aber in
Garmisch-Partenkirchen inhaftierte Peeneminder

US-Major William Bromley bestétigte in der
«Daily Mail» vom 14. Juni 1945, dass die Mas-
senproduktion der A-10 («V-2 with range of
3’000 miles») innerhalb von sechs Monaten
nach dem Kriegsende hétte beginnen kdnnen
und dass die Rakete selbst bei Kriegsende
(«VE-Day») fertig gewesen ware!

Innerhalb von zwei weiteren Jahren glaubten
Wernher von Brauns Leute die noch grossere
«Japan-Rakete» (A-11) entwickeln zu kénnen.
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Wissenschaftler ihren amerikanischen Vernehmern genaue Zeichnungen der ge-
planten A-11 angefertigt. Eine dieser Zeichnungen wurde bereits bekannt und zeigt
im Nutzlastbereich auffallige Unterschiede zur normalen V-2.7® Luigi Romersa
schrieb nach seinem Besuch bei Wernher von Braun im Jahr 1959, dass es von
Braun vor Kriegsende gelungen sei, die Plane fiir seine 1947 zu realisierende Lang-
streckenrakete aus Peenemiinde mit nach Bayern zu nehmen.®

Geht man, wie alliierte Geheimberichte bestétigen, davon aus, dass deutscherseits
noch an den A-11- bis A-14-Raketen gearbeitet wurde, misste logischerweise die
A-l 1 die Rakete gewesen sein, die am weitesten fortgeschritten war. Dies wurde
auch von Major William Bromley in der «Daily Mail» vom 14. Juni 1945 besta-
tigt.("®

Bromley hatte damals gerade die Untersuchung einer riesigen unterirdischen Ra-
keten-Fabrik bei Nordhausen (gemeint ist wohl «Dora», Anmerkung des Autors)
vollendet, wie er einem Reporter der Zeitung erzéhlte. Er erwédhnte dabei, dass
deutsche Wissenschaftler noch zwei Jahre gebraucht hatten, um eine Rakete fertig-
zustellen, mit der man von England nach Japan schiessen konnte.

Diese war nichts anderes als die A-11!

Es gibt aber noch weit beunruhigendere Aussagen von Personen, die es wissen
mussen”! Der ehemalige amerikanische «Mercury»- und «Gemini»-Astronaut
Gordon Cooper kann als ein absoluter Insider fur die friihen bemannten Raumfahrt-
programme angesehen werden. Er war nicht nur berufsbedingt Gber alle wesentli-
chen Fakten dieser Systeme informiert, sondern er hatte darliber hinaus engste
Kontakte zu den ehemaligen Peenemindern, die alle amerikanischen Raketen und
Kapseln entwarfen. Es ist auch selbstversténdlich, dass Cooper der Unterschied
zwischen einem Wellengleitflug (A-9/A-10) und einem richtigen Orbitalflug — zu
dem die A-9/A-10 nicht in der Lage war — klar war! Nach Gordon Coopers Anga-
ben stand im April 1945 in Peenemiinde eine «bemannte VV-2» kurz vor dem Start.
Nur noch eine Woche héatte ihr bis zum vorgesehenen Niedrigenergie-Orbitalflug
nach New York gefehlt...
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ABTEILUNG 3:
«VOM BLINDSCHUSS ZUM FERNLENKROBOTER» —
DER KAMPF UM DIE ZIELGENAUIGKEIT DER WAFFEN

A) HATTE MAN 1944/45 SCHON DIE VORAUSSETZUNGEN
FUR DEN EINSATZ DER SIEGESWAFFEN VON RAKETEN
UND FLUGZEUGEN AUS ERFULLEN KONNEN?

Die Planungen der obersten Flihrung zum Einsatz der deutschen Raketen und Flug-
korper als Siegeswaffen sind eindeutig. Waren aber tberhaupt die VVoraussetzun-
gen dafir erfallt oder handelte es sich nur um phantastische Traume von Hitler,
Goring, Himmler und Kammler? Um diese Frage zu beantworten, musste daher in
der Vergangenheit untersucht werden, ob es die geeigneten Sprengkdpfe gab und
wie weit daflir passende Tragerwaffen in ihrer Entwicklung fortgeschritten bzw.
gar fertig waren. Die Frage nach dem Vorhandensein beider Systeme muss nach
Meinung des Autors positiv beantwortet werden (siehe Band 1 und Teilband 2A).
Es gab aber noch eine weitere wichtige zu erflillende Voraussetzung: Selbst, wenn
man solche Sprengkdpfe und Tragersysteme zur Verfligung hatte, musste jeder
Schuss ein moglichst sicherer Treffer werden. Es waren deshalb voéllig neuartige
Anforderungen an Prézision, Lenkbarkeit und Kontrolle der Siegeswaffentréger zu
stellen. Ohne den damit verbundenen technologischen Durchbruch waére ihr Ein-
satz hoffhungslos gewesen.

B) DEUTSCHE STAHLROHRE UND RADIO-STEUERUNG

Viele Autoren behaupten nicht nur, dass die Deutschen nie ernsthaft an der A-9/A-
10 gearbeitet haben, sondern auch, dass man selbst dann, wenn es diese Rakete
gegeben hétte, sie nie mit ausreichender Genauigkeit ins Ziel hatte bringen kénnen.
Und das aus zwei Grinden:

1. Die Elektronik sei damals viel zu primitiv gewesen. Es hatte nur Glasrohren
gegeben und die waren zu gross, zu empfindlich (und zu zerbrechlich) gewesen
und hatten zu viel Strom verbraucht. Es sei zudem unmdglich gewesen, einen
richtigen elektronischen Suchkopf zu bauen.
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2. Die inertiellen (elektromechanischen) Leitsysteme waren zu ungenau fur 3°000
Meilen entfernte Ziele gewesen.

Bei dieser «Argumentation» wird vergessen, dass man gerade in Deutschland
schon im Jahr 1940 «Stahlrohren» entwickelte, die sehr klein und robust waren,
mit niedrigen Spannungen funktionierten und eine unglaublich niedrige Stromleis-
tung brauchten.

Besonders interessant erscheint hier das Modell «<DL 11» aus dem Jahr 1940. Es
bendtigte bei einer Leistung von nur 60 Milliwatt (also 0,06 Watt) eine Spannung
von nur 1,2 Volt. Man muss sich so etwas vorstellen: 1°000 «DL 11» verbrauchen
gerade so viel Strom wie eine normale Gluhbirne! Und das bei einer Spannung von
1,2 Volt, die ohne Probleme von jeder normalen Batterie erreicht werden konnte.
Mit diesen Rohren konnte man problemlos kleine tragbare Radiogerate herstellen.
Diese wurden dem deutschen Buch «Fortschritte der Funktechnik» (Band 9), er-
schienen im September 1941, zufolge denn auch wirklich produziert. Sie waren so
klein wie die spateren Transistorradios der 1950er Jahre und funktionierten auch
mit Batterien."®

DL 11, seit 1940

Niederfrequenz-Endverstarkerpentode fiir
Rundfunkempféanger.

Heizung. 1,2 V und 50 mA direkte
Batterieheizung

Anodenspannung: 120 V
Schirmgitterspannung: 120 V
Anodenstrom: max. 4,7 mA
Schirmgitterstrom: 0,85 mA
Steuergitterspannung: -6 V (4 V~)
Steilheit: 1,1 mA/V
Innenwiderstand. 500 Q Telefunken
Aussenwiderstand: 22 kQ

Ausgangsleistung: 0,35 W

Schon 1940 existierte mit der Stahlrohre DL 11 der Fa. Telefunken ein zum Einbau in
Lenkraketen geeignetes Modell.

Welche weiteren Fortschritte wurden bis 1945 auf diesem Gebiet erzielt?

(Quelle: H.-T. Schmidt, www.hts-homepage.de/Dstahl/DSDL11.html)
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Es ware somit durchaus moglich gewesen, mit Hilfe dieser Stahlrohre relativ kom-
plizierte elektronische Leitsysteme zu bauen. Und da diese Rohren klein und robust
waren, sowie nur niedrige elektrische Spannungen und Leistungen bendtigten,
hatte man sie ohne Probleme in Raketen und Marschflugkdrper einbauen kdnnen.
Ganz abgesehen davon beruhen diese Angaben nur auf Geréten, die dem Entwick-
lungsstand von 1940 entsprechen. Es ist kaum anzunehmen, dass in den darauffol-
genden Jahren nicht noch weitere Neuentwicklungen und Verbesserungen durch-
geftihrt wurden, die die Leistungsféhigkeit der Stahlrohren noch weiter erhéht héat-
ten. Es wére also auch ohne die Vollendung der Transistoren, deren Entwicklung
ebenfalls auf deutsche Wurzeln zuriickgehen soll, moglich gewesen, die notwen-
digen Anforderungen zur Ausstattung von Siegeswaffen zu erfillen.

Unstrittig ist, dass die auf deutscher Seite vorhandenen ersten elektromechanischen

Leitsysteme, wie die Kreiselgerate vom Typ «Vertikant», fiir Raketen mit grossen

Reichweiten nicht prézise genug waren.

Aber es wird (absichtlich?) vergessen, dass:

a) schon an weit besseren Modellen gearbeitet wurde («Sg 66» und «Sg 70»)

b) man die Kreiselgerédte mit Hilfe von Radio-(oder Radar-)Signalen unterstiitzen
konnte, so dass die Abweichung der inertiellen Steuerung mit geeigneten Radio-
impulsen ausgeglichen werden konnte.

Dies setzt voraus, dass die Technik der Flugverfolgung und Kalibrierung der Ra-

keten und Flugkdrper schon geniigend ausgefeilt war.

¢) «BLICK UBER DEN HORIZONT» — AUGEN UND OHREN
FUR HITLERS SIEGESWAFFEN

1) «Wohin fliegt das Ding?»: Flugverfolgung und Kalibrierung —
war dies bis zum Kriegsende schon moglich?

Bei der Beurteilung der Erfolgschancen von Hitlers Raketen und Flugkdrpern mit
Siegeswaffen muss Uberprift werden, wie weit deren einzelne Flugphasen genau
bis hin zum Ziel vermessen, verfolgt und mdglichst auch gelenkt werden konnten.
Im Frihjahr 1944 war die Lage beim Beginn des Einsatzes der V-| dergestalt, dass
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derartige Kontrollméglichkeiten noch kaum vorhanden waren, so dass man anféng-
lich auf die unsichere Mdglichkeit angewiesen war, Agenten vom Zielort London
aus den Einschlag und die Wirkung der Treffer melden zu lassen.

Prinzipiell gab es zwei Wege, genauere Messungen durchzufiihren: Vermessungen
aus der Luft und Peilungen vom Boden aus.

Luftuberwachung:

Mit der Verfligbarkeit der schnellen Arado-Ar-234-B-Dusenaufklarer ab August
1944 war die beinahe routinemassige Luftaufklarung tber dem Zielgebiet England
wieder mdglich geworden, da die Arado-Maschinen von der englischen Jagdab-
wehr nicht abgefangen werden konnten. Zwei Aufklarungseinheiten, die Komman-
do «Hecht» und Kommando «Sperling» genannt wurden, operierten bis Kriegsende
regelmassig Gber dem Westfrontgebiet meist in Hohen tiber 10’000 m und flihrten
ausser normalen strategischen Aufkl&rungseinsétzen auch eine Reihe von V-2-Ra-
keten-Kalibrierungseinséatzen durch. Dabei wurden die Uhren der Ar-234-Flug-
zeuge mit denen der zu beobachtenden Raketenbatterie synchronisiert. Fiinf Minu-
ten vor jeder Salve sollte der tUber dem Zielgebiet kreisende Pilot eine Radiowar-
nung bekommen und dann den Einschlag der Rakete fotografieren, wéhrend sie ins
Ziel traf. Die Piloten sollen aber nicht besonders von der Treffgenauigkeit der V-2
beeindruckt gewesen sein! Einer von ihnen berichtete, dass in einem Fall der Ein-
schlag der Rakete 12 km vom Zielgebiet entfernt lag.®”

Solche Kalibrierungseinsatze sind bei Tag Uber Antwerpen nachgewiesen. Bis
1945 sind auch V-2-Aufklarungsfliige der Ar 234 ber London erfolgt. Die Auf-
zeichnung von V-Waffenschéden durfte ein Hauptziel dieser Missionen gewesen
sein.

Schallmessung:

Bei den Bodenkontrollverfahren wurde versucht, mit neuartigen Schallmessverfah-
ren Resultate zu erzielen. Neben Luftwaffe und Marine befasste sich auch die SS
mit solchen akustischen Verfahren. Das von der SS entwickelte Messverfahren be-
ruhte auf der Erdung indirekter Schallwellen jenseits des toten Raumes, die eine
Messung bis zu 300 km mdglich machte. Hierzu wurde SS-Hauptsturmfihrer Rich-
ter mit seiner speziell hierfur ausgeristeten Schallmessabteilung nach Frankreich
verlegt. Der Nachteil des Verfahrens war aber, dass ein sehr umfangreiches Nach-
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richtennetz hierzu erstellt werden musste. In welchem Umfang dieses Verfahren
zum frontméssigen Einsatz kam, ist nicht bekannt.®"

Wir wissen aber, dass selbst die Raketen-Grossbunker in Watten und Wizernes
uber eine spezielle Raketenbeobachtungsstation in Prédefin verfugten, die neben
Radargeraten (siehe unten) auch Uber Schallmesseinrichtungen verfiigte. Auch
seismische Unterwassermikrophone sollten in losen Ketten zur V-Waffenmessung
an der Kanalkiste verlegt werden.

Peilgerate:

Im Sommer 1944 wurden die ersten Peilgerate eingeflhrt, als ein kleines Funkgerat
unter der Bezeichnung FuG 23 der Firma TKD in zehn Exemplare der Fi 103 ein-
gebaut wurde. Das Gerét, das in einem Frequenzbereich von 345 bis 500 Kiloherz
arbeitete, wurde 55 km vor dem Ziel eingeschaltet und sollte mittels einer
Schleppantenne Signale abgeben, die es ermdglichten, nach den so georteten Ein-
schlégen die darauffolgenden V-1-Abschiisse zu korrigieren. Die mittels dieses
Verfahrens erzielten Ergebnisse waren aber mangelhaft, da der Schnittpunkt der
von den Bodenstationen georteten Signale bei dem V-I-Flugkorper keinesfalls
identisch mit seinem spéteren Einschlagpunkt war. Der Grund hierfir lag darin,
dass die V-1 keinen ballistischen Flug wie ein Artilleriegeschoss durchfiihrte, son-
dern nach dem Beginn des Abstiegs noch ihren kilometerweiten Sinkflug fort-
setzte. Ausserdem gelang es den Englandern auch relativ bald, die Signale des FuG
23 erfolgreich zu stdren. Unverstandlicherweise waren die von der Truppe im De-
zember 1943 geforderten storungssicheren Ultrakurzwellensender nicht rechtzeitig
fertig entwickelt worden.

Bis Kriegsende gelang es aber dennoch, aus dem primitiven Peilsender FuG 23 ein
Gerat zur storungsfreien Fernlenkung der V-1 und anderer Flugkorper mit grosser
Zielgenauigkeit zu entwickeln und auch in einer kleinen Serie herzustellen (siehe
dortiges Kapitel).

Wahrend fir die V-1 solche Prazisionslenkgerate erst ab 1945 verfiigbar waren,
konnte man die V-2 bereits 1944 nachlenken.

Radarkontrolle:

Ein anderer Ansatzpunkt war die Entwicklung und Verwendung sogenannter Fern-
suchanlagen. Die Entwicklung dieser deutschen Gerate nahm ihren Anfang, als
man kurz nach Entdeckung der englischen Radar-Friihwarnkette «Home Chain»
feststellte, dass ihre Signale gelegentlich noch in extrem grossen Entfernungen,
wie beispielsweise im Gebiet des Schwarzen Meeres, festgestellt werden konnten.
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Die Forscher stellten fest, dass diese grossen Reichweiten tiber den optischen Ho-
rizont hinaus durch Reflexion in der lonosphére erzielbar waren.

Bei der Suche nach diesen Geréaten treffen wir wieder auf die Forschungsanstalt
der Deutschen Reichspost, die uns aus dem 1. Band wegen ihrer Forschungen an
nuklearen Sprengstoffen, Antrieben und neuartigen U-Booten gut bekannt ist.
Diese Forschungsanstalt befasste sich auch mit der Entwicklung des Uberhorizont-
Radars. Ein Zufall?

Den vorhandenen Unterlagen zufolge produzierte ein DRPF-Team unter der Lei-
tung von Dr. Scholtz ein verbessertes Versuchsmodell auf Basis des englischen
Zwolfmeter-«Home Chain»-Radars. Dieses Versuchsmodell trug die Bezeichnung
«Heidelberg» und arbeitete im 23-MHz-Bereich mit einer regelméssigen Reich-
weite von bis zu 400 km. Die Versuchsanlage wurde im Frihjahr 1942 an der hol-
landischen Kdste bei Nes 50 m hinter dem Deich gebaut. Spater wurde sie noch fir
eine 20-m-Wellenl&nge umgebaut. Ausser der Tatsache, dass «Heidelberg» fur die
Beobachtung und Vermessung der V-2-Raketen-Flugbahnen verwendet wurde,
sind keine weiteren Details verfligbar. Alle Dokumente, Fotos und Zeichnungen
sind auf mysteriose Weise verschwunden! Es existiert nur noch eine handschriftli-
che Zeichnung des Systems.®389

Bekannt ist jedoch, dass die Forschungsanstalt der Deutschen Reichspost noch
zwei weitere Modelle, genannt «Elefant» und «See-Elefant», herstellte. Die «Ele-
fant»-Anlagen nutzten fiir den Sender einen feststehenden 90-m-Mast mit im wei-
ten Winkel abstrahlender Antenne. Fir den Empfang und die Maximumpeilung
jedoch wurde ein drehbarer «Wassermann»-M-1V-Mast eingesetzt, an dem Tréger
mit sechs horizontalen Dipolzeilen angebracht waren. Es sind bis jetzt nur sehr
wenige «Elefant»-Anlagen bekanntgeworden, so z.B. die Anlagen in den Stellun-
gen «Max» und «Moritz» an der hollandischen Kiste. Ab Ende August 1944
konnte bei den damals haufig auftretenden Bedingungen fiir Uberreichweiten ein
2200 km entfernt bei der Insel Jan-Mayen fahrender Geleitzug geortet werden.
Hierdurch wurde der «Elefant» zum ersten Uberhorizont-Radargerat der Welt, ob-
wohl das Erreichen der vollen Erfassungsdistanz von Temperaturinversionen und
anderen Ausbreitungsbedingungen abhing. Einen Monat spéater musste das Gerat
wegen der sich verschlechternden Kriegssituation abgebaut und verlagert werden.
Dabei wurde die Gelegenheit ergriffen, einige Modifikationen an der Anlage vor-
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Bordgerd! Abs
Erstiing b
\ lenkverfahren mit

Freya-Erstling

Leitebene

Der Beweis, dass die A-4/A-9 Uber eine Radarlenkung im Einsatz verfligen sollten.
Das «Freya-Langlatte/Erstling»-Lenkverfahren.
(Quelle: Deutsches Museum, Minchen)
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Freya Anlage
in Feuerstellung

£ 50/45

Die «Freya»-Anlage in Feuerstellung (Quelle: Deutsches Museum, Miinchen)

zunehmen, bevor sie auf der Insel R6m in West-Danemark wieder aufgebaut
wurde. Das System hiess jetzt «See-Elefant» und arbeitete im 23- und 28-MHz-
Bereich mit Breitbandantennen. Die Geréte arbeiteten im Bereich 25-29 MHz bzw.
24-30 und 30-38 MHz. Die Sendeantenne war zwischen zwei feststehenden Mas-
ten von 100 m Hoéhe aufgespannt. Der Sender war im Gerateraum einer darunter-
stehenden (und unabhéngigen) «Mammut»-Radaranlage untergebracht. In jeweils
einem Kilometer Abstand seitlich davon (Nordwest und Siidost) war je ein dreh-
barer «Wassermann»-Mast von 70 m Héhe mit acht horizontalen Dipolzellen tiber-
einander aufgestellt, die unabhangig voneinander den Peil- und Empfangsbetrieb
durchflihrten. Die anfangliche Messreichweite betrug 400 km und konnte inner-
halb von zwei Monaten auf 4’000 km erweitert werden. Dies entsprach der Distanz
zwischen England und Amerika.

Diese und dhnliche Uberhorizont-Radaranlagen wurden hauptsachlich zur Regi-
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strierung der V-I- und V-2-Einschlége in London in einer Entfernung von 800 km
genutzt, wobei die Raketen in der Endphase ihrer Flugbahn gut erfassbar waren
und neben der prézisen Entfernungsmessung auch noch genau gepeilt werden
konnten. Ausserdem wurden mit solchen Anlagen die Flugzeuge der 3./K.G.3 und
der 1 ./K.G.53 vermessen, die, nach dem Verlust der VV-I-Abschusshasen an der
Kanalkuste, sich im Tiefflug der englischen Kiiste ndherten, bei einer bestimmten
Position kurz hochzogen und die mitgefuihrten Flugbomben starteten. Eine zweite
bei Norddeich befindliche «See-Elefant»-Anlage wurde vor ihrer Vollendung
durch eine Springflut vernichtet. Nach einem zu dieser Anlage passenden Typen-
blatt soll die Entfernungsmessgenauigkeit des «See-Elefant»-Systems plus/minus
ein bis zwei Kilometer, die Seitenpeilgenauigkeit plus/minus finf Grad, spéter
plus/ minus ein Grad betragen haben. Eine Hohenpeilung und eine Kennungsab-
frage war in den vorliegenden Unterlagen noch nicht vorgesehen, wére aber als
Nachrustung méglich gewesen. Dies ist insofern von Bedeutung, da mit diesen
zusétzlichen Messungen nicht nur eine genaue Erfassung, sondern auch die Nach-
steuerung der Raketen und Flugkorper aus der Ferne méglich gewesen waére. Es
waére deshalb interessant zu erfahren, ob die Anlagen spéter damit nachgeristet
werden sollten oder ob andere «See-Elefant»-Systeme tber diese bereits verfiigten.
Vielleicht wurden die Angaben aus den Unterlagen einfach entfernt?

Gab es an anderen Orten weitere «See-Elefant»-Stellungen, von denen wir nichts
wissen? Erinnert sei hier nur an die «\VV-Waffen Gaustad» in Norwegen. Nachweis-
bar vorgesehen war eine solche Kennungsabfrage aber bei einem anderen neuarti-
gen Raketen-Langstreckenradarsystem. Dabei handelte es sich um das sogenannte
«Freya-Lang-Latte»-Radar. Dieses Raketenradar basierte auf einem friheren
Gema-Forschungsmodell, genannt «Leibniz», das selbst eine kleinere Ausfilhrung
des «Mammut»-Systems mit einer besonders vielversprechenden Erfassungs-
genauigkeit war. Dieses revolutiondre System war vollig mobil und verwendete
eine sogenannte «Lange Latte»-Antenne, die aus einem Rahmen mit den Massen
3,6 x 18 m bestand und horizontal polarisierte Breitbanddipole enthielt. Als Trans-
mitter und Plattform wurde das «Frega LZ»-Radargerat verwendet, das im «Voll-
wismar Zwei»-Bereich arbeitete. Eine schnelle Peilung und Richtungsbestimmung
sollte mit dem neuen «Blaustrumpf-Systems erfolgen. Dies war die Voraussetzung
zur Nachlenkung der Raketen.
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Das «Freya-Lang-Latte-System» war ein mobiles System, das in der N&he von Ra-
ketenfeuerstellungen aufgebaut werden konnte. Es benétigte drei «Lang-Latte-An-
tennen», genannt Sendeantenne I, Il und Empfangsantenne, einen Stromversor-
gungswagen sowie die eigentliche «Freya»-Sende- und Empfangsanlage. Die Ent-
fernung der verschiedenen Antennen untereinander betrug 30 m.

Die angespannte Kriegslage liess nur noch die Produktion einiger weniger «Lang-
Latte-Anlagen» zu.

Es ist nachgewiesen, dass das «Lang-Latte»-Verfahren als Lenkverfahren in der
Startphase fur die A-4B-Rakete dienen sollte. Hierbei sollte die Kennungsabfrage
mit Hilfe eines «Erstling»-Bordgerates erfolgen, das sich in der A-4B befand: Ein
Sender strahlt die Rakete an, der Empfanger an Bord der Rakete, ein (modifizier-
tes) Kenngerét «Erstling» 16st den Antwortimpuls aus, der dann am Boden emp-
fangen wird. Die beiden abgesetzten Antennen (immerhin 30 m) bilden zusammen
ein Interferometer oder eine Peilanlage, mit dem Winkelabweichungen sehr genau
gemessen werden konnten, entweder tber die Differenzen der Laufzeit der an den
Antennen ankommenden Signale oder (ber die Phasendifferenz. Das letztere war
das genaueste Verfahren. Die so ermittelten Angaben waren dann Grundlage fiir
Kurskorrekturen. Zur Nachkontrolle wurde flr die A-4B eine Abart des «Egonx»-
Verfahrens verwendet. Bereits im Oktober 1943 hatte man fir dieses Verfahren
eine solche Genauigkeit erzielt, dass Flugzeuge im Bombenwurf ohne Sicht bei
105 km Entfernung noch alle Bomben in einem Kreis von 600 m Durchmesser um
das Ziel genau abwarfen.

Es ist nicht bekannt, in welchem Masse die Genauigkeit dieses Verfahrens bis zum
Jahr 1945 noch verbessert werden konnte und mit welchen Werten man im Falle
der Raketen rechnete. Fir den Einsatz von nuklearen oder radiologischen Siege-
swaffen ware sie allemal ausreichend gewesen.

Der Vorteil dieses «Freya-Erstling»-Verfahrens war, dass alle Komponenten be-
reits fertig entwickelt vorlagen und nur noch angepasst werden mussten. Nur: Die
Anlieferung von Kenngeréten verlief sehr schleppend. Die Funkindustrie war
schlicht und ergreifend nicht in der Lage, die benotigten Stlickzahlen herzustellen.
Besonders gravierend machte sich das im letzten Kriegsjahr bemerkbar: Auf dem
Riickzug aus Russland ging ja fast alles Funkgerat des Heeres verloren und musste
ersetzt werden. Die Fertigungsstatten mussten noch einmal aus dem Osten, wo sie
relativ sicher zu sein schienen, in Richtung Reich verlagert werden, was natirlich
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Produktionsausfalle zur Folge hatte. Notprogramme wurden gestartet, die aber nur
einen begrenzten Effekt hatten, weil inzwischen das Transportsystem paralysiert
worden war.

Fir die Nachmessung und Nachsteuerung der A-4 in der Startphase des Fluges
entstand 1944 das Hawai-11-System. Auch hier handelte es sich um eine mobile
Anlage. Das neue System verwendete eine modifizierte Radaranlage des Typs
«Wirzburg-Riese» im 53-cm-Wellenldngenbereich. Das System funktionierte
nach einem dhnlichen Prinzip wie die vorbeschriebene «Lang-Latte»-Anlage, nur,
dass in der Rakete ein Transponder des Typs «Messina» installiert war, dem ein
Messempfanger «Capri» und ein Kommandosender «Palermo» zugeordnet waren.
Diese wurden von der technischen Hochschule in Dresden zusammen mit mehre-
ren Rundfunk- und Telefonbaufirmen entwickelt und noch in Serie gebaut. Man
hoffte, damit ein Ziel in 250 km Entfernung in einem Kreis von 500 m Durchmes-
ser zu treffen! Das «Messina»-System war unter anderem fiir die FK-Eisenbahn-
Batterien vorgesehen (siehe Band 2A).

Daraus folgt, dass bis Kriegsende Raketenschiisse bis zur Entfernung von 4000
km Entfernung genau vermessen und verfolgt werden konnten, und dass erfolg-
versprechende Radar-Lenkverfahren fiir die A-4, A-4B, A-9/A-10 und A-11 (?)
entwickelt waren.

Interkontinentalraketen und Interkontinentaloomber hatte man so mit dem am
Ende des Krieges erreichten Stand der Technik tber den grdssten Teil ihres Weges
bei glinstigen atmospharischen Bedingungen verfolgen kénnen. Es kann deshalb
davon ausgegangen werden, dass die Starts solcher Siegeswaffentrager deshalb nur
bei passenden Wetterbedingungen erfolgt waren. Die Erzielung von zuverldssigen
und genauen Daten (ber das Wettergeschehen auf der geplanten Flugroute und im
Zielgebiet war deshalb eine unverzichtbare VVoraussetzung!

Noch heute wird, ahnlich wie 1944 in ihren Anfangen, auf Radarfrihwarnanlagen
zuriickgegriffen, um Flugkorper und Raketenfliige rechtzeitig zu entdecken und
aufzuspuren. Bis zum Ende des Kalten Krieges besass die UdSSR das leistungsfa-
higste Frihwarnsystem gegen solche Angriffe. Dieses Warnsystem beinhaltete vor
allem Uberhorizont-(1)Radaranlagen und zahlreiche phasenmodulierte «Hen
House»-Radarstellungen entlang der damaligen sowjetischen Grenzen.®®
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Diese hochmodernen Radarsysteme sind in gewissem Sinne die Kinder ehemaliger
deutscher Systeme von 1944/45.

2) «Treffer»?: Das Problem der Lenkung der
frihen Flugkdrper und Raketen

In der heutigen Zeit ist es kein Problem, mit ferngelenkten Waffen tiber hunderte
Kilometer Entfernung einzelne Schornsteine oder Liftungsschéchte genau zu tref-
fen. Dies war in den 1940er Jahren, also der Anfangsphase der Entwicklung von
Flugkdrpern und Raketen, natrlich ganz anders. Hier lag die Fehlleistung der ohne
Lenkung abgeschossenen V-l und V-2 am Ende ihrer Flugbahn bei durchschnitt-
lich 15 km. So reichte im Fall der berlichtigt ungenauen Fi-103 bereits ein starker
Wind aus, um die ungesteuerte Flugbombe vom Kurs abzubringen. Nattrlich nahm
die Streuung der V-1 und V-2 bei geringerer Entfernung vom Ziel ab, es liegt je-
doch klar auf der Hand, dass solche «Genauigkeiten» flr die erfolgreiche Verwen-
dung von nuklearen Sprengkdpfen kaum ausreichten. Abhilfe war also schnellstens
notig!

Spezielle Probleme bereitete die Lenkbarkeit von Raketen. Vereinfacht ausge-
driickt, ware eine Rakete ohne gut funktionierenden Lenkmechanismus kaum et-
was anderes als eine Granate, die nur so lange «gelenkt» werden kann, wie sie sich
im Lauf des Geschiitzes befindet. Hier sind zwei Raketentypen zu unterscheiden:
«aerodynamische» und «ballistische».

Aerodynamische Raketen fliegen in der Atmosphare: Sie verhalten sich &hnlich
wie unbemannte Flugzeuge, die von einem Mechanismus gesteuert werden, der im
Prinzip an einen Autopiloten erinnert.

Ballistische Raketen befinden sich nur wéhrend eines ganz kurzen Zeitraumes ih-
res Fluges in der Atmosphare. Normalerweise handelt es sich bei ihnen um grosse
Raketen, die riesige Hohen erreichen. Anders als die aerodynamischen Raketen,
die normalerweise wahrend ihres ganzen Flugverlaufs kontinuierlich korrigiert
werden konnen und mussen, benotigen die ballistischen Raketen eine Kontrolle
nur wahrend der ersten Phase ihres Fluges. Einmal ausserhalb der Erdatmosphare,
sind sie vor Stérungen durch Wind und verschiedene Luftdichten immun, so dass
es lediglich nétig ist, beim Abschuss ein genaues Kontrollsystem zu verwenden,
das sie in einen genauen ballistischen Kurs fiihrt, der durch das Ziel hindurch geht.
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Bei ballistischen Raketen hatte man nicht viel Zeit fir Kurskorrekturen: Spétestens
in 40-50 km Hohe wurden die aerodynamischen Ruder wirkungslos und die Strahl-
ruder waren langst abgebrannt. Die einzige Mdglichkeit, die Aussenballistik des
Restfluges zu beeinflussen, waren zusétzliche separate Raketenmotoren flr die
Steuerung gewesen. Ob diesbeziigliche Versuche bereits damals unternommen
wurden, ist unbekannt.

Zwitter zwischen aerodynamischer und ballistischer Rakete waren die A-4B, A-9
und A-9/A-10. Hier hatte man Raketenkdrper mit Uberschallflachen versehen, so
dass die Rakete vor dem Wiedereintauchen in die Atmosphére gleich einem fla-
chen Kieselstein tber das Wasser dahinspringen wirde. Dieses Verfahren hatte
aber den Nachteil, dass sich die ballistische Kurve des Gerétes so verschlechterte,
dass eine Nachlenkung auch in der Endphase ihres relativ langen Abstiegs notwen-
dig erschien.

Wurde dies 1944/45 fast untberwindlich scheinende Problem geltst? Versuche
dazu gab es!

Leitstrahllenkung:

Im Falle der V-2 wurden von der «SS-Werferabteilung 500» Raketen mit Hilfe des
radarunterstltzten Leitstrahlverfahrens im 50-MHz-Bereich, beginnend ab Okto-
ber 1944, mit immer besserer Genauigkeit abgeschossen. Die V-2 war fir die letz-
ten Angriffe mit dem Viktoria-Leitstrahlgerat ausgestattet worden, das auf sich
Uberlappende Leitstrahlsender ansprach, deren Ausstrahlung von zwei Dipolen zu
beiden Seiten der Strahlendiise aufgenommen wurde. So konnten derartige «Leit-
strahlraketen» von Standardgeraten bereits ausserlich unterschieden werden.

Ein Nachteil des Verfahrens war, dass die zwei Opel-«Blitz»-Funkwagen mit den
Sendern vom Starttisch der Raketen stark seitlich versetzt aufgestellt und vorher
immer erst in einem aufwendigen Verfahren genau im Gelande eingerichtet wer-
den mussten, wobei sie dieselbe Geldndehdhe wie die Feuerstellung haben muss-
ten. Dies bereitete besonders bei dem wegen der unginstigen Kriegslage immer
héaufiger nétig werdenden schnellen Stellungswechseln Probleme, so dass das Leit-
strahlverfahren oft nicht eingesetzt werden konnte.®®

1945 wurden in Holland auch fest eingebaute Leitstrahlsender verwendet, die in
harmlos aussehenden zivilen Bauwerken versteckt waren.

Als die Rheinbriicke von Remagen unzerstort in die Hande der Amerikaner gefal-
len war, sollten V-2 der SS.Abt.500 mit mobilen Leitstrahlsendern dieses kriegs-
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entscheidende Punktziel zerstoren. Vorher hatte man die deutsche Front um den
Briickenkopf einige Kilometer zuriickgenommen, was beim informierten Leser die
Frage aufkommen lassen konnte, welche gefahrlichen Ladungen man in die Rema-
gener V-2 flillen wollte. Verwendet wurden aber schliesslich nur normale Spreng-
kopfe.

Im Mérz 1945 wurde beim mobilen VV-2-Beschuss der Briicke von Remagen aus
einer Entfernung von 130 Meilen mit Leitstrahl eine maximale Zielgenauigkeit
von ca. 300 m erzielt. Eine bemerkenswerte Leistung fiir die damalige Zeit. Diese
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Leitstrahlbunker Roquetoire (Quelle: IBA)
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Ergebnisse konnten lber lange Jahre hinweg bei der Entwicklung der Nachkriegs-
raketen nicht tibertroffen werden.

Der Einsatz der elf Leitstrahl-V-2 gegen die Briicke von Remagen war ein grosser
Erfolg. Kaum, dass sich am 17. Mérz 1945 zwei die Erde erschitternde Raketen-
einschlage gegen 9.30 Uhr und 12.20 Uhr als Nahtreffer um die Briicke ereignet
hatten, stiirzte sie strukturgeschwécht gegen 15.00 Uhr in den Rhein. Am 18. Mérz
ubersandte Hitler seine Gluckwiinsche an die SS.Abt.500 in Hellendoorn (Hol-
land), die die Ludendorff-Briicke in Remagen zerstort hatte.®®

Falls die Raketengrossbunker in Frankreich in Funktion getreten wéren, hatte man
ihre von dort aus startenden V-2 und V-I von der verbunkerten Radarstation Préde-
fin aus vermessen und per Leitstrahl gelenkt. Dies galt fur die Bunker Watten und
Wizernes (V-2) sowie Siracourt (V-1). Fur die mysteriose V-Waffen-Verschussan-
lage Wizemes bestand extra eine eigene verbunkerte Leitstrahlanlage bei Roque-
toire.®”

1944 wurde moglicherweise im scharfen Einsatz versucht, einige V-I-Flugbomben
aus der Luft nachzukorrigieren. So berichten alliierte Quellen, dass die nachtlichen
Flugbombenangriffe auf Antwerpen von speziell ausgerusteten Heinkel-He-111-

Leitstrahlanlage «Knickebein J» (lonosphare) aus dem Jahr 1941
(Quelle: Trenckle)
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Flugzeugen unterstiitzt wurden, die, koordiniert mit den V-I-Angriffen, ebenso des
nachts tiber der Hafenstadt auftauchten. Diese Flugzeuge seien, so heisst es, mit
einem starken Leitstrahl ausgerustet gewesen, der die V-l zu ihrem Ziel in der Stadt
dirigierte und dann (ber der Stadt ein Triebwerksschlusssignal ausloste, um so den
terminalen Sinkflugmechanismus der V-1 im richtigen Moment zu aktivieren.®
Leider fehlen hierzu deutsche Unterlagen oder Fotos.

Wir wissen aber, dass in Peenemiinde schon im November 1943 mehrere Versuche
mit einem verbesserten Leitstrahlgerét zur Flugbombensteuerung mit einer He-111
H-6 unternommen wurden.® Méglicherweise ist dieses Verfahren oder eine Wei-
terentwicklung davon spéter zum Fronteinsatz gekommen.

Der franzosische Wissenschaftler und Journalist Albert Ducrocq schrieb in seinem
Buch «Les armes secrétes allemandes» (S. 123), dass der in 13’000 m Hohe flie-
gende Stratospharenaufklarer Junkers Ju-388 hauptsachlich V-1 und V-2 unter Ra-
darkontrolle ins Ziel lenken sollte. Die Ju-388 gelangte nicht mehr in den reguléren
Truppendienst.

Uberhorizont-Leitstrahlanlagen:

Schon im Herbst 1941 (1) wurde von der Firma Telefunken die Leitstrahlanlage
«Knickebein» in Bredstedt (Holstein) in eine Versuchsanlage «Knickebein J» (J
fiir lonosphare) umgebaut. Tatséchlich konnte man mit diesem friihen Gerat bereits
Echos aus einer Entfernung von ca. 3’000 km empfangen. Vereinzelt wurden auch
Echos aus 67000 km und 10°000 km in starker Abhangigkeit von der Jahres- und
Tageszeit beobachtet. Ausserdem konnte der Einfluss der Strahlung der Milch-
strasse auf den Rauschpegel beobachtet werden.* Merkwiirdigerweise sind die
weiteren Messergebnisse von «Knickebein J» genauso «verlorengegangen», wie
die Berichte, wie Auskunft geben konnten, inwieweit die Uberhorizont-Leitstrahl-
anlagen in der Folgezeit weiterentwickelt wurden. Ein Grossteil der Erfolge der
deutschen Funkmesstechnologie wurden bekannterweise erst in den letzten Kriegs-
monaten erzielt.

Zielsuchgerate und Leitsender:

Ein weiterer vielversprechender Losungsansatz war die Entwicklung von Zielsuch-
geraten und Leitsendern. Diese Verfahren héatten sich sowohl fur Flugkorper als
auch Raketen geeignet (zur Diskussion der Entwicklungen siehe Band 1, S. 178-
179). Das Hauptproblem bestand darin, dass der Leitsender einige Zeit vorher von
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Hochgeschwindigkeitsflugzeugen bzw. auf andere Art (Einbringen durch Agenten,
in Hafenstédte durch U-Boote) ins Ziel gebracht werden musste.

Bei der aus der Luft abgesetzten Anlage war z.B. geplant, einige Tage vorher einen
Tiefangriff am Tage bei gutem Wetter auf das Ziel vorzunehmen, bei dem einige
Bomben geworfen werden sollten. In einer nicht explodierenden Bombe befand
sich nun eine Sendeanlage, die auf die ZSG der spéater gestarteten Flugkdrper und
Raketen ansprechen sollte. Derartige Anlagen wurden z.B. unter dem Kennwort
«Steinbock» entwickelt.

Es ist nachgewiesen, dass sich verschiedene geeignete Leitsender, bis hin zu
schwimmenden wasserdichten Versionen, bereits seit Méarz 1945 im Truppenver-
such befanden. Sie wurden allerdings in einem anderen Zusammenhang verwendet.

Funklenkung fir Fernflugkdrper:

Im Herbst 1944 vergab das OKL véllig verspétet einen Entwicklungsauftrag an die
DFS, ein landgestutztes Verfahren zur besseren Zielgenauigkeit der Fi 103 zu ent-
wickeln. Daraus resultierten das Peilverfahren «Ewald I1» und die Funklenkanlage
«Sauerkirsche 11». Dazu wurden zwei Peilstationen und eine Zentralpeilstation vor-
gesehen, die aufgrund der Ubermittelten Daten dem funk- und Kommandoempfan-
ger der Fi 103 Korrektursignale bermitteln sollten. Bei diesem Verfahren brauchte
jede V-I nur einmal gepeilt zu werden und erhielt auch nur einmal Korrektursig-
nale. Die ersten Versuchsgerate wurden im Institut von Prof. Eduard Fischl selbst
gebaut, und eine kleine Serie war bereits ausserhalb angelaufen. Das Lenkverfah-
ren sollte zundchst mit einem Flugzeug erprobt werden, dazu passende Peilstatio-
nen waren 1945 in der Nahe von Ainring aufgebaut und betriebsbereit. Die Flug-
versuche konnten jedoch aufgrund des sich schnell eintretenden Kriegsendes an-
geblich nicht mehr durchgefiihrt werden. %

Schliesslich gelang es Lenkungssysteme zu bauen, bei denen das Bedienungsper-
sonal die Flugkorper aus der sicheren Entfernung tber Funk steuern konnte. Zu-
sétzlich wurde versucht, eine Selbststeuerung oder einen automatischen Zielanflug
zu entwickeln. Um die eigenen Funkgeratebauer zu entlasten, wurden 200 solcher
Transmitter im Jahr 1942 bei der Pariser Firma S ADIR-Carpentier bestellt, die
diese in ihren Fabriken bei Les Puteaux unter deutscher Aufsicht fertigen sollte.
Die Geréte wurden aber nie einsatzbereit!
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Bis heute sind derartige Funksignale nicht absolut zuverlassig, da sie sich Uber
grosse Entfernungen verzerren kénnen und infolgedessen Lenkkommandos nicht
mehr korrekt Ubermittelt werden.

Auch besteht bei allen mit Funksignalen arbeitenden Leitverfahren immer die
Mdglichkeit, dass sie vom Feind gestort werden kénnen.

Fernsehkameras:

An der direkten Lenkung mit Hilfe von kleinen Fernsehkameras wurde ebenfalls
gearbeitet. Die Firmen Telefunken, Blaupunkt, Siemens, B.H.F., IFPF und «Fern-
seh GmbH Berlin» arbeiteten an Systemen mit einer Reichweite von zweihundert
Meilen. Unter dem Codenamen «Sprotte» war eine 10 kg schwere Fernsehkamera
entwickelt worden. Statt durch eine Batterie sollte sie von einem Generatorpropel-
ler an der Spitze des Flugkdrpers betrieben werden. Bis zur Kapitulation im Mai
1945 hatte man bei diesen Geraten eine Reichweite von 60 Meilen (lber der Was-
seroberflache) erreicht. Bis zur Grossserienproduktion rechnete man noch mit ei-
ner nétigen Entwicklungszeit von sechs Monaten.®? Zur Synchronisierung zwi-
schen Sender und Empféanger fanden bereits Quartz-Uhren Verwendung. So war
die Ubertragung der Signale nicht durch den Gegner storbar.

I-Gerat:

Von Dezember 1944 an kam ein neues System hinzu: das Buchholdsche elektro-
Iytische I-Gerdt (Integrationsbeschleunigungsmessgerat), von dem die Firma Sie-
mens in einem Eilprogramm 5¢000 Stiick herstellte. Dr. Walter Dornberger schétz-
te, dass von Dezember 1944 an etwa 60% aller abgeschossenen A-4 mit dieser
Entfernungskontrolle ausgestattet waren.®® Das «Rex»-Filmtheater soll von einer
mit dem I-Gerdt ausgerlsteten V-2 getroffen worden sein!

Tragheitsnavigation:

Es existierten allem Anschein nach bereits am Ende des Krieges Tragheitsnaviga-
tionsanlagen fiir Raketen, Flugkorper und Geréte. ¢4 %

Diese vollig unabhangigen Lenkverfahren sind ideal fur Interkontinentalraketen
und Flugkdrper und werden noch heute verwendet.

1992 gaben ehemalige Peenemiinder Ingenieure auf einem Treffen der SEP
(Société Européenne de Propulsion) in Vernon bekannt, dass in den letzten Kriegs-
monaten bei der V-2 noch ein Tragheitnavigationssystem, genannt «Tréagheitsze-
ntrale», verwendet worden sei. Dieses hétte aus einer stabilisierten Plattform mit
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drei Gyroskopen, einem oder zwei longitudinalen Beschleunigungsmessern und ei-
nem transversalen Beschleunigungsmesser bestanden. Die ganze Apparatur sei von
den anderen Strukturen der Rakete isoliert gewesen.

Diese tragheitsstabilisierte Plattform des Typs Sg70 konnte mit dem sogenannten
«Bordnetz 4» (integrierende Beschleunigungsmesser) kombiniert werden, so dass
jegliche Funkhilfe vom Boden Uberfliissig geworden war und dennoch eine extrem
hohe Genauigkeit erzielt wurde.

Diese Raketen, die dusserlich daran erkennbar waren, dass ihre Trennstecker nicht
mehr seitlich, sondern unten an den Rudern sassen, wurden als Erprobungsmuster
bereits um die Jahreswende 1944/45 getestet.

Astronavigation:

Dabei handelte es sich um eine Weiterentwicklung des Tragheitsverfahrens, das
wie dieses zwar auch autonom ohne Verbindung mit dem Boden funktionierte, je-
doch Nachkorrekturen der Position ermdglichte. Dies ware besonders bei langen
Fliigen von Raketen und Flugkorpern von Bedeutung gewesen. Deren Genauigkeit
hangt von der Bestimmung des Abschussortes ab. Sie vermindert sich mit der Flug-
zeit, deshalb musste die laufende Position der Geschosse durch die Anmessung
bestimmter Sterne in der Form einer Azimut- und Héhenwinkelmessung Gberprift
und Korrigiert werden.®® Nach Mitteilung des amerikanischen Forschers William
R. Lyne®” sollte ein solches Astronavigationssystem schon bei den Nuklearraketen
des V-2-Typs verwendet werden. General Patton fand danach bei seinen Vorstds-
sen im Frihjahr 1945 zweihundert solcher fertigen Geréte vor, die in einer Kaverne
eines Salzbergwerks lagerten. Als General Patton diese Erfolgsmeldung an seine
Vorgesetzten durchgab, geschah etwas Mysteridses: Patton, der geglaubt hatte, die-
sen wichtigen Fund sofort in die USA (berstellen zu sollen, war wie vom Blitz
getroffen, als ihm befohlen wurde, alle Gerate zu zerstéren und nichts davon zu
sichern. Es ist bis zum heutigen Tag immer noch vollig unklar, welche Motive hin-
ter diesem scheinbar «unsinnigen» noch verborgen waren.

Wir wissen nicht, wie weit man beim Einbau und Test solcher Astronavigations-
gerate in die deutschen Raketen und Flugkorper gelangte. Im Herbst 1944 wurde
jedenfalls ein dhnliches Gerét, das im «Institut fir Physikalische-Forschung» in
Bayreuth unter der Leitung von Dr. Rambauske gebaut wurde, erfolgreich getestet.
Dabei gelang es, ein Motorboot selbstandig mit Hilfe eines solchen Navigations-
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gerates einen komplizierten Kurs auf dem Pommerschen Madu-See fahren zu las-
sen. Einer der Endzwecke des Gerates war aber seine Verwendung in Flugbom-
ben!©®

William R. Lyne hat eine friihe Form eines solchen deutschen Astronavigations-
tragheitslenkungsgerats in seinem Besitz, das Herstellungsmarken aus dem Jahr
1943 aufweist! Dieses Gerét dirfte eine manuell zu bedienende Version eines au-
tomatisierten Systems darstellen, das in Raketen und Flugkorpern eingebaut wer-
den sollte.®®

Am 10. April staunte das alliierte Kommando des USFET in Frankfurt, als ihm aus
Washington die baldige Ankunft eines Teams der amerikanischen Bulova-Uhren-
werke unter Leitung ihres Chefs Arde Bulova angekiindigt wurde.® Nach dessen
Ankunft in Frankfurt stellte sich heraus, dass der «zivile» Uhrenfabrikant Mr.
Bulova vorher von General Carl A. Spaatz und anderen Luftwaffengeneralen in-
struiert worden war. Bulova rekrutierte in Deutschland eine unbekannte Zahl von
Spezialisten, die unter militérischer Aufsicht im Rahmen des Projektes «Paper-
clip» in die USA gebracht wurden. Von mindestens einem dieser Spezialisten
wurde bekannt, dass er «... worked on material later used by Bulova for research
in longe-range celestial navigation» (... er arbeitete dort an Material, das spéter von
Bulova zur Erforschung der Langstrecken-Astronavigation benutzt wurde).

Der erste amerikanische astrogestutzte Langstreckenflug unter Tréagheitslenkung
am Tage fand am 14. November 1956 statt, als ein Langstreckeninterkontinental-
flugkdrper des Typs Northrop «Snark» mit einem solchen Gerét an Bord erfolg-
reich getestet werden konnte.

Das beste Verfahren, mit Ausnahme der Tragheitsnavigation, zur Lenkung der Sie-
geswaffen bestand damals wohl in einer Kombination von Flugbahnlenkung und
Zielsuchlenkung, wobei die Flugbahnlenkung durch Leitstrahl oder Funkkom-
mando erfolgte. Die Zielsuchlenkung setzte dann in der Nahe des zu zerstdrenden
Obijekts ein.

Manuelle Lenkung:

Es gab aber noch eine, im Vergleich zu den fortschrittlichen elektronischen, me-
chanischen und elektrischen Verfahren geradezu barbarische Methode, um die
Zielgenauigkeit der deutschen Raketen und Flugkérper zu verbessern: bemannte
Ausfiihrungen! In diesem Fall sollten Freiwillige in der Endphase des Fluges die
Kontrolle Uber das Gerét (ibernehmen und dieses mittels Steuerkniippel auf das
Ziel ausrichten.
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Solche «handgelenkten» Selbstmordversionen sind von allen drei Haupttragersys-
temen Fi 103, A-4-B und A-9/A-10 bekannt. Hierbei gab es, im Unterschied zu
den komplizierten technischen Geréaten, keine Notwendigkeit, eine lange Entwick-
lungszeit einzuplanen. Es mussten lediglich Piloten entsprechend ausgebildet wer-
den. Ein Nachteil der manuellen Endlenkung bestand darin, dass eine gewisse Wet-
terabhangigkeit bestand, da tber dem Einschlagsgebiet ausreichend gute meteoro-
logische Sichtverhéltnisse herrschen mussten, um den Einsatz erfolgreich ab-
schliessen zu kdnnen.

Hatten die Piloten aber nach dem Start der VV-Waffen lange genug uberlebt, um die
Endphase lenken zu kénnen? Neben riesigen Beschleunigungskraften und Hitze
beim Wiedereintritt wirkte eine Vielzahl von weltraummedizinischen Faktoren auf
den «Freiwilligen» in seiner engen Rohre hinter dem Sprengkopf ein. Aus der Zeit
der letzten Kriegsmonate liegt ein Foto vor, das einen Piloten mit einem speziellen
Druckanzug im Cockpit eines Deltaflliglers zeigt, der eine Plexiglashaube tragt.
Diese merkwirdige «Fliegerkombination» &hnelt auffallig spateren Weltrauman-
zugen der Nachkriegszeit.

Am 20. Oktober 1945 informierte US-Luftwaffenchef General Arnold in der
«Washington Post»%) dariiber, dass die V-2-Geschosse, perfektioniert mit FIii-
geln und elektronischen Zusatzgeréten, jetzt eine Reichweite von tber 3:000 Mei-
len erzielen und auf 2°000 Meilen Entfernung ein Ziel «punktgenau» (on the but-
ton) treffen konnten.

Es kann davon ausgegangen werden, dass die Probleme der mangelnden Zielge-
nauigkeit und der fehlenden Verfolgbarkeit im Flug deutscherseits entweder kurz
vor der Losung standen®? oder bereits praktisch in einigen Systemen geldst er-
schienen, so dass trotz der verzweifelten Kriegslage damit Versuchs-Einsétze ge-
wagt werden konnten.

D) «ALLES BEREIT?» — WIE WEIT WAREN DIE PRAKTISCHEN
VORBEREITUNGEN ZUM «RAKETENRITT» NACH NEW YORK?
1) V-Stelle Gaustad

Im Mai 1945 entdeckten Techniker des 21. englischen Armeecorps in Norwegen
auf den Spitzen des Berges Gaustad an einer schwer zugéanglichen Stelle eine gi-



gantische deutsche «Wetterstation», die mit umfangreichen Radarsystemen und
Radiotransmittern von hochster Leistungsfahigkeit versehen war.

Es handelte sich hierbei um die beriihmt-bertichtigte «V-Stelle Gaustad», tiber die
Geruchte bereits 1944 nach London gedrungen waren.

Einer Veroffentlichung aus dem Jahr 1946 zufolge handelte es sich bei dieser Kon-
struktion um die grosste und teuerste Radioinstallation, die die Deutschen hinter-
lassen hatten.

Die «V-Stelle Gaustad» hatte eine unheimliche Aufgabe: Die Spezialisten der Al-
liierten stellten fest, dass sie zur transatlantischen Radiosignaliibermittlung und zur
Telekontrolle von fliegenden Bomben grésster Reichweite vorgesehen war. %)
Auch hier war man rechtzeitig vor Kriegsende fiir die Fernlenkung transatlanti-
scher Waffensysteme bereit.

Die genauen Details tiber die Anlage von Gaustad werden bis heute der Offentlich-
keit verschwiegen!%%

2) Raketenlenkflug Giber den Atlantik

Damit kein Blindschuss gegen den amerikanischen Kontinent riskiert werden
musste, sollten die A-9/A-10 mit einer besonderen Funksteuerung versehen wer-
den, um im Flug von Radarpositionen auf U-Booten nachgelenkt zu werden. %
Dazu sollten mit Radar-(Funkmess-)Anlagen kombinierte Feuchtigkeits- und
druckgeschtzte Leitstrahl-Lenkanlagen («Hawai», «Zirkel» usw.) auf dem hinte-
ren U-Bootsdeck eingebaut werden.®® Ihre Signale regulierten LS-Lenkempfén-
ger des Typs «Viktoria» an Bord der A-9. Es ist davon auszugehen, dass die Russen
einen Teil dieser Seelenksysteme (und Leitschiffe?) bei Kriegsende erbeutet haben
oder nachbauen liessen. Es ist nachgewiesen, dass bei den Firmen GEMA und Sie-
mens noch nicht fertiggestellte Muster der neuesten Fernraketenlenksysteme nach
Kriegsende fir die neuen «Eigentimer» vollendet wurden. Die Sowjets haben
diese dann spéter von Schiffen aus zur erfolgreichen Lenkung von nachgebauten
EMW-Raketen Uber der Ostsee verwendet. Dies wiederum zeigt, dass das System
im Einsatz funktioniert hatte.
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Das urspriingliche Entwicklungsziel war die Nachlenkung der Rakete bis zum Ein-
schlag. Da nach den damaligen Untersuchungen die technisch mdglichen Léangst-
wellen keine gentigende Ortungsgenauigkeit erwarten liessen, sollte die Raketen-
ortung mit beschrénkter Reichweite bis zum Horizont (200-250 km) erfolgen. Dies
héatte die Anwesenheit von mehreren U-Booten erforderlich gemacht, die auf vor-
bereiteten Wartepositionen im Nordatlantik liegen mussten, um ihre Lenkaufgabe
zu erfillen.

Konnte dieses System unter den damals herrschen Bedingungen des U-Boot-
Kriegs Uberhaupt funktionieren?

Wahrend der Aufmarsch der U-Boote und ihre Positionierung in den Wartepositi-
onen getaucht auf Schnorcheltiefe erfolgen konnte, ware es fiir sie notwendig ge-
wesen, rechtzeitig vor ihrer Lenktatigkeit aufzutauchen. Angesichts der tberall
wartenden alliierten U-Boot-Jagdgeschwader war das natirlich eine sehr gefahr-
volle Tétigkeit. Das Kommando zum Auftauchen hétten die wartenden U-Boote
mittels des «Kondor»-Unterwassersenders empfangen kénnen.

Wére der Abschuss der A-10 nach New York bei Nacht erfolgt — was wahrschein-
lich ist —, wére das vorgenannte Problem von geringerer Bedeutung gewesen.

Den Amerikanern von Kriegsgefangenen tbermittelte Informationen, die sich auf
Ausserungen zwischen Hitler, Himmler und dem ersten Generalstabsoffizier des
XII. SS Corps vom Oktober 1944 (ber die Notwendigkeit einer 24-stiindigen
Luftherrschaft Uber dem Atlantik vor einem Einsatz der Siegeswaffe bezogen,
konnten auch diese Leitstrahl-U-Boote betroffen haben, die nicht von ihrer vorbe-
stimmten Position weichen durften.

In diesem Zusammenhang hatte Hitler noch am 23. Méarz 1945 die schnellstmdég-
liche Erprobung und Herstellung des viermotorigen Allwetter-Fernaufklérers Dor-
nier Do-335 Z gefordert. Von Hause aus war die 725 km/h schnelle «Sofortlésung»
mit einer Reichweite von 7°400 km fiir die Zusammenarbeit mit U-Booten ausge-
legt. Bisher galt diese Forderung Hitlers nach schnellen Atlantik-Fernaufklarern
mit «Amerika-Reichweite» so kurz vor Kriegsende als Zeichen seines Grdssen-
wahns, mit hoher Wahrscheinlichkeit aber hat das Ganze einen sehr realen Hinter-
grund ...

Eine deutsche 24-stiindige Luftherrschaft Gber dem Atlantik war 1944/45 genau so
wenig zu erreichen wie (iber dem Festland — und damit illusorisch. Auch darliber
hatten die drei oben genannten Teilnehmer gesprochen. Schliesslich war die aufge-
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Dornier Do-335 Z «Atlantik-Schnellaufklarer» (Toad).

Zu einem Zeitpunkt, als die Westalliierten bereits den Rhein tberschritten hatten
und die Sowjets an der Oder fiir den Sturm auf Berlin risteten, befahl Hitler die
schnellstmogliche Herstellung einer kleinen Serie von Do-335-Z-Hochleistungs-
«Atlantikaufklarern», die mit U-Booten zusammen agieren sollten. In einem Monat
sollten 15 dieser Doppelrumpfflugzeuge durch Umbauten aus bereits vorhandenen
Do-335-Nachtjagern zusammengebaut werden. Im April 1945 hatte die FAGr 5 be-
reits mit Do-335 Z Fernmissionen (ber dem Atlantik beginnen sollen. Als Startflug-
platze waren Lechfeld oder Neubiberg vorgesehen. Die Flugzeuge hétten bis an die
US-Kdste aufklaren kdnnen. Es erscheint klar, dass es damals nicht mehr darum
gegangen sein dirfte, den U-Boot-Krieg zur Abschniirung Englands von den USA
wiederzubeleben. Zur Unterstiitzung geplanter Siegeswaffenangriffe gegen die
USA durch V-I, V-2 und «Ursel»-U-Boote sowie von Leistrahl-Lenk-U-Booten héat-
ten die Do0-335 Z jedoch wichtig sein kénnen. Am 24. April 1945 wurde der Plan
Hitlers mangels vorhandener Do-335 aufgegeben. Obwohl Dornier bis zum Kriegs-
ende 92 Do-335 hergestellt hatte, lassen sich nur ca. 30 davon bei der Luftwaffe
feststellen. Selbst wenn einige der fehlenden Maschinen durch Kriegsereignisse
zerstort wurden, wundert es, dass man keine fiir den von Dornier langst vorberei-
teten Umbau vorgesehenen Do-335-Exemplare finden konnte (oder wollte?).
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Ausschnitt aus einem 1998 deklassifizierten US-Geheimdokument. Hitler und Himmler un-
terhielten sich nach Angaben eines deutschen Gefangenen mit einer dritten Person Gber die
Notwendigkeit einer 24-stiindigen Luft- und Seeherrschaft als Vorbedingung zum Einsatz
der Siegeswaffe. Von den amerikanischen Dokumentenverfasser wurde diese Geschichte
als «Phantasie» eingestuft, da sie offenbar sein Vorstellungsvermégen zu sehr strapazier-




tankte Rakete wahrend ihres «Countdowns» extrem empfindlich gegen Luftan-
griffe. War man angesichts der verzweifelten Kriegslage trotzdem bereit, das Ri-
siko der moglichen Zerstorung der Rakete auf sich zu nehmen? Um diese Frage
beantworten zu kdnnen, ist deshalb zu untersuchen, ob in der Ndhe der amerikani-
schen Kuste im Jahre 1945 deutsche U-Boote in Warteposition lagen und auf ihre
Befehle warteten.

In der Nachkriegszeit, das sei als Zwischenbemerkung eingefiigt, schufen die
Amerikaner interessanterweise bereits 1946 zwei &hnlich umgeriistete Radar-
Uberwachungs-U-Boote, wie sie die Deutschen hatten. Diese US-U-Boote waren
die USS «Spinax» und die USS «Requin», die V-I-Nachbauten des Typs «Loon»
ins Ziel lenken konnten.

Fur die letzte Phase des Fluges wéren je nach Version der A-9 verschiedene Mdg-
lichkeiten in Frage gekommen. Entweder hatte sich ein U-Boot bis in die Nahe der
feindlichen Kiste begeben kdénnen, um die unbemannte Rakete bis zu ihrem Ein-
schlag mit Leitstrahl zu dirigieren, oder es wére ein Peilsender im Zielgebiet in
Frage gekommen.

Als letzte Alternative blieb die Mdglichkeit der Verwendung einer bemannten
A9p, bei der ein Raketenpilot nach Sichtkontakt zum Ziel das automatische Steu-
ergerat der Rakete abschaltete und selbst die manuelle Nachlenkung Gbernahm.
Fur diesen Flug sollte der A-9p-«Astronaut» Uber die zusétzliche Hilfe eines kar-
tographischen Radars und Uber eine Kurskreiselanlage verfugen. Falls der Pilot die
vielen Gefahren des Raketenflugs erfolgreich tberstanden hétte, ware er nun in der
Lage gewesen, seine Rakete genau auf das Ziel auszurichten. Ihm selbst jedoch
ware es frilhestens in 4’000 m Héhe maglich gewesen, den primitiven Schleuder-
sitz auszuldsen und sich damit zu retten. Zu diesem Zeitpunkt dirfte die A-9p aber
bereits so schnell auf die Erde zugestirzt sein, dass seine Chancen, diese Art der
Rettung heil zu berstehen, nur minimal gewesen waren.

E) DER BIS HEUTE VERSTECKT GEBLIEBENE EINFLUSS DER
DEUTSCHEN LEITVERFAHREN AUF AMERIKANER UND RUSSEN

Bis Kriegsende hatten die letzten deutschen Raketen und Marschflugkdrper eine
grosse Treffsicherheit erreicht und es ist kaum lberraschend, dass Radio- und Ra-
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darmaste in Norwegen und vielleicht sogar in Gronland errichtet wurden, um diese
Waffen Uber den Atlantik nach Amerika zu leiten. Dies wurde bereits vorher be-
schrieben. Bis heute hat tbrigens niemand exakt dargelegt, dass die Amerikaner
und Russen in den 1940er und 1950er Jahren zufalligerweise (?) die gleichen Leit-
systeme flr ihre Fernwaffen verwendet haben. War das alles nur Zufall oder be-
dienten sich die Sieger des Krieges nur einer erbeuteten Technologie?
Beispielsweise berichtete der deutsche Zwangsriickkehrer Tellmann, dessen Per-
son ein besonderes Geheimnis umgibt und der als Wissenschaftler nach dem Krieg
in der damaligen UdSSR war, tiber russische Versuche in den Jahren 1947 und
1948, bei denen Raketen aus dem Raum Leningrad/Kronstadt abgeschossen wur-
den, die wahrend des Fluges durch in der Ostsee liegende Steuerschiffe mit Funk-
und Radarsignalen gelenkt wurden. Uber dem Ziel wurde der Flug durch eine
Messzentrale aufgefangen und per Knopfdruck beendet. Danach ging die Rakete
senkrecht und fast genau auf den vorherbestimmten Raum hernieder. Dies Tell-
mannschen Beschreibungen erinnern fatal an das bei der A-4B und A-9 geplante
Verfahren. Spater erfuhr Tellmann im Gesprach mit deutschen Kollegen, dass eine
genugend gute Zielgenauigkeit auch Uber eine Entfernung von 2500 km erzielt
wurde. Bei diesen grosseren Versuchen lag der Schussbereich zwischen dem Raum
Leningrad und dem grossen Raketeniibungsfeld bei Omsk.°"

Somit arbeiteten die Russen bereits damals an Raketen- und Flugkérpern mit Funk-
Radarlenkung. Alles, was die Russen 1947 und 1948 auf diesem Gebiet auspro-
bierten, basierte mit hundertprozentiger Sicherheit auf deutschen Modellen, die bei
Kriegsende 1945 entweder schon fertig oder fast fertig gewesen sein mussen. Das
Ganze bestatigt erneut, dass Deutschlands letzte Kriegsentwicklungen, seien es
Raketen oder Marschflugkorper gewesen, schon eine grosse Treffsicherheit auf-
wiesen.

Im Westen sah es ganz dhnlich aus: Offizielle Adressen der amerikanischen Air
Force bestétigen, dass die ersten amerikanischen «Atlas»-Interkontinentalraketen
der A-, B-, C- (und frihen D-?)Versionen sowie die «Titan-I» Uber «Radio-Iner-
tial-Guidance» oder «Radio-Guidance»-Leitsysteme verfuigten. Man wendete da-
mit auf der anderen Seite des Atlantiks die gleichen Techniken wie die Sowjets an.
Auch nur ein Zufall? Die Treffsicherheit der frilhen amerikanischen Raketen war
in keinem Fall schlecht: Sie hatten eine CEP (Circular Error Probability) von nur
zwei Kilometer.
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Die Radio-Radar-Leitsysteme, die die Russen in den Jahren 1947/48 bei ihren Ra-
keten und Flugkdrpern ausprobierten, basierten ohne Zweifel auf deutscher Tech-
nik und man kann nichts anderes vermuten, als dass auch genau dasselbe fiir die
ersten amerikanischen «Atlas»- und «Titan»-Raketen gilt.

Die Deutschen verfugten somit schon im Zeitraum 1944/45 (iber mindestens eine
Technologie, mit der man eine Rakete mit guter Treffsicherheit zu einem 5000 bis
5‘500 km entfernten Ziel steuern konnte! Naturlich hatte die Funk-Radio-Steue-
rung einige wichtige Nachteile, insbesondere bei Systemen, die lange Zeit einge-
setzt werden missen, da der Feind am Ende entdecken kénnte, wie man das Leit-
signal storen kann. Aber bei einer Waffe, die nach hdchstens einem Monat den
Gegner zu einem Waffenstillstand gezwungen hatte, ist diese Gefahr denkbar ge-
ring.

Zurlick zu den ersten «Atlas»- und «Titan»-Raketen: Dort steckte deutsche Tech-
nik nicht nur in den Leitsystemen. Einige geniale Ideen wurden direkt von deut-
schen Unterlagen kopiert, auch wenn heute mit unglaublicher Ignoranz noch und
immer wieder behauptet wird, es seien eigene «Weiterentwicklungen» gewesen.
Dazu seien zwei Beispiele erwahnt: Die amerikanische Convair-MX-774-Rakete
wird heute oft als «erste wirklich amerikanische Rakete» bezeichnet. Mit diesem
Modell, so heisst es, hatten die Amerikaner 1947 und 1948 ohne Hilfe von deut-
schen Technikern und Unterlagen gewisse neue Ideen studiert, die ihnen eingefal-
len waren, wie z.B. schwenkbare Diisen oder ganz besonders Hochdrucktreibstoff-
behélter mit ultradiinnen und hochfesten Stahlwanden. Dies waren die sogenannten
«Steel Balloon Tanks» (aufblasbare Treibstoffbehalter), bei denen die Rakete
durch den Druck des Treibstoffs in den Tanks stabilisiert wird. Dies bedeutet wie-
derum eine Gewichtseinsparung, die nicht auf Kosten der strukturellen Elemente
der Rumpfstabilisierung geht. Jan Karel Bossart gilt in den USA heute als angeb-
licher Erfinder dieser aufblasbaren Treibstoffbehélter. Die Geschichte seiner
«Balloon Tanks» wird auf unzahligen Web-Seiten erzahlt. Merkwiirdig ist aber,
dass das in Russland zwangsverpflichtete deutsche Groettrup-Team 1949 die glei-
che Idee hatte. Groettrups neuen «Arbeitgebern» standen jedoch anfangs keine ge-
eigneten Legierungen und Metalle zur Verfugung, um diese neue Technik zu rea-
lisieren.

Liegt hier ein Beweis transatlantischer Telepathie vor? Oder wie sonst konnten die
Gruppen um Bossart und Groettrup gleichzeitig dieselbe Idee haben und anwen-
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den, ausser, dass beide die friheren deutschen Entwicklungen kannten und an-
wandten?

Das gleiche gilt auch fir die atomaren Wiedereintrittskdrper der Raketen. Auch
hier basierten die verschiedenen Wiedereintrittssysteme (stumpfe oder spitzige Ra-
ketennasen, ablative — Kiihlung oder Hitzeschilde) mit grosser Wahrscheinlichkeit
auf deutschen Kriegsideen. Auch sie tauchten auf «telepathische Weise» nach dem
Krieg gleichzeitig in Amerika und Russland wieder auf.%®)

ABTEILUNG 4:
STANDEN DIE FERNWAFFEN VOR DEM ABSCHUSS?

A) DIE UNGLAUBLICHEN DEUTSCHEN PLANE, TESTS UND
VORBEREITUNGEN FUR DEN BESCHUSS NEW YORKS
MIT INTERKONTINENTALRAKETEN IM FRUHJAHR 1945

1. WIE SOLLTEN DIE RAKETEN ZUM EINSATZ KOMMEN?

Ehe A-9/A-10 war mit 25,8 m Lange und 4,3 m Durchmesser sowie einem Start-
gewicht von ca. 100 t viel zu gross und zu schwer, um auf mobilen Wagen einge-
setzt zu werden. Dies galt in noch viel starkerem Mass fir die A-11 mit ihren gi-
gantischen Ausmassen. Als einzige Mdglichkeit eines halbwegs beweglichen
Transportes dieser grossen Raketen waére ein separat zu konstruierender Eisenbahn-
wagen flr kurze Distanzen vom Montage- zum Abschussort in Frage gekommen.
In Ebensee sollten die Raketen denn auch tatsachlich per Eisenbahn von ihrer Mon-
tagehalle bis zu den Abschussstanden im naheliegenden Gebirge gebracht werden.
Bis zum Kriegsende wurde man aber mit diesem Vorhaben nicht mehr fertig. Das
gleiche Verfahren wurde in der Nachkriegszeit von den Sowjets flir ihre SS-6-Ra-
keten verwendet.

Im Wesentlichen ging es aber um eine ortsfeste Starttechnik der Rakete, die sich
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auf fest installierte Basen mit zahlreichen Bodenraketen stiitzen musste. Es exis-
tierten drei prinzipielle Moglichkeiten, diese Grossraketen zu montieren und zu
starten.

Die erste war einfach: Die Rakete wurde stehend unterirdisch montiert und auf
Fiihrungen ebenfalls stehend in einen Abschussschacht transportiert. Das war tech-
nisch machbar. Die Probleme begannen beim Abschuss. Die Rakete entwickelte
180 t Schub, die Abgase mussten abgeleitet werden. Das stellte ein erhebliches
technisches Problem dar, sollte aber mit den Erfahrungen aus den Triebwerkspruf-
stdnden zu 16sen gewesen sein. Wenn allerdings beim Abschuss etwas schief ging
(und selbst bei der A-4 ging erfahrungsgemass oft genug etwas schief), reagierten
unterirdisch 9,7 t Salpetersaure mit 2,5 t Gasol und 11 Sprengstoff — oder eben
einem nuklearen Sprengsatz.

Die zweite Moglichkeit bestand darin, die Rakete liegend aus der Anlage zu fahren
und an der Startstelle aufzurichten. Aufgrund der Abmessungen ging das nicht
ohne Technik, die dann Ubertage herumstand und auch sichtbar gewesen sein
dirfte. Auch an die Startstelle selbst ergaben sich einige Anforderungen. Nach
Zeugenaussagen wurden allein fir die Betankung der A-9/A-10 zwei Tage bend-
tigt.

Die letzte Losung war eine Kombination der beiden bereits vorgestellten Verfah-
ren. Dazu wurde die A-9/A-10 waagerecht unter massigem Schutz gelagert. Vor
dem Start musste man eine Betondecke hochklappen, die Rakete aufrichten und
betanken.

Diese Methode der méssig geschitzten Silos wurde auch bei den ersten amerika-
nischen Interkontinentalflugkorpern der Nachkriegszeit eingesetzt. Folgende Ver-
schussweisen befanden sich deutscherseits im Krieg in Arbeit:

Oberirdische Tarnstellungen. Diese «weichen» Abschussstellungen waren bes-
tenfalls mit méssigem Schutz versehen und verliessen sich im Wesentlichen auf
perfekte Tarnungsmassnahmen. Beispiele hierfiir lassen sich in Peenemiinde, Ru-
disleben und Ebensee finden.

Es sieht so aus, als sei dieses — wegen der alliierten Luftiiberlegenheit — riskante
Verfahren bei den vermuteten A-10-Starts im Friihjahr 1945 in Peenemiinde und
Rudisleben notgedrungenermassen angewandt worden. Man bediente sich in die-
sen Féllen zuséatzlich gewisser Kriegslisten, indem man den Start von einem an-
geblich gerdumten Platz durchfilhrte (Peenemiinde) oder perfekte Tarnungsmass-
nahmen realisierte (Rudisleben). Dr. Kammler liebte einfache aber wirksame
Tricks!
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Auch die New-York-«Orbitalrakete» stand oberirdisch aufgebaut in Peenemiinde
im April 1945 bereit und wartete auf die letzten Startvorbereitungen, wenn wir dem
US-Astronauten Gordon Cooper glauben wollen! Der offene Startplatz in Ebensee
wurde nicht mehr rechtzeitig fertig.

Betongrossbunkeranlagen. Als Beispiel fir solche Untergrundsysteme gelten die
Grossbunkeranlagen von Watten und Wizernes in Frankreich sowie der nur als
Vorentwurf vorliegende «wassergekiihlte» Grossbunker des Projekts «Salamander
Zement» in Ebensee. Er sollte gleichzeitig auch Abschussstande fir die kleineren
A-4B-Flugelraketen enthalten (siehe Teilband A, S. 123-125).

Eine andere Mdglichkeit stellten die voll verbunkerten harten unterirdischen Si-
lostande dar, wie wir sie von den heutigen militarischen Anwedungen her kennen.
Den Forschungsergebnissen des englischen Autors Philip Henshall zufolge befan-
den sich Silos fir die kleineren «Rheinbote»-Raketen bereits an der franzdsischen
Kanalkuste im Bau. Der Aufwand flr den Bau einer Anlage fur die Grossrakete A-
9/A-10 war dagegen immens und in vielerlei Hinsicht technologisches Neuland.
SS-Obergruppenfihrer Kammler wurde deshalb von Hitler beauftragt, eine solche
Abschussbasis fiir eine kleinere Mehrstufenrakete als Modell fir die spater zu bau-
ende Grossraketenabschussanlage zu erstellen. Ort und Realisierungsgrad dieses
Projekt sind bis heute noch véllig unbekannt geblieben.

Einer der mit solchen Tunnel- und Silobauten befassten Ingenieure war Dr. Fie-
binger. In der Nachkriegszeit machte er in den USA mit dem Bau von Interkonti-
nentalraketensilos Karriere. Es durfte klar sein, auf welche Grundkenntnisse er da-
bei zurtickgegriffen hat!

2. RAKETENABSCHUSSBUNKER WATTEN UND
WIZERNES (B-21) SOWIE DIE K REGENWURM»-ANLAGEN

Im Teilband A der Reihe «Hitlers Siegeswaffen» wurde erortert, welche grosse
Rolle die «Spezialinstallationen» (Raketen, Grossbunker) in Frankreich beim Ein-
satz der V-l und V-2 spielen sollten. Eine ausfuhrliche Beschreibung der giganti-
schen, aber letztlich doch vergeblichen deutschen Anstrengungen, diese festen Ba-
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sen fur Hitlers Siegeswaffen rechtzeitig fertigzustellen, wiirde den Umfang dieses Buches
um ein mehrfaches sprengen.®®* 1% Beschranken wir uns deshalb auf die Darstellung der
Zusammenhé&nge zwischen den «Spezialinstallationen» und dem «Amerika-Raketen»-Pro-
gramm.

Soweit bisher bekannt ist, gab es nur zwei Grossbunker in Frankreich, die in der Lage ge-
wesen waren, die «<Amerika-Rakete» aufzunehmen. Dabei handelte es sich um die Bunker
von Watten und Wizernes.

Der Komplex von Watten wurde bereits am 4. Januar 1943 von Oberst Thom als Ergebnis
einer im Dezember 1942 stattgefundenen Reise vorgeschlagen. Die Arbeiten am Bunker
von Watten begannen im Wald von Eperlecques im Mai 1943 und sollten schon im Oktober
1943 soweit gediehen sein, dass die Einsatzbereitschaft der Basis gemeldet werden konnte.
Watten hétte leicht Raketen von der doppelten Grosse der V-2 aufnehmen, warten und ab-
schiessen konnen. Die Abschusssilos der Basis waren bereits entsprechend dimensioniert
worden. Nach dem 27. August 1943 setzten jedoch bis August 1944 andauernde furchter-
liche alliierte Luftangriffe ein, die die rechtzeitige Inbetriebnahme des Stitzpunktes vor der
Raumung Frankreichs verhinderten. Vieles, was den Raketenkomplex von Watten anbe-
trifft, ist bis heute unbekannt, wobei sich viele Ratsel um die wegen Grundwasser nicht
zuganglichen unterirdischen Etagen (Laser- oder Atomexperimente?)®'% und das Raketen-
liftsystem drehen, das weitgehend dem der heutigen US-«Minuteman»-Interkontinentalra-
keten entsprach.

Auf die Besonderheiten des Bauwerkes B-21 in Wizernes wurde bereits im Teilband A
hingewiesen. Sein Bau begann im Juni 1943, also einige Monate spéater als Watten, und
endete im Wesentlichen im Juli 1944, als massive alliierte Luftangriffe die Zufahrten zum
Grossbunker in eine Mondlandschaft verwandelten. Wizernes galt auf alliierter Seite schon
wahrend des Krieges als eine unheimliche Bedrohung fur die Vereinigten Staaten, da die
Orientierungslinie seiner Offnungen ziemlich genau mit dem geografischen Grosskreis
nach New York Ubereinstimmten. Wizernes war, wie schon im Teilband A erwéahnt, das
Grossbauvorhaben, das Hitler trotz der alliierten Invasion unbedingt fertiggestellt haben
wollte. Auch nach der Eroberung gelang es den Alliierten nie ganz, zu rekonstruieren, was
im Inneren von Wizernes exakt ablaufen sollte. So ist es bis heute geblieben.*!?

Im Teilband A wurde dargelegt, dass die Organisation Todt (OT) am 1. Juni 1944 damit
beauftragt wurde, schnellstmdéglich drei sogenannte «Regenwurmx»-Installationen zu er-
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V-2-/A-9-/A-10-
Raketenabschuss-
bunker(B-21) in
Wizernes — Tarn-
bezeichnung
«Schotterwerk
Nordwest
(SNW)»:

Obwohl histori-
sches National-
denkmal Frank-
reichs, ist seine
Rolle bis heute nie
ganz geklart wor-
den. Neben der
V-2 war B-21
auch zum Ver-
schuss der A-9 und
A-10 geeignet.
Seine Richtungs-
linie an der Stirn-
seite zeigt nicht
auf eine europai-
sche Stadt, son-
dern fallt mit dem
nach New York
fuhrenden Gross-
kreis zusammen
(17° 30°). Der
ehemalige Reichs-
riistungsminister
Albert Speer be-
zeichnete diesen
Umstand in der
Nachkriegszeit als
«Zufall» ...
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Die Westseite des nérdlichen Teils der Anlage von Wattens
(Quelle: IBA/ Kurt Grasser)

Die gewaltige Anlage B-21 (Wizernes) mit der «Kuppel», dem «Lftungsblock» und dem
Eisenbahneinfahrt-Stollen mit der Bezeichnung «lda» (Quelle: IBA/Kurt Grasser).
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richten. Eine sollte in der Nahe des Grossbunkers von Wizernes entstehen, wah-
rend die anderen zwei in der Normandie in Haut Mesnil (stidlich von Caen) und La
Meauffe (ndrdlich von St. L&) gebaut werden sollten.®® Die letzten beiden Ab-
schussanlagen waren zwar von den Englandern schon vor der Invasion als Teil der
urspriinglichen V-2-Organisation erkannt worden, wurden bis zur Eroberung je-
doch nie bombardiert. Als technische Offiziere der RAF nach der Eroberung die in
die Felsen gehauenen Schmalspur-Eisenbahntunnel besichtigten, stellten sie dann
etwas erstaunliches fest:

Offensichtlich gab es in Haut Mesnil und La Meauffe zwei verschiedene Arten von
Tunnelausgéngen. Die zu den einfacheren Ausgangen gehérenden Spurverldufe
wiesen innen einen Kurvenradius von 15 m auf. Dies entsprach dem Minimalra-
dius, wenn man eine V-2 horizontal bewegen wollte. Die anderen, besser ausge-
bauten Tunnelausgdnge mit massiven Betonwéanden und Stahltrégern gehdrten
aber zu Schmalspurlinien mit einem Kurvenradius von 30 m. Erbeutete deutsche
Dokumente tiber Haut Mesnil und La Meauffe berichteten, dass in den Géngen mit
30 m Radius andere Lade- und Versorgungseinrichtungen fur Raketen installiert
werden sollten als in denen mit 15-m-Kurvenradius. Somit konnte in den grdsseren
«Regenwurmgangen» auch eine Rakete versorgt werden, die doppelt so gross wie
die V-2 war. Wie wir wissen, war die A-9/A-10 mit einer Lange von 26 m beinahe
doppelt so gross wie die V-2.

Die heute vorhandenen PRO-Unterlagen zeigen eine auffallige «Auslassung».
Wahrend die englischen Offiziere in ihrem wahrend des Krieges verfassten Bericht
tUber die «Regenwurms»-Installationen genau den Zweck der kleineren Génge be-
schreiben, fehlt jeder Kommentar tber den Sinn der grosseren Tunnelgénge mit 30
m Radius.

Dies erscheint merkwirdig, denn es dirfte vollig klar sein, dass den technischen
Offizieren der RAF die Frage nach dem unterschiedlichen Zweck der zwei Tun-
nelsysteme nicht egal gewesen sein durfte. Allem Anschein nach durften sie ihre
Folgerungen dariiber jedoch nicht in die (verdffentlichte) Version ihres Berichtes
einfliessen lassen. Zudem finden sich in den Akten keinerlei Hinweise darauf, wie
die Alliierten auf diese Entdeckungen in Frankreich reagiert haben.

Spatestens jetzt wussten sie aber wohl, dass es ausser der V-2 noch eine grossere
deutsche Rakete geben sollte, flir die bereits konkrete Abschussanlagen in der Nor-
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mandie errichtet wurden. Man kann sich unschwer vorstellen, welche Besorgnis
diese Entdeckungen in hdchsten alliierten Kreisen ausgelst haben muss, denn zu
einem Zeitpunkt, an dem noch nicht einmal die erste V-2 in England eingeschlagen
war, existierten bereits so gut wie fertige Abschussanlagen fiir eine Rakete, die
doppelt so gross war.

Wie weiter hinten dargelegt wird, war dies auch den als Ziel fur die Grossraketen
vorgesehenen Amerikanern vollig klar.

Die gelungene Invasion Frankreichs bedeutete einen wichtigen Riickschlag fur Hit-
lers V-Waffen-Pléne gegen die USA.

Nach dem Verlust Frankreichs im August 1944 mussten sich die Deutschen des-
halb schnell alternative Losungen einfallen lassen, wollte man aus noch grosserer
Entfernung New York mit Interkontinentalraketen treffen.

3) PROJEKT «SALAMANDER Z»

Wie weiter vorne erwahnt wurde, sollte auf Befehl des OKH vom 20. Oktober 1943
in Gmunden am Traunsee eine gigantische Untergrundfabrik unter dem Codena-
men «Zement» (Z) zur Herstellung der «<Amerika-Rakete» erbaut werden. In einem
benachbarten Steiltal in der Nahe des Steinkogl war dazu unter Zuhilfenahme be-
reits vorbestehender Strukturen (Wasserlauf, Eisenbahnlinie) ein ausgedehntes
Pruffeld vorgesehen. Neben den grossen Teststanden flr Raketentriebwerke mit
bis zu 200 t Schub sollten auch Abschussstellungen installiert werden. Leider sind
die heute Uber das Projekt «Salamander Z» vorhandenen Unterlagen im Deutschen
Museum in Miinchen auffallig lickenhaft, wenn es um die Beschreibung der Start-
anlagen fur die «<Amerika-Rakete» geht, die ja der Hauptgrund fiir die Planung der
Anlage in Gmunden war.*?, Dennoch sind auch aufgrund des vorhandenen Ma-
terials einige wichtige Schliisse méglich: Mit Datum vom 16. November 1944 las-
sen sich die Projektunterlagen fiir permanente Abschussplatze nachweisen, die an
den Rand des Steilhanges plaziert werden sollten, um ihre Raketengase nach unten
mit Hilfe einer vertikalen Betonrohre ins Tal abzuleiten. Die Raketen sollten dazu,
von einer in der Nahe verlaufenden Schmalspureisenbahn, zu den Abschusstiirmen
gebracht und von einem Kran in die Réhren hinabgelassen werden.

In Anbetracht der heute offiziell vertretenen These, dass die Entwicklung der
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«Amerika-Rakete» 1942 eingestellt wurde, war zu erwarten, dass die freigegebe-
nen Projektunterlagen von «Salamander Z» keinen Abschussturm fur die noch
grossere «<Amerika-Rakete» zeigen wiirden. Und genau das ist der Fall: In der heu-
tigen, lickenhaften Munchner Projektmappe sind nur diverse Abschusstiirme fiir
A-4- und «Wasserfall»-Raketen enthalten, der Rest «fehlt». Selbst wenn vieles fur
die Existenz solcher Plane spricht, muss die Frage nach der Existenz von Steil-
hang-Abschussstanden fur die «Amerika-Rakete» weiter als ungeklart betrachtet
werden. Offensichtlich wurde aber von den Zensoren tbersehen, dass auf den ver-
fligharen Planen des Steiltals eine aufféallige offene Raketenabschussstelle einge-
zeichnet ist, bei der es sich auch um eine der von uns gesuchten A-10-Abschuss-
stellungen gehandelt haben durfte. Natirlich gilt heute in der vertffentlichten Li-
teratur immer noch, dass am Steinkogl lediglich A-4 und A-4B gestartet werden
sollten.

Zeichnung des mysteridsen Raketenbunkers in Ebensee
(Quelle: Deutsches Museum, Miinchen)
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Daneben existierte ein weiteres Grossbunkerbauvorhaben. Hierbei handelte es sich
um den Vorentwurf A vom 19. Dezember 1944 fiir einen wassergekihlten Gross-
bunker, der A-4, A-4B, «18 m Raketen» und A-10 aufnehmen konnte (siehe hierzu
auch Teilband A, S.124). Leider liegen auch hiertiber nur unvollstdndige Unterla-
gen im Deutschen Museum vor, so dass eine endgiiltige Klarung der Frage, ob
dieser Bunker nur zum Test oder auch zum Abschuss vorgesehen war, nicht erfol-
gen kann.

Tatsache bleibt, dass das Projekt «Salamander Z» bis Kriegsende mit Ausnahme
kleinerer Baumassnahmen (wie der Fertigstellung der Staumauer fur den zur Kiih-
lung vorgesehenen Gebirgsbach) nicht mehr fertiggestellt werden konnte.

4) GEHEIMNISVOLLE VORGANGE IN PEENEMUNDE
IM JAHR 1944 — VORBEREITUNGEN FUR DIE A-10?

Die Produktion der Raketenrimpfe und der Test der Triebwerke der A-10 hatten
in Peenemiinde ohne eine grossere dusserliche Anderung der Herstellungshallen
oder Motorenprifstande erfolgen kénnen, da die Konstruktion der Anlage schon
1936 auf Raketen dieser Grossenordnung hin dimensioniert worden war.

Anders sieht es im Fall der fur die Grossrakete notwendigen Aussenanlagen (Ab-
schussstande, Tankanlagen usw.) aus. Man hétte sich in diesem Falle deutscher-
seits nur unter grosster Vorsicht an die Errichtung von derartigen auffélligen An-
lagen machen kénnen, da die RAF-Fotoaufklarer vom Typ «Mosquito» oder «Spit-
fire» den deutschen Raketenstiitzpunkt einer regelmassigen Luftliberwachung un-
terzogen. Man musste deshalb jederzeit mit erneuten Angriffen der Alliierten rech-
nen, falls diesen merkwirdige VVorgéange bei ihren gefahrlichen Missionen aufge-
fallen waren.

Nach dem alliierten Grossangriff im August 1943 hatten die Verantwortlichen des-
halb in Peenemiinde ein ausgefeiltes Tarnungssystem angewendet, das den Alliier-
ten einen immer noch schwer beschadigten und seither nicht mehr wiederaufge-
bauten Stitzpunkt vorgaukeln sollte.

Selbstverstandlich ist klar, dass die A-10-Aktivitaten unmdéglich aus dem Nichts
entstehen konnten. Man musste vielmehr deutscherseits Vorbereitungen treffen,
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die sich logischerweise auch in den alliierten Luftbildaufnahmen des entsprechen-
den Zeitraumes finden lassen mussten.

Da es leider immer noch nicht gelungen ist, die zweifellos von den Alliierten pro-
duzierten Aufnahmen aus dem Friihjahr 1945 einzusehen, sind wir auf die ins Friih-
jahr 1944 zurlckgehenden Luftaufklarerfotos der Englander angewiesen. Interes-
santerweise sind auf ihnen verdachtige Aktivitaten nachweisbar, die bis heute nicht
zufriedenstellend geklart sind.

Der englische Autor Philip Henshall“'® wies den Autor darauf hin, dass sich be-
reits auf einer Luftaufnahme vom 19. Februar 1944 erste Verédnderungen zeigen.
Auf diesem betreffenden Foto aus dem englischen Public Record Office (PRO) ist
deutlich der sogenannte «Teststand XI» sichtbar. Bei diesem Teststand, der mit
zwei anderen ahnlichen Strukturen abgelegen vom Hauptprifstand und den Ab-
schuss- und Testanlagen in einer von Norden nach Siiden verlaufenden Linie liegt,
sind neben einer dazugehdrenden eigenen Eisenbahnlinie deutlich mehrere grosse
Rohre in der kreisformigen Struktur erkennbar, die zusammen ein Kreuz bilden.
Daneben liegen einige Extragebdude ausserhalb des Kreises.

Im April 1944 hatten die Englander diese Strukturen offiziell als Wasserstoffper-
oxid-Fabriken mit einer Jahreskapazitat von tber 2°000 t hochwertigem H202 be-
zeichnet.*® Im Juli 1944 hatte das britische Luftfahrtministerium — trotz einer vo-
rangegangenen Anweisung vom 18. April 1944, dass keine Flugzeuge fir Angriffe
auf deutsche Wasserstoffperoxid-Fabriken von den vorher festgelegten Angriffs-
zielen abgezogen werden durften — neue Zielunterlagen flr das Peenemiinde-Ge-
biet ausgegeben und darin erklart, dass Peenemiindes Bedeutung in seiner Wasser-
stoffperoxid-Produktion liege. Dies ist widerspriichlich! Dabei war den Engléandern
schon lange bekannt, dass der wirkliche Treibstoff der A-4 aus Flissigsauerstoff
und Alkohol bestand.

Merkwurdigerweise wurden auch alle drei nun folgenden grossen USAF-Luftan-
griffe auf Peenemdiinde ausdriicklich wegen der Wasserstoffperoxid-Fabriken ge-
flogen. «Prufstand XI» sah danach aus wie eine Mondlandschaft. Was bis Kriegs-
ende in diesem Areal ablief, ist unbekannt. Bisher wurden keine alliierten Luftauf-
nahmen mit spateren Daten freigegeben, obwohl alliierte Fotoaufklarer bis zum
Schluss regelmassig Peeneminde tberflogen. Wollten die Amerikaner in Wirk-
lichkeit etwas anderes treffen? Wahrscheinlich ja, denn wie wir heute wissen,
wurde niemals auch nur eine Tonne Wasserstoffperoxid in Peenemiinde produ-
ziert!
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Die sich ergebende Frage lautet nun, was all die Aktivitdten um den «Prifstand
Xl» und die anderen beiden seitlich davon liegenden Teststdnde mit ahnlichen erd-
wallartigen Bodenaufschittungen nun wirklich zu bedeuten hatten?

General Dr. Dornberger bezeichnete die Rolle des «Priifstands XI» in der Nach-
kriegsgeschichte als «Abnahmeprifstand» fir Produktionsraketen. Dies erklart
aber nicht die Masse der einen Test bzw. Abschuss eigentlich unmoglich machen-
den Rohre im «Prufstand XI» sowie die Existenz der beiden anderen auf den Luft-
aufnahmen von 1944 noch nicht fertiggestellten Priifstdnde in der Nachbarschaft.
Dienten die Rohre lediglich zur Tarnung im Hinblick auf die alliierte Luftaufkla-
rung? Waren die auf dem Foto klar sichtbaren Réhren nur Attrappen, handelte es
sich hierbei um Schienen fir Prufgerate und Abschusstiirme? Dem englischen Au-
tor Philip Henshall fiel in diesem Zusammenhang auf, dass eine grdssere Gruppe
von «Rohren» aus dem Zentrum des «Prifstandes XI» bis ausserhalb des Ring-
walls fiihrt und dass die Ausrichtung dieser «Réhren» anscheinend identisch mit
der Feuerlinie der anderen Abschussstande an der Ostseekiste ist, insbesondere
mit dem elliptischen «Priifstand VIl», von dem die meisten V-2-Abschisse in
Richtung Ostsee erfolgten. Bemerkenswerterweise wiesen die frihen Abschuss-
stande von Cap Canaveral in den USA auf Luftaufnahmen einige Ahnlichkeiten
mit dem «Prifstand XI» in Peenemiinde auf.

Leider bleibt bis heute ratselhaft, was es mit den ringférmigen Prufstanden in
Peenemiinde wirklich auf sich hatte und inwieweit sie mit dem «Amerika-Rake-
ten»-Programm in Zusammenhang standen. Phil Henshall, der mit dem Autor zum
Thema Peenemiinde in einem regen Informationsaustausch stand, vertritt jeden-
falls mit einigem Recht die These, dass hier die «<Amerika-Rakete» aufgebaut wer-
den sollte.(*7 118

Fur den Abschuss der A-4 ware der «Prifstand XI» viel zu gross dimensioniert
gewesen — nicht aber flr die «<Amerika-Rakete» oder &hnliche Entwicklungen, bei
denen wahrend des Abschusses ein Vielfaches der A-4-Energie freigesetzt worden
ware.

Im Ubrigen gehort das Gelande um den «Priifstand XI» noch bis heute zu dem fiir
die Offentlichkeit gesperrten Gebiet, und wir miissen uns ernsthaft fragen, ob diese
Sperrmassnahmen wirklich nur dazu dienen sollen, Gefahren durch herumlie-
gende, nicht geborgene alte Munition zu vermeiden?!
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Zeitgendssische Zeichnung der mutmasslichen «Amerika-Raketen»-Ringpriifstande
in Peenemiinde.
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B) SIEGESWAFFENZIEL NEW YORK — HITLERS «11. SEPTEMBER»
SOLLTE 1945 STATTFINDEN!

Beinahe noch mehr als London war New York das bevorzugte «Hassziel» Adolf
Hitlers in den letzten Kriegsjahren.

Schon seit den Tagen Kaiser Wilhelms 1. wurden unzéhlige Ideen und Vorschlage
entwickelt, wie man die Stadt am besten treffen kdnnte, die schlechthin als das
Symbol der Vereinigten Staaten von Amerika angesehen wurde. lhre «Unerreich-
barkeit» Ubte eine besondere Faszination aus, und allein die teilweise bizarren
Plane, um die technischen und milit&rischen Probleme eines New-York-Einsatzes
zu Uberwinden, wirden es verdienen, in einem eigenen Buch abgehandelt zu wer-
den.

Es wundert deshalb nicht, dass angesichts dieser scheinbar untiberwindlichen Her-
ausforderung, die New York militarisch gesehen darstellte, deutscherseits relativ
frih auch an unkonventionelle Methoden eines Angriffs, wie beispielsweise mit
Raketen, gedacht wurde.

Als Lady Drummont-Hay im Herbst 1930 auf Veranlassung von Henry Ford den
«Raketenflugplatz» in Berlin-Reinickendorf besichtigte, diirfte sie mit ihrem jour-
nalistischen Scharfsinn und Instinkt erkannt haben, dass sich hinter dem ganzen
Spektakel ein ernstzunehmender militarischer Hintergrund verbarg. Aufgrund wel-
cher Umsténde sie ihre richtige Schlussfolgerung zog, dass eines Tages das Haupt-
ziel der deutschen Raketenpléne im Beschiessen der USA liegen wiirde, ist leider
nie bekannt geworden. Eine Rakete mit transatlantischem Flugbereich dirfte da-
mals jedenfalls noch ins Reich der Science Fiction gehért haben.

Nicht einmal ein Jahrzehnt spéter, im Jahre 1939, sah sich Dr. Dornberger aber
bereits in der Lage anzukindigen, dass es Peenemiinde moglich sei, Raketen zu
konstruieren, die von Westeuropa aus gegen New York geschossen werden kénn-
ten.

Es wird immer wieder behauptet, dass man im Uberschwang von Hitlers Sieg tiber
Frankreich im Sommer 1940 voller Uberheblichkeit bereits Raketen entwickelte,
die gegen Amerika eingesetzt werden sollten, obwohl dieses Land zu diesem Zeit-
punkt noch neutral war.

Als der Peenemiinder Ingenieur Graupe am 29. Juli 1940 den ersten konkreten
Vorschlag fiir eine zweistufige Interkontinentalrakete vorstellte, war dies aller-
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dings kein Zeichen von deutscher Hybris. Es ging im Sommer 1940 vielmehr da-
rum, dass schnellstens Mittel und Wege gesucht wurden, um eine mdgliche und
beflirchtete Intervention der USA auf der Seite Grossbritanniens zu verhindern.
Sicherlich war in Hitlers Augen der beste Weg, die USA von einem mdglichen
Eingreifen abzuhalten, die Bezwingung des englischen Mutterlandes. England in
deutscher Hand hétte jedem Interventionsplan Roosevelts den Boden entzogen.
Wenn man dies noch mit dem Aufbau einer starken U-Boot-Flotte im Nordatlantik
und dem Drohmittel, jederzeit Raketen gegen New York verschiessen zu kénnen,
kombinierte, ware Deutschlands Position wohl auf lange Zeit unangreifbar gewe-
sen.

Ausserdem durfte die Mdglichkeit einer friedlichen Einigung mit England, auf die
das Dritte Reich 1940 gerade nach dem erfolgreichen Blitzkrieg in Europa setzte,
moglichst nicht durch die USA gefahrdet werden. Auch in diesem Fall wére eine
deutsche Abschreckungswaffe, gegen die es keine Abwehr gab, von allerhdchstem
Nutzen gewesen.

Wie so oft in der Geschichte, sollte jedoch alles ganz anders kommen.
Zwischenzeitlich hatten die USA begonnen, trotz ihrer nach aussen vielbeschwo-
renen Neutralitat, England und Russland massiv mit Materiallieferungen zu unter-
stutzen. Seit dem Sommer 1941 herrschte im Nordatlantik praktisch Kriegszustand
zwischen der amerikanischen Marine und den U-Booten von Admiral Donitz. Eine
Abschreckungsstrategie wirde nun zu spat kommen.

Am 13. Juni 1941 schickte Dr. Dornberger folgerichtig ein Memorandum an Hitler,
indem er neben der A-4 auch die gefliigelte A-4, die A-9 und «eine Zweistufenra-
kete zum Beschuss der Vereinigten Staaten» diskutierte. Offensichtlich beein-
druckten diese Argumente Hitler zutiefst, denn am 21. August 1941 antwortete er,
dass «diese Entwicklung von revolutionadrer Bedeutung fur den Verlauf der Kriegs-
fiihrung in der gesamten Welt ist». Dies zeigt bereits, dass Hitler damals schon in
seinem Kalkil auch die Interkontinentalrakete mit einbezogen hatte und dass er
keineswegs ein Feind der Raketentechnik war, wie das oft und gern behauptet wird.
Henry Picker bestétigt denn auch in seinem Buch «Hitlers Tischgespréche im Fih-
rerhauptquartier», dass Hitler die A-9/A-10 als Mittel ansah, um das sich ab De-
zember 1941 im «direkten» Krieg mit dem Dritten Reich befindliche Amerika frie-
densreif zu schiessen.
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Am 7. Juli 1943 erteilte Hitler bei seinem beriihmten Treffen mit Dr. Dornberger
und Wernher von Braun neben dem offiziellen Bauauftrag fur die A-4 auch den
Befehl zur Schaffung der A-10.

Somit wurde das A-10-Projekt von einer fiir die spatere Zukunft geplanten
«Kriegsverhinderungswaffe» zu der ultimativen «Siegeswaffe», die Hitlers Erz-
feind Roosevelt bezwingen sollte. Dabei stellte Hitler einen direkten Zusammen-
hang zwischen der «Atlantik-Rakete» und ihrer Bestickung mit Nuklearwaffen
her.

Die «Amerika-Rakete» war unter den ab Sommer 1944 in grosster Eile in konkrete
Verwirklichung genommenen Systemen zum Angriff auf New York (U-Boot-A-4,
U-Boot-V-1, Interkontinentaldiisenbomber, Orbitaloomber) diejenige Waffe, an
der bis dahin schon am l&ngsten Vorarbeiten geleistet worden waren.

Auch in ihrem Falle kam es nun zu einem verzweifelten Rennen gegen die Zeit,
die fur das Dritte Reich immer schneller verfloss.

ALS DIE AMERIKANISCHE OFFENTLICHKEIT AUF EINE V-3-INTER-
KONTINENTALRAKETEN-ATTACKE VORBEREITET WERDEN SOLLTE

Die amerikanische Offentlichkeit — nicht aber die Roosevelt-Regierung — wurde
im Dezember 1941 von dem japanischen Angriff auf Pearl Harbour véllig Gber-
rascht. Am Ende des Jahres 1944 sah es so aus, dass eine ahnliche Situation erneut
drohte, nur mit dem Unterschied, dass deren Auswirkungen dieses Mal flr das
Land und seine Moral bedrohlicher gewesen waren, als in den «Tagen der Infamie»
von Pearl Harbour. Damals trat die vorher Uberwiegend einem Kriegseintritt ab-
lehnend gegenliberstehende Bevélkerung voller Wut und Entschlossenheit auf die
Seite ihres Prasidenten, um die Achsenmaéchte Deutschland, Japan und Italien zu
besiegen. Ende 1944 erwartete man aufgrund des Zurtickweichens der Deutschen
an beinahe allen Fronten einen baldigen Frieden und man ging seitens der ameri-
kanischen Offentlichkeit davon aus, dass das eigene Heimatland vorher nicht mehr
vom Krieg heimgesucht wiirde, auch wenn es immer wieder deutsche Drohungen
gab, neue Waffensysteme gegen die Vereinigten Staaten einzusetzen. Tatsachlich
aber drohte erhebliche Gefahr, die dem amerikanischen Normalbdiirger keineswegs
bewusst war.
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Ein auf einem USAF-Mikrofilm enthaltenes Dokument (Abbildung) von General
Arnold weist nach, dass die USA-Fiihrung im Dezember 1944 nicht nur mit An-
griffen von U-Boot-V-I gegen New York rechnete, wie bis zum heutigen Tag be-
hauptet wird.

Bei einem Treffen des amerikanischen Oberkommandos (CCS) in Washington am
8. Dezember 1944 wurde eine Direktive von Prasident Roosevelt diskutiert, «wie
man die amerikanische Offentlichkeit auf die V-3 Gefahr — interkontinentale Ra-
ketenattacke gegen die Vereinigten Staaten — vorbereiten sollte».

Damit ist anhand der Akten eines der héchsten US-Luftwaffengenerale bewiesen,
dass die Amerikaner schon Ende 1944 definitiv auch mit dem baldigen Erscheinen
von deutschen Interkontinentalraketen rechneten.

Gleichzeitig befahlen die Vereinigten Stabschefs (JCS) den zustandigen Komman-
deuren, gegen die anstehende Bedrohung vorbeugende Aktionen in die Wege zu
leiten und entsprechende Plane vorzubereiten.

Konnte man vielleicht auf amerikanischer Seite noch hoffen, seegestiitzte Raketen
und Flugkérper durch die Bekdmpfung ihrer Trager-U-Boote in den Griff zu be-
kommen, entfielen diese Mdglichkeiten gegen die deutschen «ICBM» (V-3-Inter-
kontinentalraketen) allerdings vollig. Es musste deshalb seitens der Verantwortli-
chen dartiber beraten werden, wie man die eigene Bevdlkerung auf einen kaum
verhinderbaren Raketenbeschuss vorbereiten sollte. Dass die Teilnehmer an der
CCS-Runde dies ohne grosse Begeisterung taten, wie General Arnold berichtete,
durfte wohl auf der Hand liegen.

Eine Studie im Auftrag des stellvertretenden Armee-Generalstabschefs Hull sollte
dann ausarbeiten, wie die Botschaft des Prasidenten ans VVolk lauten musse, in der
die Moglichkeit eines V-3-Angriffs angekiindigt wiirde.

In dieser Studie sollten auch «Uberlegungen angestellt werden tber den Sieg, den
der Feind erreichen wirde, wenn die Vereinigten Staaten keine vorbeugenden Ak-
tionen ergreifen wirden, oder ob man sich stattdessen besser daflir entscheiden
sollte, auf die Fahigkeit der amerikanischen Offentlichkeit zu vertrauen, einen sol-
chen unangekiindigten Schlag zu ertragen». Den Worten eines flihrenden US-Ge-
nerals zufolge flrchtete man also am 8. Dezember 1944 von héchster Stelle, dass
ein bevorstehender Interkontinentalraketenangriff auf New York zu einem deut-
schen Sieg fliihren wirde.

Aus dem, was Uber das CCS-Treffen bis heute bekannt geworden ist, geht eindeu-
tig hervor, dass die nach einem V-3-Angriff gegen Amerika erwarteten Folgen von
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Hinweis:
Die Wiedergabe der Abbildungen
untereinander erfolgt nicht massstéblich!



A-9P/A-10 (frihe bemannte Aus-
fihrung, Peenemiinde Marz 1945),
Farbgebung: A-10: RLM «weiss-
grau 1945» iiber RAL 6003; A-9A:
Splittertarnung RLM 81/82/74.
(Grafik: Igor A. Shestakov)

A-9/A-10B (friihe Ausfiihrung,
Peenemiinde Méarz 1945).
(Grafik: Igor A. Shestakov)
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Projekt A-11 (Bad Sachsa, Mé&rz 1945),
Farbgebung A-11: RLM 99 (iber RAL
6003; A-9-Spitze: Wolkenmuster aus
RAL 6003/ RLM74/RLM 99.

(Grafik: lgor A. Shestakov)
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EMWA-11/11 «Japan-Rake-
te» (Projekt Peenemiinde/
Bad Sachsa, 1945), Farbge-
bung: RLM 82/84.

gGrafik: Igor A. Shestakov)
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Space-Shuttle-Vorldufer
A-13(?)/»Sédnger«, Dreistu-
fenrakete, Farbgebung:
Splittertarnung RLM 82/
83, dariiber Wellenmuster
mit RLM »weif3grau

1945«,

(Grafik: Igor A. Shestakov)



EMW A-12. Dreistufenra-
kete fiir Weltraumtransport
oder grofie Interkontinen-
talnutzlasten (Projekt
Peenemiinde/Bad Sachsa,
1945). Farbgebung:
Wolkenmustertarnung
RLM 82/83.

(Grafik: Igor A. Shestakov)
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Dornier-217-K-2-«Amerika-Bomber» mit grossem Sanger-Staustrahltrieb-
werk, Istres (Sudfrankreich), 1944. Farbgebung: Oberseiten: RLM 72/73,
Unterseiten: RLM 65. (Grafik: Igor A. Shestakov)

Tromsdorff-D-6 '000-Staustrahl-Interkontinentalflugkdrper mit
Startbeschleunigungs-Feststoffraketen an den Tragflachenspitzen.
Farbgebung: Oberseite: RLM 82/83, Unterseite: RLM 76,
Feststoffraketen: RLM 02. (Grafik: Igor A. Shestakov)
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Rauminsel EMW «Fliegende Artillerie Hitler» (Rekonstruktionsversuch). Mit dieser
Rauminsel, fir deren Realisierung 50 Jahre angesetzt wurden, wollte Hitler nach einem
gewonnenen Krieg die Welt kontrollieren. Unbotmassige Gegner sollten so aus dem
Weltraum durch «Lichtblitze» vernichtet werden. (Grafik: Igor A. Shestakov)
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Der Vorlaufer der A-10: «Entwurf 1936.
(Modell Georg)

A-4B mit Feststoffboosterrakete (
Peenemiinde, Mérz 1945).
(Modell Georg)
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Entenflligel-A-9 mit verlangertem Rumpf und zwei
Staustrahltriebwerken (Projekt). (Modell Georg)

Projekt «Ross und Reiter»: En-
tenflligel-A-9p mit Staustrahl-
triebwerk aufA-10- Startstufe.

! (Modell Georg)
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A-4/A-10 mit Sechser-Starttriebwerk A-4a(tomar)/A-10 mit

(Frihversion). Zweiphasentriebwerk.
(Modell: Herminio Pimentei (Modell: Herminio Pimentei
Espinoza, Photo: Aescala models Espinoza, Photo: Aescala models
www.geocities.com/aescalamodels) www.geocities.com/aescalamodels)
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A-9/A-10 mit Sechser-Starttriebwerk Bemannte A-9/A-10 mit Sechser-

(Frihversion). Starttriebwerk (Friihversion).

(Modell: Herminio Pimentei (Modell: Herminio Pimentei
Espinoza, Photo: Aescala models Espinoza, Photo: Aescala models
www.geocities.com/aescalamodels) www.geocities.com/aescalamodels)
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A-9p/A -10-Eintriebwerksversion
(spatere Ausfiihrung).
(Modell: Herminio Pimentel
Espinoza, Photo: Aescala models,
www.geocities,com/aescalamodels)

156

A-4/A-10-Spatversion mit Zwei-
phasentriebwerk im gedffneten Zu-
stand (Abnahme der A-10-Hulle).

(Modell: Herminio Pimentei

Espinoza, Photo: Aescala models

www.geocities.com/aescalamodels)



A-9/A-10-Spatversion mit Zwei- «Projekt Zossen»-
phasentriebwerk und «Langfligel»-A-9 Interkontinental-Blndelrakete.
(Modell: Herminio Pimentei (Modell Georg)
Espinoza, Photo: Aescala models

www.geocities.com/aescalamodels)
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bahn (Peenemiinde, April 1945?). (Modell Georg)
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EMW «Interglobal»-Transportraketenprojekt. (Modell Georg)




Heinkel-He-111-H-20-Flugkdrperlenkflugzeug fiir Fi-103 (V-1) mit
«Berlin»-Radar, Schleppantenne und Leitstrahlanlage (Antwerpen,
1944/45). (Modell Georg)

U-Boot-Typ IXD mit Lenk-Radar «Hornchen» und Leitstrahlanlage
(1945). (Modell Georg)
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L/C Box 223
7.5t

Prepacipg the Azsrice V- =

At & CCS meeting in Weshington, Dec 8, 1944, the CCS discussed "without
msuch interest” a Presidectial directive which would take action to meet &
V-3 threat -- intercoatinental missile attack against the United Scates.
Kuter reported to Arnold and Giles that the JCS was directing commanders
to take preliminary actions sad to prepare plans. "From their cooe I feel
they will accept or surely give serious consideration to & study polating
toward & Presidencial announcesent of the Qo-olbut:y of attack, the
victory the enexy would achieve if we (don't?) take preparatory actioa and
our decision to rely oa the ability of the Americsa public to take ft."
Kuter said he discussed the matzisr with Hull (Arwmy Deputy Chief of Scaff)
and he directed Loutzeahelssr, with NeKege® asslstance, to prepare &
necessary study.

«... und die Wabhrheit ist doch ans Licht gekommen!»

US-General Arnold berichtete in einem Dokument, das auf einem erst 2001 freigegebenen
USAF-Mikrofilm enthalten ist, dass das amerikanische Oberkommando (CCS) am 8. De-
zember 1944 dariiber beraten hatte, wie man die US-Offentlichkeit auf die drohende Ge-
fahr eines Angriffs durch deutsche V-3-Interkontinentalraketen vorbereiten sollte.

Es ging (wortlich!) «um das Risiko eines deutschen Sieges»!
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LA GUARDIA’S ADVICE

| DRAWS NAZI IRONY
\ ummwug 9, n I S R sine

"biting frony” today, the Berlin
radio sald, on Mayor La Quardia’s
'|statement that New Yorkers would
not deal with the Germana for 100
years it New York were bom-
barded with V-3 weapons.

{In & broadcast Bunday Mr, La
Guardia said: “To the Nazis:
Don't think you will get away
with it. If an attempt ls made
to bomb & defenseless city, the
mplo of New York will have no

Yf 3 iness relations with Naziland

o. rllgnre 1dr- 4 for 100 years to come.”]

bHftrin rl qu m::r paatt viatagas. “Apparently the Americans have
ir odd t8r beni(]utnlng ' gained permission to bomb Turin,

Milan, Ravenna, Cologne, Munich
or Vienna at discretion, while it is
a deadly sin to do harm to New
York," the spokesman sald. "“This
American statement is grotesque.”

The spokesman, described as
‘amused,” added:

“This shows that La Guardia
reckons with the fact that the Na-
tional Boclalists will rule Germany
“|for the next 100 years st least."

The National Socialist party
in Germany will ‘not continue in
power another 100 weeks, let alone
100 years, Mayor La Guardia sald
yesterday, when told of the Nazl
interpretation of hia broadcast re-
marks.

"It is up to the German people
to put them out of business without
*|further delay,” he sald. “Naturally,
our country is not going to stand

v ﬁew Xork lr oa pass mrdlg att

Das CCS-Trejfen vom 8. Dezember 1944 . |by :;:a let the same nﬁ::g G:ulld up
wurde mdglicherweise durch die Drohung With :f,,:,‘; ,’;‘m"mm“ o,m.": ‘.3{

both on the eastern and western
fronts, the German people nhou!d
act and act quickly.

“I think that the Nazis under-
stood what I sald, hence their
anxiety.”

des deutschen Rustungsminister Speer
ausgelost, der New York mit der V-3 be-
schiessen lassen wollte. Dariiber wurde
u.a. in der skandinavischen Zeitung «AT»

am 2.12.1944 berichtet (oben rechts).

Daraufhin drohte der New Yorker Biirger-

meister La Guadia der deutschen Seite, dass in einem solchen Falle die New
Yorker Einwohner in den kommenden 100 Jahren keinen Handel mehr mit
Deutschland zu treiben wiirden («New York Times» vom 14.12.1944; rechts).
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furchterlicher Natur gewesen sein mussen. Die Gefahr des Einschlags einzelner
Sprengkdpfe mit 1°000 kg konventionellen Sprengstoffs hatte der amerikanischen
Fuhrung wohl nur ein mudes Achselzucken abgewinnen kénnen. Zudem hétten
derartiger Attacken nur die Wut der US-Bevoélkerung auf die Deutschen geschiirt.
Massnahmen, wie die am 8. Dezember 1944 von den amerikanischen Verantwort-
lichen diskutierte Présidentenansprache, die im Voraus eine generelle Warnung
beinhalten sollte, werden nur getroffen, wenn eine nationale Katastrophe bevor-
steht. Die deutsche «V-3-Interkontinentalrakete» galt als eine solche reale Bedro-
hung und Katastrophe!

DER GEPLANTE USA-BESCHUSS UND DIE DEUTSCHEN WETTER-
STATIONEN IN KANADA, AUF GRONLAND UND IM NORDMEER

Die Kenntnis des Wetters iber dem Atlantik und im Zielgebiet konnte bei der Pla-
nung und Durchfiihrung des von deutscher Seite vorgesehenen USA-Raketenbe-
schusses zur entscheidenden Grosse fir den Erfolg oder Misserfolg der Operation
werden.

Henry Picker erwahnt“'®) dass Adolf Hitler bereits 1943 an der Nordspitze der
ostkanadischen Halbinsel Labrador durch das Unterseeboot U-537 eine Wettersta-
tion fur den ab 1945 geplanten USA-Beschuss mit der Fernrakete A-9 errichten
liess. Die Wissenschaftler Dr. Kurt Sommermeyer und Walter Hildebrandt stellten
die automatische Wetterstation zusammen mit der Besatzung von U-537 auf einem
50 m hohen Higel knapp 400 m landeinwaérts an der Kiste der St. Martin’s Bay in
Labrador, sudlich von Kap Chidley, auf. Die Station begann dann ab dem 23. Ok-
tober 1943 zu arbeiten. Damit konnten erstmals aus diesem Gebiet kontinuierlich
Wetterdaten empfangen werden.

Obwohl Henry Pickers Buch seit 1951 bereits in mehreren Auflagen erschienen
war, verneinten die kanadischen Behdrden jahrzehntelang kategorisch, dass es auf
dem Boden ihres Landes je eine deutsche Station gegeben hatte. Es dauerte deshalb
sehr lange, bis diese mittels des U-537-Einsatzes errichtete Wetterstation (Deck-
name: «Kurt») identifiziert werden konnte. Dies gelang erst 1981, als der Meteo-
rologe Franz Selinger nach einem Treffen von U-Boot-Veteranen den kanadischen
Behdorden die genauen Positionsangaben anhand des Kriegstagebuchs und bewei-
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sende Fotografien vorlegen konnte.?% Nachdem darauffolgende Aufklarungsflige
der kanadischen Luftwaffe bestétigt hatten, dass sich die Station zweifellos immer
noch dort befand, wurde seitens der kanadischen Kiistenwache eine aufwendige
Bergungsaktion gestartet, zu der auch Franz Selinger eingeladen wurde. Diese
Operation flihrte der grosse kanadische Eisbrecher «Louis S. St. Laurent» durch.
Er hatte u.a. zwei Hubschrauber an Bord, um die Bergungsgruppe zu der ehemali-
gen deutschen Wetterstation zu bringen. Nach diversen Schwierigkeiten endlich
am Ziel angekommen, musste die Bergungsmannschaft feststellen, dass jemand die
Wetterstation kurz vorher griindlich zerstort hatte und dass die Trimmerstiicke
Uber ein grosses Gebiet verstreut waren. Vertrat man zuerst noch die Meinung, dass
herumstreunende Eskimos die Wetterstationsbehé&lter verwistet hatten, stellte sich
dann aber doch heraus, dass hier in Wirklichkeit Fachleute am Werk gewesen wa-
ren, die Uber die entsprechenden Werkzeuge verfiigt hatten, um alles sorgfaltig zu
zerlegen. Es liess sich weiter zweifelsfrei beweisen, dass die Zerstorung der vorher
tUber Jahrzehnte vollig unbeachtet gebliebenen deutschen Wetterstation erst ver-
héltnisméssig kurze Zeit vor dem Eintreffen der offiziellen Bergungsmission der
kanadischen Kistenwache stattgefunden hatte. Fir «irgendjemand» war offen-
sichtlich dieses technische Museumstiick auf Labrador immer noch wichtig genug,
um es ohne Ricksicht auf Kosten und Gefahren noch schnell vor der geplanten
offiziellen Bergung zu zerstoren.

Wir haben hiermit einen aktuellen Hinweis vorliegen, der dokumentiert, dass selbst
heute noch gezielt Spuren und Beweise aus der Zeit des Zweiten Weltkriegs ver-
nichtet werden, wenn sie denn Dinge betreffen, die es offiziell niemals gegeben
haben darf. Pickers Bericht, nach dem die automatische Wetterstation «Kurt» spe-
ziell fur den USA-Raketenbeschuss errichtet wurde, lasst erkennen, in welche
Richtung der Verdacht geht und wer ein Interesse an solchen Zerstérungseinsétzen
haben konnte.

Wahrend die Geschichte der erfolgreichen automatischen Wetterstation auf Labra-
dor wohl fir immer geheimnisvoll bleiben wird, wissen wir von mindestens noch
einem weiteren Fall, der allerdings am 18. September 1944 endete. An diesem Tag
scheiterte ein weiterer Versuch des Deutschen Wetterdienstes, eine automatische
Wetterstation mit dem U-Boot U-867 nach Kanada zu bringen, die sldlicher als
die erste auf Labrador aufgebaut werden sollte. Das Boot hatte neben meteorologi-
schen Spezialisten auch anscheinend einen deutschen Agenten flir Kanada an
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Erst in den 1980er Jahren kurz vor
ihrer geplanten Bergung auf ratsel-
hafte Weise zerstért: Deutsche auto-
matische Wetterstation «Kurt» auf La-
brador aus dem Jahr 1943. War der
Grund flr die Zerstérung der Zusam-
menhang mit dem 1945 geplanten
Fernraketenbeschuss New Yorks?
(Quelle: Fotos No. 70/71 — Sammlung
Jak P. Mallmann Showed)
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Bord.®112)_ Bei der Fahrt des U-Bootes Fahrt ereigneten sich merkwiirdige Vor-
gange, die bis heute ungeklart sind.

Bereits am 8. Tag nach der Ausfahrt aus Kiel meldete der Kapitén von U-867 eine
vollig leere Batterie sowie zwei defekte Dieselmotoren, so dass er Schlepperhilfe
nach Norwegen anfordern musste. Die U-Boot-Mannschaft wartete zwischenzeit-
lich geduldig auf Hilfe und wehrte sich erbittert gegen alliierte Flugzeuge. Trotz
fehlgegangener RAF-Luftangriffe sank schliesslich das nicht mehr tauchfahige
Boot (Selbstversenkung?), wahrend sich die Besatzungsangehorigen in mehrere
Schlauchboote retten konnten. Die Besatzung eines englischen Flugzeugs stellte
fest, dass das U-Boot plétzlich zu sinken begann, ohne dass es Bomben getroffen
hatten und nahm Fotos der Besatzung in den Rettungsbooten auf. Obwohl das deut-
sche Marine-Oberkommando noch Schlepper und andere U-Boote zu Hilfe ge-
schickt hatte, um U-867 und seine wertvolle Fracht zu retten, gelang es nicht ein-
mal, auch nur einen einzigen Uberlebenden zu bergen.

Die Ménner von U-867 waren offensichtlich nicht mehr dazugekommen, auch nur
ein einziges Notsignal von ihren mitgefiihrten Funkgeraten abzugeben, obwohl sie
sich hatten retten kdnnen. Die spater am Strand angeschwemmten Leichen von Be-
satzungsmitgliedern des U-Bootes wiesen eindeutig auf eine grosse vorherige Ge-
walteinwirkung hin. Nach neueren Untersuchungen bietet sich als wahrscheinliche
Erklarung dafur die Vernichtung der Schlauchboote durch englische Flugzeuge an,
und zwar unmittelbar nachdem die Manner von U-867 diese bestiegen hatten.

Es wird sich wohl nie mehr klaren lassen, ob Sabotage oder andere widrige Um-
stande zur schicksalshaften Havarie von U-867 am 16. August 1944 fiihrten.
Auch die misslungene Bergung wirft Fragen auf. Das Boot war immerhin so wich-
tig, dass es als eines der ersten Front-U-Boote bereits bei seiner Indienststellung
mit einem Schnorchel versehen wurde. Es ist auch deshalb unverstandlich, warum
man deutscherseits nicht in der Lage war, dem hilflosen, nur 200 Seemeilen von
Norwegen entfernt und viele Stunden bewegungsunfahig liegenden Sonder-U-
Boot Luftschutz zu geben, obwohl in Stavanger und Opstal Langstreckenjéger des
Typs BF-110 G lagen und zudem die Position des Havaristen genau bekannt war.
Das mysteridse Scheitern von U-867 war jedoch nur ein VVorgeschmack auf den
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sich nun in voller Intensitat entwickelnden Wetterkrieg um und auf dem amerika-
nischen Kontinent.

Ab Ende August 1944 fallt gleichzeitig mit der Intensivierung des Amerikaprojekts
eine Verstarkung der deutschen Wetterbeobachtungsaktivitaten vor Gronland auf.
In der Zwischenzeit war jedoch durch die standig starker werdende alliierte Uber-
legenheit und vor allem die ULTRA-Funkentschlisselung eine Situation entstan-
den, die den Deutschen immer weniger Chancen liess.

So scheiterte am 1. September 1944 die Mission «Edelweiss I» vor Ostgrénland,
als das Wetterbeobachtungsschiff (WBS 6) «Kehdingen» vom amerikanischen
Eisbrecher USS «Northland» versenkt wurde.

Am 4. Oktober 1944 schlug die Mission des Wetterbeobachtungsschiffes (WBS
11) «Externsteine» fehl, als US-Truppen von Bord des Eisbrechers USS «East-
wind» in Nordostgronland landeten und die von WBS 11 angelieferte Wettersta-
tion «Edelweiss I1» zerstorten. Dabei fielen den Amerikanern ausser drei Offizie-
ren und neun Mann Besatzung der Wetterstation auch Vorréte in die Hand, die fur
zwei Jahre gereicht hatten.

Folgt man der veroffentlichten Meinung, gaben die Deutschen nach dem miss-
gluckten Ende von «Edelweiss I1» ihre Absichten auf, neue Wetterstationen in
Gronland zu errichten. Diese Behauptung wiirde gut zu der heute von der «etab-
lierten» Geschichtswissenschaft gedusserten Ansicht passen, dass die vermehrten
deutschen Wetterkriegsaktivitdten ab Sommer 1944 in Gronland in Zusammen-
hang mit der geplanten Ardennenoffensive (Dezember 1944) standen. Hitler
brauchte dafir die sichere Vorhersage «schlechten Wetters». Stimmt das aber
wirklich?

Am 15. Dezember 1944 verdffentlichte die neutrale schwedische Zeitung «Sud
Svenska Dagbladet Snéllposten» eine Meldung der alliierten Nachrichtenagentur
Reuters.®?® Darin hiess es, man habe seitens des US-Militars in den letzten Wo-
chen mehrfach Versuche deutscher Kommandounternehmen abwehren missen,
auf Gronland Stutzpunkte zu errichten. Dabei habe es Tote und Verletzte gegeben,
Boote wurden versenkt und eine Radiostation zerstort. Wahrend ihrer Mission, so
hiess es weiter, hatten die amerikanischen Schiffe einen Angriff von deutschen
zweimotorigen Bombern abwehren kénnen.®?? Demnach muss es auf Grénland
neben Radiostationen und Wetterstiitzpunkten auch brauchbare Flugpisten fur
zweimotorige deutsche Kampfflugzeuge gegeben haben.
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Die deutschen Aktivitaten an der Wetterfront vor Kanada, Grénland und im Nord-
meer gingen aber auch im Jahr 1945 lange nach dem Ende der Ardennenoffensive
weiter. Dies zeigt eindeutig, dass die von der «etablierten» Geschichtswissenschaft
genannten Griinde schlichtweg falsch sind! Ein Beweis daftr ist, dass noch am
1. April 1945 das Wetterbeobachtungsschiff (WB S 10) «Windhuk (Skudd 1)» an
der Polarkiiste strandete und sank.® 1?8 Was das Schiff dort fiir einen Auftrag zu
erledigen hatte, ist bis heute ebenso unbekannt wie die letzten Fahrten des (angeb-
lichen) Walfangers WBS «Zenith» und des mysteriosen WBS «Doris».®?”

Auch die Luftwaffe setzte bis Kriegsende Langstreckenflugboote des dreimotori-
gen Typs B V 138 und die sechsmotorigen B V 222 zur Versorgung tber Gronland
ein.?® Da man solche Unternehmungen kaum aus Jux und Tollerei veranstaltete,
muss es also auch hier einen «Empfanger» fur diese Versorgungsfliige gegeben
haben!

Ob die Abwehrversuche der US Coast Guard und der US Navy den gewi(inschten
Erfolg hatten, ist also zweifelhaft. So erschien am 3. Februar 1945 ein Memoran-
dum des alliierten «Joint Intelligence Staff» iber «feindliche Aktivitaten» in Gron-
land.®? Es wurde «on request» (auf Anforderung) angefertigt. Dies bedeutet, dass
hochste alliierte Militérkreise sich ernsthaft Gedanken daruiber machten, was das
anscheinend kaum unter Kontrolle zu bringende Interesse der Deutschen an der
Errichtung von Stitzpunkten in Gronland zu bedeuten hatte.

Das Interesse der Deutschen an Grénland war so gross, dass selbst nach dem Ende
des Krieges deutsche Einheiten dort anzutreffen waren. Gab es bisher meist nur
Informationen, die mehr oder weniger den Status von Geriichten hatten, konnte
jetzt dieser sensationell erscheinende Umstand bestatigt werden.

Wie sich zeigen lasst, wurde bereits im Friihjahr 1942 durch U-Boote eine Gruppe
von deutschen Soldaten in Grénland an Land gesetzt.*® Anfiihrer der Gruppe war
ein Hauptmann namens Hammerlein, der vor dem Krieg mehrmals an Polarexpe-
ditionen teilgenommen hatte. Die deutschen Soldaten, die sich die «Weisse Todes-
rotte» nannten, waren auf das Beste ausgeristet und mit den damals modernsten
Geraten versehen. Etwa 80 km von dem Hafen Angmagsalik entfernt, wurde eine
Station errichtet, von der aus die Truppe Hammerleins meteorologische Meldun-
gen nach Deutschland funkte. Mit Unterseebooten kamen spater regelmassig Le-

170



Salta 1

"Wiener Montag', Montag den 29 Dez. 1947,

Deutsche Kampfgruppe noch auf Groniand ?

Von U-Bootan an Land gasetzt — Selt fast sechs Jahran (n der Schoeewiiste

Wien, 28, Dezember, In mehreren
tusiindlagchen Blattern erschie-
sen In den letzten Tagen Derlchte, die an
shantastisch snmaten, dell man she
wit Voralebt asinehunen wul. Jeden
lalls wird man erglimeeride Meldungen
sbwarten mOssen, om Kiackelt dardher 2o
gewinnen, ob die Meldungen In allem und
|edem silehhSitg slad. Eskimes hahen, so
heiSt es, dem Kommandanien elner ame.
tikanlschen militdrischen Statlon gemel-
det, dal sich aut Gronland noch elne
7iwa IS0 Mann starke. deutrche
Kempigruppe befindet.

Dle .welBe Todesrotla™

It Frahfahr 1942 shen vor nale-
v aechs Jahren, hatten Vpleranchipnts
lewtrches Boldatnn Sn Orba.
and an Land grestt. Apfthrer der
freppa war  eln [lsuptmann  namens
lHammertliein, Aer vor dem Krieg
atehiemaly  an PalaeespeMiinnen  teilge

sontmcn hatte, INe dintseban Selilaten,
300 Aleh din |, waiGe Todeseatte™ nanaten,
maren anls hectn amaps efietst il st Aon

noderoaven Daksiles verechen, Elwn 80
Rilometer van dem llajan Angmag.
valik entfarnl, wurds eine Statlon or-
iebtet, van der aus dle Tryppe Hammar
elns metsorologlsche Mridun
¢on nach Dewtschland funkie,
Wit Unterscebotes kamen spiter Lebens
nittal, Arenelen und anch twei Geologan,
o J38 man mulmalte, die Deutechen
wollen vach Uran snchnp,

Den Borichlen der Fskimoa zufolge
urashie ein deutaches Schifl spiter auck
dn perleglarra Flupseup. Im Herbst
1219 eceschicaen In clasr Eskimosiedlimg
M deutsehe Solilaten, untar danen nlne
achovrrs Sehlfgerel entstand, Zwel dm
Soldaten, din dureh den jahrelangen Aunl
entlsalt in der Schiner- pnd  FEigwliste
Gronlands  offsnbar schon valllg xar
mirbt waren, varlhteg Ealbatmord

in den folgenden Jahren wurden nocl
inehrmale  LelWensmiltel, Arznelen unac
anderes Material vom U.Noolen ash A=
Lond geheachl Jns Herbst 1944 kam det
letrte Trunsport, mit dem apch 30 Mane
an Land ciagen,

Ki& lrugen den Avisagan der Lakimos
wach andrre Uszifornsen als jane Roldates,
Ala wich schon eeit 1992 aufl Groisland
befanden ind #n vermutet mum, 4a0 es
Ah um 88.Lants handelta,

Feucrgofecht mit Esklmos

Niese 30 Neuvankdmmlings bezogen doa
virleks Lager wie die 120 alten, hiclten
sieh jedoeh wom diescm vBllig abgeaos.
dert, dm Mai 1045, knrz nach der Kapl-
tulalion Devtachiznds, verschwanden dle
150 DNentechen ans der Umgebong von
Angmagaalik. Din Fskimoa glanhten, die
|10 Maps lidttea sich In amerdkasnischn
telangenanhaft begnaben, hin nua  vor
turrems Bakimow naeh der Itockkohr von
vinem Fapz mclilatan, 430 die Dagtschien
sleh noch immer aul Gronland befinden.
Zwel der Gronldnder waren, alp din
Peptsehien  ihres  ansichliz  wanlen, er.
sclineaen worden, din fNhrigea drrl kong.
ten Mackten ned dic Nachrieht hringea,
A3 aie 170 Kilunieter n&rdiich von
Acgmageallk awf dle Deatachen
enatnlian salen,

Die auffalligen deutschen Aktivitaten im Hohen Norden waren mit der Kapitulation 1945
immer noch nicht beendet.

Der «Wiener Montag» (29. Dezember 1947) und die «Ostdeutsche Zeitung» (1951; zitiert
in dem Artikel der nachfolgenden Seite) berichteten von Kampfgruppen und Fernfunkern,

die scheinbar aus nicht nachvollziehbaren Griinden bis teilweise 1949 ausharrten.

bensmittel, Arzneien und auch zwei Geologen, deren Aufgabe bis heute ratselhaft
geblieben ist (Uran, unterirdische Stlitzpunkte?).

Die deutschen Soldaten wurden regelmassig von Eskimos beobachtet, die sie spater
schliesslich an die Amerikaner verrieten. lhren Angaben zufolge brachte ein deut-
sches Schiff auch ein zerlegbares Flugzeug. Der letzte Transport sei im Herbst 1944
angekommen, als 30 Mann an Land gingen. Nach Aussagen der Eskimos trugen
sie andere Uniformen als jene Soldaten, die sich schon seit 1942 auf Grénland be-
fanden, weshalb vermutet werden kann, dass es sich um SS-Leute handelte. Diese
30 Neuankdémmlinge bezogen das gleiche Lager wie die 120 Angehdrigen der
«Weissen Todesrotte», hielten sich jedoch von diesen véllig abgeschlossen. Im Mai
1945, kurz nach der Kapitulation Deutschlands, verschwanden die 150 Deutschen
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aus der Umgebung von Angmaksalig. Zwei Jahre spater meldeten Eskimos den
Amerikanern, dass sich die Deutschen immer noch auf Gronland befénden und
dass man 170 Kilometer nérdlich von Angmaksalig auf deutsche Soldaten gestos-
sen sei. Die Amerikaner nahmen daraufhin die Deutschen am angegebenen Stand-
ort gefangen.

Im Frihjahr 1944 liess das Oberkommando der Wehrmacht 50 km westlich von
Lombvik eine weitere deutsche Fernfunkstation auf Grénland errichten, die unter
Leitung des Feldwebels Kulik stand.®* In Lombvik selbst lagen zwei gut ausge-
ristete deutsche Kompanien, die erst im Sommer 1947 von einem amerikanischen
Kommando gefangengenommen wurden.

Die Gruppe des Feldwebels Kulik konnte sich jedoch den Amerikanern entziehen
und durch deutschfreundliche Eskimos gedeckt, liberlebte die deutsche Fernfunk-
station bis 1949 weiter. Damals nahm der Funkgefreite Harry Gebert Funkverbin-
dung mit einem Funkamateur in Essen auf. Unverschlisselt und unter dem Rufzei-
chen des enemaligen Oberkommandos der Wehrmacht wurde (iber den Ather ge-
sprochen und gemorst. Es war jedoch
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nur noch eine Frage der Zeit, bis dieser Funkverkehr von den Alliierten entdeckt
und eingepeilt wurde. Dieses Mal waren die Russen am schnellsten: Vier Jahre
nach dem deutschen Zusammenbruch wurde die Gruppe Kulik von 150 Sowjetsol-
daten eingeschlossen, die von den Deutschen die bedingungslose Kapitulation ver-
langten. Die Gefangenen wurden an Bord russischer Schiffe gebracht und spéter in
Stettin entlassen.

Ein anderer mysteridser deutscher Stitzpunkt soll sich an der Ostkuste Gronlands
befunden haben. Genannt «Bieber-Damm», soll er sogar unterirdische Eingange
fur U-Boote besessen haben.™? Weitere Details iiber diese Anlage fehlen bis
heute.

Es dirfte anhand der genannten Beispiele klargeworden sein, dass das Dritte Reich
bis Kriegsende auf Gronland Soldaten und Stiitzpunkte hatte, die bei einem ge-
planten Siegeswaffenangriff gegen die Vereinigten Staaten von Amerika in Funk-
tion treten konnten.

Zusammen mit den im ersten Band (S. 45) beschriebenen geheimen deutschen
Wetterstationen bildeten die auf Labrador und Gronland stationierten Einrichtun-
gen eine Linie von Gronland, Spitzbergen, Franz-Josef-Land, Island, Jan-Mayen
bis zur Béreninsel, auf der die «Wetterkiiche» fur den européischen Raum und den
Nordatlantik lag.

Ausser bemannten Wetterstationen gab es noch zahlreiche automatische Gerdte,
die von Flugzeugen oder U-Booten ins Wasser gebracht wurden, dort unter die
Wasseroberflache sanken, alle zw6lf Stunden auftauchten und ihre Wetterdaten an
eine deutsche Aufnahmestelle auf einer bestimmten Welle funkten. Hinterher
tauchten sie erneut unter, um nach weiteren zwolf Stunden ihre Funktionen zu wie-
derholen. Diese Gerdte waren so konstruiert, dass sie sich bemerkbar machten,
wenn die Akkumulatorenbatterie erschdpft war. Sie konnten dann von Untersee-
booten wieder aufgeladen werden.**? U-Boote wurden auch direkt als «Wetter-
boote», teilweise mit eigenen Meteorologen an Bord, verwendet.

Auffallig ist, dass im Monat Februar 1945 gleich funf U-Boote (U-1231, U-1064,
U-773, U-1230 und U-870) als «Wetterboote» in See stachen. Das war — mit Aus-
nahme des Monats Oktober 1944, wo vier Boote fir diesen Zweck eingesetzt wur-
den — deutlich mehr als in jedem anderen Kriegsmonat.®*

Zu einer Zeit, als die Flisse Rhein und Oder schon die letzten nattirlichen Hinder-
nisse fur die Verteidiger gegen die anflutenden alliierten Panzerarmeen darstellten,
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legte man deutscherseits auf einmal besonderen Wert darauf, perfekte Daten (iber
die Wetterverhaltnisse im Nordatlantik einzusammeln. Aus Sicht der offiziellen
Geschichtswissenschaft eine unerklarliche und paradoxe Verschwendung! Das
Ganze bekommt aber einen Sinn, wenn man davon ausgeht, dass die Fihrung des
Dritten Reiches noch einen ungewdhnlichen Einsatz gegen New York zu realisie-
ren gedachte.

Bei insgesamt 29 wéhrend des ganzen Zweiten Weltkrieges in sechseinhalb Jahren
eingesetzten deutschen Wetter-U-Booten muss es bei der furr das Dritte Reich im
Februar 1945 zunehmend verzweifelten militarischen Gesamtsituation einen wich-
tigen Anlass gegeben haben, um auf den direkten Fronteinsatz dieser Boote zu ver-
zichten.

Merkwiirdigerweise verlegten die zwei flr das Ziel St.-Lorenz-Golf in Kanada
vorgesehenen Boote U-1230 und U-1231 binnen vier Tagen von Norwegen nach
Flensburg. Sollten sie dort Spezialausristung an Bord nehmen? Im Marz und April
wurden noch zwei weitere U-Boote (U-1009 und U-889) an die «Wetterfront» ver-
legt.

Alle sieben U-Boote haben bis Kriegsende berlebt.

Deutschlands Wissenschaftler, speziell die Meteorologen, wéren so bis zum Ende
des Krieges in der Lage gewesen, SS-Obergruppenfihrer Dr. Kammler die not-
wendigen Wetterdaten flr einen Siegeswaffenangriff Gber den Atlantik zu liefern!
Der Zusammenhang zwischen Hitlers geplanten Raketenangriffen gegen die USA,
den deutschen Stationen auf Labrador sowie Gronland und der merkliche Zunahme
der Wetterkriegsaktivitdten ab Sommer 1944 lassen den Verdacht aufkommen,
dass hier bis heute immer noch so manches Ereignis von damals verschwiegen
oder «zurechtgebogen» werden soll, um die veréffentlichte Geschichtsschreibung
auf keinen Fall zu geféahrden.

GROUND ZERO 1945: DEUTSCHE PEILSENDER
AUF DEM EMPIRE STATE BUILDUNG
Nachdem die oberste amerikanische Filhrung Anfang Dezember 1944 nervis dar-

tiber beratschlagt hatte, was gegen die drohende Gefahr eines deutschen Raketen-
und Flugkdrperbeschusses auf das amerikanische Mutterland mit nuklearen
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Sprengkdpfen getan werden sollte, geschah am 26. und 30. Dezember 1944 etwas,

das ihre schlimmsten Beflirchtungen scheinbar Wahrheit werden liess:

An diesen beiden Tagen hatten Beamte der Bundespolizei FBI die deutschen Agen-

ten Colepaugh und Gimpel in New York City verhaftet.

Die zwei Agenten waren als Teil des «Unternehmen Elster» in der Nacht vom 29.

zum 30. November 1944 von U-1230 an der Ostkiiste der Vereinigten Staaten ab-

gesetzt worden.

Was das «Unternehmen Elster» anbetraf, war schon lange allgemein bekannt, dass

es zwei Ziele verfolgte:

1. Spionage gegen die amerikanische Atombombenproduktion.

2. Einsatz von Sabotagetrupps zur Zerstérung dieses Programms und der ameri-
kanischen Ristungsindustrie.

Was aber so gut wie nie erwéhnt wird, ist die Tatsache, dass das «Unternehmen

Elster» eine weitere wichtige Aufgabe zu realisieren hatte®®: das funktechnische

Heranleiten von Grossraketen in den Stadtkern von New York!

Dazu wurde federfihrend vom Reichssicherheitshauptamt der Agent Nr. 146 aus-

gewahlt. Bei ihm handelte es sich um Erich Gimpel, einen Rundfunkingenieur.

Sein Compagnon war William Curtis Colepaugh (Agentennummer 146/11), der als

geburtiger Deutschamerikaner lange am amerikanischen «Massachusetts Institute

of Technology» studiert und einst vor dem Krieg zu den besten Studenten von Prof.

Ralf Hudson, einem Elektrotechniker, gehort hatte.

Vor seinem Einsatz hatte die SS Erich Gimpel monatelang in Den Haag, Peene-

miinde und Nordhausen mit der Raketenwaffe vertraut gemacht und ihn von spe-

ziell zum Schweigen verpflichteten (vergatterten) Funkfachleuten des AEG- und

des Siemens-Konzerns in ein neues Verfahren zur Raketenlenkung einweihen las-

sen. Alle Schwierigkeiten, die dabei auftraten, beseitigte SS-Obersturmbannfihrer

Otto Skorzeny, der von Hitler mit der Beschleunigung dieses Einsatzes beauftragt

war.

Auch der Agent Colepaugh beherrschte die erforderliche Agententechnik. Da die

Deutschen 1944/45 nicht in der Lage waren, die USA mit einem Massenbeschuss

von Raketen oder Flugkdrpern zu iberziehen, konnte man bestenfalls nur hoffen,

Einzelschisse auf den amerikanischen Kontinent vorzunehmen. Falls diese jedoch

kilometerweit entfernt vom vorgesehenen Ziel eingeschlagen waren, hétte ihre
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Wirkung auf die amerikanische Offentlichkeit hochstens das Gegenteil dessen be-
wirkt, was die Deutschen eigentlich damit bezwecken wollten.

Die beabsichtigte Treffergenauigkeit und damit die Wirkung auf die amerikanische
Offentlichkeit wire maoglich gewesen, wenn ein Leitsender einen prazisen Ein-
schlag der VV-Waffen ermdoglicht hatte.

Nach dem Krieg bekam der Brite Newman Einblick in dieses deutsche Projekt, das
er folgendermassen beschrieb:

«Die Deutschen wollten beispielsweise voraussagen, dass das Empire State Buil-
ding in New York an einem bestimmten Tage, zu einer bestimmten Zeit getroffen
werden wiirde. Der moralische Effekt wiirde dann viel grdsser sein, als bei den
bisherigen unsicheren Treff- oder Zielmethoden. Dies war ein (iberzeugendes Ar-
gument: Diese Methode dramatisch aufgezogen, wirde sicher Panik hervorrufen.
Aber dies setzte die Verwendung von genauen Waffen voraus. Wenn das Empire
State Building als Ziel angekundigt wurde und die Rakete oder Flugbombe es ver-
fehlte, wiirde der beabsichtigte Effekt durch diese Panne ruiniert werden. Skorzeny
erwdhnte Himmler gegenuiber dazu zwei Mdoglichkeiten, die bereits erprobt wur-
den. Die erste davon hat nach dem Krieg praktische Bedeutung erlangt: Fernlen-
kung durch Funk.

Die andere war sensationeller. Die Deutschen experimentierten mit einem neuen
Funkgerét, um das Geschoss nicht von der Abschussbasis, sondern von seinem
Ziele aus zu lenken. Ein Spion sollte dieses Gerat im Empire State Building genau
zum richtigen Zeitpunkt deponieren. Der Peilsender konnte auch schon vorher auf
dem Zielgebéaude installiert und spéter per Funksignal ,abgerufen’ werden. Das
Versuchsgerat sollte nur wenige Minuten arbeiten und als eine Art Magnet die Ra-
kete anziehen! Himmler gefiel diese Idee.» «Unternehmen Elster» sollte dieses
Vorhaben von Skorzeny und Himmler verwirklichen.

Dies bedeutet aber auch, dass, wenn man den Aufwand mit dem Agentensender
trieb, auch bereits passende einsatzfahige Fernwaffen existierten, die die Sender-
signale empfangen und sich auf den Sender zubewegen konnten. Unklar ist nur, ob
der Leitsender von «Unternehmen Elster» zur Heranleitung von U-Boot-V-1, V-2
oder von Interkontinentalraketen des Typs A-9/ A-10 dienen sollte. Alle drei Waf-
fen waren fir dieses Verfahren geeignet. ),

Die Verhaftung des Geheimagenten Erich Gimpel verhinderte dieses Unternehmen

176



vorerst. Das heisst jedoch nicht, dass die Deutschen bis Kriegsende auf nordame-
rikanischem Boden (ber keine weiteren Funkleitagenten und Peilsender mehr ver-
fugten. Wie bereits im ersten Band (S. 199) beschrieben wurde, war das Unterneh-
men «Elster» nur das letzte bekannte U-Boot-Unternehmen gegen die USA und es
ist keinesfalls ausgeschlossen, dass es noch friihere und/oder spatere Unterneh-
mungen dieser Art gab, die bis heute entweder verschwiegen werden oder nie ent-
deckt wurden.

So stellte Jak Mallmann-Showell bei seinen Nachforschungen zu dem Buch
«Deutsche U-Boote an feindlichen Kisten 1939-45x» beispielsweise fest, dass aus
dem Kriegstagebuch der U-Boot-Fihrung in mindestens zwei Fallen Daten von
Kistenlandungen verlorengegangener U-Boote durch plumpes Herausreissen der
entsprechenden Seiten vernichtet wurden. Die Anzeichen, so Mallmann-Showell,
sprachen dafiir, dass dies erst in der Nachkriegszeit erfolgt sei.*® Demzufolge
musste es also um etwas wichtiges gegangen sein, das nie an die Offentlichkeit
gelangen sollte!

Der bekanntermassen gut informierte italienische Journalist Romersa berichtete
jedenfalls*®", dass insgesamt ein Dutzend Agenten in die Vereinigten Staaten ge-
schickt wurde, um kleine UKW-Sender auf einigen Wolkenkratzern zu installie-
ren, die so den Flug von Raketen leiten sollten.

Hinweise flr derartige mogliche Aktionen gibt es genug, wenn man die Geschichte
des U-Boot-Krieges ab dem Herbst 1944 verfolgt. So lief vier Tage nach dem Be-
ginn des «Unternehmens Elster», am 30. September 1944, das Boot U-1226 vom
Typ IXC aus Norwegen aus — mit Kurs Kanada. U-1226 verschwand auf dieser
Fahrt und blieb bis heute verschollen. Oder vielleicht doch nicht?

Im Juni 1993 berichteten Edward Michaod und Paul Mathias*®), sie hatten mit
absoluter Sicherheit vier Meilen vor Cape Cod in zwolf Meter Tiefe das Wrack
von U-1226 gefunden. In der Nachkriegsgeschichte wurde bisher immer angenom-
men, dass das Boot stidlich von Island durch einen Unfall verloren gegangen war.
Die zwei Amerikaner berichteten, U-1226 hétte zu einer Einheit von vier U-Booten
mit einem Spionageauftrag gehért und sei von einem in Hyannis stationierten Flug-
zeug durch eine einzige 20-kg-Bombe versenkt worden. Wie in einem solchen Fall
nicht anders zu erwarten war, bestritten die zustdndigen Behorden der USA,
Deutschlands und Kanadas gemeinsam die Mdglichkeit eines solchen «Fundes»
ganz entschieden und versicherten, dass, wenn die Méanner tberhaupt ein U-Boot
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gefunden hétten, es absolut unwahrscheinlich sei, dass es sich hierbei um U-1226
handeln konne ...

Erinnert sei in diesem Zusammenhang auch an die «Selbstmordmission» von U-
853%%) das noch am 6. Mai 1945 zwischen Nantucket Island und New York mit
der gesamten Besatzung versenkt wurde. Das Boot hatte sich vorher seit dem 23.
April 1945 auf geradezu leichtsinnige Weise an der US-Kiiste (teilweise sogar in
Uberwasserfahrt) herumgetrieben und dabei zwei Schiffe zwischen Portland und
Nantucket versenkt. Wahrend die Mission von U-853 nach aussen hin als im Rah-
men der bekannten Geschichtsschreibung als sinnlos erscheint, gingen allerdings
schon vor dem Auslaufen des U-Bootes zur Fahrt in den Tod im norwegischen
Heimathafen Stavanger am 23. Februar 1945 massive Geriichte um, wonach die
Mission des Unterseebootes etwas ganz Besonderes, moglicherweise auch selbst-
maorderisches sein sollte.

Spéteren Zeitungsberichten zufolge, sagte dann bei den Nirnberger Kriegsverbre-
cherprozessen ein gewisser Hans Bergerdans aus, dass er bezahlt worden sei, um
riesige Mengen von amerikanischen «Traveller Checks» in Munitionshilsen an
Bord von U-853 zu verstauen. Gelang es der Besatzung von U-853, diese «Wert-
fracht» an der US-Kiste anzulanden? Und flr wen war sie bestimmt? Es spricht
vieles dafur, dass es noch im Frihjahr 1945 — lange nach der Verhaftung von
Colepaugh und Gimpel — deutsche Aktivitaten in den USA gegeben haben muss,
die einen extrem grossen Geldbedarf verursachten.

Die zahlreichen Schatztaucher, die in der Nachkriegszeit zu dem Wrack von U-
853 hinabtauchten, fanden jedenfalls keine Spuren der «Traveller Checks», obwohl
sie jeden Winkel des U-Bootes absuchten. Es ist deshalb wahrscheinlich, dass die
letzte Fracht von U-853 an ihre Adressaten — die es gar nicht gegeben haben darf,
wenn man der etablierten Geschichtsschreibung folgt — noch vor dem Untergang
des Bootes libergeben werden konnte.

Den verantwortlichen US-Politikern und Militars war jedenfalls spétestens seit
dem 30. Dezember 1944 vollkommen klar, dass ein deutscher Fernwaffenangriff
auf New York drohend bevorstand — und sie kannten auch den genauen Zielpunkt.
Es waére interessant zu erfahren, ob damals im Empire State Building einige Raume
«Uberraschend schnell» ihre Mieter gewechselt haben ...

Tatsache ist, dass sich etablierte Historiker bis heute wundern, warum die Verei-
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nigten Staaten nach der Verhaftung von Colepaugh und Gimpel ein riesiges Pro-
gramm zur Abwehr von beftirchteten deutschen Raketenangriffen anlaufen liessen.
Nicht nur, dass auf den Déchern der wichtigen New Yorker Hochh&user Maschi-
nengewehrstellungen aufgebaut wurden (Abwehr von Sabotagetrupps?), es wurde
dartiber hinaus eine betréchtliche Anzahl von Personal- und Materialressourcen
(Schiffe und Flugzeuge) zur Abwehr befiirchteter deutscher Raketen- und Flug-
korperangriffe auf die USA mobilisiert. Bekannt wurde eine kolossale Operation
unter dem Namen «Teardrops» zur Abwehr deutscher Raketen-U-Boote.
Heutzutage machen sich Historiker iber diesen scheinbar sinnlosen Aufwand der
USA so kurz vor dem absehbaren Kriegsende lustig. Sie tun dem amerikanischen
Militar aber nachweisbar Unrecht, weil es alles ihm mdgliche tat, um die drohende
Gefahr vom eigenen Volk und von der eigenen Nation fernzuhalten.

WAR DAS «UNTERNEHMEN NEW YORK» BEREITSANGELAUFEN?

MITTEL-ATLANTIK, HOHE VON RABAT AM 28. FEBRUAR 1945: Im Wasserbom-
ben-Hagel alliierter Schiffe sinkt das deutsche U-Boot U-869 mit der gesamten
Besatzung. Die Positionsangabe dieses Dramas ist in der Marineliteratur mit 34
Grad 30 N/08 Grad 13 W angegeben. Selbst die Namen der Sieger sind bekannt:
Der amerikanische Escorter USS «Fowler» und der franzdsische U-Jager «U-In-
diskret» waren die erfolgreichen Bezwinger des deutschen U-Bootes U-869.140
Dieser Schiffsuntergang ware damit fir immer klar gewesen, wenn nicht 1991 ein
Fischer rund 60 Seemeilen vor der Kiste von New Jersey vergeblich versucht
hatte, sein Netz einzuholen.®*? In 70 Meter Wassertiefe entdeckten daraufhin die
amerikanischen Profitaucher John Chatterton und Richy Kohler ein U-Boot, das
fiir sie vollig ratselhaft war, da sich laut den Kriegsberichten der US Navy im Um-
kreis von 100 Meilen um die Fundstelle gar kein U-Boot hatte befinden diirfen.
Die zwei Taucher stellten fest, dass es sich bei dem Wrack um U-869 handelte.
Auch den Grund des Untergangs von U-869 konnten Chatterton und Kohler nach-
weisen: Ein riesiger Riss befand sich in der 2,5 cm dicken Stahlwand des Druck-
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korpers des IXC-Bootes und der Kommandoturm lag komplett abgetrennt auf der
Seite. Diese Fakten sprachen fiir eine gewaltige Explosion als Untergangsursache
von U-869, die eventuell von einer Selbstversenkung ausgeldst worden war.

Wie konnte aber ein Boot, das bereits «nachweisbar» im Mittelatlantik vor Nord-
afrika versenkt wurde, in Wirklichkeit vor der amerikanischen Kuste liegen?
Merkwiirdig war, dass damals in diesem Teil der amerikanischen Gewésser so
nahe vor New York keine Minen existierten, und dass weder Marine noch Luft-
waffe im Frihjahr 1945 eine Versenkung im gleichen Gebiet gemeldet hatten. Dar-
uber hinaus gibt es nirgends Berichte tber dort damals abgelaufene Torpedoan-
griffe oder Aktivitdten von deutschen U-Booten.

Warum befand sich U-869 dann an einer Position, an der es eigentlich gar nicht
sein konnte?

U-869 hatte am 8. Dezember 1944 seine Basis in Norwegen verlassen und den
Auftrag erhalten, vor den Zufahrten zum Hafen von New York zu patrouillieren.
Es stand unter dem Kommando des 27jahrigen Helmut Neuerburg. Die langjéhrige
Erklarungsweise fiir das, was nun folgte, ist, dass der BdU dachte, U-869 habe
zuwenig Treibstoff fir seine Atlantikiiberquerung an Bord, weshalb Besatzung und
Boot nach Nordafrika beordert wurden. Nachfolgend wurde berichtet, dass die
Kriegsmarine schon bald darauf den Kontakt zu U-869 verloren hétte und das Boot
schliesslich «als vor Nordafrika vermisst» meldete. Amerikaner und Franzosen be-
richteten dann dazu passend Uber ihre erfolgreiche Jagd auf U-869 am 28. Februar
1945 vor Rabat.

Der Vorgang des Verlustes von U-869 wurde jahrzehntelang als vollig geklart be-
trachtet, und wére das Wrack des U-Bootes nicht zufallig in ein Fischernetz gera-
ten, wirden wir noch heute die falschen Angaben in (sonst zuverlassigen) Refe-
renzwerken glauben. Was steckt also hinter dem Ereignis?

Bis heute hat niemand mehr etwas von der Besatzung des U-Bootes U-869 gehort.
Sicher dirfte sein, dass U-869, das zu den alteren Booten des Typs IXC gehorte,
wohl kaum zuféllig vor New York lag.

Da auch die modernen Experten wegen des ungewdhnlichen Schicksals des U-
Bootes genauso in Erklarungsnot gerieten, versuchten sie sich mit der Unfalltheo-
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rie: U-869 wurde dieser Annahme zufolge durch einen eigenen Kreislaufer-Tor-
pedo versenkt, als es einen Angriff auf ein feindliches vorbeifahrendes Schiff ver-
suchte. Beweise fur diese Annahme gibt es allerdings nirgends!

Das Verhalten der Alliierten l&sst ebenso erkennen, dass U-869 etwas Besonderes
gewesen sein muss.

Die Amerikaner, fir die bis 1991 «offiziell» klar war, dass U-869 vor Marokko
unterging, schienen wahrend des Krieges noch vollig anderer Meinung gewesen zu
sein. Sie schickten — durch ULTRA alarmiert — extra zwei U-Jagdgruppen mit den
Geleitflugzeugtragern USS «Core» und USS «Croatan» aus, um U-869 auf seinem
Weg nach New York abzufangen.®*? Ein auffélliger Aufwand fiir die Abwehr ei-
nes einzelnen U-Bootes! Beide Gruppen hatten keinen Erfolg. U-869 blieb in den
Weiten des Atlantik verschwunden.

Wir erinnern uns an die zahlreichen Warnungen, die hochste amerikanische Mili-
tarstellen vor einem drohenden deutschen U-Boot-Raketenangriff auf New York
aussprachen. Es gibt bis jetzt aber keinen Hinweis, dass U-869 mit einer solchen
Bewaffnung ausgertstet war. Vermutlich wéren den amerikanischen Tauchern sol-
che Auffalligkeiten wie eine «Ursel»-Batterie auf dem Deck des Bootes nicht ent-
gangen. Es muss also etwas anderes hinter dem Einsatz des U-Bootes stecken!
Als Fluchtboot fir Nazigréssen und zum Wertsachentransport ware das Boot zum
falschen Ziel gestartet, und da es auch keine Torpedoangriffe fuhr, bleibt nur eine
«heimliche» Rolle tbrig. Diese muss wichtig genug gewesen sein, um in der Nach-
kriegszeit einen Schleier der Vernebelung Uber diesen Fall zu legen.

Im Grunde genommen kann es, wenn man den in diesem Buch aufgestellten The-
orien folgt, nur darum gegangen sein, dass U-869 eine Rolle beim Siegeswaffen-
einsatz gegen Nordamerika spielen sollte.

Es ist bekannt, dass im Falle eines Angriffs mit A-10-Raketen gegen New York U-
Boote mit Leitsendern in aufgetauchtem Zustand den Flug der Siegeswaffe lenken
sollten, um deren Fluggenauigkeit in der Gleitphase zu verbessern.

War U-869 eines dieser Boote? Bei Tage auf dem Grund des Meeres liegend, wére
das Boot nur zur Aufladung seiner Batterien nachts bis auf Schnorcheltiefe aufge-
taucht. Mittels des neuen «Kurier»-Ubertragungssystems wiare U-869 auch unter
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Wasser in der Lage gewesen, abhorsichere, unentzifferbare Meldungen zu emp-
fangen und zu senden. Das «Kurier»-System, das Hochgeschwindigkeitsimpulse
mit 250 Hertz innerhalb einer Periode von 0,44 Sekunden schickte, befand sich bei
Kriegsende bereits im Truppenversuch und gestattete auch eine Richtungsbestim-
mung.®*®) U-869 ware somit in der Lage gewesen, bis zum Empfang des entschei-
denden Auftauchbefehls, der koordiniert mit dem Start der A-10 in Deutschland
erfolgt ware, unentdeckt unter Wasser zu bleiben und erst kurz vor dem entschei-
denden Moment aufzutauchen. U-869 war eines der wenigen deutschen U-Boote,
das nachweisbar mit dem Hochgeschwindigkeitssender «Kurier» ausgestattet war.
Auch nur ein Zufall?

Eine andere Maglichkeit ist, dass das vor New York liegende U-Boot die «letzte
Aufgabe» hatte, erneut Agenten mit Peilsendern nach Amerika zu bringen.

Geht man davon aus, dass U-869 mit einem Siegeswaffenangriff auf New York in
Zusammenhang stehen kénnte, wird auch die Nachkriegslegendenbildung um die-
ses Boot verstandlich. Ansonsten hétten die Sieger ja zugeben mussen, dass das
«Unternehmen New York» bereits angelaufen war.

Zwischenzeitlich sind bereits drei Taucher bei der Erforschung von U-869 ums
Leben gekommen.

Wie viele andere deutsche U-Boote liegen mit oder ohne Besatzung ebenfalls noch
an Stellen auf dem Meeresgrund, an denen sie laut Geschichtsschreibung gar nicht
sein dirften?!

«PRUFSTAND Xl I» BEREIT!
DER DROHENDE ORBITALSCHUSS
NACH NEW YORK — EIN GEHEIMNIS?

Im Jahre 2000 veroffentlichte der ehemalige amerikanische «Mercury Sevenx-
Astronaut Gordon Cooper sein Buch «Leap of Faith». Darin beschreibt er neben
bisher unbekannten Fakten Uber das friihe amerikanische Raumfahrtprogramm
auch neue Details tber dessen deutsche Wurzeln.

Unter Bezugnahme auf den in den USA arbeitenden ehemaligen Peeneminder
«Jack Keutner» alias Dr. Joachim Kuettner berichtet Cooper, dass bei Kriegsende
eine «bemannte V-2» auf dem Abschusstisch in Peenemiinde stand.®*
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Alle Systeme seien getestet gewesen, die Rakete war aufgetankt und startbereit. Sie
sollte auf einem Niedrigenergie-Orbit in 6stlicher Richtung abgeschossen worden.
Der Plan: Einen Sprengkopf nach New York City zu bringen. Dieser bemannte Ra-
ketenflug des Jahres 1945 — 16 Jahre vor dem ersten amerikanischen bemannten
Raketenflug — hatte nach Coopers Angaben seinen Abschuss nur um eine Woche
verfehlt!

Gordon Cooper spricht hier, das sei nachdricklich betont, von nichts anderem als
einem geplanten echten Orbitalflug im Jahr 1945! Es kann mit absoluter Sicherheit
davon ausgegangen werden, dass der mehrfache Astronaut und US-Nationalheld
Cooper weiss, was ein Orbitalflug ist!

Die Rakete sollte deshalb in dstliche Richtung geschossen werden, weil man so
«gegen» die Rotation der Erde anflog. Dadurch addierten sich die Geschwindigkei-
ten der Erde und der Rakete, so dass man mit viel weniger Energieaufwand (Treib-
stoff) in die Erdumlaufbahn gelangt ware.**> Wir haben es in diesem Fall mit ei-
nem hundertprozentigen Weltraumangriff auf New York zu tun, dem wahrschein-
lich nur noch wenige Tage bis zur Ausfuhrung fehlten.

Der Autor kann nicht verhehlen, dass er von diesen Angaben eines absoluten Insi-
ders wie Gordon Cooper vollig Uberrascht war, denn dies wiirde eine fertige Rakete
voraussetzen, deren Kapazitdt bedeutend grdsser war als die einer «normalen» A-
10, denn diese konnte «nur» Flugelraketen in suborbitale Gleitflugbahnen tragen.
Auch konnte ein Angriffsflug der A-9/10 aus Reichweitengrinden lediglich in die
kirzere westliche Richtung uber den Atlantik gestartet werden.

Leider bezeichnet Gordon Cooper in seinem Buch die mysteridse Orbitalrakete nur
als eine «bemannte V-2». Auch andere amerikanische Nachkriegsquellen benennen
die «<Amerika-Rakete» immer nur als «V-2 mit 3’°000 Meilen Reichweite». Die an-
gegebenen 3’000 Meilen héatten aber in Bezug auf das von Cooper genannte System
nicht ausgereicht. Nach Lage der Dinge muss es sich bei der orbitalflugfahigen
Peenemiinder Rakete entweder um eine leistungsgesteigerte A-10 (Hybridkon-
struktion?) oder um eine ganz neue Rakete gehandelt haben. VVon Brauns Folge-
muster A-11 hatte die notwendige Schubkraft zum niedrigen Orbitalflug aufgewie-
sen!

Ein geplanter Peenemiinder Orbitalschuss in dstliche Richtung gibt auch den deut-
schen Raketen-Test-Probeschiissen in den Ural vom Mérz 1945, von denen in die-
sem Buch bereits die Rede war, eine klare Bedeutung. Diese Erprobungen héatten
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nicht zum Ziel gehabt, die Sowjetunion sinnloserweise mit einzelnen Fernraketen
beschiessen zu wollen, sondern sie dienten dem Zweck, die orbitale Niedrigener-
gie-«Reichweitenmethode» auszuprobieren, die ja nur in Richtung Osten funktio-
nierte.

Bei Kenntnis der Details ergibt sich ein Bild, das nur eine Schlussfolgerung zu-
lasst: Die verzweifelten Bemuhungen der Peeneminder unter Leitung von SS-
Obergruppenfiihrer Dr. Kammler standen im Frithjahr 1945 kurz vor dem entschei-
denden Abschluss!

Erste Hinweise einer zuverldssigen Quelle sprechen dafir, dass nur wenige Tage,
bevor Dr. Kammler am 31. Januar 1945 seinen angeblichen «R&umungsbefehl»
fur Peenemiinde unterschrieb, die Siegeswaffen-Sprengladung in einer in Bezug
auf ihre Tarnung geradezu unglaublich einfachen und genialen Aktion nach
Peenemdinde gebracht worden war. Nun konnte und musste Dr. Kammler handeln,
bevor Verrat und Sabotage alles zunichtemachten! Alles auf der Halbinsel Usedom
hatte sich, folgt man dieser Theorie, von nun ab nur noch auf das Ziel zu konzen-
trieren, die «Amerika-Rakete» einsatzféahig zu bekommen. Nachdem im Verlauf
des Monats Februar alle unnétigen Zeugen und Mitwisser im Zuge der «Rau-
mungsaktion» aus Peeneminde entfernt worden waren, war ab Marz 1945 alles
bereit fur die Probeschiisse der «Thors Hammer» genannten Interkontinentalrake-
ten.

Hierfir sollte der «Priifstand X1I» zum Einsatz kommen.**®) Auf den in der Nach-
kriegszeit veroffentlichten Karten Peenemiindes finden sich aber nirgendwo Ein-

Einfluss der Erdkriimmung auf die Flugbahn einer A-9 (nach Albert Ducrocq, 1947).
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tragungen von Prifstanden, die eine hohere Nummer als XI tragen. Wo befand sich
dann der Prufstand XI1?

Aufféllig ist, dass bisher keine Luftaufnahmen aufgetaucht sind, die den HVP
Peenemiinde zwischen Februar und April 1945 zeigen. Es dirfte jedoch sicher sein,
dass diese Fotos existierten. Werden sie der Offentlichkeit vorenthalten, weil man
auf ihnen z.B. Hinweise auf die Existenz von «Prifstand XII» oder von anderen
angeblich nie existierenden Dingen finden wiirde?

Da in den Berichten gleich von mehreren Versuchsstarts von Grossraketen gespro-
chen wird, muisste man auf den fehlenden Luftaufnahmen hdchstwahrscheinlich
entsprechende Abschussspuren oder andere beweiskréftige Aktivitaten erkennen
konnen. Es gibt demnach zahlreiche denkbare Griinde fur das Verbergen solcher
Aufnahmen vor der Nachwelt...

Weitere Punkte bleiben zu klaren: Wann und warum wurde der geplante Siege-
swaffeneinsatz aufgegeben und was geschah mit der Interkontinentalrakete bei
Kriegsende? Konnte der bemannte Raketenflug gegen New York wegen des na-
henden Kriegsendes rein technisch nicht mehr stattfinden oder hatte Dr. Kammler
bewusst auf diesen verzweifelten Versuch einer Kriegswende in letzter Sekunde
verzichtet?

Gordon Coopers Aussage, dass die Rakete bereits vollgetankt war, gibt uns einen
Hinweis in letztere Richtung. Kenner der Raketentechnik werden bestétigen, dass
die Betankung mit den gefahrlichen Treibstoffen nie bei einer noch nicht ganz fer-
tigen Grossrakete erfolgt ware. Vielmehr ist der Vorgang des Betankens bis heute
eine der allerletzten Massnahmen vor dem endgultigen Start von Raketen geblie-
ben. Hat also ein — bis heute ungeklarter (politischer?) — VVorgang noch eine Woche
mehr Zeit bis zum Abschuss benétigt. Haben diese sieben Tage New York vor dem
Untergang gerettet? Dies wilrde auch bedeuten, dass Coopers «New-York-Rakete»
tiber einen « Visol/Salbei»-Antrieb verfigt haben muss. Bei der Verwendung die-
ser Treibstoffe war die Rakete auch vollgetankt lagerfahig, wahrend Sauerstoff/
Alkohol-betriebene Raketen gleich nach dem Betanken gestartet werden mussten.
Wie dem auch sei, selbst im Falle eines gelungenen Fluges der in Peenemiinde
startbereit stehenden Rakete ware das Risiko fiir Deutschland, nachfolgend trotz-
dem politisch und militérisch zu scheitern, immens gewesen. Ob ein (einzelner)
«erfolgreicher» Atomraketenangriff gegen New York im Mai 1945 (iberhaupt eine
Wende hatte herbeifiihren kénnen, ist fraglich. Dagegen kann als sicher angesehen
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werden, dass die Alliierten nach dem Einsatz einer deutschen Atomwaffe alles in
ihrer Macht Stehende getan hatten, um die wenigen, noch in deutscher Hand be-
findlichen Widerstandsinseln zu erobern und Vergeltung zu (iben. Die deutsche
Bevolkerung, egal ob in schon besetzten oder noch nicht eroberten Gebieten le-
bend, wére in einem solchen Fall alliierten B- und C-Waffenangriffen, die dann
sicherlich erfolgt wéren, schutzlos ausgeliefert gewesen. Die Folgen einer solchen
militarischen Endauseinandersetzung wéren kaum vorstellbar gewesen.

In Anbetracht der VVorgénge bei anderen Siegeswaffen (siehe Band 1) spricht eine
grossere Wahrscheinlichkeit deshalb dafir, dass auch der New-York-Orbitalflug
von Peenemiinde aus nicht mehr durchgefiihrt werden sollte, obwohl dafir tech-
nisch gesehen alles so gut wie fertig war.

Der Verbleib der bemannten Rakete, mit der Hitler den Verlauf der Weltgeschichte
ganz am Ende des Krieges anhalten, ja sogar umkehren wollte, ist bis heute unge-
klart. Die Sowjets haben sie jedenfalls nicht erbeutet, als sie Peenemiinde besetz-
ten.

Es existieren Hinweise aus den 1990er Jahren, dass die Deutschen bei Kriegsende
wahrend ihres endgiltigen Rickzugs aus Peenemiinde in aller Eile (!) eine «beson-
dere VV-2» mit sich filhrten und diese in einem Gewasser versenkten.“” War das
die Monster-Orbitalrakete, von der Dr. Kuettner und Astronaut Gordon Cooper
sprachen?

Insofern man bereit ist, die hier geschilderten Vorgénge und die mit ihnen verbun-
denen Interpretationen zu akzeptieren, dann wird man nun auch endlich verstehen,
warum Dr. Dornberger seinen Mitarbeitern Schweigeverpflichtungen bei Kriegs-
ende abnahm. Seine Untergebenen mussten ihm versichern, in der Nachkriegszeit
niemandem zu erzahlen, an was sie wirklich gearbeitet hatten. Denn das, was sie
entwickelten, hatte um Haaresbreite eine Eskalation des Krieges hervorrufen kon-
nen, die die Menschheit an den Rand des Abgrundes hatte bringen kénnen.

WOLLTE HITLER AUS DEN ALPEN
ZURUCKSCHLAGEN LASSEN?

Nach dem Verlust Peenemiindes und Thiringens, dessen Bedeutung in einer nach-
folgenden Publikation naher beleuchtet werden soll, hatten die Verantwortlichen
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des Dritten Reiches immer noch die Mdglichkeit gehabt, aus dem Bereich der Al-
penfestung Siegeswaffen zum Einsatz zu bringen. Viele halten das fir ein Geriicht,
doch ist es das wirklich?

Bereits im Teilband A wurde erwahnt, dass es zahlreiche alliierte Geheimberichte
gab, die derartige deutsche Plane erwéhnten, tber die bis heute aber nur wenig
Fassbares bekannt ist.

Ausser dem Projekt «Salamander Z» und der bereits erwédhnten offenen A-10-Ab-
schussbasis bei Ebensee, vermuten ernstzunehmende Kenner wie der IBA-For-
scher Kurt Grasser immer haufiger, dass sich auch im Umkreis des Fuhrerhaupt-
quartiers auf dem Obersalzberg in Berchtesgaden V-Waffen-Abschussstellen be-
funden haben.

Wenngleich sich die diesbeziiglichen Forschungen momentan auch erst in der An-
fangsphase befinden®®, gibt es dennoch massgebliche Stellungnahmen von alli-
ierter Seite, die belegen, dass die Deutschen zuletzt ernsthaft planten, aus den Al-
pen heraus die Kriegsentscheidung mit Siegeswaffen zu erzwingen.

Einer der bedeutendsten Zeugen hierfiir ist Sir Roy Fedden, der damals ein hoher
Beamter des englischen «Ministry of Aircraft Production» (MAP) war und der
diese Behauptung in einer vierteiligen Artikelserie im «Daily Telegraph» verof-
fentlichte. ™9

Sir Roy Fedden war kein Unbekannter, sondern in den letzten 2% Kriegsjahren der
«Special Technical Adviser» des MAP. Einer seiner letzten Jobs vor seinem Riick-
tritt von diesem wichtigen Posten — der Krieg war ja nun beendet — lag darin, als
Fuhrer einer technischen Mission nach Deutschland zu fliegen. Sie dauerte unge-
fahr einen Monat.

Das Missionsteam bestand aus acht Ingenieuren und Technikern und verliess Eng-
land am 12. Juni 1945. Die Spezialisten flogen in zwei «Dakota» — Flugzeugen ab
und brachten ihre eigenen Jeeps, Feldkiichen und Schlafausriistungen mit. Wah-
rend ihres Aufenthalts auf dem Territorium des ehemaligen Dritten Reiches reisten
sie mehrere tausend Meilen umher und unternahmen dabei auch einen Abstecher
nach Stddsterreich.

Sir Roy Fedden schrieb dariiber: «(...) Die umfangreichen Verbrechen und Tau-
schungen der Nazis machen uns teilweise fiir die Tatsache blind, dass sie bei wich-
tigen Dingen gelegentlich die Wahrheit sagten. Als unsere Invasionsarmeen seine
,Festung Europa’ bedrohten, versprach Hitler, dass, wenn das deutsche Volk nur
lang genug aushalten und ihm genug Zeit geben wiirde, die deutschen Wissen-
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schaftler dem Volk neue Waffen geben werden, die den Verlauf des Krieges ver-
andern werden.

Und noch einmal, als das Reich unter dem Endanstrum aus Ost und West zerbrach,
bemiihte sich die Nazipropaganda, die Vision einer stidlichen Inneren Festung zu
kreieren, von der aus Deutschland innerhalb weniger Monate mit furchtbaren Waf-
fen zurlickschlagen werde, die den siegreichen Alliierten ihren Sieg noch ,1 Mi-
nute nach 12’ entreissen wiirden.

In dieser Hinsicht logen sie nicht vollstdndig. Im Verlauf zweier Touren nach
Deutschland, die ich als Fuhrer der technischen Mission fiir das MAP in der letzten
Zeit unternommen habe, habe ich genug von ihren Entwiirfen und Produktionsplé-
nen gesehen, um zu erkennen, dass, wenn sie in der Lage gewesen wéren, den
Krieg einige Monate langer hinauszuzdgern, wir mit einer Reihe von vollig neuen
und tddlichen Entwicklungen in der Luftkriegsfihrung konfrontiert worden wéren
(..)»

Anschliessend liess Sir Roy Fedden einige Bemerkungen Uber die deutschen
Atomwaffen fallen:. «(...) Es gibt einigen Grund zu glauben, dass Hitler ab Oktober
dieses Jahres atomare Sprengkdrper versprochen waren, und wenn es Deutschland
gelungen waére, diese als erste einzusetzen, ware die ldee, den ganzen Verlauf des
Krieges von einer kleinen Basis in den stiddeutschen Gebirgen aus zu verandern,
keinesfalls so weit her gegriffen gewesen.

Eine neue Reihe von sehr schnellen Jagdflugzeugen und Disenbombern flog ent-
weder bereits oder hatte dazu nur noch wenige Wochen bendétigt, als der Krieg
endete. Ungeheure Entwicklungen waren im Gange, die Roboterraketenwaffen
umfassten. Bei einigen von ihnen hatte die Produktion bereits begonnen. Sie waren
einfach und billig herzustellen, und mit atomaren Sprengkdpfen hétten selbst nur
einige wenige solcher Gerate die Luftkriegfihrung mit einem neuen Alptraum der
unpersonlichen Langstreckenvernichtung versehen, wie wir sie uns bisher nicht
vorzustellen gewagt hatten.»

Bis heute wird Uber die Andeutungen von Sir Roy Fedden in der Fachwelt gerat-
selt, denn er bestétigt nicht nur, dass es Uber die damals schon bekannten deutschen
Geheimwaffen (Dusenjager, V-l und V-2) hinaus weitere Waffen gab, mit denen
die Deutschen den Luftkrieg revolutionieren wollten, sondern er spricht auch von
«einer kleinen Basis in den stiddeutschen Alpens, von wo aus «1 Minute nach 12»
noch der Sieg den Handen der Alliierten entrissen werden sollte.
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Es drfte sicher sein, dass es sich bei der «kleinen Basis» nicht um das dsterreichi-
sche Ebensee gehandelt hat. Leider hat bis jetzt noch niemand ihre Reste entdeckt!
Militarisch gesehen hétte es wenig Sinn gemacht, die «Alpenfestung» als Zu-
fluchtsort fir die Reste des deutschen Heeres und der nationalsozialistischen Fih-
rung in der Schlussphase des Zweiten Weltkrieges nur um ihrer Selbstwillen zu
verteidigen. Die Geschichte der «Kernfestung Alpen» ist bis heute noch nicht vol-
lig erforscht. Galt diese Festung jahrzehntelang nur als reines Phantom oder Aus-
geburt irrationaler — durch die Deutschen geschiirter — Angste der Alliierten, ist
man heute doch in der Lage zu beweisen, dass es sich beim Projekt «A» um ein
ernsthaftes Projekt gehandelt hat.

Sir Roy Fedden hatte im Rahmen seiner Mission das Alpengebiet bereist und seine
Aussagen bestatigen, dass es der nationalsozialistischen Flhrung beim Bau der
«Kernfestung Alpen» nicht nur darum ging, durch hartnéckigen Widerstand die
Alliierten zu ermirben und durch Zeitgewinn auf einen Zerfall ihrer Kriegsallianz
aufgrund untberbrickbar erscheinender Differenz zwischen der UdSSR und den
Westméchten zu warten. Sie plante vielmehr, das Kriegsgluck durch einen «letzten
Trumpf im Armel» — den Einsatz neuer Siegeswaffen also — noch auf ihre Seite zu
zwingen.

So wie viele andere deutsche Vorhaben der letzten Kriegsphase scheiterte auch das
Projekt «A» an dem Gesetz des «zu wenig und zu spét» sowie an Streit und Rén-
kespielen der deutschen militarischen und politischen Flihrung, die gerade im An-
gesicht des drohenden eigenen Untergangs ihre Kraft in Diadochenkampfen ver-
pulverte.

Selbst noch so revolutionére technische Entwicklungsdurchbriiche konnten in die-
sem Umfeld nur eine zweitrangige Rolle spielen.

VERRECHNET?
DIE ZEITPLANUNG VON HITLERS RAKETENZAR

Will man die Chancen von Hitlers Siegeswaffen aus heutiger Sicht beurteilen, so
ist es wichtig festzustellen, welche objektive Zeitplanung die Fiihrung des Dritten
Reiches um die Jahreswende 1944/45 hatte. Nur so kann abgeschatzt werden, ob
Uiberhaupt jemals eine Chance bestanden hatte, Hitlers Siegeswaffen rechtzeitig
zum Einsatz zu bringen oder ob schon von Vornherein eine uniiberbriickbare Dif-
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ferenz zwischen Hoffnungen und realen Mdglichkeiten der Planer des Dritten Rei-
ches bestand. Glucklicherweise existieren auch hierzu Informationen, die diese
Frage beantworten kdnnen. Einer der Zeugen, der als wichtiger Informationsliefe-
rant angesehen werden kann, ist General Dr. Dornberger, dessen Arbeitsstab am
27. Januar 1945 zum ersten Mal in Berlin zusammentrat, um endlich eine totale
Konzentration aller Entwicklungsformen unter Ausschluss unndtiger Parallelent-
wicklungen zu verwirklichen. Auf diese damaligen Vorgénge zurtickblickend,
schrieb Dr. Dornberger in der Nachkriegszeit®®, dass es ihm damals darauf an-
kam, zu wissen, wieviel Zeit Deutschland tiberhaupt noch zur Verfiigung stand. Er
musste deshalb an seinen Vorgesetzten SS-Obergruppenfihrer Dr. Kammler die
Frage stellen, wo und wie lange die Regierung glaubte den — von beiden Seiten
konzentrisch nach der Mitte Deutschlands vorriickenden — Alliierten noch Wider-
stand entgegensetzen zu kdnnen. Dr. Kammler hatte, so lasst Dornberger wissen,
in seiner Antwort auf diese Frage den Ernst der Lage nach dem Scheitern der letz-
ten deutschen Offensive im Westen und dem Erfolg des russischen Grossangriffs
nicht verkannt, sei aber, fir den Fragesteller unfassbar, immer noch optimistisch
gewesen und habe gedussert, dass Deutschland bis zum Einsatz der neuen Gerate
noch mindestens ein halbes Jahr zur Verfugung stehe.

Damit haben wir die Zeitangabe vorliegen, von der die Fiihrung des Dritten Rei-
ches ausging!

Auch der Chef des Reichsforschungsrates (RFR), Dr. Osenberg, erklarte alliierten
Vernehmern nach Kriegsende, dass Deutschland den Krieg durch den Einsatz sei-
ner neuen Waffen gewonnen hatte, wenn noch ein halbes Jahr mehr Zeit zur Ver-
fligung gestanden hatte.

Bis dahin sollten die nuklearen A-4, A-9/A-10 und die anderen Superwaffen ein-
satzbereit werden. Die Zeitplanung «Fertigstellung bis Sommer 1945» taucht dann
in der Folge immer wieder auch bei anderen wichtigen deutschen Projekten (HO
XVIII, Ju 287) auf.

Der Krieg in Europa endete aber bekanntermassen bereits im Mai 1945.

War also diese zu lange erscheinende Zeitplanung der Verantwortlichen des Drit-
ten Reiches um die Jahreswende 1944/45 aufgrund von selbstbetriigerischem
Wunschdenken entstanden oder steckte mehr dahinter?

Ein neu aufgefundenes, friiheres alliiertes Geheimdokument vom 5. Januar 1945
kommt zu erstaunlichen Schliissen®™?. Es ist heute weitgehend unbekannt, dass
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sich die Westalliierten noch im Januar 1945 ernsthafte Sorgen tber den weiteren
Verlauf des Krieges machten. Das aufschlussreiche Dokument ging vom «Office
of the Director of Intelligence» des Hauptquartiers der United States Strategie
Airforces in Europe (REAR) aus und war an Brigadegeneral George C. McDonald
gerichtet. Zuerst wird darin auf die beriichtigte VVorhersage des Vereinigten Haupt-
guartiers, SHAEF, nach dem erfolgreichen D-Day in der Normandie verwiesen.
Darin wurde die deutsche Kapitulation fiir Ende des Jahres 1944 angekindigt.
Nach Meinung des Geheimdokuments beeinflusste diese SHAEF-Vorhersage in
starkem Masse die Planungen in Washington und auf dem européischen Kriegs-
schauplatz. Alle Fragen der Ausrlstung, Waffentaktik, des Trainings und Nach-
schubs der USAF hétten sich auf dieses Datum hin ausgerichtet. Fast ironisch fahrt
das Dokument dann fort, dass Hitlers Deutschland das Ende des Krieges nicht fur
diesen Zeitpunkt vorsah und stattdessen mit Entschlossenheit und Stérke darauf
hinarbeitete, den Krieg noch flr eine lange und unbestimmbare Zeitperiode in die
Zukunft hinein fortzusetzen, und dass sich Deutschland sogar bemiihe, die Uber-
legenheit sowohl auf dem Waffensektor als auch bei der militérischen Fiihrung (1)
zu erringen.

Man kann nicht umhin, an dieser Stelle und aus heutiger Sicht sein Erstaunen Uber
die hier anklingende, hohe alliierte Wertschéatzung fur die deutschen Militérfih-
rung der Jahre 1944/45 zu &ussern. Warum hatten die Alliierten Angst, auch dies-
bezuglich in eine Unterlegenheit zu geraten? Dies ist immerhin auch ein gezielter
Seitenhieb auf heute kaum mehr so konkret dargestellte Flihrungsfehler der alliier-
ten Seite.

Weiter wird angefihrt, dass die US Army Airforce mit Ausnahme weniger Ver-
besserungen und Modifizierungen im Wesentlichen immer noch mit den gleichen
Waffen auf dem europdischen Kriegsschauplatz kdampfen mdsse, die schon seit
1942 verwendet worden wéren. Die Ausristung und die Flugzeuge der US Army
Airforce seien von 1942 bis 1944 in praktisch jedem Detail allem, was der Feind
auf dem europdischen Kriegsschauplatz gehabt hatte, Gberlegen gewesen. Diese
Periode endete aber, dem Dokument zufolge, am 31. Dezember 1944 mit einem
immer noch kdmpfenden Deutschland, das jedoch nicht mehr mit den Waffen des
Jahres 1942 antrat. Deutschland sei nun weltfiihrend bei erprobten Diisenflugzeu-
gen, Langstreckenraketen, neuartigen U-Booten und verflige in bestimmten Klas-
sen Uber bessere Panzer. Ein grosser Teil der deutschen Herstellungskapazitaten
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sei unterirdisch verlegt worden und das Dritte Reich wiirde nun sémtliche Muskeln
und Sehnen fir den letzten Kampf an den Grenzen des Vaterlands anspannen.
Trotz ihrer betrachtlichen quantitativen Uberlegenheit bei Ausriistung und Trup-
penstarke seien die alliierten Bodentruppen gegenwartig mehr mit defensiven als
mit offensiven Aktionen beschéftigt. Wenn sich dieser Zustand nicht schnell wie-
der &ndere, oder wenn die Russen nicht noch nach Berlin und damit zu ihrem Sieg
durchstossen wiirden, missten die Alliierten in der schlimmen Erwartung leben,
Deutschland und seinen neuen milit&rischen Kapazitaten wéhrend eines grosseren
Zeitraums im Jahr 1945 gegentiberzustehen ... (Ein handschriftlicher Seitenver-
merk auf dem Dokument, der von der Hand eines leider unbekannten Empfangers
notiert wurde, liess sogar wissen, dass bestimmte alliierte Militérs sogar mit einem
zehnjéhrigen Krieg rechneten!) Bedeutet das alles, dass sich auch die Amerikaner
Ende des Jahres 1944, trotz ihrer — nach eigenen Worten — riesigen produktions-
technischen Fahigkeiten, in ernsten Schwierigkeiten befanden und dass die West-
alliierten kurzfristig keine Mdglichkeit mehr zur weiteren Steigerung ihres Kriegs-
fihrungspotentials sahen? Mdoglicherweise kdnnte man daraus den historischen
Vergleich ziehen, dass die militarstrategische Lage der Alliierten im Winter
1944/45 aufféllig derjenigen des Deutschen Reiches im Sommer und Herbst 1941
ahnelte. Damals hatten die Deutschen bekanntermassen das Wettrennen gegen die
Zeit verloren! Bestand also nunmehr eine Chance, dass sich die Geschichte diesmal
unter umgekehrten Vorzeichen wiederholen konnte und heisst das auch, dass die
Zeit ab Dezember 1944 nicht langer fiir die Alliierten arbeitete?

Ein wesentlicher Unterschied zur deutschen Situation von 1941 bestand freilich
darin, dass die Alliierten nie in Gefahr waren, gegenuber Deutschland quantitativ,
also bei der Menge des Kriegsmaterials und der Soldaten, in Unterlegenheit zu
geraten, sondern dass sich die nun drohende neue Uberlegenheit des Dritten Rei-
ches auf waffen- und filhrungstechnische Aspekte bezog. Bei dieser Entwicklung
handelte es sich vielleicht bereits um einen Vorlaufer &hnlicher Tendenzen in der
Nachkriegszeit. Ab 1945 entwickelten sich die bewaffneten Konflikte schnell zu
reinen Technologiekriegen, bei denen sich zeigte, dass Méchte mit Uberlegener
Waffentechnik und tberlegenen Fihrungsmethoden bei minimalen eigenen Ver-
lusten in kiirzester Zeit materiell gut geriistete Gegner vernichteten, die nur tber
«konventionelle» Waffentechnik verfiigten.
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Ware diese Gefahr auch 1945 vorhanden gewesen, falls der Krieg weiter in die
Lange gezogen worden wére?

Dazu passend dusserte sich am 27. Dezember 1944 der damalige US Generalstabs-
chef General George Marshall gegeniiber dem Kriegsminister Henry Stimson: «...
weitere K&mpfe, wie jener gegen Aachen und der andere im Hurtgenwald, bleiben
fir uns ausserhalb JEDER Diskussion. DAS koénnen wir uns nicht mehr leisten,
ausserdem mussten wir die amerikanische Bevolkerung entscheiden lassen, ob sie
bereit ist, den Kampf fortzusetzen und die fiir diese Zwecke notwendigen Divisio-
nen aufstellen zu lassen oder nicht.» Wenige Tage spater schrieb der erfolgreichste
amerikanische General des Zweiten Weltkrieges, George Patton, damals Oberbe-
fehlshaber der Dritten US-Armee, am 4. Januar 1945 in sein Kriegstagebuch: «Wir
kdnnen diesen Krieg immer noch verlieren. Diese Eintragung ist umso bemerkens-
werter, als ich zu KEINEM anderen Zeitpunkt des Krieges ahnliches geschrieben
habe.»

Die angebliche Uberoptimistische Lageeinschatzung von SS-Obergruppenfiihrer
Dr. Kammler beruhte, wie die eben genannten Beispiele zeigen, auch nach Ansicht
massgeblicher alliierter Quellen auf reellen Wahrscheinlichkeiten. Dennoch sollte
aber alles ganz anders kommen, als die Alliierten beflrchteten und die Deutschen
hofften.

Die Rohstoffbevorratung des Dritten Reiches hatte Ende 1944 noch ein weiteres
volles Jahr Kriegfilhrung zugelassen.® Dies niitzte aber nichts, denn die ausge-
bluteten und erschépften deutschen Heere waren am Ende und konnten nur noch
wahrend der Hélfte der Zeit der von Dr. Kammler benétigten Galgenfrist Wider-
stand leisten.

Besonders im Westen gab es ab Ende Marz 1945 deutliche Auflésungserscheinun-
gen unter den deutschen Truppen. So verblieb Hitler auch keine Zeit mehr, den von
ihm viel zu spat doch noch befohlenen Ausbau der Alpenfestung wenigstens in
seinen Grundziigen fertigzustellen.

Es ist unklar, ob die Wehrmachtsfiihrung im Frihjahr 1945 (berhaupt noch die
feste Absicht hatte, ihre Siegeswaffen gegen die Westalliierten einzusetzen, selbst
wenn diese noch «1 Minute vor 12» zur Verfligung gestanden hatten. Es muss wohl
eher davon ausgegangen werden, dass man die Waffen absichtlich zuriickhielt, wie
entsprechende Hinweise zeigen: So erhielten die alliierten Oberbefehlshaber Ge-
neral Eisenhower und Feldmarschall Montgomery im Januar 1945 ein Telegramm
Feldmarschall Keitels.®>® Er schlug darin vor, an der Westfront eine Art Waffen-
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1. You will racol_lect that thé SHAEF forecast, arrived at after D-dey in
1944, placed the capitulation of Germany atithe end of December of that year. It
13 believed that this SHAEF forecast strongly influenced the planning in Fashington
end in this theater. Pradicated upon this date, questions of type U.S. Air Force
equipment, weapons, tactica, training and supplies were declded.

2. = Hitler!'s Gormany did not place the termination date of this war at the
end of 1944. Hitler's Germany had indicated with determination and virility that
it expects this war to continue for & long and indefinite period of time, and that
it is struggling to gain supremacy in weapons as well as generalship.

3. With the exception of a.few modifications and improvements the U.S. Alr
Forces in this theater are fighting with substantially the same weapons as they
used in 1942. From 1942 through 1944 the aircraft mnd equipment’ of the U.S. Army
Alir Forces were superior in practically every detail to anything the snemy had in
this theater. Indeed, weapons and equipmeny in generel, whether belonging to the
Ground Troops or to the Alr, enjoyed for the U.S. superiority during this first
period. This periocd ended December 31, 1944 with Germany still fighting, but Germany
is not fighting with the weapons of 1942. She‘'is leesding the world in tested jet
propelled airplanss, long renge missiles, new type submerines and, in certain classes,
better tanks, A large part of her manufacturing facilities have gone underground
and she is bending every sinew for -the last ntand on"the’ ‘Vaterland frentiers.

' Our Ground Arnieb, de:piti nupariori : numpo'er and quantity of
equipment, are presently engaged mors in defensive than offensive fighting and,
unless this state of affairs is guickly chenged or the Russians actuslly drive
through to Berlin and victory, we must face the grim expectation of fighting Germany
and her new capabilitles through‘greater 19455 i

5 The new submarine:threat is: nount we may expest that the Admiralty
snd our Navy will sooh bring pressure!te;bear on'the United States Strategic Air
Forces to go efter submarine yards; vemponcnts manufaoture. The tank and
ermored vehicle industry:is’proving i considerable menace in the present
flestern campsigns, so preassure might.be expacted from the Ground Armies to devots a
part of our bombardment weight.to these:produstion centers..:A speclal report has
been prepared by Lt. Col. Hainea dealing with the growing menace of Jet alroraft,
011, viewed from the standpoint of your Directorste of Intelligence, is still the
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2. LUNLLUSIUN S
a. The war bas not Leruinated in accordance with SHAZF Fians,

b. SHAEF timing has dominated the development of equipment, training
orograms and establishment of manpower and supply for this theater.

¢. The first cycle and period of the war has ended without the capitu-
lation of Germany and with Cermany leading in the development of principal new
reapons and methods, which will be included in her capabilities during 1945.

7. RECOMMENDATION:

That this Directorate of Intelligence prepare a careful analysis of
over-ell Cerman capabilities for 1945 as they may effect our flying formations and
our target systems; that this analysis be sutmitted to the Deputy Commanding General
for Operations with a request that it be forwarded to the proper authoritles, in-
cluding the Assistant Chief of the Air Staff, Intelligence, Washington, D.C., along
with appropriate requests prepared by the Director of Operatioms for equipment and
training methods capable of equaling and surpassing the enemy's offensive and de-
fensive ocapabilities. :

?!n'lmn\. AC. 1

Nicht nur Dr. Kammler hatte sich fatal verkalkuliert! Auch ein amerikanisches Dokument
vom 5. Januar 1945 rechnete wegen eigener Fehlplanung und technischer Unterlegenheit
(1) — trotz alliierter Uberlegenheit an Menschen und Material — mit einer langeren Dauer
des Krieges.
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stillstand fiir 100 Tage zu schliessen, damit die Wehrmacht die Mdéglichkeit hatte,
in dieser Zeit ein Maximum an Kréften gegen die Rote Armee zu konzentrieren
und dieser «zwischen Weichsel und Oder eine vernichtende Niederlage zuzufu-
gen». Die westalliierte Antwort war nun, man hore und staune, keine briske Zu-
rickweisung des deutschen Vorschlags, wie man aus heutiger Sicht erwarten
wirde. Stattdessen tauschten Keitel, Eisenhower und Montgomery in der Folge
sieben Telegramme aus! Montgomery war geneigt, die Deutschen nicht daran zu
hindern, ihre Truppen vom Westen nach Osten zu verlegen, insofern die «Demo-
kratien» Frankreich, Belgien, Niederlande und Luxemburg besetzten und an den
deutschen Westgrenzen eine «Sicherheitslinie» einnehmen konnten. Daraufhin ant-
wortete das OKW mit der Gegenforderung, im Westen solle zundchst der Status
Quo erhalten bleiben. Wenn es der Wehrmacht allerdings nicht gelingen wirde,
innerhalb eines bestimmten Zeitraums einen Erfolg gegen die UdSSR zu erringen,
erhielten die Truppen der USA und Grossbritanniens die Moglichkeit, durch
Deutschland so weit wie mdglich nach Osten zu marschieren ... Angeblich wurde
der «Telegrammwechsel» eingestellt, als er den Russen bekannt wurde.

Sah es dann im Frihjahr 1945 aber nicht genau nach dieser Losung aus?

Als ab Mitte Januar 1945 das ganze Ausmass der sowjetischen Winteroffensive an
der Ostfront klar geworden war, wurden von der Westfront laufend deutsche Trup-
pen abgezogen, um mit ihnen die sich im Osten entwickelnde Katastrophe aufzu-
halten. So wurden die gesamte 6. SS-Panzerarmee und weitere zehn Panzerdivisi-
onen, sechs Infanteriedivisionen, zehn Artilleriekorps, acht Werferbrigaden sowie
wesentliche Teile der Luftwaffe von der Westfront binnen Monatsfrist zur Verwen-
dung im Osten abgezogen. Die verbliebenen schwachen und ausgebluteten Divisi-
onen hielten gegen die nun total iiberlegene westalliierte Ubermacht noch bis in
den Marz 1945 hinein stand. Nach dem erfolgreichen Ubergang US-amerikani-
scher Truppen Uber den Rhein bei Remagen und der englischen Luftlandung bei
Wesel I0sten sich die deutschen Kampfverbédnde beinahe aufféllig schnell auf, wah-
rend im Osten von deutschen Soldaten bis zum letzten Tag erbittert um jeden Quad-
ratmeter Boden gekdmpft wurde. Hatten die deutschen Westfront-Soldaten einfach
genug — was nach so langem Widerstand verstandlich gewesen ware — oder steckte
mehr hinter diesen Auflésungserscheinungen, als sich der einfache Soldat an der
Front denken konnte?
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Vergleicht man den Ablauf der Ereignisse an der Westfront und ihre zeitliche Ab-
folge, konnte der Eindruck entstehen, dass dies ziemlich genau dem Szenario des
—nach russischen Quellen zitierten — Telegrammwechsels zwischen dem OKH und
den Westalliierten entsprach. Wieder nur ein Zufall?

Bei der Erorterung des Themas darf nicht vergessen werden, dass den Deutschen
bereits wéhrend der Ardennenoffensive ein alliiertes Geheimdokument aus dem
Hauptquartier der 21. englischen Heeresgruppe in die Hande gefallen war, das die
Codebezeichnung «Eclipse» trug. Dabei handelte es sich um ein Memorandum, in
dem die nach einem Sieg beabsichtigte Aufteilung des Deutschen Reiches in alli-
ierte Besatzungszonen der Amerikaner, Englander und Russen eingezeichnet wor-
den war. Hitler erhielt dieses Dokument Ende Januar 1945. Obwohl wir nicht wis-
sen, wie gross der Kreis der von ihm Uber «Eclipse» informierten Partei-, Wirt-
schafts- und Wehrmachtsleute war, so bleibt doch festzustellen, dass wichtige
Teile der deutschen Fuhrung genau daruber informiert waren, welches Kriegsziel
die alliierte Koalition anstrebte. Man muss sich angesichts dieser Tatsache wun-
dern, dass das OKH die Alliierten trotzdem durch das Reich hindurchmarschieren
lassen wollte, obwohl langst feststand, dass die westalliierten Besatzungszonen
entlang der Elbe aufhoren wiirden. Hétten nicht nach dem Bekanntwerden von
«Eclipse» sdmtliche auf deutscher Seite vielleicht noch bestehenden Illusionen
Uber Verhandlungen mit dem Westen beendet sein miissen? Da dies scheinbar
nicht der Fall war, steht zu vermuten, dass es moglicherweise tber «Eclipse» hin-
ausgehende Plane der Westalliierten gab (die heute verschwunden sind), um Seite
an Seite mit den Deutschen gegen den neuen Feind Russland zu kdmpfen. Einige
Ausserungen und merkwiirdige Handlungen sowohl von Feldmarschall Mont-
gomery als auch von General Patton nach Kriegsende deuten auf eine solche Op-
tion hin. Auch die Sowjets warnten im April 1945 lautstark vor «dem grdssten
Verrat der Weltgeschichte» und trafen entsprechende defensive (1) Vorkehrungen
(siehe Band 1).

Ob wir jemals erfahren werden, was hier wirklich am Ende des Zweiten Weltkrie-
ges abgelaufen ist?

Abschliessend bleibt festzustellen, dass es gleich mehrere Griinde gab — von denen
uns allerdings nicht alle bekannt sind —, warum Dr. Kammlers Sechs-Monats-Zeit-
plan bis zum Einsatz der Siegeswaffen sich nicht mehr bewahrheitete.
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AMERIKAS KAMPF GEGEN DIE «V-3-GEFAHR»

Wie reagierten die USA auf die Bedrohung gegen ihr Heimatland?

Anlésslich eines von ihm gehaltenen Vortrags im Jahr 2001 zum Thema der «deut-
schen Atombombe» meldete sich nach dem offiziellen Teil der Veranstaltung eine
Dame beim Referenten Thomas Mehner.®* Sie erzahlte ihm, dass sie mit ihrer
Mutter in der Nachkriegszeit wéhrend der «schlechten Zeit» ein Tanzlokal fiihrte,
das sich lebhaften Zuspruchs seitens der GI’s erfreute. Dabei bildete sich im Laufe
der Zeit eine langandauernde Bekanntschaft zu zwei amerikanischen Offizieren
heraus. Eines Tages stellte die Zeugin den Offizieren die Frage, warum die ameri-
kanische Luftwaffe in den letzten Kriegsmonaten noch so viele deutsche Klein-
und Mittelstédte (beispielsweise Wiirzburg) scheinbar sinnlos in Schutt und Asche
legte. Einer der US-Offiziere hatte ihr darauf nachdenklich geantwortet, dass die
Amerikaner ab einem bestimmten Zeitpunkt genau gewusst hétten, dass Hitler
Atombomben besass und sie gegen Amerika einsetzen wollte. Es sei sogar bekannt
gewesen, welches Hochhaus in Manhattan bereits der anvisierte Zielpunkt der
Deutschen war. In dem verzweifelten Bemuhen, diese unheimliche Gefahr fur das
Heimatland abzuwenden, hadtte man amerikanischerseits wegen der Unkenntnis
tUber den genauen Herstellungs- und Verbringungsort der deutschen Atombomben
versucht, alles zu treffen und zu zerstdren, was auch nur im Entferntesten damit zu
tun haben konnte. Dazu hatten auch viele bisher verschonte kleinere Stadte gehort.
Natlrlich ist diese Nachkriegsausserung eines amerikanischen Offiziers kein Be-
weis, so lange nicht geklart ist, ob dieser Mann tiberhaupt das entsprechende Wis-
sen Uber diese Vorgénge gehabt haben konnte.

Dennoch stellt sich die Frage: Wussten die Amerikaner (iber die Gefahr Bescheid,
die ihren Stadten an der Ostkdiste drohte?

Schon am 30. Oktober 1944 hatte das alliierte Hauptquartier in Europa (SHAEF)
vor der Gefahr gewarnt, dass deutsche U-Boote mit V-I-Flugkérpern an Bord aus
europdischen Hafen zum Angriff auf New York binnen weniger Tage auslaufen
wirden. Bis zum 18. November 1944 sandte das SHAEF mindestens sieben wei-
tere warnende Telegramme in dieser Sache aus, die von General Eisenhower un-
terzeichnet wurden. In einem davon wurden die Flugkorper als «V-13» bezeichnet,
womit V-1/3 oder V-3 gemeint gewesen sein diirften.%®
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Die Bezeichnung «3» im SHAEF-Telegramm ist, wie wir weiter unten sehen wer-
den, nicht unwichtig. Am 9. Dezember 1944 taucht sie wéhrend der CCS-Konfe-
renz nochmals in einem Geheimdokument der Stockholm / Tokio-Reihe auf. Das
Dokument berichtet in «Part 4», dass die amerikanischen Militarbehdrden — ebenso
wie vorher die Briten — mit einem deutschen Nuklearwaffenangriff rechneten. Da-
bei sei die amerikanische Ostkdiste, so heisst es, als Ziel einer Flugbombe vorgese-
hen, die einen nuklearen Sprengkopf trage. Ihre Bezeichnung laute «V-3».3%7
Damit wird der Sinn der SHAEF-Meldungen von Ende Oktober 1944 eindeutig
nachvollziehbar. Es ging darin um nichts anderes, als um die Warnung vor einem
deutschen Nuklearangriff!

Dies wird auch von anderen hochrangigen US-Offizieren bestétigt. Am 5. Dezem-
ber 1944 hatte George Earle aufgrund von Informationen von der in der Vergan-
genheit stets extrem zuverlassigen deutschen Verraterquellen, die sich in der Tir-
kei befanden, an Président Roosevelt gemeldet, dass die Deutschen im Begriff
seien, eine V-3 genannte neue Geheimwaffe gegen die US-Ostkiste einzusetzen.
(*58) 1n der folgenden Nacht erzihlte Roosevelt dann sorgenvoll seiner Cousine Da-
isy, dass die Deutschen eine Waffe namens V-3 beséssen, die mit einem einzigen
Einschlag alles im Umkreis von einem Kilometer zerstoren konne. Die Deutschen
planten, diese Waffe gegen New York einzusetzen. Roosevelt fiirchtete, dass die-
jenige Seite, die diesen neuen Sprengstoff zuerst einsetze, den Krieg zweifellos
gewinnen wirde.

Schon vorher hatte der Prasident am 16. November 1944 vom FBI-Chef J.E. Hoo-
ver erfahren, dass ein in den USA unter Kontrolle des FBI arbeitender deutscher
Agent (Alfred Meiler?, Anm. d. A.) aus Berlin Instruktionen erhalten hatte, u.a.
Nachforschungen anzustellen tber die wahrscheinliche Reaktion des amerikani-
schen Volkes im Falle eines deutschen Einsatzes von «aus Uranzertrimmerung
gewonnenen Sprengstoffes» gegen die USA.

Dabei angstigten sich die Amerikaner aber nicht nur wegen der deutschen U-Boot-
Flugkdrper mit ihrer Reichweite von 300 km, denn gleichzeitig wurde am 9. De-
zember 1944 beraten, was man im Falle von deutschen Angriffen mit «V-3 Inter-
kontinentalraketen» unternehmen konne. Die flhrenden US-Militérs schienen
demnach also recht gut dariiber informiert gewesen zu sein, was Wernher von
Brauns Mannschaft gegen die USA im Schilde fiihrte.

Die U-Boot-V-I und die Interkontinentalraketen waren fur die Amerikaner nur die
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Transportmittel, um die beflirchteten «V-3 Nuklearwaffen» gegen die Vereinigten
Staaten einzusetzen. Dieser Bedrohung konnte man nicht tatenlos zusehen, wenn
man sich nicht noch den Sieg im Weltkrieg im letzten Moment entreissen lassen
wollte.

Uber diese drohenden Gefahren informiert — auch die alliierte und neutrale Presse
hatte in den Tagen zuvor entsprechende Informationen publiziert —, erklarte der
damalige New Yorker Biirgermeister La Guardia bereits einen Tag spéter, am 10.
Dezember 1944, wéhrend einer Radiosendung, dass fur den Fall, die Deutschen
wirden eine wehrlose Stadt beschiessen, die Birger der Stadt New York in den
kommenden hundert Jahren keinen Handel mehr mit dem Naziland treiben wiirden.
(159) Um panikartige Reaktionen vor allem in der New Yorker Offentlichkeit zu
vermeiden, hatte Blrgermeister La Guardia am Tag seiner Radioansprache den
amerikanischen Raketenexperten Alfred Africano (Prasident der «American Ro-
cket Society») zu Wort kommen lassen, der beruhigend verkiindete, dass es tech-
nisch unmaglich sei, solche weitreichenden Raketen zu bauen ...

Am 13. Dezember 1944 reagierte ein deutscher Sprecher von «Radio Berlin» mit
—wie es in einem «New York Times»-Artikel wortlich hiess — «beissender Ironie»
auf die Drohung La Guardias, man werde im Falle eines V-3-Beschusses keinen
Handel mehr mit Deutschland treiben. Der deutsche Sprecher erklérte, dass die
Amerikaner nie irgendwelche Rucksichten genommen hatten, als beispielsweise
Turin, Mailand, Ravenna, Koln, Wien oder Minchen bombardiert worden seien,
wahrend sie es offenbar als Todsiinde ansehen wiirden, wenn New York Schaden
zugefiigt werde. Das amerikanische Statement sei grotesk. Der Vertreter von «Ra-
dio Berlin» fugte abschliessend amdusiert hinzu, dass die amerikanische Reaktion
zeige, dass La Guardia mit der Tatsache rechne, dass die Nationalsozialisten
Deutschland mindestens die nachsten hundert Jahre weiterregieren wirden ...

In seiner Erwiderung auf diese deutsche Stellungnahme teilte La Guardia einen
Tag spater — am 14. Dezember 1944 — mit, dass die NSDAP Deutschland nicht
langer als weitere hundert Wochen regieren werde und dass es Sache des deutschen
Volkes sei, sie moglichst schnell zu vertreiben, bevor Schlimmeres geschehe. An-
schliessend fugte er einen merkwirdigen Satz hinzu: «Ich denke, die Nazis ver-
standen, was ich sagte, deshalb ihre Betroffenheit dariiber.»

Aus all dem geht eindeutig hervor, dass die US-Verantwortlichen mit einem deut-
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SHAEF-Dokument vom 7. November 1944 {iber die Bedrohung New Yorks durch von U-

Booten aus gestartete «V-13». Wollte man damit ausdriicken, dass V-1 (V-1/3) die V-3
transportieren sollten (V-1/3)?
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schen Nuklearwaffenangriff gegen die Ostkuste rechneten und ihre Bevdlkerung
warnen wollten, jedoch aber gleichzeitig die deutschen Machthaber unter Druck
setzen wollten, derartige Massnahmen gefalligst zu unterlassen.

Als fur einen Angriff in Frage kommende Waffen sahen die Amerikaner zuerst
nuklear bestiickte V-l an. Im Fruhjahr 1945 kamen jedoch weitere Sorgen hinzu,
da die Deutschen im Begriff waren auch V-2-Raketen von U-Booten aus, die weit
draussen im Atlantik lagen, gegen Amerika zu starten. Die Gefahr durch Fernbom-
ber wurde nach dem Verlust der deutschen Absprungsflughéfen an der franzosi-
schen Atlantikkiste anscheinend nicht mehr recht ernstgenommen (oder es fehlen
uns heute die entsprechenden Geheimberichte dariiber), wéhrend man spatestens
ab Dezember 1944 mit Angriffen durch Interkontinentalraketen rechnete.
Immerhin waren die Alliierten schon 1943 sehr beunruhigt iber die Tatsache, dass
der Raketenbunker von Wizernes in Frankreich mit hoher Wahrscheinlichkeit far
die Beschiessung New Yorks vorgesehen sein konnte. Nach dem Krieg berichteten
die Generale Arnold und Spaatz “*?, dass es den Alliierten auch nach der Erobe-
rung der Bunker im Sommer 1944 nicht moglich gewesen sei herauszufinden, was
von den Deutschen in Wizernes und Watten genau geplant war. Das war ein ent-
tduschendes Ergebnis, denn man hatte seinerzeit keine Mihen gescheut, um der
omindsen Gefahr zu begegnen, die diese V-Waffen-Bunker fur die Amerikaner
darstellten. Um die besten Bek&mpfungsmdglichkeiten gegen die deutschen Bun-
kermonster zu erproben, baute man sie aufwendig an einem unbekannten Ort in
den USA nach. General Arnold erhielt diesbeziglich am 23. Dezember 1944 einen
Bericht, der ihn dartiber informierte, dass bis dahin 100¢000 Cubic-Yards Beton
verbaut worden seien — eine Menge, die der des Boulder-Damms entsprach! Trotz
dieses Aufwandes glaubte man, dass der Nachbau nicht richtig gelungen sei. Man
kopierte zusatzlich die zwischenzeitlich auf der Normandie-Halbinsel erbeutete
Bunkerstruktur nach, war aber selbst jetzt nicht in der Lage, das Geheimnis seiner
inneren Aufteilung zu lésen.

General Arnold wurde deshalb mitgeteilt, dass dieses Projekt im Gegensatz zum
Projekt «Crosshow» nicht tberstiirzt werden solle, da man immer noch hoffe, aus-
reichende Informationen bezuglich seiner Fertigstellung zu bekommen. Weiterhin
zweifelte man daran, dass die Deutschen die zwischenzeitlich bereits von den Al-
liierten erbeuteten Installationen nochmals in gleicher Form nachbauen wiirden.
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L/C Box 54

=
Countermessures Against V-2 [nstallations T4

Armold nad sose discussions with Vannevar Bush {n July 1944, about
the best way to burn out cthe heavy concrete V-2 launching installatioas,
Bush apparently suggested that & fire be started around one of the two
openings that would create such a dreft from within that a fire started
around the other opening would be drewa within the cavity. Arnold seat
this {aformaticn to GCardner, July 24, 1944, suggesting that a techaique
be used of dropping belly tavks of gasoline around ocne opeuing to start
the draft. Then after an i{aterval of about | minute, & losd of belly

tanks be dropped near the other vpening.

Gardner replied July 28, saying that it did appear that fire might
offer the best (smediate pozsidiilties of destroying the V-2 bunkers since
explosives did not seem tc work. Cardner said Arnoldbsuggestiocn of using
two fires at eicther end of thu concrefs structure was tried ocut and tested
at Eglin rield. He mcotioned that {a tusts, this technique had proved
very effective, although e did not know how to get the pilots in Burope
to come dowa long enough to ivc the gasoline [a the right place. In any
event, he was golng 2 goaduct additional teats, as soom as he got the
rtfht specificatiocns for simulating the Germen atructures. Arnold un?'t
this interesting enocugh :: send to Mgrshall for his atteation. Marshall's
initials are oa {t.

.

2
Actually, the V-2 ‘a Mda because not enough

{aformation about the internal structure of the V-2 launching site was
received, Cardner wrote Arnold, Sept 23, 1944, seying they had gooe ahead
to pour about 100,000 cnb:.:‘lw(u of concretz, "about the size of Boulder
Dem" but be didn't think was righc., He said they wers copying &
structure captured on the Normsndy Peninsula, but bad never been able to
determine what the {nterior arrangewent would bave been. Sioce then,
Cardner said they had {nformstiocn that coavinced him the building that was
captured {a Normandy was noching more than a bombproof machine shop snd
that the Cermens were actually launching the V-2 from a plais horizocatal
block of concrete, very such like the &th of July fireworks rocket launch.

In any event, be said the building that was going up, could be used
for bomd testing. He said he wes oot hurrying this project as they did
the CROSSBOW project, but was hoping to get sufficient {nformation to
complete it. Moreover, he doubted that the Cermans would ever duplicate

this perticular {nstallation that was captured.

Arnold reed this letter and sent it %o Giles in apparent agreement
that nothing should be done at that time.

Dokument Arnolds tber die misslungenen US-Versuche, die deutschen Raketengross-
bunker in der Normandie nachzubauen.
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General Arnold stimmte notgedrungenermassen der Einschétzung des Berichtes
zu, dass man mit den vorhandenen Mitteln nicht weiterkommen wiirde und daher
im Prinzip nichts tun kénne. Die Amerikaner wollten deshalb ihre missratenen
Bunkerkopien fur Bombentests verwenden.

Es musste deshalb ein anderer Weg gesucht werden, wollte man etwas gegen die
deutschen Interkontinentalraketen unternehmen.

Die Amerikaner schienen genau zu wissen, dass ihre friheren Bombenangriffe auf
Peenemiinde im Sommer 1944 das deutsche Interkontinentalraketen-Projekt nicht
wesentlich verzdgern konnten. Daher musste man zu anderen Mitteln greifen.

Ist es ein Zufall, dass die US-Verantwortlichen ausgerechnet ab Herbst 1944 be-
gannen, Deutschland mit Geheimagenten zu iberschwemmen, obwohl die briti-
schen Verbiindeten, die Giber mehr Agentenerfahrung auf dem europdischen Kon-
tinent verfugen, extrem pessimistisch in Bezug auf die geplanten Operationen ihrer
Verbiindeten waren?®Y Die Briten fiihrten an, dass sie massive Zweifel hétten, ob
die amerikanischen Agenten mehr als nur eine nominelle Uberlebenschance auf-
weisen wirden. Es erscheint jedenfalls auffallig, dass die grosse amerikanische
Spionageoperation gegen das Dritte Reich, die im Herbst 1944 begann, gerade in
dem Moment anlief, als sich die militarische Niederlage Hitlers immer deutlicher
abzeichnete. Hatte es also eine besondere Dringlichkeit fur diese Agenten-Selbst-
mordmissionen gegen Deutschland gegeben?

Auch ein anderer Fakt ist merkwirdig: Wahrend der letzten Kriegsmonate waren
in England eine Anzahl von schwarz gestrichenen Douglas A-26 «Invader» statio-
niert, die nachts Fallschirmagenten fiir den OSS in grosser Zahl nach Deutschland
transportierten. Seltsamerweise scheint es bis heute noch ein allgemeines Still-
schweigen Uber die Details dieser nachtlichen A-26-Einsatze zu geben. Nicht ein
einziges Foto (ber die «Agenten Invader» wurde jemals freigegeben.®¢?

Bei Kriegsende gab es US-Agenten in fast allen fiir die Amerikaner militarisch
interessanten Stadten.®®V Die Verluste der urspriinglich als «Wegwerfagenten» an-
gesehenen Spione, bei denen es sich meist um «umgedrehte» deutsche Kriegsge-
fangene, Juden und Kommunisten handelte, waren erwartungsgemass hoch. Nach
dem wenigen, das bisher Uber ihre Einsétze in den letzten Monaten des Zweiten
Weltkrieges bekannt geworden ist, waren diese neben der deutschen Ol-Industrie
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vor allem gegen deutsche V-Waffen und Disenjdger gerichtet. Joseph E. Persico
schreibt in seiner Auswertung Uber die amerikanischen Agenteneinsétze gegen das
Dritte Reich, dass amerikanische Bombenangriffe, Artilleriebeschuss oder Trup-
penvorstdsse oft gegen Ziele erfolgten, die amerikanische Spione vorher ausge-
kundschaftet und verraten hatten. Speziell h&tten sie entscheidende Angriffe gegen
V-Waffen-Stellungen ermdglicht.

Leider wird in der soeben genannten Aufstellung nicht néher erl&utert, wo genau
V-Waffen durch Agentenmeldungen vernichtet werden konnten. Bekannt ist, dass
Peenemiinde bis zur R&umung (und eventuell noch spater?) unter intensiver alliier-
ter Agentenkontrolle stand und dass auch im Umkreis von SS-Obergruppenfiihrer
Dr. Kammler ein amerikanischer «Maulwurf» vermutet wurde, tiber dessen Iden-
titat die ehemaligen Mitstreiter Kammlers noch in der Nachkriegszeit lange ratsel-
ten.

Allem Anschein nach gab es auch direkte alliierte Sabotageunternehmungen gegen
die «V-3». Colonel Keck gab auf seiner berihmten Pressekonferenz im Sommer
1945 zu, dass es in den letzten zwei Kriegsjahren in den von den Deutschen be-
setzten Gebieten zu geradezu phantastisch anmutenden Sabotage- und Spionage-
missionen alliierter Geheimkommandos gekommen sei, die samtliche Romandar-
stellungen Ubertreffen wirden. Bei diesen Aktionen sei es gelungen, von Strass-
burg bis Hillersleben existierende geheime Labors des Dritten Reiches zu identifi-
zieren, die an dem neuen apokalyptischen Sprengstoff arbeiteten. Diese Labors so-
wie von anderen Agenten (siehe weiter unten) entdeckten Testgeldnde seien dann
plétzlich von der 8. Air Force und der RAF aus der Luft wirksam bombardiert wor-
den. So hétte man die Atomarbeiten der Deutschen definitiv zerstort!

In der ehemaligen DDR berichtete Dieter Wolf im Jahre 1966 (iber einen mdglich-
erweise dazu passenden Fall. Wolf zufolge sprang kurz vor dem amerikanischen
Vernichtungsangriff auf die Auer-Uran- und Thoriumfabrik in Oranienburg, der
am 15. Mérz 1945 durchgefiihrt wurde, ein amerikanischer Fallschirmagent ber
dem Lehnitzsee ab. Er hatte die Aufgabe, die Auer-Werke zu erkunden, wurde aber
schon beim Absprung von der SS entdeckt. Die Auer-Werke wurden kurz darauf
bekanntermassen von ca. 1700 Tonnen Bomben, die die Amerikaner auf sie ab-
warfen, vernichtet. Langzeit-Verzdgerungsziinder sorgten noch Jahre spater flr
Bombenexplosionen auf dem betroffenen Gelénde und erschwerten damit die Auf-
raumungsarbeiten.
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Wollte man seitens des US-Establishments so «ein flr alle mal» eine spétere sow-
jetische Nutzung oder einen Wiederaufbau verhindern?

Die amerikanische VVorgehensweise in Bezug auf die Auer-Werke und viele andere
interessante Standorte ist schon grotesk, vor allem, wenn man bedenkt, dass es seit
Juni 1942 kein deutsches Atombombenprojekt mehr gab und dass die Alliierten
dies spatestens nach der Einnahme Strassburgs im November 1944 wussten ...
Colonel Keck sprach in seinem Bericht weiterhin von Kommandos, die von Land,
tUber die Kiiste oder durch die kdmpfenden Fronten hindurch in das Dritte Reich
eindrangen. Leider sind auch in diesen Fallen bis heute fast keine Details tiber diese
moglicherweise kriegsentscheidenden Geheimmissionen mitgeteilt worden.

Uber die weiteren offiziellen Reaktionen fiinrender US-Politiker und -Militérs in
Hinblick auf die Bedrohung New Yorks nach dem 14. Dezember 1944 liegen nur
vereinzelte Verlautbarungen vor.

Soweit diese bekannt wurden, beziehen sie sich hauptséchlich auf die durch deut-
sche U-Boote drohende Gefahr. So erklarte am 8. Januar 1945 US-Admiral Jonas
Ingram, der Oberbefehlshaber der Atlantik-Flotte der US Navy, dass innerhalb der
nachsten 30 bis 60 Tage die Deutschen einige V-I-Angriffe (Buzz-Bomb-At-
tempts) gegen New York und Washington unternehmen wiirden.“® Die V-1 kénn-
ten von Flugzeugen, U-Booten oder Uberwasserschiffen abgeschossen werden, die
sich bis auf 200 Meilen New York n&hern wiirden und versuchten, das Empire
State Building (100 Stockwerke hoch) als Zielpunkt zu nehmen ... Ingram nahm
hier wohl auf die zwischenzeitlich gescheiterte Mission der Agenten Gimpel und
Colepaugh Bezug, die dort Peilsender aufstellen sollten. Er erklarte weiter, dass
die US Navy und USAAF auf diesen Fall durch Anwendung eines Geheimplans
umfassend vorbereitet seien («Operation Bumblebee», spater «Teardrop» ge-
nannt), um jeden deutschen U-Boot-Raketenangriff auf die Kuste der Vereinigten
Staaten abzuwehren. Dazu sollten massive amerikanische Luft- und Marinestreit-
krafte mobilisiert werden, (163 165.166)

Als dann Uberraschenderweise Reichsriistungsminister Albert Speer im Berliner
Rundfunk unverhohlen ankiindigte, dass am 1. Februar 1945 V-I-Flugkdrper und
V-2-Raketen in New York einschlagen wirden, flihrte dies zu erneuter Panik in
den hochsten militdrischen Kreisen der USA. Dafiir hatte man allen Grund, denn
schliesslich waren nach der ersten offiziellen Drohung gegen New York im De-
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zember 1944 kurz darauf deutsche Agenten verhaftet worden, die auf dem Empire
State Building Peilsender anbringen wollten. Bei den US-Militdrs mussten nun-
mehr also erneut die Alarmglocken klingen. Wahrend man insgeheim noch hoffte,
mit «Teardrop» und «Bumblebee» deutsche U-Boot-(und Flugzeug?-)Angriffe auf
die Kisten der Vereinigten Staaten abzuwehren, war die Gefahr einer deutschen
Interkontinentalrakete ungleich schwieriger zu beherrschen.

An dieser Stelle gelangen auch die schon erwahnten Ausserungen des amerikani-
schen Offiziers, der mit einer deutschen Zeitzeugin sprach, ins Spiel. Mdglicher-
weise wusste man zwischenzeitlich auch aufgrund der eigenen Spionageergebnisse,
dass mitten im Herzen Deutschlands eine ungeheuerliche Bedrohung im Entstehen
war: Hitlers «Amerika-Rakete» naherte sich ihrer Vollendung!

Wollte man alliierterseits den Einsatz von deutschen Interkontinentalraketen ver-
hindern, standen nur drei Mdglichkeiten zur Verfigung: Den Krieg mdglichst
schnell durch die Eroberung des deutschen Reiches zu beenden, mit Bombenan-
griffen und Kommandomissionen die militarische Ausschaltung der V-Waffen-Ba-
sen zu erreichen oder dem Deutschen Reich durch Verhandlungen seine Waffen
«abzukaufen».

Wie es aussieht, wurden alle Wege gleichzeitig beschritten.

Obwohl bis heute keine offiziellen Akten dariiber aufgetaucht sind, ist auffallig,
dass in den letzten sieben Kriegsmonaten von den Alliierten 75% der wahrend des
gesamten Zweiten Weltkrieges abgeworfenen Bombentonnage iber deutschem Ge-
biet abgeladen wurde. Unstrittig ist, dass gerade in dieser Zeit eine Reihe von bisher
verschont gebliebenen deutschen Mittel- und Kleinstadten die volle Wucht des
«taktischen Bombardements» der Alliierten erleiden musste. War man seitens der
US-Verantwortlichen davon ausgegangen, dass sich dort am ehesten die Labors der
gefurchteten deutschen Atombomben- und Raketenforscher befanden?

In Unkenntnis der genauen Umstande der Einsatzplane von Hitlers Siegeswaffen
gingen die USA in diesen letzten Monaten des Krieges auch sonst mdglichst kein
Risiko mehr ein. Dies fuhrte zu heute teilweise grotesk erscheinenden «Kraftever-
schwendungen» — insofern man nicht die wahren Hintergriinde kennt: So verstérkte
man 1945 allein die U-Boot-Abwehr im Nordatlantik derart massiv, dass gegen
einzelne U-Boote ganze Flugzeugtragergruppen ausgesandt wurden!
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Unklar ist bis heute, was durch die alliierten Massnahmen gegen die «V-3-Gefahr»
letztlich erreicht wurde.

Im November 1945 lieferte der Oberkommandierende der «Army Air Forces», Ge-
neral H. H. Arold, seinen dritten Formalreport an den US-Kriegsminister ab.¢")
Sein Bericht war nicht nur eine Geschichte der Luftwaffenaktivitdten am Ende des
Zweiten Weltkrieges, sondern auch eine Warnung vor zukinftigen Kriegen. Er
sagte darin einen «36 Stunden Krieg» voraus, der mit einem atomaren Raketen-
schlag gegen die wichtigen Schliisselstddte der USA beginnen wirde. «Mit der
derzeitig verfligharen Ausriistung kénnte eine feindliche Luftstreitmacht jederzeit
ohne Vorwarnungsmaglichkeit vernichtende Schlége gegen unsere Bevolkerungs-
zentren und unser industrielles, wirtschaftliches oder verwaltungsmassiges Herz
fuhren (...). Radargerate mit enormer Reichweite konnten der USA gerade eine
Reaktionszeit von 30 Minuten geben (...). Tieffliegende Marschflugkdrper wie die
deutsche V-I kénnten diese kurze Spanne noch weiter reduzieren und Radar ware
keinerlei Schutz gegen atomare Sprengkdrper, die von Agenten ins Land gebracht
werden konnten (durch U-Boote?, siehe Band 1; Anmerkung des Verfassers). (...)
Obwohl die Schwierigkeiten derzeit unldsbar erscheinen, eine aktive Verteidigung
gegen zukinftige atomare Projektile, ahnlich der deutschen V-2, bewaffnet mit
Atomsprengstoff, durchzufiihren, sollte diese Situation nur unsere Anstrengungen
intensivieren, eine effektive Verteidigungsmassnahme dagegen zu entdecken (...)»
Der Report vom November 1945 empfahl als geeignetes Mittel zur Abwehr még-
licher zukiinftiger Gefahren geschitzte unterirdische Raketenstiitzpunkte mit eige-
nen Produktionsanlagen fiir Atomsprengkopfe. Diese Untergrundbasen sollten
durch unterirdische Eisenbahnverbindungen verkehrstechnisch erreichbar sein.
Der Verfasser ist der Uberzeugung, dass General Arnolds Report auf enemaligen
deutschen Kriegsplanen vom Marz/April 1945 zum Start atomarer A-9/ A-10 (und
anderer Grossraketen?) basierte.

Unmissverstandlich sprach Arnold in seinem Formalbericht vom November 1945
von atomaren Langstreckenraketen als «gegenwartig verfiigbarer Ausriistung»
(present equipment). Wie ist das mdglich? Die entsprechenden Raketen der Ame-
rikaner und Russen existierten damals doch angeblich noch nicht einmal auf dem
Reissbrett...
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FAZIT: SIEGESWAFFENZIEL NEW YORK

Der amerikanische Generalstabschef Georg C. Marshall schrieb in seinem Bericht
an den Kriegsminister vom 10. Oktober 1945, dass sich Amerika am Ende des
«Deutschen Krieges» in Europa gerade am dusseren Rand des feindlichen Feuer-
bereiches befunden hitte. )

Goring hétte nach seiner Gefangennahme, so heisst es, ausgesagt, dass «es sicher
gewesen sei, dass die Stadte an der amerikanischen Ostkiiste unter Raketenbom-
bardement geraten wéren, wenn Deutschland nochmals zwei Jahre unbesiegt ge-
blieben wére. Die ersten Angriffe hétten aber schon wesentlich friiher begonnen.»
Was er damit meinte, ist aus heutiger Sicht klar: 1947 sollte die neue «echte» In-
terkontinentalrakete A-1 1 vom Band laufen, die das Raketenbombardement samt-
licher US-Metropolen erlaubt hatte. Mit der bei Kriegsende in ersten Vorserienex-
emplaren verfligharen A-10 konnte man gerade die &ussersten amerikanischen Ost-
kistenstadte (wie z.B. New York) erreichen. Das wéren dann die «schon wesent-
lich friher begonnenen ersten Angriffe» gewesen, die Goring erwéhnt hatte. Sie
sollten entweder im Zeitraum Ende Mé&rz/Anfang April 1945 als verzweifelte Pro-
beattacken oder ab November 1945 mit der reguldren Indienststellung der A-10
aus der Grossserienfertigung beginnen.

Der hohe US-Beamte Leo T. Crowley sprach daher auch in der Nachkriegszeit
davon, dass ab diesem Zeitpunkt New York von «verbesserten V-2» zertrimmert
worden ware®®, Das fiir die US-Militars bestimmte «Intelligence Bulletin»
schwéchte weiter ab und legte in seiner April-Ausgabe des Jahres 1946 den regu-
laren Einsatzbeginn der «<New York Rakete» auf Februar 1946 fest. Man liess wis-
sen, dass diese Entdeckung ein Schock gewesen sei.*™”

Ob die Interkontinentalraketenangriffe, wie von Hitler geplant, mit nuklearen
Sprengkdpfen und Isotopenladungen oder zuerst noch mit den alten konventionel-
len Sprengkdpfen (als Warnung?) erfolgen sollten, ist derzeit noch unklar. Alle
Anhaltspunkte sprechen aber daflir, dass letzten Endes mit nuklearen Sprengkdp-
fen auf Manhattan gezielt werden sollte.

Wahrend der Rudislebener Grossraketenschuss am 16. Mérz 1945 Richtung Nor-
den erfolgt sein soll, gab es von Peenemiinde aus drei Langstreckenschisse in den
Atlantik, die bis heute ratselhaft geblieben sind. Wann diese erfolgten, ist bis heute
nicht offengelegt worden.
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Vielleicht war darunter sogar noch ein «Probeschuss» in Richtung USA: Die eng-
lische Zeitung «The Daily Mail» berichtete am 5. Mai 1945 aus New York uber
ein merkwurdiges Ereignis, das sich kurz vor Kriegsende (iber der amerikanischen
Atlantikkiiste ereignet hatte.*™>. Dem Zeitungsbericht zufolge wurde die amerika-
nische Atlantikkiste am friihen Freitagmorgen von einem sogenannten «V-Bom-
berschreck» (V-bomb Scare) ereilt, als ein grosses Band blauen Lichts entlang des
Wolkenhimmels blitzte und in einer dumpfen Explosion Betten wackeln liess so-
wie Gebdude erschiitterte. Armee, Marine, Polizei und G-Leute seien stundenlang
mit der Priifung von Uber das Ereignis eingehenden Berichte beschéftigt gewesen,
die bis weit ins Inland nach Chicago gereicht hatten. Meteorologen hétten dann als
Losung vorgeschlagen, dass der Blitz ein «Bolide» gewesen sein kénnte. Dies sei
die grosste Art eines Meteors. Er
hétte Tausende von Meilen

U.S. COAST HA§ Dl_jrChmeSSer geh(?lbt _und_sich

mit einer Geschwindigkeit von

A V-SCARE 20 Meilen pro Sekunde fort-

bewegt. Die Frage, die Wis-
H ugee flash a nd ban;z : senschaftler in diesem Zusam-
N 'l menhang beschaftigte, war, wo

| |From Daily Mail Correspondent

|l New Yonk, Friday.—A V-bomb dieser kosmische Korper nie-
scare  swept America's  Allantic dergegangen sei. Sie glaubten,
coasiling early lo-day when a greal : ; _
band of blue light fMashed across the S0 d_le Zeitung, da"SS er e_ntwe
overcast sky, beds rocked and build.- der ins Meer gesttirzt sei oder
ings trembled in a muNled (‘(p]o.‘i(m“ sich in der Atmosphare aufge_
Army, Navy, police, and G-men 16st hatte. weil keinerlei Be-
“were Lrnl busy for hours checking . o . -
Lreports, which flowed in from ae fari richte Uber seinen Einschlag
!H\l ind as Chieago Meterologisis| eingingen_
isugges! the flash was a !)nli(i(-‘--lho{
higgest variely of mel or which may
'l)o thouxands of mues n dlnnucr
tand travel at 20 miles a sccond. Was war wirklich geschehen?
aqueetion that ic puzzlin Ihr‘m; . .
!ls ?\'];12*1'1‘ did I'? {:nll_‘ '1'?\0.\' I)(‘I:‘r‘\'c 1t Meldung d?l’ «The Daily Mail»
nmay have dr_«\m);d iln Hw' en bn.' vom 5. Mai 1945 (ber den
ixinl raled 1 e almospnere be- - :
g.;ullno-ﬂr‘hnred i no rcporpu of its| | frihmorgendlichen «V-Bomb

landing. \ Scare» an der amerikanischen
L | Atlantikkiiste.
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Ist unsere Zivilisation am Freitag, dem 4. Mai 1945, um ein Haar einem Weltun-
tergang entgangen, als ein riesiger Meteor Uber der Atlantikkuste der USA in die
Atmosphére eintrat und dabei (spurlos!) zerplatzte oder handelte es sich stattdessen
um ein von Menschen verursachtes Ereignis, das seinen Ursprung im untergehen-
den Dritten Reich hatte? Letzteres ist nicht ganz auszuschliessen, denn immerhin
liefen damals bereits die Verhandlungen zur totalen Kapitulation des Deutschen
Reiches. Peenemiinde war an diesem Tag aber noch in deutscher Hand ... Auch ein
Schuss einer U-Boot-V-2 (Lafferenz-Behélter) ware in Frage gekommen.

Falls das beschriebene Ereignis ein (missgliickter?) VV-Angriff gegen die USA war,
hatte die Tageszeit zum tblichen Muster der deutschen VV-Waffenattacken gepasst.
Was aber — wenn man die Theorie vom von Menschenhand verursachten Ereignis
zu Ende fuhrt — nachdenklich macht, ist das Ausmass von Licht und Knall, welches
kaum zur Explosion von einer Tonne Sprengstoff und ein paar Kilo verbleibenden
Raketentreibstoffs in der Atmosphare zu passen scheint...
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3. KAPITEL

ZUKUNFTSMUSIK:
DIE EROBERUNG
DES WELTRAUMS




1) SPATERE WEITERENTWICKLUNGEN DER A-10:
GRIFF NACH DEN STERNEN ... ODER NACH DER
WELTHERRSCHAFT?

«PEENEMUNDES SPACE ROCKETS»: EMW A-12 BIS A-15

Beinahe alle Autoren haben in der Vergangenheit erwédhnt, dass nach der A-10
noch weitere Raketen mit den Bezeichnungen A-11 und A-12 folgen sollten. Mehr
wird allerdings nicht berichtet bzw. offenbart.

Es gibt jedoch Hinweise, die nicht nur den Charakter von Geriichten haben, wo-
nach die EMW-Entwicklungsreihe iber die Projektnummer A-12 hinausging.
Welche revolutiondren Plane fir Raketen, Raketenflugzeuge, Raumtransporter und
Orbitalstationen lagen also in den Panzerschrénken der EMW? Das englische PRO
(Public Record Office) gab zwischenzeitlich den CIOS-Report XXXI1-125 «Ger-
man Guided Missile Research» frei, der hierliber geradezu explosive Aussagen
macht: «A-11, -12, -13, -14 — Weiterentwicklungsmodelle der A-9/10-Serie mit
3‘500 Meilen Reichweite. Langstreckenraketen zum Angriff auf die Vereinigten
Staaten. A-15: Dieses Projekt kam wahrscheinlich nie Giber das Zeichenbrettsta-
dium hinaus.»

Im Anhang | des CIOS-Berichts werden die vorgenannten Aussagen hochmals in
Tabellenform bestatigt. Dort heisst es: Nur die A-15 wurde «never constructed»
(niemals konstruiert).

Die anderen Raketen waren nach diesem offiziellen Bericht (iber das reine Pla-
nungs- und Zeichnungsstadium bereits hinausgelangt!

Existierten nun von diesen A-10-Nachfolgesystemen bei Kriegsende Windkanal-
modelle und erste Versuchsteile oder wurde schon an ihren Antrieben gearbeitet?
Russische Nachkriegsberichte sprechen jedenfalls von in Peenemiinde vorgefun-
denen Teststanden fiir die Triebwerke der «A-9, A-10, A-11 und A-12 Interkonti-
nentalraketen/Satellitentrager».*™ Eine veroffentlichte Darstellung in der «Encyc-
lopedia Astronautica» legt diese Teststdnde in den Umkreis des «Priifstandes
X1».07 Das Ganze kénnte sicherlich einwandfrei bewiesen werden, wenn endlich
die unretouchierten englischen Luftaufnahmen Peenemiindes aus dem Friihjahr
1945 freigegeben wirden.
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Diese und néchste Seite: Der CIOS-Report-XXXI11-125 offenbart den Stand
der deutschen Raketentechnik. In ihm heisst es, dass lediglich die A-I5 nicht
konstruiert wurde ...
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- when the fuel was completely burned the unit was re-
leaaed ah the same time starting the normal) thrust
unit in the A4 (V-2) or A9,

A-11,A12, -~ Were development models d the A9 - AlO series attempt-

A13 & Ay to produce a long range rocket projectile for attacks
on the North American continent. The range strived
for in these and the Al5.model was 3500 miles.

Al5
~ Was to have been a 3500 mile range projectile using
the A9 and A10 developments, This project probably
.never mrogressed beyond the drawing board stage.

B. V-Series of Missiles,

The V-series of missiles four known types, two being used by‘t[«-
end of the war in Europe, have been covered by large numbers of technical
investigation teams whose reports are available; therefore, it was
decided that CIOS Team 367 would not mke a complete Technical Investiga-
tion of thems However, all guided missile wark in Germany was related
to the developments of these and the A-Series weapons since they were
projects which required much research work, the results, in many cases,
belng applicable to all jet and rockst propulsion problems. Furthery
the testing of most Guided-missiles was the resporfsibility of the scien—
tific group.at Peenemlinde, ard their .evaluation and ifeas were circulated
through most of the scientific and development personnel of Germany,

V1 - Was a jet pro elled-ground-ﬁgmund missile which was
aerodynamica stabilized, It flew at sub-sonic
soeeds ard could be overtaken by an airscrew propelled
aircraft. It was launched either from the ground,
or from a "mother-plane! Its maximum range was about’
350 km, although this depended on wind. The war-
head was 830 kg for a range of 250 km but was later
reduced to 500 kg far longer ranges up to 350 km.
Vaximum fuel load was 1000 liters.. Speed between
620 and 650 km/hour. Haximum altitude 25CO meters
but normal operating altitude was 1000 meters or lower,

* depending on cloud cover and wind conditions. Over-
all length 25-ft Li-ins, wing span 15-ft.- The V-1
was gyro-stabalized and compass guided.’ - Except in

" experimental launchings, no radio or other external
control was used, The cut-off time vas regulated
by the turning of a am;ll ajrscren on the nose of the
missile.

V2 - Yas a rocket-propelled ground-to-ground missile which
-f -
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Wernher von Brauns Truppentransport-Rakete
(EMW A-?)

Zu den Geheimwaffen, lber die selbst heute so gut wie nichts bekannt ist, gehort
die sogenannte V-Waffe «Truppentransport-Rakete».

Sie wird erstmals in dem bekannten Artikel des «<American Magazine» vom April
1946 erwahnt. Darin heisst es: «Uber ein Dutzend anderer Waffen (V-Waffen) wa-
ren noch in der Entwicklung, darunter solche, die in Druckkabinen Truppen trans-
portieren sollten.»®"¥

Im Jahre 1949 schlug der Sino-Amerikaner Dr. Tsien Hsue-shen auf der Basis
deutscher Vorentwicklungen eine gefliigelte Einstufen-Transportrakete vor. Bei
einer Lange von 24,1 m, einem Durchmesser von 4,9 m und einer Masse von
44°000 kg waére sie nur unwesentlich kleiner als die A-10 gewesen. Dr. Tsiens
«Spaceplane 1949» sah wie eine vergrisserte Kombination aus A-6 und A-9 aus
und sollte zehn Passagiere in 45 Minuten 5°000 km weit transportieren — genau
wie die EMW A-10. Dr. Tsien, der als fuhrender amerikanischer Aerodynamiker
im Rahmen von US-Technogietransfer-Missionen nachweisbar in Deutschland
war, hat uns damit dankenswerterweise verraten, wie das deutsche V-Waffenpro-
jekt «Transportrakete» in etwa ausgesehen haben durfte. ™

Spéter tauchte die Idee einer Truppentransport-Rakete noch einmal Ende der
1950er/Anfang der 1960er Jahre als VVorschlag Wernher von Brauns flr die ame-
rikanische Armee auf.!® Sie wurde aber ebenso wenig realisiert, wie zuvor das
ehemalige Peenemiinder Projekt und Dr. Tsiens «Spaceplane 1949»-Kopie.

Es ist unklar, warum die Truppentransport-Rakete unter der Rubrik «V-Waffen»
eingeordnet wurde. Sollten mit ihrer Hilfe Sabotagetrupps, Kommandoeinheiten
oder Agenten unerkannt und schnell Uber Tausende von Kilometern Entfernung
transportiert werden oder waren ganz andere Dinge von den Planern des Dritten
Reiches mit diesem Raketensystem beabsichtigt?

L,eider sind uns auch in diesem Falle die Archive bis heute eine Antwort zu dieser
interessanten Geheimwaffenentwicklung schuldig geblieben.
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EMW A-12

Bei dieser dreistufigen Grossrakete wurde die A-11 mit einer neuen Endstufe ver-
sehen, die den gigantischen Schub von nicht weniger als 12°800 t haben sollte.
Nach dem Baukastensystem aus der A-11 aufgebaut, stellte sie das Peenemdiinder
Gegenstiick zum Séngerbomber der Luftwaffe dar.

Zwei verschiedene Versionen der A-12 wurden bekannt.

In alliierten Nachkriegsberichten wurde dann auch bereits (ber Teststdnde in
Peenemiinde fiir die Triebwerke dieser Riesenrakete gesprochen. Fur ihre Reali-
sierung waren aber sicherlich noch einige Jahre Entwicklungszeit nétig gewesen.

EMW A-12/1

War die A-11 schon gross, so wurde in Peenemiinde und Bad Sachsa sogar an Ra-
keten gearbeitet, die diese sogar noch klein erscheinen lassen sollten!

Nach Erich Bergaust hat Wernher von Braun zu den ihn vernehmenden Offizieren
tber ein derartiges geplantes Projekt, die A-12, gesprochen.

Zwei verschiedene Raketenentwirfe liegen heute unter dieser Bezeichnung vor,
die vom Autor flr dieses Buch provisorisch als A-12/1 und A-12/11 bezeichnet
wurden.

Die A-12/1 sollte die zweite Stufe einer dreistufigen Raumrakete sein, deren Erst-
stufe den gigantischen Schub von nicht weniger als 12800 t leisten sollte.™”
Diese Riesenrakete hatte nach damaligen Angaben eine Nutzlast von tber 30°000
kg tragen sollen. Echte Flige in den Orbit wéren mit dieser Rakete fiir das Dritte
Reich damit in greifbare Nahe geriickt — von den militarischen Mdglichkeiten eines
solchen Systems ganz zu schweigen. Eine alternative Nutzlast zu militérischen
Sprengkdpfen und Satelliten war eine bemannte wiederverwendbare Fliigelrakete
fiir einen Astronauten, die sich von den spateren «Vostok»- und «Mercury»-Raum-
kapseln nur in der Form und durch die volle Lenkbarkeit durch den Piloten beim
deutschen Kriegsprojekt unterschied.®™®

Der Status der A-12-Entwicklung bei Kriegsende ist unbekannt. Nach CIOS-An-
gaben hatte er aber bis dahin — ebenso wie die A-11, A-13 und A-14 — das Reiss-
brettstadium bereits berschritten.
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Von diesem Raketenprojekt, das schon allein von seiner Grosse her bis heute noch
nicht realisiert werden konnte, haben sich ausser einer Zeichnung leider keine wei-
teren Angaben erhalten.

EMW A-12/11 «Sénger»-Raumbomber und -Aufklarer

Die Uber dieses bemannte Dreistufen-Raketenprojekt vorliegenden Daten legen
den Schluss nahe, dass es sich hierbei um eine vollige Neuentwicklung gehandelt
hat, die mit der unbemannten A-12/I-Rakete nicht viel gemeinsam hatte.

Bei einem Startschub der ersten Stufe von 12800 t waren bei dem 80 m hohen und
20 m breiten Aggregat alle drei Stufen mit Gleitflachen konzipiert worden, um
nach dem Start ihre Bergung und Wiederverwendung zu ermdglichen. Ohne die
Rakete, die dusserlich nichts mit den bisherigen Konstruktionen zu tun hatte, be-
trug das Nutzlastvermogen der Endstufe etwas tber 30 t.

Ihre Aufgabe war es, die wie ein Raketenflugzeug mit Hilfsflligel und Stabilisie-
rungsflachen ausgeristete bemannte Endstufe in einen erdumkreisenden Orbit zu
schiessen. Dort sollte der Astronaut mit dem voll lenkbaren Raketenschiff strate-
gische Orbitalaufklarung ganzer Kontinente oder den Transport von Siegeswaffen
zu jedem beliebigen Punkt auf der Erdoberflache vornehmen. Anschliessend wére
die Endstufe im Wellengleitflug wieder zu ihrem Ausgangspunkt zurtickgekehrt.
Somit war die A-12/11 gewissermassen eine Art senkrechtstartender «Sanger»-Or-
bitalbomber (siehe entsprechendes Kapitel).

Wohl im Krieg nicht mehr verwirklicht, taucht dieses deutsche Projekt in der Nach-
kriegszeit bei Amerikanern und Russen in fast unveranderter Form w ieder auf.
Wernher von Braun schlug einen leicht modifizierten Entwurf dieses deutschen
Systems im Jahre 1952 im «Collier’s Magazin» als dreistufiges gefliigeltes Tré-
geraggregat zum Aufbau einer Raumstation vor, wahrend russische Veroffentli-
chungen aus dem Jahr 1957 einer geplanten sowjetischen Dreistufenrakete genauso
verdéchtige, wenn nicht gar identische Zige wie das ehemalige Peeneminder
Kriegsprojekt zeigen.

220



ARSI N I

A4 AM0-AD AT-ANG-AY AN-ATLAY A1-AT1-A10 Sanger-Von Eraun
|CEM |CEM-Earlier ICBM-Later A1 ZZA1-Orbital Eomber

Die Weiterentwicklungen derA-4-Reihe — ein Gréssenvergleich. (Quelle: Herminio Pimentei)
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Sowjetische Dreistufen-Mondrakete, wie sie 1957 in einem in Moskau erschienenen Buch
dargestellt wurde. Auch hier dirfte die EMW A-12/11 Pate gestanden haben.
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EMW A-13

Diese grosse Vierstufenrakete bestand aus der EMW A-10/A-11/A-12 mit einer
neuen Startstufe, die A-13 genannt wurde. Ihre Nutzlast sollte 30 t betragen. 8V
Die Hauptaufgabe dieser Rakete war die Errichtung und Versorgung einer perma-
nenten Orbitalstation. Weitere Daten zu diesem interessanten Projekt sind derzeit
noch nicht bekannt.

EMW A-14

Diese Rakete war das letzte Projekt von von Brauns, das bis zur deutschen Kapi-
tulation noch Uber das Stadium eines reinen Reissbrettentwurfs hinauskam.

Bei der A-14 handelte es sich um eine Finfstufenrakete, die aus der A-10/ A-11/A-
12/A-13/A-14 bestand. Ihre Aufgabe war es, mit drei Astronauten den Mond zu
umkreisen und danach zur Ausgangsbasis zurtickzukehren, wobei die letzte Flug-
phase im Gleitflug nach dem «Sénger»-Prinzip zuriickgelegt werden sollte.*®
Die Existenz der A-14 wurde im August 1946 von einem hohen englischen Beam-
ten des «War Office» bekanntgegeben, der unter der Bezeichnung A-14 ironisch
bemerkte: «Hitler wollte den Mond!»®?

EMW A-15

Diese selbst fiir das 21. Jahrhundert gigantische Rakete sollte sechs Stufen enthal-
ten und bestand aus der A-10/A-11/A-12/A-13/A-14/A-15. Sie sollte das deutsche
Konzept zur Mondlandung realisieren. 82

Glaubt man alliierten Nachkriegsunterlagen, war sie aus der A-10- bis A-15-Ent-
wicklungsreihe die einzige Rakete, die bis Mai 1945 nicht mehr lber das Reiss-
brettstadium hinauskam.

Zeichnungen und Plane der A-15 sind bis jetzt noch nicht veréffentlicht worden.
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Wie sollten die A-13 bis A-15 aussehen?

Bis heute sind nirgendwo die Plane der geplanten A-13 bis A-15 aufgetaucht. Den-
noch kann auch hier provisorisch dargestellt werden, in welche Richtung die Ent-
wiirfe der Peenemiinder verlaufen wéren — insofern man ihnen genug Zeit zur Ver-
wirklichung ihrer Ideen gelassen hatte.

Als Wernher von Braun 1953 in der deutschen Raumfahrt-Zeitschrift «Weltraum-
fahrt» seine Studie Uber das «Marsprojekt» verdffentlichte, verwendete er darin
den Entwurf einer Raumfahre. In Wirklichkeit hatte von Braun seinen angeblichen
«Marslander» aber bereits in Fort Bliss und White Sands im Jahr 1948 auf Papier
gezeichnet, und zwar auf Basis seiner letzten Entwiirfe aus der Kriegszeit.84 1

EMW A 10 «Weltraum»-Transportversion

Fir die weiterentwickelten Orbitalraketen der Typen EMW A-12 bis A-15 war eine
einstufige Sonderversion der EMW A-10 zum Transport von schweren Nutzlasten
vorgesehen. Der durch den Wegfall der EMW A-9 freiwerdende Raum sollte es
der A-10-Transportrakete ermdglichen, eine Nutzlast von 301 (z.B. Raumfahrzeu-
ge, Satelliten, Bestandteile einer Raumstation, Versorgungsguter) in den Orbit zu
transportieren.

Bei einer anderen Version versah man die A-10 mit Gleitfligeln, die ihre Wieder-
verwendung ermdglichen sollte, 8
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Wernher von Brauns angeblicher Nachkriegs-«Marslander» aus dem Jahr 1948.
(Quelle: www.astronautix.com)
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11) ERFOLGTE BEREITS 1945 DIE «STAR WARS»-PLANUNG
FUR DEN UBERNACHSTEN KRIEG?
«FLIEGENDE ARTILLERIE HITLER»: DEUTSCHLANDS
RAUMINSEL — DIE SONNENKANONE ZUR KONTROLLE DER WELT

«For reasons unknown, this space mirror was portrayed in some
quarters as the ultimate goal of the men in Peenemiinde.» (Aus unbe-
kannten Grinden hielten manche Kreise diesen Weltraum-Spiegel fiir

das endgtiltige Ziel der Peenemiinder)

aus: Ernst Stuhlinger, Frederick L Ordway IlI:
«Wernher von Braun — Crusader for Space»,
Krieger (1994), S. 34.

Befand sich die Errichtung einer Orbitalstation unter der wahrscheinlichen Be-
zeichnung «Fliegende Atrtillerie Hitler» schon in Planung?

Deutsche Wissenschaftler erklarten dem amerikanischen Colonel Keck, dass das
Dritte Reich zusétzlich zum Zehn-Punkte-Programm an viel schrecklicheren Pro-
jekten und Plénen arbeitete, wie z.B. an der Einrichtung einer sogenannten «Raum-
insel», auf der ein riesiger Auffangspiegel angebracht werden sollte. Man wollte
damit die Sonnenstrahlen sammeln und auf die Erde gebindelt weiterleiten. Die
Wissenschaftler hofften, damit eine Mdglichkeit zu erschaffen, um in wenigen Se-
kunden eine feindliche Stadt zu Asche zu verbrennen und sogar den Teil eines
Ozeans zum Kochen bringen zu kénnen.

Der Spiegel basierte auf einer Idee von Hermann Oberth, welche dieser noch zu
Zeiten der Weimarer Republik im Jahr 1929 veréffentlicht hatte. 818 Nach den
Vorstellungen des Erfinders sollte es sich dabei um ein im Weltraum zu errichten-
des Leichtmetallgerilst handeln, in das zahlreiche spiegelnde Facetten eingesetzt
waren.

Oberth rechnete mit einer Bauzeit von 15 Jahren bei Gesamtkosten des Projekts
von 15 Milliarden Reichsmark. Mit dem Sonnenspiegel hoffte Oberth allerhand
nltzliche Zwecke umsetzen zu kdnnen. So sollten die normalen Anteile der Son-
neneinstrahlung auf der Erdoberflache erhéht sowie Klima und Wetter glinstig be-
einflusst werden. Andererseits hielt Oberth auch strategische Anwendungsmaog-
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lichkeiten flr denkbar, und zwar durch Konzentration von Sonnenstrahlen auf eng-
begrenzte irdische Bereiche.

Schon relativ bald nach Kriegsbeginn nahm das Peenemiinder Planungsburo diese
alte Idee wieder auf. Man hatte deutscherseits sogar bereits die zum Funktionieren
eines solchen Sonnenspiegels notwendigen Dimensionen errechnet: 3 km? Fliche
wadren vonndten gewesen ...

Die Grundidee flr das Rauminsel-Projekt war, dass man damit rechnete, dass die
Erdanziehungskraft in einer Hohe von 5°100 Meilen auf Null schrumpfen wiirde,
so dass es moglich erschien, einen permanent im Orbit verweilenden Weltraum-
stutzpunkt zu bauen.

Obwohl beim damaligen Stand der Technik ein so futuristisches Projekt noch nicht
machbar war, vertraten die deutschen Wissenschaftler die Uberzeugung, dass ge-
niigend methodische Arbeiten iber Jahrzehnte eine erfolgreiche Antwort hervor-
bringen wirden. Man hatte dazu bereits ein festes Programm von im Laufe der
Jahre nacheinander zu erreichenden Zielen formuliert. Diese langfristige Planung
erfolgte Ubrigens zu einer Zeit, in der Deutschland immer schneller in Schutt und
Asche fiel!

Das erste Ziel war, einen Reflektor zu bauen — méglicherweise aus metallischem
Natrium in einer Umgebung frei von Luft und anderen korrosionsverursachenden
Stoffen —, um die Sonnenstrahlen zu bundeln und in Richtung einer Empfangssta-
tion zu schicken.

Nach diesem Prinzip arbeitende kleinere «Sonnenkanonen» wurden noch ver-
suchsweise auf Berggipfeln im Bereich der Alpenfestung aufgebaut, woriiber bei
spaterer Gelegenheit noch zu berichten sein wird.

Spater sollte dann eine grosse Landversion folgen. Diese ware z.B. am Kistenstrei-
fen eines Kontinents aufgebaut worden, um dort Dampf und elektrische Energie zu
erzeugen. Die Warme-Konzentration einer solchen Anlage sollte nach diesen Be-
rechnungen ausreichen, um einen Ozean zum Kochen zu bringen bzw. grosse
Landflachen im Blitz zu verbrennen.

Nach erfolgreicher Realisierung dieses Vorhabens ware dann das nachste Ziel die
Schaffung einer Weltraum-«Blitzkanone» gewesen.

Die damit verbundene Vorstellung ging davon aus, dass es so beliebig mdglich sein
wirde, Nationen zu vernichten und die Welt vom Orbit aus zu beherrschen.

Von der Rauminsel sollten spater auch «Projektilfahrzeuge» (nach dem heutigen
Sprachgebrauch «Weltraumfahrzeuge») ins All starten.
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Man hatte sich in Peenemiinde sogar schon konkrete Gedanken gemacht, wie die
Station in die Umlaufbahn gebracht werden konnte:

Die grosse Spiegelwaffe sollte errichtet werden, indem man vorfabrizierte Sektio-
nen Stuck fir Stiick mit mehrstufigen Raketen des Typs EMW A-13 in den Welt-
raum transportierte und dort zusammenbaute. In dem kreisrunden Natriumspiegel
waren 30-Fuss-grosse Offnungen vorgesehen, in denen die ankommenden Trans-
portraketen andocken konnten. Neben diesen Offnungen sollten sich Luftschleu-
sen fur Besatzungsmitglieder und Nachschubguter befinden. Unter fluoreszieren-
dem Licht wollte man Kurbiskulturen wachsen lassen, die den Sauerstoff fur die
Raumstation liefern sollten. Die notwendige Elektrizitat sollte durch Dynamos ge-
waéhrleistet werden, die solarerzeugter Quecksilberdampf antreiben sollte. Die ge-
naue Ausrichtung des Spiegels wollte man mittels kleiner Lenkraketen koordinie-
ren.

Die Planung sah vor, dass sich die Station im Orbit in 5100 Meilen Hohe aufhalten
und in einer Umlaufbahn um die Erde kreisen sollte.

Bei Kriegsende war das «Fliegende Artillerie Hitler» genannte Orbitalstationspro-
jekt nur bis zum Reissbrettstadium fortgeschritten. 88 189

War die Errichtung dieser Raumstation eines der ultimativen Ziele der Peenemiin-
der? Wahrscheinlich ja, auch wenn sich Wernher von Brauns Biographen in der
Nachkriegszeit stets empdrt bemiihen, diesen ungeheuerlichen Verdacht ins Reich
der Phantasie zurtickzuweisen.

Wernher von Braun selbst beschrieb in einem fir die Amerikaner bestimmten Be-
richt vom 15. Mai 1945 eine angebliche zivile Version dieser Orbitalstation. Dabei
soll es sich um eine Abwandlung des Vorschlags von Prof. Oberth fiir eine erdum-
kreisende «Beobachtungsstation» gehandelt haben. Diese sollte aber — welch ein
Zufall — ebenfalls mit einem gigantischen Spiegel ausgerustet werden. Er sollte aus
einem Ubergrossen Netz aus Eisenstangen bestehen, auf die man Metallfolien span-
nen wollte. Der Zweck des Gesamtsystems bestand nach von Brauns Darstellung
darin, Stadte auch bei Nacht mit Sonnenlicht und Energie zu versorgen.
Interessant zu wissen ist Ubrigens, dass US-Wissenschaftler, als sie erstmals nach
dem Krieg von dieser neuen deutschen Waffe der Zukunft horten, das ganze Pro-
jekt ins Lacherliche gezogen.

B.J. Spence, ein Physikprofessor an der North Western University, nannte das Un-
ternehmen einen «Jules-Verne-Traum». Ein anderer Fachmann, Prof. Dr. Bergen
Davis, ein Physiker an der Columbia-Universitét, erklarte, dass es seiner Meinung
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Spios Traced Germans’ Work
-COIoneli Keck indicatpd that
there waal & regular tratfic of Al-
led spies in and out of (Germany,
and sald t{hat through undercover
activities the Allies had leen able
to keep virtually day-to-day Infor-
mation on the work at the Ger-
mans’ maln rocket-devslopment
| |base at Peenemuende on 'the Bal-
tic, making possible the famous
Royal Alr Force bombing attack
thers diring a conclave of sclen-

tsts, which inflicted husdreds of
casualties and is believed to hl:.

set rocket development: back a
fatal six months, ;

The sky-platform project was
based on a bellef that :goo miles
above the earth's surface the force
of gravity dwindles to yerp and
that it would be possible to con
struct a;"“space atation.” {The sc
entists had not figured out ho
the plgtform could be put there
but were so certain tidg enoug
methodical research over decades
would yleld an answer that they
had formulated a definite program
of succesalve objectives. ' '
The first was:to bulid a re
flector—posaibly of metallic sodium
in the absence of alr* and other
corrosives—to focus the sun's rays
on & recelving station off shore
of the Continent to produte steam
and electric energy. The concen-
tration of heat, it was cyiculated,
would t:. lum‘;ldunt to | setl the
ocean to burn largy
land u\&muf s flash W‘ .
This jed to the next ybjectiv
acknowledged by the sclen
|be “a terrible thing!'—to . use
|"heat gun” to subjugates the world.
| The final contamplated pbiective
was launch projectile vehicles
jfrom the sky platform into inter-
|ntellar apace. L
+ , Deapite the weird naturv of theig

jnotions, the scientists wers de-
“men of extremely practical and
keen minds,” Colonel K said,
Sclentists Talkative on' Ideas
One hundred and fifty rocket

and hthar sntantiete wane Pannd he

nach keinen Ort «weit oben» gebe, an dem die
Erdanziehungskraft «neutralisiert» wurde,
und ein Kollege seiner Fakultat pflichtete ihm
bei, dass die ganze Aussage Uber eine Neu-
tralisierung der Erdanziehungskraft keinerlei
Bedeutung habe. Die amerikanischen Fach-
leute waren aber wenigstens der Meinung,
dass in 5’000 Meilen Hohe fir praktische
Zwecke keine Luft mehr existiere ...

Diese Beurteilungen zeigen (berdeutlich,
dass bei Kriegsende Welten zwischen dem
Entwicklungsstand beider L&nder auf dem
Gebiet der Raumfahrt lagen!

Zum Gliick fur die Alliierten waren die Plane
der deutschen Wissenschaftler dieses Mal der
Realisierbarkeit dieses Vorhabens um Jahr-
zehnte voraus. Fir die Weltoffentlichkeit
mag es in der Nachkriegszeit wirklich wie
eine dumme Phantasterei geklungen haben,
was da die deutschen Wissenschaftler und In-
genieure einst geplant hatten! Das darf aber
nicht dartiber hinwegtéuschen, dass es sich
bei diesen Planungen um das beriihmte «Son-
nenkanonen»-Projekt handelte, eine Waffe
also, von der Hitler glaubte, sie werde ihn

Ausschnitt eines Zeitungsberichts iber Colonel
Kecks berihmte Pressekonferenz vom 28. Juni
1945 mit Angaben Uber das Orbitalstationprojekt
Hitlers. Zur damaligen Zeit eine geradezu un-
glaublich anmutende Feststellung!
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Kurze Zeit nach Colonel Kecks Enthilllung verdffentlichte die US-Illustrierte «Life» am 23.
Juli 1945 genauere Details des deutschen Orbital-Vorhabens. Der Bericht war offensicht-
lich so «heiss», dass er spater nie mehr wiederholt oder néher ausgefiihrt wurde.
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Um den amerikanischen Lesern eine Vorstellung von dem deutschen orbitalen Sonnenspie-
gel-Vorhaben zu geben, wurden Details in bildlicher Form dargestellt. Zwei Beispiele, die
far andere im «Life»-Artikel vom 23. Juli 1945 stehen mogen: Errichtung des Komplexes
in Segmentbauweise (oben); Andocken einer Versorgungsrakete (unten).
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Geplante Orbitalflugbahn der deutschen Raumstation Uber dem Erdaquator
(nach Albert Ducrocq, 1947).

zum Herrn der Welt machen. Dieses Beispiel zeigt, dass es in Deutschland sogar
Planungen fiir den Ubernéchsten Krieg gegeben hatte!

Bis zur Verwirklichung der Orbitalstation wurde seitens der deutschen Wissen-
schaftler ein Zeitraum von etwa 50 Jahren angesetzt. Damit bewegen wir uns im
gleichen Zeitrahmen, in dem heute die internationale Weltraumstation «11SS» ver-
wirklicht wurde!

Bei Kriegsende wurden die noch nicht vollendeten Projektunterlagen zu Hitlers
«Superwaffe» von den Amerikanern in Westosterreich erbeutet.

Im Jahre 1966 wurde dem US-Militdr wahrend des Vietnam-Krieges eine Ab-
wandlung des ehemaligen deutschen Projekts vorgeschlagen. Prof. Edgar Ever-
heart von der Universitat Connecticutt entwickelte daraus das Projekt «Abie».

Bei dieser vereinfachten Losung war vorgesehen, mit Raketen einen riesigen auf-
blasbaren Plastikballon in den Orbit zu schiessen, der eine Linse mit 600 m Durch-
messer bilden sollte. Die Planer errechneten fur dieses Gerat eine Leistung, die
ausreichte, um ein Gebiet von 350 km Durchmesser bei Nacht mit einer Lichtstarke
von zweifacher Vollmondstérke beleuchtet zu kdnnen. Dies wiederum sollte dem
Zweck dienen, die natlrliche Bewegungsfreiheit der Vietcong-Guerillas auf ein
Minimum zu beschréanken.

Allerdings zeigten sich sehr bald Schwierigkeiten, da die nétige Prazision des gi-
gantischen Gerétes via Funkkommando vom Boden aus nicht zu erreichen war.
Schliesslich stellte man das Projekt ein.
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Die «Bild»-Zeitung kiindigte am 23. Juli 1998 das russische «Weltraumspiegel»-Projekt
an, das eine Miniaturvariante des deutschen Kriegsprojekt darstellt. Das unter dem Pro-
jektnamen «SNAMJA» laufende Vorhaben missgliickte allerdings 1999

(Quelle: «Die Welt» vom 5. Februar 1999)
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Die ldee des «Sonnenspiegels» wurde nochmals im Jahre 1999 von den Russen
wiederbelebt. Kosmonauten der Raumstation «Mir» bauten im Februar 1999 einen
Reflektorspiegel, genannt «<SNAMJA», zusammen, der zuvor auf die «Progress»-
Raumféhre «M-40» montiert wurde. Das Experiment sollte zeigen, ob ein Sonnen-
spiegel im All in Zukunft als Lichtquelle fur ganze Regionen — L&nder mit langem
Winter, grosse Baustellen oder Katastrophengebiete — dienen koénnte. Der Licht-
kegel sollte einen Durchmesser von fiinf bis acht Quadratkilometer haben und die
Beleuchtungsstéarke die finf- bis zehnfache Stérke des hellen Mondlichtes errei-
chen.

Leider gab es bei der Durchfiihrung des Experiments jedoch Probleme, da sich der
Spiegel der Sonde nicht entfaltete, so dass das VVorhaben letztlich scheiterte.



SCHLUSSBETRACHTUNG:

«GIVEN A LITTLE MORE TIME ...» —
FAZIT zU DEN DEUTSCHEN RAKETEN UND FLUG-
KORPERN ALS SIEGESWAFFEN AUS
SICHT DER SIEGER

Kaum zehn Jahre nachdem Wernher von Braun mit dem Chef des Heereswaffen-
amtes Uber die Mdglichkeit der Weltraumfahrt gesprochen hatte, war es Deutsch-
land gelungen, die technischen und organisatorischen Mittel zum Angriff mit In-
terkontinentalraketen gegen die USA bereitzustellen.

Wie sah nun das ungeschminkte Urteil zu diesem Thema in der Nackriegszeit aus?
Nach einem Bericht des amerikanischen Generalstabschefs Georgs Marshall vom
10. Oktober 1945 in der «New York Times» lagen die amerikanischen Fabriken
am Ende des «German War in Europe» gerade am &ussersten Feuerbereich eines
Feindbeschusses aus Europa. Diese Einschétzung ist unverstandlich angesichts ei-
ner Geschichtsschreibung, die behauptet, die deutsche Rakete V-2 sei das Non-
Plus-Ultra deutscher Ingenieurskunst gewesen! Marshall meinte denn auch, dass
die Amerikaner noch einmal Gliick gehabt hétten!@

Nach dem Ende des Zweiten Weltkrieges waren die amerikanischen Militérs und
zivilen Raketenfachleute jedenfalls vollig erstaunt Gber die deutschen Fortschrite
bei der Herstellung und Lenkung der V-Waffen.

Oberst Holgar Toftoy war bei Kriegsende zum Kommandeur der neuen Raketen-
division ernannt worden. Ihm verdanken die Vereinigten Staaten von Amerika die
fast perfekte Ubernahme des deutschen Raketen- und Flugkorperprogramms. Fiir
seine Verdienste beim Transfer der deutschen Raketenspezialisten, vieler Tonnen
schriftlicher Unterlagen und von mindestens 100 fertigen V-2-Geschossen, wurde
er kurz danach zum Generalmajor beférdert. Toftoy erklarte spater: «Wir waren
blutige Anfénger, als mein Stab die V-2-Raketen aus Deutschland heriibergebracht
hatte. Diese vermittelten uns derart grundlegende Kenntnisse, dass wir mehr als
finf Milliarden US-Dollar und zehn Jahre Forschungs- und Entwicklungsarbeit
sparten.»®%V
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Major Robert B. Staver dusserte sich ebenso eindeutig, nachdem er das Hitlersche
Weltraumprogramm aufgedeckt hatte: «Wenn ein verniinftiges Programm zur Nut-
zung der deutschen Wissenschaftler entwickelt wird und wenn ein grossangelegtes
Forschungs- und Entwicklungsprogramm veranlasst wirde, wird dieses Land (die
USA; Anmerkung des Autors) dem Rest der Welt um ungefahr 25 Jahre voraus
sein. In den néchsten 100 Jahren wird das Programm, das in Balde angeregt werden
wird, zu einem der aufregendsten wissenschaftlichen Unternehmen der Geschichte
fuhren.»%)

Neben der wissenschaftlichen und wirtschaftlichen Bedeutung der deutschen Ra-
keten- und Flugkorperbeute existieren auch klare amerikanische Aussagen zum
militarischen Aspekt.

So erschien bereits ein Jahr nach Kriegsende, also 1946, in der US-Zeitschrift
«American Magazine» ein kritischer Artikel, in dem auf Tatsachen hingewiesen
wurde, die heute nach beinahe 60 Jahren wieder abgestritten werden:

«LUFTSIEG UBER DIE DEUTSCHEN — Wir siegten in der Luft gegen die Deutschen
mit Kraft, nicht mit Verstand; unser Luftwaffenoberkommando hielt eindeutig an
den Ideen und Waffen von gestern fest. Die Deutschen jedoch entwickelten die
Waffen von heute — und morgen und setzten sie sie ein. Nach dem Sieg besuchten
alliierte Wissenschaftler und Ingenieure deutsche Luftwaffenlaboratorien und Ver-
suchsstationen. Sie entdeckten nicht nur eine augenblickliche Uberlegenheit neuer
deutscher Waffen, sondern sie fanden auch Zukunftspléne, die zur Ausfilhrung
noch Jahre gebraucht hatten. Das ist ein Zeichen fiir den Weitblick der Deutschen
und ihren Drang, alle Ideen zu versuchen. Aber wie hatten wir (ber diese neuen
Waffen siegen konnen? Liber ein Dutzend anderer V-Waffen waren noch in der
Entwicklung. Darunter solche, die in Druckkabinen Truppen transportierten oder
die in 90 m unter dem Wasserspiegel von einem U-Boot starten sollten. Eine wei-
tere sollte mit 27 750 km/h Geschwindigkeit und 800 km Gipfelhéhe den Atlantik
tiberqueren. Es waren Angriffe auf New York geplant. Das war keine Utopie. In
spatestens einem Jahr ware es ausgeflihrt worden. Hatte sich unsere Invasion nur
um sechs Monate verzégert, waren die Deutschen im Besitz der vollstandigen Luft-
herrschaft, nicht nur auf dem Kontinent, sondern auch auf dem Kanal und in Stuid-
england gewesen. Wir hétten nur noch die weniger wirksamen Nachtangriffe aus-
fiihren konnen, sie hétten dagegen ununterbrochen England bombardiert. lhre
Bomben waren auf Flugplatzen, in Truppenansammlungen gefallen, hatten Hafen
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zerstort und Schiffe versenkt. Die Verluste wéren ungeheuer, die Invasion viel-
leicht unmdglich gewesen. lhre besseren Flugzeuge hatten unsere am Boden zer-
stort, so wie wir es vorher (mit ihren) getan hatten. Dazwischen sollten V-Waffen
Salven schlagen. Sie wollten 1°000 V-l an einem Tag nach England schicken.
Wirksamere Raketen als die V-2 waéren in allen wichtigen Stadten eingeschlagen.
England wére vollkommen blockiert gewesen. Auch wenn Deutschland nicht in
England gelandet wére, hatte es, um einer volligen Vernichtung zu entgehen, Frie-
den schliessen missen. Nach der Eroberung (Deutschlands) besuchte ich Ab-
schussstellen fir VV-Waffen. Ich kann nur sagen und es immer wieder wiederholen:
Es war hochste Zeit! Sie waren noch nicht ganz fertig und nur deshalb erhielten
wir keine Niederlage.»

Dies ist keine Einzelstimme: Auch andere amerikanische Autoritdten bestatigten,
dass Deutschlands Uberlegenheit auf den der Raketen- und Flugkérpertechnik ei-
nen Sieg verblrgt hétte, insofern nur mehr Zeit geblieben wére, die in Entwicklung
und Erprobung befindlichen neuen Waffensysteme auch einzusetzen.

Angesichts solch ungeschminkter Ausserungen von wissenden US-Verantwortli-
chen ist man verblUfft, dass heutige Historiker nichts von all dem zur Kenntnis
nehmen wollen. Unisono behaupten sie stattdessen seit Jahrzehnten, dass Deutsch-
land nach der Niederlage in Stalingrad militarisch in der Defensive war und die
Wunderwaffen in Bezug auf das Ende des Krieges keine Rolle mehr spielten. Dies
provoziert — bei aller Zuriickhaltung — die Frage, ob die Geschichtswissenschaftler
Uberhaupt die Tatsachen — und damit die Wahrheit — zur Kenntnis hehmen wollen
oder ob sie lieber irgendwelchen vorgegebenen (politischen?) Leitbildern und Rah-
menbedingungen folgen? Angesichts der in diesem Buch aufgezeigten Zusammen-
hénge auf der einen Seite und der bisherigen verdffentlichen Geschichtsschreibung
auf der anderen Seite staunt der interessierte Beobachter, dass es massive Wider-
spriche gibt und dass die Fachleute allerhand «vergessen» haben zu recherchieren
und zu berichten. Oder war das beabsichtigt?

Ein weiterer Amerikaner liess die Wahrheit im Oktober 1946 durchblicken:

C. Lester, der in «Harper’s Magazine» schrieb: «All such revelations naturally raise
the question: Was Germany so far advanced in air, rocket, and missile research
that, given a little more time, she might have won the war? Her war secrets, as now
disclosed, would seem to indicate that possibility.» (Alle diese Enthullungen flih-

237



ren natiirlich zu der Frage hin: War Deutschland auf den Gebieten der Luftfahrt-,
Raketen- und Flugkoérperforschung schon so weit fortgeschritten, dass es — wenn
man ihm noch ein wenig mehr Zeit gegeben hatte — den Krieg hétte gewinnen kon-
nen? Der jetzt aufgedeckte Stand der deutschen Kriegsgeheimnisse wiirde auf diese
Maoglichkeit hindeuten.)

C. Lester war nicht irgendwer. Er hatte vorher mit hohen Offizieren des TIIC
(Technical Industrial Intelligence Comitee) gesprochen. Lester hatte von ihnen si-
cherlich langst nicht alles erfahren, aber das, was er in seinem Artikel berichtete,
lasst sich heute unschwer anhand von BIOS-, CIOS- und FIAT-Berichten bestati-
gen.

Es wird sich wahrscheinlich nie ganz kléren lassen, wie nahe die Deutschen wirk-
lich daran waren, New York mit Raketen zu vernichten oder es zumindest in ihrer
Verzweiflung zu versuchen.

Wéhrend der hohe US-Beamte Leo T. Crowley am 27. Juni 1945 in der «New York
Times» schrieb, dass es nur noch sechs Monate gedauert hatte, bevor verbesserte
«V-2» New York City zertrimmert hdatten, berichtete der US-Astronaut Gordon
Cooper, dass bei Kriegsende nur noch eine Woche New York von einem méglichen
grossflachigen «Ground Zero» trennten ... Waren die Vereinigten Staaten um Haa-
resbreite einer Katastrophe entgangen?

238



NACHWORT

Bereits gegen Ende des Nirnberger Tribunals sagten Hermann Géring und Albert
Speer Ubereinstimmend aus, dass die Gefahren fiir die Menschheit nicht auszuden-
ken wéren, wenn irgendjemand all die neuen Geheimwaffenentwicklungen jemals
einsetzen wirde, die das Dritte Reich geplant hatte. Mit Ausnahme von Dr. Kamm-
ler wussten diese beiden Manner sicherlich am besten unter den ehemaligen Fuh-
rern des Dritten Reiches Uber die «Waffen, die es gar nicht geben durfte», Be-
scheid.

Vor seinem Selbstmord am 16. Oktober 1946 wies Goéring in seinen Abschiedsauf-
zeichnungen erneut auf einen kiinftigen «Krieg der Sterne» hin. Seine letzten Mit-
teilungen wurden vom Kommandanten des Gefangnisses beim Nirnberger Tribu-
nal, Oberst Burton C. Andrus, unter Verschluss genommen. Sie sind bis heute nur
teilweise freigegeben. Der Inhalt der warnenden Botschaft des ehemaligen Reichs-
marschalls, die an Winston Churchill, den britischen Premierminister, gerichtet ge-
wesen sein soll und auf einen zerknillten Zettel geschrieben war, wurde zwischen-
zeitlich dennoch bekannt.

Wie bestimmte Experten des Dritten Reiches in den 1940er Jahren, betrachten heu-
tige Militarstrategen den Weltraum als «hochgelegenes Gelande» von entscheiden-
der Bedeutung. Ballistische Langstreckenraketen, bemannte Raketenflugzeuge und
Weltraumstationen sind heute ebenso in den Arsenalen der Grossméchte existent,
wie Laser- und Partikelstrahlwaffen, an denen auf deutscher Seite bereits im Zwei-
ten Weltkrieg herumexperimentiert wurde. Ein «Krieg im Weltraums klingt zu Be-
ginn des 21. Jahrhunderts immer noch nach Science Fiction. Tatsachlich fanden
bisher (angeblich) noch keine Ké&mpfe ausserhalb unserer Atmosphare statt.
Amerikanische Kreise berichten aber, dass von russischer Seite wéahrend des Kal-
ten Krieges versucht wurde, Spionagesatelliten der USA zu «blenden, und im Jahr
2001 enthillte der deutschstammige Ingenieur Giinter Wendt, dass der russische
Geheimdienst KGB plante, die Mondrakete «Saturn-V» mit «Apollo-11» durch
den Einsatz von Radiowellen abstiirzen zu lassen. Wendt, der als NASA-Direktor
fiir die Sicherheit auf der Abschussrampe in Cap Caneveral zustiandig war, arbei-
tete von 1967-1989 fir die amerikanische Weltraumbehdrde. Er berichtete in sei-
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nem Buch «The unbroken chain» (Die ungebrochene Kette), dass am 16. Juli 1969
vor der Kiste Floridas harmlos wirkende Fischkutter des KGB operierten, die die
«Apollo»-Elektronik mit Radiowellen lahmlegen wollten, um so einen Absturz
herbeizufiihren. Doch der Plan der Russen misslang, da der amerikanische CIA
von der Aktion rechtzeitig vorher Wind bekommen hatte und die Amerikaner so
in der Lage waren, ein Gerét zu entwickeln, das die gefahrlichen Wellen zerstreute.
Es hatte, so Wendt weiter, noch ein zweiter Plan des KGB existiert, bei dem die
Russen die «Apollo»-Kapsel nach der Wasserung samt Besatzung entfiihren woll-
ten. Doch auch hier seien die Amerikaner schneller als die Russen gewesen: sie
trafen als erste an der im Pazifischen Ozean schwimmenden Kapsel ein.

Ob die Amerikaner dhnliche Aktionen gegen die russische Weltraumfahrt versuch-
ten, ist unbekannt. Wer aber die Geschichte des Kalten Krieges kennt, dirfte nicht
Uberrascht sein, wenn eines Tages herauskdme, dass solche Aktionen ebenfalls
durchgeflihrt worden sind.

Selbst nach dem Ende des Kalten Krieges ist abseh- und bemerkbar, dass die fiih-
renden Grossméchte weiter zum Krieg in der «Dimension Weltraum» risten. Da-
mit sind aber nicht nur die USA und das angeschlagene Russland gemeint. Auch
die Chinesen haben heute ihr eigenes «Star Wars»-Programm, so dass Militarex-
perten, wie der amerikanische Verteidigungsminister Rumsfeld, bereits von der
Gefahr eines «Space Pearl Harbours» sprechen, also der drohenden Gefahr eines
Uberraschungsangriffs aus dem Weltraum.

Wer kodnnte dann noch daran zweifeln, dass der erdnahe Raum bzw. der Weltraum
einmal der Kriegsschauplatz werden kdnnte, auf dem sich ein zukinftiger bewaff-
neter Konflikt entscheidet?

Es liegt an uns allen, ob Hermann Gdrings schreckliche Prophezeiung eines Tages
Wabhrheit wird oder ob sie nur eine Mahnung an die Nachwelt bleibt.
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