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Vorwort

«Das Einzige, was mich wahrend des ganzen Krieges mit
Sorge und Angst und Schrecken erfullte, waren die Peri-

skope der deutschen U-Boote — und der bis zum Ende un-
gebrochene Geist ihrer Besatzungen,»

Das sagte Churchill.

Dieses Buch ist kein Heldenepos, dieses Buch belegt den U-Boot-
Krieg, wie er sich den Beteiligten und Betroffenen damals dar-
stellte: lebensnah, ohne Pathos und ohne dramatische Uberspit-
zungen, ohne romanhafte Verzerrungen und ohne verkaufsfor-
dernde Entgleisungen. Die Stoffsubstanz wurde aus frischem Er-
leben zum Teil noch im Zweiten Weltkrieg oder kurz danach auf-
genommen und kritisch verarbeitet. Es bedurfte auch keiner kon-
struierten und multiplizierten «Thema — Eins — Themen», um
auch sachfremde Leser «anzuheizen». Das hier verarbeitete Ge-
schehen spricht fiir sich und beeindruckt mit jeder Zeile: Der tra-
gischheldenhafte Einsatz fir U-Boot-Besatzungen gegen einen
erkannt zahlenmassig wie technisch immer stérker werdenden
Gegner — der zudem, wie wir heute wissen, Uber die besseren In-
formationen verfligte — zwang zu einem erschiitternden Opfer-
gang ohne Beispiel. Das bei wissentlich héchstem soldatischem
Einsatz. Die Manner im Grauen Lederpéackchen, die U-Boot- Fah-
rer, erflllten ihre Pflicht bis zur letzten Stunde des Krieges, ein-
fach, weil sie Soldaten waren, mehr noch, weil sie berzeugt ge-
wesen sind, einer gerechten Sache zu dienen, ihrem Vaterland,
ihrer Heimat. Auch das gehdrt zur schicksalhaften Tragik dieser
Manner, von denen von 390°000 302’000 Mann — das sind 82 von
Hundert — auf See geblieben sind.



So jedenfalls war der U-Boot-Krieg aus deutscher und damaliger
Sicht. Ein nicht geringer Teil der britischen und spater amerika-
nischen Gegenmassnahmen blieb der deutschen Fiihrung ebenso
verborgen wie den U-Boot-Kommandanten und ihren Besatzun-
gen, die nur zu spliren bekamen, dass der Kampf gegen sie hérter,
immer unbarmherziger hérter wurde. Dazu z&hlt auch das er-
schopfende Suchen, Suchen, Suchen nach den (vom Gegner)
rechtzeitig umgelenkten Konvois. Siehe auch Anhang I, Nachtrag
1. Nur die neuen Boote vom Typ XXI und vom Typ XXIII —oder
die Walter- U-Boote — wie auch die neuen Torpedos hétten hier
(vielleicht!) eine Wende herbeifiihren kénnen. Der Weg dahin
konnte jedoch erst eingeleitet werden, als Donitz als Grossadmi-
ral und Oberbefehlshaber der Kriegsmarine die notwendigen
Vollmachten besass. Er hat dann auch, wie wir wissen, sofort das
Notwendige fiir eine Umristung der konventionellen Boote, die
auch tauchen konnten, auf echte Unterseeboote veranlasst. Sie
kam zu spét.



“Meinem Freunde aus langjahriger gemeinsamer Seefahrt
- auf dem Vollschiff Grofiherzogin Elisabeth und
Kommandanten von U 77 Korvettenkapitin

Hein Schonder .
“und " allen gefallenen Kameraden der U-Boot-Waffe
wie ‘allen, die auf See geblieben sind,
"~ gewidmet. ‘

Hein Schonder starb als Kommandant von U200 am
24. 6. 1943 im Nordatlantik sidwestlich Island den See-
mannstod mit seiner ganzen Besatzung. Beim Auslaufen zu
seiner letzten Unternebmung. stand. er lachend und win-
kend, umdringt von seinen Offizieren und Méinnern, auf
dem Turm seines neuen grofien Bootes. Seine letzten Worte:

»Macht’s gut und denkt daran!
Es gibt drei Sorten von Menschen:
Die Lebenden.
Die Toten.
- Und die, die zur See fabren. «
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1

Schlachtschiffe oder U-Boote?

Zur Lage:
August 1939, 56 U-Boote stehen der deutschen Kriegsmarine einsatz-

bereit zur Verfigung. Nicht alles sind Frontboote, ein Teil, jetzt mehr
denn je, wird fir die Schulung gebraucht. 21 Boote verlassen zwi-
schen dem 19. und 21. August ihre heimatlichen Stlitzpunkte. Befehls-
gemass beziehen sie ihre Wartestellungen. Im Geheimfach der Kom-
mandanten ruhen die versiegelten OKM-Befehle. Unter diesen Offi-
zieren sind Méanner, die schon wenige Monate spater auf den Titel-
seiten der Weltpresse erscheinen und im deutschen Rundfunk gefeiert
werden: Prien, Kretschmer, Schepke, Frauenheim, Schultze, Schuh-
ardt und andere...

«Nummer Eins, sorgen Sie dafuir, dass die taktische Nummer
Aussenkante Turm Uberpdnt wird. Lassen Sie auch den VVogel ent-
fernen», ruft Kapitanleutnant Schultze, kurz «Vaddi» genannt,
seinem Oberbootsmann zu. Mit dem Vogel meint er, wenig res-
pektvoll, aber allgemein verstandlich, das Vorkante Turm ange-
brachte Hoheitsabzeichen mit dem Adler dartber.

U 48 ist vor Tagen, am 18. August 1939, mit anderen Booten
in die Nordsee ausgelaufen. Der ranke Bug mit seiner Netzsége,
die dem Boot in Verbindung mit der gdhnenden Trossenkluse das
Aussehen eines hornerbewehrten Reptilkopfes verleiht, zeigt zum
Norden.

Eine frihherbstliche Sonne scheint, und die See, die sie an der
Kdste frostelnd auch die Mordsee heissen, ist heute friedlich und
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birgerlich brav. Nur eine sanfte, kaum spirbare Diinung schwingt
durch das graugriine Wasser.

«Das stinkt immer penetranter nach Pulver, Herr Kaleunt»,
brummt der erstaunte Oberbootsmann statt des ublichen «Ja-
wohl» als Antwort.

«Der Krieg wird erst verschwinden, wenn man ihn nicht mehr
braucht —, und wenn die Menschheit sich den Frieden verdient
hat, mein Lieber», sagt Schultze philosophisch. «Nun machen Sie
kein Gesicht wie ein Dackel, der sich auf einen heissen Eierku-
chen gesetzt hat. Es ist so. Leider...» Er dreht sich langsam zu-
riick, nimmt das Doppelglas wieder in beide Hande und sieht tiber
die See.

Damit ist dieses heikle Thema beendet. Die Nummer Eins ruft
in den dunklen Schlund des Turmluks ein «Abwaérts» hinein, um
die zu warnen, die in diesem Augenblick vielleicht gerade nach
oben wollen, denn es fiihrt nur eine Leiter in die Rohre, eine
schmale kalte eiserne Leiter fur jeweils nur einen Mann. Wie ein
Wiesel verschwindet der Oberbootsmann. Ein Akrobat ware ein
unbeholfener Télpel gegen ihn.

Bevor er den ihm gegebenen Befehl an einen Seemann weiter-
gibt, kriecht er nach hinten in die Maschine, zu seinem Kumpel,
dem Obermaschinisten.

«Verdammt dicke Luft. Der Alte lasst sogar die Bootsnummer
uberp6hnen. Das bedeutet Krieg.»

«Du siehst Gespenster, das erzéhle einem, der den Hut mit der
Gabel aufsetzt. Es wird keinen geben. Ein kleines Schutzenfest
mit den Polen vielleicht. Uns hier geht das einen feuchten
Schmutz an. Die Leimis werden sich nicht mucksen.»

«Denkste, schliesslich haben die Briten erst vor kurzem erklért,
zu ihren Biindnisverpflichtungen mit den Polen zu stehen. Die
Aufkiindigung des Flottenvertrages und der am 28. April von un-
serem Reichstag gefasste Beschluss, sich nunmehr an keine Bau-
begrenzungen mehr gebunden zu fiihlen, werden sie nicht wie
Olivendl schlucken. Umsonst kutschen wir in diesen kritischen



Stunden nicht in der Nordsee herum statt in der Ostsee, an deren
polnischer Kiste es knistert.»

«Vorbeugend, nur vorbeugend. Die Insulaner werden sich hi-
ten. Hier», der Obermaschinist klopft dabei an den geschweissten
Druckkdrper von U48. «Unsere Boote sind die beste Garantie da-
fiir, dass er kneifen wird. Damit haben sie im letzten Krieg fast
ausweglose bittere Erfahrungen gemacht. Damals hatten wir bei
Kriegsbeginn nur ein paar. Heute sind es fiinfzig.»

«Du bist zu sehr Techniker. Du rechnest und denkst nur in Zah-
len, und du Ubersiehst, dass die Fehlerlosigkeit des Materials und
das Funktionieren der Maschinen und der Waffen Selbstverstand-
lichkeiten sind. Uberschétzen wir nicht unsere Erfahrungen aus
dem Weltkrieg. Auch unsere Gegner haben neue Methoden, neue
Waffen. Es ist doch bis zu uns herabgesickert, dass England vollig
neuartige U-Boot-Ortungsgerate erfunden haben will.»

«Was ist schon besser bei denen da driiben! Was schon! Wir
haben in jedem Fall die besseren Boote, die besseren Techniker
und den besseren Geist.»

«Du meinst, wir haben das verbessert, was wir im Weltkrieg
einmal besassen. Auch die anderen haben verbessert. Was uns
fehlt, sind U-Boote, noch mehr U-Boote. Aber Raeder will ja
Schlachtschiffe. Ein Schlachtschiff kann man aber nicht in abge-
schlossenen Hallen bauen. U-Boote — ja.»

«Du siehst die Dinge einseitig. Vom Standpunkt des U-Boot-
Fahrers mag das alles stimmen. Das Schlachtschiff istimmer noch
das Ruckgrat einer Flotte. Noch jedenfalls.»

«Richtig, aber nur fir den Starken. Der Schwéchere muss sich
auch der Mittel des Schwacheren bedienen. U-Boote sind die
Waffe des Schwécheren. Und die zur See Schwachen — sind wir.»

«Solche Gedanken hemmen dich und deine Méanner.»

«Ich betrachte die Dinge so niichtern, wie deine Maschinen fur
dich mathematisch niichtern konstruierte Gebilde sind.»
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Das Problem: «Mehr U-Boote oder mehr Schlachtschiffe?» bewegte auch den
kleinsten Mann in der Marine. Er ahnte, dass hinter den Tiren der Oberkom-
mandos am Tirpitz-Ufer in Berlin mancher harte Strauss ausgefochten wurde.
Die an ihrer Waffe fanatisch und glaubig hdngenden U-Boot-Manner vertrau-
ten auf ihren Lowen, ihren Donitz, der ihnen mehr als nur ihr Sonderbefehls-
haber war. Der kleine Mann bei der U-Boot-Waffe tat die Situation auf seine
Art ab, wenn er verbittert sagte: «Unser Ob. d. M. (Admiral Dr. h.c. Raeder)
will bloss deshalb keine U-Boote haben, weil er bei uns keine Musikkapelle an
Oberdeck aufstellen und blasen und pauken lassen kann.»

Die jungen, tatendurstigen U-Boot-Offiziere, denen Donitz zugerufen hat-
te, dass sie die Creme der Marine seien, driickten ihre Ablehnung der Raeder-
schen «Balance of power «-Politik zwar weniger drastisch, aber nicht minder
konsequent aus. Sie standen genauso bedingungslos hinter «ihrem» Dénitz und
dessen Forderungen.

Einige Monate vor der Polenkrise nahm Raeder, dem die seinem Uberwas-
ser-Kampfschiff-Programm entgegenstehende Meinung der U-Boot-Offiziere
nicht unbekannt geblieben war, Gelegenheit, ein offenes Wort vor einem Fo-
rum héherer Marineoffiziere zu sprechen.

«lch weiss, dass verschiedene Herren, auch solche in massgeblichen
Dienststellen, Gber unser neues Flottenprogramm eine andere Meinung vertre-
ten als ich. Es beriihrt mich daher schmerzlich, wenn’mir der stille und auch
offene Vorwurf gemacht wird, dass ich die Bedeutung einer zahlenmassig star-
ken und ausbildungsmassig schlagkraftigen U-Boot-Waffe libersehen wirde.
Es waére eine Torheit, diese neue, im Weltkrieg so bewéhrte Waffe nicht wei-
terzuentwickeln. Es scheint daher an der Zeit, Anschauungen richtigzustellen,
die der obersten Marinefiihrung solche Erkenntnisse absprechen wollen.»

Raeder legte dar, welche Schiffsbauten ihm angesichts der politischen und



militarischen Gesamtsituation und der Versicherungen Hitlers,
ein Krieg mit England sei ausgeschlossen, aber vordringlicher er-
scheinen wirden.

Es liegt eine bittere Tragik darin, dass sowohl Raeder wie auch
Donitz, von ihrem Standpunkt aus gesehen, recht gehabt haben,
nur mit dem Unterschied, dass Raeder das Ganze sehen musste,
wahrend Donitz ausschliesslich nur fiir die U-Boote, also einsei-
tig verantwortlich war. Historisch darf darum natirlich nicht ge-
folgert werden, dass Donitz richtiger und klarer gesehen habe.
Das zu behaupten wére ebenso ungerecht wie falsch.

Raeder hielt als Verfechter der historischen Methoden an den
Prinzipien der klassischen Seestrategie fest. Als Wissenschaftler
hatte er alle Operationen und strategischen Entschliisse und Mas-
snahmen wie auch die verschiedenen Faktoren fiir Erfolge und
Misserfolge im letzten Weltkrieg untersucht. Die Erfahrungen
des letzten Krieges hatten bei der Skagerrakschlacht bewiesen,
wie hoch der Kampfwert der deutschen Schlachtschiffe dem der
britischen uberlegen war. Die Sinksicherheit der deutschen
Schiffe (berstieg das Mass des praktisch Vorstellbaren. Nun, auf
den Heiligen der Werften und in den Konstruktionsbiiros des
OKM wusste Raeder im Rahmen des Planes «Z» neue Schlacht-
schifftypen, die unbesorgt jeder Klasseneinheit der britischen
Flotte und jeder anderen Flotte der Welt in offener Seeschlacht
begegnen konnten.

Es ist schliesslich auch der klugen Personalpolitik Raeders zu
danken, dass er in der Auswahl desjenigen Offiziers, den er mit
dem Aufbau einer neuen deutschen U-Boot-Waffe beauftragte,
gerade auf Karl Donitz verfiel.

Bei aller Tatkraft und aller dynamischen Initiative muss Donitz
obendrein den Einwénden Raeders beipflichten, dass seinen Vor-
stellungen von einer zahlenméssig grossen und schlagkraftigen
U-Boot-Waffe noch immer einige schwerwiegende Unsicher-
heitsfaktoren gegeniiberstehen. England behauptet ndmlich, mit
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seinem sogenannten Asdic-Gerat, einer neuartigen Unterwasser-
Ortungsanlage, der U-Boot-Gefahr Herr geworden zu sein.

«Madglich, dass es einer der typisch englischen Bluffs ist»,
schrankte Raeder ein, «aber wir kennen das englische Gerat nicht,
um die Behauptung zu tberprifen. Wir tappen im dunkeln.»

Sollte Raeder unter dem Aspekt dieser Unsicherheit nun alles
auf eine Karte, also nur auf das U-Boot, setzen? Das konnte und
das durfte er, der als Oberbefehlshaber ja flir das Ganze verant-
wortlich war, nicht.

Erst die von Donitz entwickelte und in verschiedenen Mano-
vern erfolgreich durchexerzierte Rudeltaktik ergab automatisch
einen hoheren Bedarf an U-Booten. Diese Taktik fand aber erst
im Frihjahr des Jahres 1939 im Rahmen einer grossen Ubung
zwischen Kap Vincent und Quessant, bei der zwanzig U-Boote
einen «Geleitzug» angriffen, ihre grosste, auch das Oberkom-
mando berzeugende Beweisfilhrung, der trotzdem noch immer
die grossen Fragezeichen der praktischen Auswirkungen der geg-
nerischen U-Boot-Abwehr gegenlberstanden. Weiter aber waren
die deutschen U-Boot-Typen noch immer in einer standigen Ent-
wicklung begriffen. Es schien daher zwecklos und wenig ratsam,
von den auch dem FdU noch nicht vollkommen erscheinenden
grosseren Typen Massen in Auftrag zu geben.

Der Kampf zwischen dem FdU und dem OKM war auf dem
Typensektor noch immer nicht endgultig entschieden. Der FdU
wollte in erster Linie das mittlere, wendige und daher mandvrier-
fahigere Boot vom Typ VII%, das ausserdem durch eine schmale
Silhouette beginstigt war. Dieser Typ, der 1934 im Haushalt vor-
lag und als Typ VII A 1935/36 in Bau gegeben und 1936/37 in
Dienst gestellt wurde, hatte bereits Verbesserungen erfahren, und

1 Typ VII A: Die Boote U 27 bis U 36, Baujahre 1936/37, 626 ts T, 745 ts 1, 16
knT, 8kn1,5TR, 1-8,8 cm, 1-2 cm, 4’300 sm T bei 12 kn, 90 sm 1 bei 4 kn,
44 Mann Besatzuna.
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zwar als Typ VII B (Haushalt 1936/37), der 1936 bis 1939 lau-
fend in Bau ging und 1938 bis 1940 in Dienst gestellt wurde. Die
spater so erfolgreiche Endform, der Typ VII C?, wurde bereits
1938 in den Haushaltsplan einkalkuliert, aber erst 1939 in Bau
gegeben und 1940 in Dienst gestellt.

Die Verbesserungen waren bereits zwischen dem Typ VII A
und B eindeutig und tberzeugend, wurde doch die Fahrstrecke
von 4’300 sm auf 6’500 sm und die Hochstgeschwindigkeit bei
Uberwassermarsch von 16 kn auf 17,2 kn erhéht. Dem FdU
schien dieser Typ der Goldene Schnitt zwischen den sich wider-
strebenden Forderungen nach Kampfkraft und Seeausdauer.

1 Typ VII B: Die Boote U 45 bis U 55, U 73 bis U 76, U 83 bis U 87, U 99 bis

U 102, Baujahre 1938 bis 1940, 753 ts 1, 857 ts 1,17,2kn 1, 8kn 1,5 TR, 1-3,7
cm, 2-2 cm, 6°500 sm 1 bei 12 kn, 72 kn 1 bei 4 kn, 44 Mann Besatzung.
Wie von Dénitz gefordert, wurde der Typ VII, der aus dem 1918 konstruierten
Weltkrieg-I-Typ UB Il entwickelt wurde und als dessen Vorlaufer das vor der
deutschen Wehrhoheit mit deutscher Unterstiitzung und nach deutschen Planen
in Finnland erbaute 493/717-ts-Boot «Vetehinen» gelten darf, als Typ VII C
der Standardtyp fiir die Atlantikschlacht. Dieser bereits 1938 durchkonstruierte
und beim Haushaltsplan einkalkulierte Typ wurde indessen erst 1939 in Bau
gegeben. Er konnte daher nicht vor 1940 in Dienst gestellt werden. Der Mangel
an diesen mittleren Hochseebooten, die von Donitz aufgrund seiner Erfahrun-
gen und seiner geplanten Rudeltaktik immer wieder bevorzugt gefordert wur-
den, hatte zur Folge, dass er als BdU seine Rudeltaktik in der Praxis erst Ende
1940 zum Tragen bringen konnte.

2 Typ VII C, Baujahre 1940 bis 1943, 769 ts T, 871 tsi, 170kn 1, 7,6 kn T, 5
TR, 1-3,7 cm, 2-2 cm, 6°500 bzw. 6’100 sm T bei 12 kn, 80 sm bei 4 kn, 44
Mann Besatzung.

Spater wurde noch der Typ VII C42 entwickelt, ein Kampfboot mit 999 ts T,
1050 ts 1 und einer Fahrstrecke von 107000 sm Tbei 12 kn. Es waren 168 Boote
geplant. Begonnene Boote wurden aber beim Anlaufen des noch spéter zu be-
handelnden Typ-XXler- und XXIller-Programms im Bau gestoppt, sistiert und
abgebrochen.

Waéhrend die Boote vom Typ VII (wie auch alle anderen Boote) bis 200 m (in
Notféllen auch etwas mehr) tauchen konnten, sollten die Boote vom Typ VII
C42 eine Hochsttauchtiefe bis zu 400 m unter Wahrung der zuldssigen Sicher-
heitsgrenze (die immer etwas Uberschritten werden konnte) erhalten.
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Das OKM dagegen war ein Anhanger von Booten grosserer Ty-
pen?, ohne dabei die Entwicklung der vom FdU geforderten klei-
neren Kampfboote zu behindern. Dieses Tauziehen um den vor-
dringlichsten Serientyp belastete naturgeméss nicht nur die Pla-
nungsabteilungen, sondern auch die Kriegsmarine-Bauwerften,
ganz abgesehen davon, dass auf dem U-Boot-Sektor der Bau- und
Materialkapazitat durch den von Raeder vertretenen Z-Plan? oh-
nehin nur wenig Spielraum verblieb.

1 Die vom OKM geforderten Boote gehdrten zum Typ IX, von dem der Typ IX
A 1938/39 gebaut wurde: die Boote U 37 bis U 44: 1032 ts 1, 1153 ts T, 18,2
knT,7,7kni, 6 TR, 1-10,5 cm, 1-3,7 cm, 1-2 cm, 8°100 sm 1 bei 12 kn, 65 sm
J, bei 4 kn, 48 Mann Besatzung. Eine etwas grossere Fahrstrecke wies der Typ
IX B (Baujahr 1939/40) auf, der nachfolgende Typ IX C und C40 wurde erst
interessant, als deutsche U-Boote fiir den ostasiatischen Raum bendtigt wurden.
Spater kamen noch die Typen IX Di und IX D2 (Baujahr 1941/44 bzw.
1941/42) hinzu. lhre Grosse lag bei 1610 (1616) ts T, 1799 (1804) ts. Ihre Ge-
schwindigkeiten bei 15,8 (19,2) kn 1, 6,9 (6,9) kn J,, ihre Fahrbereiche lagen bei
9°900 (23°700) sm 1 bei 12 kn, 115 (57) sm J, bei 4 kn. Der Typ IX Di, von dem
nur die beiden Boote U 180 und U 195 gebaut wurden, wurde spéter als Olver-
sorger (250 ts Olfracht) verwandt, der Typ IX D2 war ein Ostasienboot (Mon-
sun-Gruppen), dessen Fahrbereich beim Zusammenwirken von Diesel- und E-
Motoren sogar bis auf 31°500 sm 1 bis 10 kn Marschfahrt gesteigert werden
konnte.

Diese Ubersicht beweist, dass die Entwicklung der grésseren Boote durchaus
nicht abwegig war, haben doch diese Typen bei der ozeanischen Ausweitung
des U-Boot-Krieges (besonders nach dem Mai 1943) die gegnerische Schiffahrt
im Stidatlantik und im Indischen Ozean schwer geschadigt, wenn auch diese
Erfolge in keinem nennenswerten Verhaltnis zu den Erfolgen an der Geleitzug-
front des Nordatlantiks standen. Der Leser wird sich selbst ein Bild davon ma-
chen kdnnen, wieviel anders die Geleitzugschlacht ausgegangen ware, hatte
man den Schwerpunkt der Typenentwicklung zunéchst nur bei den von Dénitz
immer wieder beharrlich geforderten Typen belassen und Boote fiir eine ozea-
nische Verwendung erst dann entwickelt, wenn es die Baukapazitat zuliess.
Z-Plan. Dieser Plan war das kurz vor dem Kriege von Admiral Raeder nach der
Aufkiindigung des Flottenbauvertrages mit Grossbritannien entwickelte Flot-
tenbauprogramm, das 1948 abgeschlossen sein sollte. Das Soll sah vor:

4 Flugzeugtrager (bei Kriegsbeginn fast fertig der Graf Zeppelin, im Bau die
Planung B);

8 Schlachtschiffe (bei Kriegsbeginn fertig Tirpitz mit 42’900 [vollausgerustet:
52°000] ts, Bismarck mit 41°700 [voll: 50°900] ts, im Bau H und J mit 56°200

N
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[voll: 68°000] ts, beide Einheiten wurden 1940 gestoppt und auf den Hellingen
abgewrackt);

2 Schlachtkreuzer (bei Kriegsbeginn fertig Scharnhorst und Gneisenau); 20
Schwere Kreuzer (8 bei Kriegsbeginn fertig: Admiral Scheer, Admiral Graf
Spee, Litzow — alles Ex-Panzerschiffe, ferner Prinz Eugen, Blichei; Admiral
Hipper, im Bau Liitzow [1940 an die UdSSR verkauft] und Seydlitz [1942 kurz
vor der Fertigstellung zuriickgebaut zum Flugzeugtrager bis Kriegsende aber
nicht vollendet];

48 leichte Kreuzer (bei Kriegsbeginn fertig: Nirnberg, Leipzig, Kéln, Karls-
ruhe, Konigsberg, Emden; im Bau drei Einheiten der Bauplanung R., Q., R, O.,
N., M., die aber 1941/43 auf den Hellingen gestoppt und abgebrochen wurden);
22 Spéhkreuzer (bei Kriegsbeginn keine Einheit fertig; es handelte sich hier um
eine Art Grosszerstdrer mit Uber 4’500 ts Wasserverdrangung und 36 kn
Hdchstgeschwindigkeit, die spater als Z 40 bis 42 zum Teil vergeben, aber nicht
fertiggestellt wurden);

68 Zerstorer (bei Kriegsbeginn 30 Einheiten fertig bzw. im Bau);

90 Torpedoboote (bei Kriegsbeginn 36 fertig bzw. im Bau);

249 U-Boote (bei Kriegsbeginn 51 fertig und 78 im Bau);

302 F- und M-Boote sowie Kleinkampfschiffe verschiedener Aufgabenberei-
che (bei Kriegsbeginn 40 F- und M-Boote fertig oder im Bau und 147 der an-
deren Typen fertig bzw. im Bau);

10 Minenschiffe (bei Kriegsbeginn fertig bzw. im Bau 3).

Wenn man Uberlegt, dass ein Schlachtschiff vom Typ der Tirpitz an Schiff und
Maschinen 105 Millionen RM und an Waffen und Panzer 78 Millionen RM,
also zusammen 183 Millionen RM, verschlang, ein U-Boot der mittleren Typen
nur zirka 4 Millionen RM kostete, und wenn man dabei beriicksichtigt, dass
diese Kostenwerte in ungefahr auch mit dem Zeit- und Arbeitskraftaufwand in
ein gleich ahnliches Verhaltnis zu bringen sind, Iasst sich behaupten, dass fir
ein Schlachtschiff mindestens 40 U-Boote hétten gebaut werden konnen. Hier
kam noch hinzu, dass der U-Boot-Bau ungleich schwerer vom Gegner zu kon-
trollieren war als der eines Schlachtschiffes. Der Bau eines Schlachtschiffes
braucht vier Jahre Zeit, der eines U-Bootes (1939) zirka ein Jahr. Fiir U-Boote
waren keine Hellingen notwendig, improvisierte Hellingen hatten vollauf ge-
nligt. Man hatte also ohne allzu grosse Schwierigkeiten die Gegenwertsziffer
von 40 U-Booten leicht in einem Jahr bauen kénnen.

Auf der anderen Seite hatten die vorgesehenen Schlachtschifftypen pp. — man
denke an die durch die Bismarck erwiesene Kampfkraft und Sinksicherheit —
die Initiative im atlantischen Raum an sich gerissen, gesetzt den Fall, dass der
Gegner diesen Bestrebungen einer Kréfteiiberlegenheit oder einer Balance of
power nicht durch eigene gleich oder stdrkere Neubauten entgegengetreten
ware. Er ware es, daran besteht kein Zweifel. Ob er aber das richtige Verhaltnis
zu einer starken und noch dazu im Geheimen erbauten U-Boot-Waffe gefunden
haben wirde, ist anzuzweifeln. Er hat zumindest zur Stunde des Kriegsaus-
bruchs und noch viele Monate danach die Bedeutung der U-Boote als Uberwas-
ser-Torpedotrager wesentlich unterschatzt und ihre vernichtende Wirksamkeit
bei Rudelangriffen sogar unbeachtet gelassen.
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Der energiegeladene Donitz, schmalgesichtig, drahtig und ha-
ger, war aber indessen durchaus nicht gewillt, vor Raeders konse-
quenter Grosskampfschiffpolitik zu kapitulieren. Immer wieder
stellte er beschwdrend und warnend fest, dass die Zahl der vorhan-
denen U-Boote nicht ausreichen wiirde, auf See einen entscheiden-
den Faktor in einem zu befiirchtenden Krieg mit England darzu-
stellen. Er war davon Uberzeugt, dass Raeders Flottenbaupolitik
gegen die Grundsatze der britischen «balance of power» verstos-
sen wirde.

«Es genugt nicht zu hoffen, dass England wegen eines Grenz-
konfliktes mit Polen stillhalten wird», warnte der FdU, sooft sich
ihm dazu eine Gelegenheit bot.

Auch auf dem technischen Sektor wurde Doénitz zur dynami-
schen Kraft, um seine Ziele durchzusetzen. Die vorhandenen U-
Boot-Typen stellten fiir ihn, den unruhig, aber planméssig Suchen-
den, nur eine Zwischenldsung dar.

Von all diesen Sorgen und Kampfen merkten die Offiziere und
Manner auf den schwimmenden Einheiten und in den Kasernen
nicht viel. Auch in den Kreisen der U-Boot-Fahrer ahnte man nur,
dass es wohl auch grundsétzliche Gegensétze in den Anschauun-
gen der Flottenstrategie waren, welche die Entwicklung des vom
FdU so energisch geforderten U-Boot-Bauprogrammes hemmten.

Um eine Ubereinstimmung zwischen Mittel, Ziel und Krite-
rium des Handelns zu erreichen, hatte sich Raeder auf der Basis
seiner historischen Kenntnisse auf das heikle Gebiet der Spekula-
tionen begeben. Er suchte nach einem ruhenden Pol der Gewiss-
heit, und er glaubte felsenfest an die Zusicherung des «Flhrers»,
dass England zwar protestieren, niemals aber intervenieren wirde,
wenn der Streitfall Polen zu einem offenen Konfliktstoff auswach-
sen wirde.

All das erscheint besonders tragisch, als gerade Raeder ein vor-
zuglicher Kenner und Beurteiler der britischen Psyche war und aus
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diesem seinem grossen Wissen heraus viele kluge, auf die briti-
sche Mentalitat abgestimmte Massnahmen ableitete.

Es genligt eben nicht, nur herauszufinden, was man hat und tun
wird, sondern was man haben und tun muss, wenn man sich irrte.

Noch immer war es zur Stunde der Polenkrise Zeit, das Ruder
um 180 Grad herumzuwerfen, um die gesamte Produktionskapa-
zitat der der Kriegsmarine zur Verfiigung stehenden deutschen
Werften nur noch fur den Bau von U-Booten, fiir den Bau von
Schlachtschiffen aber nur dem Schein nach einzusetzen ...

Aber Raeder wurde von Hitler erneut beharrlich getrostet:

«Es gibt keinen Krieg mit England.»

Herbst 1939 ...

Am 1. September, morgens 04.45 Uhr, iiberschreiten deutsche
Truppen die polnische Grenze, die Grenze jenes ungluckseligen
Korridors.

In der Nacht zum 3. September erléschen an den Kisten der
britischen Insel und Frankreichs, auf den Bermudas und an den
Gestaden Kanadas die Lichter der stummen Wegweiser fir die
Seefahrer. Die beh&bigen Festfeuer, die bunten Gruppenfeuer, die
unruhigen Blinkfeuer und die zuckenden Blitzfeuer. Es wird die
dunkelste Nacht seit dem Weltkrieg.

Um 12.56 Uhr dieses Tages nehmen die Funker der auf Lauer
liegenden U-Boote den Funkspruch ihres Befehlshabers auf: «Be-
ginn der Feindseligkeiten gegen England sofort.»

Zweihundert Meilen westlich der Hebriden stampft der briti-
sche Passagierdampfer «Athenia» durch den Atlantik. Der Kapi-
tén hat versucht, seine nach der Meldung Uber den Ausbruch der
Feindseligkeiten nervds gewordenen Fahrgdste zu beruhigen.
Uber tausend sind an Bord. Frauen und Kinder sind unter ihnen.
In stillen Gebeten flehen sie inbriinstig zum grauverhangenen
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Himmel, sie unangefochten den schiitzenden Hafen erreichen zu
lassen.

«Laut internationalem Seerecht diurfen Passagierschiffe nicht
angegriffen werden. Es sei denn, sie fahren im Geleit. Wir aber
fahren allein», versucht der Kapitan der «Athenia» seine Passa-
giere zu besanftigen.

Wie ein blutrotes Auge ist die Sonne gesunken. Lange noch
stehen Passagiere und wachfreie Besatzungsmitglieder an Ober-
deck. Nicht des Schauspiels wegen, nicht um den auf See immer
wieder imposanten Sonnenuntergang zu sehen...

Nun ist Uber dem Schiff das Intermezzo der Sterne aufgegan-
gen. Sie vermochte der Krieg nicht auszuldschen. Sie dienen auch
in dieser Nacht (ber allen Zwist hinweg dem Freund wie dem
Feind als verlassliche und immer bereite Wegweiser in der Welt-
verlorenheit ozeanischer Gebiete. Im lichtliberfluteten Speisesaal
bleiben an diesem Abend viele Stiihle leer. Nur in der Bar hocken
ein paar Hartgesottene und wdagen bei «Black and White» die
Chancen der feindgewordenen Méchte ab.

In dieser schicksalsschweren Nacht reicht der Funker der «Bre-
men» einen Spruch auf die Briicke, einen Notruf aus dem Raum
der Hebriden. Kommodore Ahrens nimmt ihn zur Kenntnis. Mehr
nicht. Vor Tagen noch waére er aufgesprungen und hatte das ganze
Schiff mobilisiert. Auf der Kommandobriicke wéren die Maschi-
nentelegrafen auf hdchste Fahrt geworfen worden, um auf die im
SOS-FT benannte Position zuzulaufen.

In dieser Nacht aber schiebt Ahrens das SOS-Telegramm kopf-
schittelnd und mit betroffener Geste zur Seite, zu seinem Wach-
offizier hin.

Die «Athenia» ist es, die um Hilfe funkt. Sie schreit in die Welt
hinaus, von einem deutschen U-Boot torpediert worden zu sein.
Die britischen Zerstorer «Electra» und «Escort» bestatigen und
drehen zur Hilfeleistung ab. Auch der norwegische Frachter



«Knute Nelson» und die Jacht «Southern Cross» funken zuriick,
dass sie Kurs gelegt haben.

Eintausenddreihundert Passagiere und Besatzungsmitglieder
werden von ihnen gerettet. Hundertachtundzwanzig kommen ums
Leben.

10.40 Uhr des néchsten Tages sinkt die «Athenia» (ber das
Heck. Wie ein Mahnmal ragt flir Sekunden der Bug aus der See,
ehe das erste Schiff eines neuen Weltbrandes ins Ddmmerlicht der
ewigen Tiefe fahrt.

Auf U 30 aber notiert Kapiténleutnant Lemp seinen ersten Er-
folg. Das Schiff, das er in dunkler Nacht angriff, beschreibt er als
einen mit hoher Fahrt allein dahinjagenden Truppentransporter.
Es war erst einige Stunden her, dass Lemp durch FT von der
Kriegserklarung gegen England erfuhr. Jeder wird seine Erregung
verstehen, als er die versiegelte Order aufbrach und die Weisun-
gen Uber die U-Boot-Kriegfihrung durchlas. Es war Nacht, als
Lemp den grossen dunklen Schatten in Sicht bekam. Und Lemp
glaubte, alle Anzeichen rechtfertigen die Annahme, dass dieses
Schiff kein Passagierschiff, sondern einwandfrei ein Truppen-
transporter wére.

Und mit diesem Krieg «Die Schlacht im Atlantik». Sie wird die
langste Schlacht im Weltkrieg 11.

Neun Stunden nach dem mit England und Frankreich erfolgten
Kriegsausbruch zischten auf U 30 die ersten scharfen Torpedos
aus den Rohren.

Sie trafen gut. Viel zu gut.

Sie héatten ebensogut auch die Lemp auf ihrer Position unbe-
kannte «Bremen» treffen konnen.

So begann der Krieg auf See mit einem tragischen Irrtum.

U 48 hat den ersten Dampfer gesichtet. «Vaddi» Schultze lasst die

Kanone an Deck klar machen und schiesst dem fremden Schiff
eine Granate vor den Bug. Der Frachter stoppt und schickt ein
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Boot. Schultze priift die Unterlagen. Sie weisen den Fremden als
den Schweden «Aberdan» aus.

«In Ordnung», sagt er, nachdem er die Papiere uberflogen hat.

Der Schwede nimmt die Fahrt wieder auf und dippt die blaue
Flagge mit dem gelben Kreuz zum Gruss.

Einen Tag spéter sichten sie ein neues Schiff. Und wieder ver-
lasst ein Stoppschuss das Rohr, als der fremde Frachter herange-
laufen ist. Der Kapitén da driiben stoppt aber nicht. Im Gegenteil,
aus dem dirren Schornstein walzt sich jetzt dickes, schwarzbro-
delndes Gewdlk. Die Stoker vor den Kesseln machen Dampf auf.
Das Schiff versucht abzudrehen. Es macht Anstalten, mit hoher
Fahrt davonzulaufen.

«As you like», sagt Schultze. «Wir kdnnen uns ja auch ein ganz
klein bisschen anders unterhalten. Direkter, deutlicher und lau-
ter.»

Der néachste, diesmal gezielte Schuss, der das kurze Rohr der
8,8-cm-U-Boot-Kanone verlésst, ist ein Treffer.

Der Fremde blast Dampf ab, stoppt. Aber er funkt weiter. Er
gibt laufend seinen Namen und meldet, von einem deutschen U-
Boot angegriffen zu werden. Eine britische Landstelle wiederholt
den Wortlaut des Funkspruchs. Inzwischen geht die Besatzung in
die Boote.

Schultze schiesst nicht weiter. Er will nicht, dass die Granaten
die vor dem Frachter auf und nieder schwimmenden Rettungskut-
ter treffen. Dabei gibt ihm vor dem internationalen Gesetz das
beharrliche Funken der 4’853 BRT grossen «Royal Sceptre» das
Recht, erneut das Feuer auf den Frachter zu er6ffnen. Das kann
aber auf dem schwankenden
U-Boot, dessen Geschiitz keine automatische Abfeuerungs-
einrichtung besitzt, nattrlich nicht so genau sein, um nicht
befurchten zu missen, bei Kurzschissen die in den Ret-
tungsbooten treibenden Uberlebenden zu treffen.

Endlich: Die Besatzung ist in den Booten. Sie schwimmt
jetzt in sicherer Entfernung.
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13.28 Uhr zerfetzt ein Torpedo den Leib eines Schiffes mit ei-
nem stolzen Namen. Die «Royal Sceptre» sinkt. Mit ihr fahrt der
britische Funker in die Tiefe.

«Hut ab, Ménner», ruft Schultze erschuttert aus. «Nun wisst
ihr, wer unser Gegner ist. Er heisst Trotz, wenn es um die Fahne
geht. Er wird uns nicht schonen, weil er in der hochsten Gefahr
sich selbst zu opfern bereit ist.»

Eben belebte noch Freude und Stolz die jungen Gesichter der
U-Boot-Seeleute, jetzt werden diese Zlige ernst. Staunen und Be-
troffenheit spiegeln sie wider.

U 48 kann sich um die Uberlebenden nicht kiimmern, denn inzwi-
schen sind an der Kimm zwei nadelfeine Spitzen und eine Rauch-
fahne sichtbar geworden. Schultze lauft ab. Er versucht, dem
fremden, noch unsichtbaren Frachter den Weg abzuschneiden.

«Man hétte vielleicht doch erst noch die Bootsbesatzungen ver-
sorgen sollen», meint der IWO zu seinem Kommandanten. Be-
fremden schwingt in seiner Stimme mit. Er gibt sich keine Miihe,
sein Missvergniigen zu verbergen.

«Eben», sagt Schultze mit fester Stimme und nickt seinem
IWO freundlich zu. Er dndert aber sonderbarerweise nichts an sei-
nem soeben gegebenen Befehl, sich zunachst dem anderen Frach-
ter vorzusetzen. Und der lauft ahnungslos in den Kurs des deut-
schen U-Boots hinein. Schuss vor den Bug. Stoppbefehl. Der
Brite kommt der Aufforderung sofort nach.

Statt das Prisenkommando abzuwarten, steigt da driiben gleich
die ganze Besatzung Hals iber Kopf in die in Eile gefierten Boote
aus. Funkspriiche werden nicht beobachtet.

U 48 geht auf Rufweite an die Boote heran. Den britischen Ka-
pitén lasst Schultze wissen, dass unweit von diesem Platz die Be-
satzung eines eben von ihm versenkten Schiffes in Booten auf
dem Teich schwimme. «Kimmern Sie sich um Ihre Landsleute,
Kapitén. Pullen Sie auf Ihr Schiff zurlick und dampfen Sie damit
zur Untergangsstelle.»
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Der Kapitan ist fassungslos. Er steht aufrecht und z6gernd in
seinem Boot. Vermutlich wittert er irgendeine Schweinerei.

«Zum Teufel, Sie sollen sich um die Uberlebenden der ,Royal
Sceptre’ kiimmern. Habe sie eben dort versenkt», schreit Schultze
argerlich und weist mit dem Arm in die Richtung der Untergangs-
stelle. «lhnen und Ihrem Schiff wird nichts geschehen.»

Nun erst begreifen sie, pullen zu ihrem Schiff zuriick und stei-
gen wieder ein. Auf den 5’000 BRT grossen britischen Frachter
«Browning».

Das geschah am gleichen Tag,

an dem in den Vormittagsstunden die «Athenia» sank,

an dem die Weltpresse in Unkenntnis der wahren Vorgéange auf
See die Deutschen der unmenschlichen Kriegflihrung bezichtigte
und von einem Bruch internationaler Abmachung sprach.

Dass Lemp sich irrte, hatte dies die feindliche Welt wirklich
geglaubt?

Warum erschienen nicht spéater gleich gross aufgemachte Be-
richte tber die Rettung der «Royal Sceptre»-Leute?

Kapiténleutnant Liebe hatte schon einige Erfolge zu verzeichnen,
als Obersteuermann Briinninghaus in diesen Tagen aufgeregt sein
Glas absetzt. Er hat Mastspitzen gesehen. Und an diesen Mast-
spitzen héangt ein fetter Brocken. Ein Tanker. Auf den Stopp-
schuss reagiert der fremde Kapitén sofort.

«Wirde ich auch tun an seiner Stelle bei der Aussicht, mit ei-
nigen tausend Tonnen Ol unter dem Hintern aufzubrennen», lasst
sich Oberleutnant Luth héren, WO und Torpedooffizier an Bord.
Ein Boot kommt heriiber. In ihm sitzt der Kapitan mit einem Biin-
del Papiere unter dem Arm. Er hétte gar nicht erst auszusteigen
brauchen, denn inzwischen ist durch das Verhalten des an Bord
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gebliebenen Funkers eine feindliche Handlung ausgeldst worden,
die eine sofortige Versenkung rechtfertigt.

Aus dem Rohr eins lauft der Torpedo auf das Ziel zu. Ein Vul-
kan tut sich da driiben auf, als der Tanker auseinanderbricht und
die Ladung schlagartig zu brennen beginnt. Mit einer wahnsinni-
gen Geschwindigkeit breitet sich das Ol auf dem Wasser aus. In
ihren Rettungsbooten versucht die Tankerbesatzung der Feuer-
wand zu entfliehen. Sie pullen um ihr Leben. Aber die Walze
brennenden Ols holt einige der Boote bedrohlich ein. Niemand
auf Liebes Boot kiimmert sich um den britischen Kapitan. Sie sind
alle gepackt und entsetzt von diesem grauenhaften Schauspiel,
von der Gier der Flammen, die nach den verzweifelten Menschen
zlingeln. Aufrecht und in mannlicher Haltung steht der britische
Kapitan auf dem deutschen Boot. Er ist bleich wie ein Laken.

Liebe hat inzwischen schnell reagiert. Er hat seinen Leitenden
Ingenieur, Kapitanleutnant Mdller, den sie an Bord wegen seiner
unverwustlich guten Laune den Miiller-Lustig nennen, von seinen
Absichten unterrichtet. Er will nicht nur an den Oberflachenbrand
herangehen, er will sogar versuchen, die Rettungsboote aus dem
Feuerwirbel herauszuschleppen. Das Boot nimmt Fahrt auf. Da-
bei herrscht ein unangenehmer hoher Seegang. Rauch und Qualm
lassen kein sicheres Arbeiten zu. Die Boote drohen zu kentern.
Und so zieht man die, die inmitten der Brandflache schwimmen,
schnell an Bord. Chinesen sind unter ihnen und ein paar Iren.

Kaum ist Liebe aus dem Gefahrenbereich heraus, als die Iren
den Mund aufmachen und zu schimpfen beginnen. Nicht auf
Liebe, nicht auf das deutsche Boot. Sie fluchen auf England, und
sie Klopfen, als hétte ihnen die Stunde ein gutes Geschenk be-
schert, den bartigen U-Boot-Leuten auf die Schulter. Anstatt froh
zu sein, dem sicheren Tode entronnen zu sein, freuen sie sich Gber
den deutschen Erfolg.
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«Was nun?» sagt Liebe. «Wir schwimmen hier mitten im At-
lantik. Zur Kiste kénnen wir die Boote nicht schleppen. Und
wenn wir die an Bord gezogenen Uberlebenden auch noch in die
ubriggebliebenen, noch seeklaren Boote setzen, sind sie tberfiillt.
Das geht ja auch nicht.»

«Vielleicht treffen wir einen Neutralenx, wirft Liith ein. «Von
mir aus auch einen Briten. Hauptsache, wir werden diese Méanner
auf eine anstandige Art und Weise los.»

Nur wenig spater sichten sie einen anderen Tanker, einen
Amerikaner, der ohne Ladung von England nach Amerika mar-
schieren will. Auf grosse Entfernung l&sst Liebe einen Schuss vor
den Bug geben. Gleichzeitig lauft er mit hochster Fahrt darauf zu.

Die an Deck des U-Bootes stehende uberlebende britische
Tankerbesetzung wird plétzlich unruhig. Die Brickenwache
sieht, wie die Méanner in Richtung querab auf den Horizont zei-
gen. Der britische Kapitén formt seine vierkantigen Hande zu ei-
nem Trichter und schreit hinauf. «Zerstorer, Sir, britische Zerstd-
rerl»

Dabei weist er in die Richtung, in der auch die Briickenwache
schon vorher Kkleine Rauchfahnen zu sehen glaubte. Liebe war
sich mit Lith fast einig, dass es moglicherweise nur kleine Wol-
ken seien.

«Wenn es keine sind, ist es umso wichtiger, den Amerikaner
so schnell wie mdglich zu erreichen.»

«Miller-Lustig, dreh deinen Diesel auf. Lass die Jumbos
schnaufen», ruft Liebe in die Zentrale hinab. Er tut das so ruhig
und so schulmassig, dass Lith bei sich denkt, «so flirchterlich ru-
hig mdchte ich auch mal werden. Wenn es mal brenzlich wird, ist
das das Praktischste.»

Und dabei fallt ihm ein ...

«Wenn das nun wirklich Zerstérer sind, dann missen wir doch
tauchen. Was wird dann mit den armen Kerlen an Oberdeck? Ins
Boot kann man sie nicht nehmen, und der Kapitan hat nicht ein-
mal eine Schwimmweste.»



Lath hat dies nicht einmal zu Ende gedacht, als er sieht, dass
auf den Befehl seines Kommandanten dem Briten eine von den
eigenen genau abgezdhlten Schwimmwesten heruntergereicht
wird. Der Englénder ist jetzt aufgeregter als die deutsche Besat-
zung. Flehend und beschwérend hebt er die Hande.

«Sir, tauchen Sie, bitte, tauchen Siel»

Aber die Sorgen sind unbegriindet. Die Rauchfahnen entpup-
pen sich als harmlose Wolken.

Der Amerikaner hat inzwischen gestoppt. Seine Besatzung
steht in Schwimmwesten klar an der Reling. Die Zurufe der deut-
schen U-Boot-Besatzung scheint man zu ignorieren. Da verteilen
sich die Uberlebenden des Tankers tiber die ganze Lange von U-
Liebe. Sie schwenken ihre Mitzen, soweit sie welche haben, und
rufen im Chor:

«Send a Boot! Send a Boot! Here are british sailors.»

Das hilft. Der Amerikaner schickt ein Boot. Die scheidende
Tankerbesatzung winkt aus dem amerikanischen Kutter zu Liebe
und seinen Ménnern hinauf. Lith macht ein paar Aufnahmen da-
von. Zwei der Iren grissen verstohlen mit erhobener Hand.

«Wie gut, dass wir ein Bild davon haben», sagt Liebe. «Nach-
her glaubt’s uns keiner.»

Und was tat Herbert Schultze am 11. September dieses Jahres, als
er den 4’869 BRT grossen britischen Frachter «Firby» beschies-
sen musste, weil er nicht stoppte, wie irrsinnig funkte und auszu-
reissen versuchte? Auch Schultze barg wie Liebe und andere
Kommandanten die Verwundeten. Auch er liess sie verbinden. Er
reichte auch Proviant und Wasser hinlber, als er erfuhr, dass die
Bootsausriistung mangelhaft war. Und er half mit seiner Seekarte
aus, damit die Manner den Weg zur nahen Kuste auch mit Sicher-
heit fanden ...

Und er tat noch mehr.

Er gab einen offenen Funkspruch an die Britische Admiralitét
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ab. Darin meldete er die Position des versenkten Frachters und die
der treibenden Rettungsboote.

So begann es.

So harmlos fast.

So ansténdig.
So ritterlich und seemannisch christlich.

2

Erfolge Uberzeugen Zweifler

Zur Lage:
Die Briten gehen zu dem im 1. Weltkrieg bewahrten Churchillschen

Geleitzugsystem uber. Am 7. September verlasst der erste Konvoi in
der Schlacht um den Atlantik und die Versorgung der Insel England.
Zerstorer und 200 Abwehrschiffe stehen bereit, die Konvois bis 200
Meilen westlich Irland zu bewachen. Deutscherseits kann die von Do-
nitz weiterentwickelte Rudeltaktik noch nicht angewendet werden.
Die Zahl der Boote, die nun im Ablésesystem eingesetzt werden, ist
noch zu klein. Raeder hat inzwischen den Schwerpunkt des Kriegs-
schiffbaues auf die U-Boote konzentriert. Die ersten grossen Erfolge
machen ihm dies umso leichter, vor allem die Versenkung des Tragers
«Courageous» und der Einbruch in Scapa Flow durch Gunther Prien.
Er hofft, 20 bis 30 neue Boote im Monat produzieren zu lassen, der
wirkliche Ausstoss betrégt indessen nur 12,5. Der schwierigste Eng-
pass liegt nicht bloss in der Rohstoffbeschaffung, sondern in der Fer-
tigung von Dieselmotoren und Periskopen. Raeders Forderung nach
einer eigenen Aufklarungsluftwaffe wird von Géring und Hitler igno-
riert. Die wenigen Boote erschdpfen ihren Treibstoff oft im ergebnis-
losen Suchen nach Geleitziigen und schnellen Einzelfahrern. Nach
dem Krieg stellt der franzosische Vizeadmiral Bajot fest, dass die
deutschen U-Boote selbst 1942/43 noch hatten die Schlacht im Atlan-
tik gewinnen kdénnen, hatte man der Marine eine ausreichende Luft-
aufklarung gegeben ... Das heisst, so untatig war die Marine in dieser
Beziehung im Rahmen der von Reichsmarschall Gdring gezogenen
Grenzen nicht, wenn man nur an die ARADO Ar 231 erinnert...



Im Seegebiet der Insel Irland haben die Englander in den ersten
Kriegswochen ihren Flugzeugtrager «Courageous» stationiert.

Unweit davon stampft der Passagierdampfer «VVeendam» durch
die See. Er gehort der hollandischen Reederei Nederland-Ame-
rika-Stoomvaart. Auch den Passagieren bleibt es nicht verborgen,
dass das Schiff plétzlich auf héhere Fahrt gegangen ist. Voraus
im Rotlicht des Abendsonnenscheines waren erst Rauchfahnen
gesichtet worden, unter denen wenige Zeit spater vier Kriegs-
schiffe sichtbar werden. Die Aufregung unter den Passagieren
legt sich schnell, als von der Briicke die beruhigende Nachricht
durchgegeben wird, es handele sich hier um einen britischen
Flugzeugtrager und um drei ihn sichernde britische Zerstorer.

Die Flugzeuge des Tragers umschwirren die «Veendam». Sie
gehen tief herunter, und die Fahrgéste meinen in selbstzufrieden
lachelnde Gesichter der Piloten zu blicken. Deutlich ist jetzt auch
die britische Kriegsflagge am Heck der «Courageous» zu erken-
nen, auf dem nun mit starker zunehmender Ddmmerung die Flug-
zeuge gerade zur Landung ansetzen.

Plétzlich steigt unmittelbar neben dem Flugzeugtrager eine rie-
sige weisse Wolke auf. Sie sieht wie Nebel aus, und im ersten
Augenblick glauben Besatzung und Passagiere auf dem Hollan-
der, man habe da driiben kinstlichen Nebel abgeblasen, einen
neuartigen, beinahe explosivartigen kinstlichen Nebel, hinter
dem der Flugzeugtrager wie hinter einem plétzlich zufallenden
Buhnenvorhang verschwindet. Schneller als dieser Gedanke zu
Ende gedacht wird, schwingen nun die Wellen von zwei furcht-
baren Erschitterungen hertiber. Aus dem Nebel heraus wirbeln
Trimmerstiicke, Eisenteile, Blechfetzen und Flugzeugstiicke.
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Schwarzer Rauch wird sichtbar, als der «Nebel», es sind riesige
Wassersdulen, in sich zusammensinkt.

Und aus dem Rauch brechen nun Flammen heraus. Das weit-
auslaufende Deck des Flugzeugtrégers ist in der Mitte geborsten.
Das Riesenschiff kentert. Es legt sich erst langsam und dann im-
mer schneller nach Backbord tber. Man sieht, wie Menschen von
dem Deck herunterrutschen und ins Wasser springen, um dem
Feuerorkan zu entkommen. Minuten spater treibt die «Courage-
ous» kieloben auf dem Wasser.

Die See ist um die Katastrophenstelle herum mit einer dichten
Schicht von Heiz6l bedeckt. In dieser Flache treiben Menschen.
Sie versuchen aus dem Olfleck herauszukommen, den beissen-
den, wie Gift wirkenden Oldampfen zu entfliehen.

Den Augenzeugen auf der «Veendam» droht das Herz stehen-
zubleiben. Mit wachen Sinnen und zur Hilflosigkeit verurteilt, se-
hen sie, wie einer nach dem anderen derer, die den Untergang
Uberlebten und ins Wasser kamen, versinkt; erstickt und gelahmt
von den Gasen Uber der Untergangsstelle. Natirlich ist die «Ve-
endam» herangegangen. NatUrlich hat der Kapitdn mit hochster
Eile die Boote klarmachen und aussetzen lassen. Natrlich sind
auch die Zerstorer herangebraust und in den Olfleck hineingefah-
ren. Auch der in der Néhe stehende britische Frachter «Collings-
worth» ist auf den Notruf hin an die Untergangsstelle geeilt. Aber
fur viele der im Wasser um ihr Leben ringenden Seeleute kommt
die Hilfe zu spat.

Von der Besatzung des Flugzeugtragers werden 682 Mann, da-
runter 72 Offiziere, gerettet. 578 Besatzungsmitglieder starben
den Tod auf See.

Den Angriff auf die «Courageous» fuhr Kapiténleutnant Schu-
hardt auf U 29. Er kam mit seinem Boot aus der Sonne heraus.
Das nur kurz gezeigte Seerohr hatten die Englander im Zwielicht
der Dd&mmerung und im Sonnenglanz auf dem Meer nicht gese-
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U-Boote im Bau

Wenige Monate nach Kriegsbe-
ginn, als die U-Boote ihre Be-
wahrungsprobe bestanden und
auch Zweifler im OKM uber-
zeugt hatten, wurde der Schwer-
punkt des Schiffsbaus auf U-
Boot-Neubauten konzentriert, zu
spat, um in der Zeit der damals
noch schwachen gegnerischen
Abwehr eine Entscheidung in der
Schlacht um den Atlantik herbei-
zufiihren. Unser Bild zeigt die
Spanten fur den Druckkérper ei-
nes Bootes. VVon der Qualitatsar-
beit der Werft hangt das Schick-
sal des Bootes und seiner Besat-
zung ab. Und diese Arbeit war so
gut, dass die Druckkdrper dem
Druck viel grosserer Tauchtie-
fen, als auf dem Papier vorgese-
hen, standhielten.

Ein U-Boot im Dock: Diese Vor-
deransicht wirkt wie eine Riesen-
bombe. Im unteren Bereich sind
die beiden vorderen Tiefenruder
zu erkennen. Die viereckigen
Ausnehmungen  dienen  dem
Wasserzufluss zu den Tauch-
tanks.



Baubelehrung

Der Leitende Ingenieur erklart die techni-
schen Einrichtungen. Die Ménner lernen
das Mitdenken fur die Ausfiihrung der
Befehle, um jederzeit schnell und sicher
und auch notfalls selbstédndig handeln zu
kdnnen.

Der U-Boot-Maschinenmaat beim Unter-
richt an den Dieselmotoren. «lst das jetzt
klar? Denken Sie immer daran: Sie sind
an Bord in erster Linie Techniker und
fachlicher Mitarbeiter.»

Der Obersteuer-
mann ist der le-
bendige Rechen-
schieber des Kom-
mandanten. Er
muss grosstes Ein-
fuhlungsvermé-
gen besitzen. Hier
erklart Ritter-
kreuztrager Kapi-
tanleutnant Roll-
mann kiinftigen
Obersteuerman-
nern einen
U-Boot-Angriff
im feindlichen
Geleitzug.



hen. Die von den Zerstérern nach der Katastrophe geworfenen
Wasserbomben lagen nicht im Wirkungsbereich. Man warf, was
man davon an Bord hatte, fast planlos in die See. Ganze Serien
rollten sie Gber Bord. Aber die Asdic-Geréte arbeiteten nicht ein-
wandfrei. Dort, wo der Angreifer nach den Peilungen dieser
neuen Unterwasserortungsanlage stehen sollte, stand er schon
lange nicht mehr.

Mit der «Courageous» sank das erste Kriegsschiff in diesem
Orlog. Der Tréger war 22°500 Tonnen gross, und er hatte 52 Flug-
zeuge an Bord.

Ein David vernichtete einen Goliath.

In diesen Tagen verzeichnet die Kriegsmarine ihren ersten U-
Boot-Verlust.

U 39 ging verloren, als das Boot, 150 Meilen westlich der
Hebriden stehend, vergeblich einen der modernsten britischen
Flugzeugtrager, HMS «Ark Royal», mit zwei Torpedos angriff.
Die britischen Zerstorer HMS «Faulknor», «Foxhound» und
«Firedrake» vermochten ihren Angriff auf die errechnete Position
des Bootes zu konzentrieren. U 39 wurde eingekreist und mit gan-
zen Teppichen von Wabos belegt.

Fast ware der «Ark Royal»-Gruppe am gleichen Tag noch ein
weiterer Erfolg beschieden gewesen. Drei Tragerflugzeuge sich-
teten jenes U-Boot, das kurz vorher einen britischen Frachter tro-
pediert hatte und dessen Notrufe durch Funk aufgenommen wor-
den waren. Bei dem Versuch der Englander, ihre Bomben genau
auf das Ziel zu werfen, ereignete sich eines der seltsamsten Ge-
schehen in diesem Krieg. Zwei von den angreifenden Skua-Ma-
schinen wurden vernichtet, als die tief herabstossenden Flugzeuge
in die Explosionswelle ihrer eigenen Bomben hineingerieten. Das
allein zuriickkehrende dritte Flugzeug meldete das Boot so
schwer beschédigt, dass seine Vernichtung wahrscheinlich wére.
Das Boot, es handelte sich um U 30, kehrte aber heim, denn auch
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bei diesem Angriff erwies sich die Explosionskraft der noch zu
kleinen britischen Fliegerbomben als zu schwach, um den Druck-
korper des Bootes aufzureissen. U 30 (berdauerte sogar den
Krieg. Erst im Mai 1945 wurde es in der Flensburger Foérde von
seiner Besatzung selbst versenkt.

Die grossen britischen Hoffnungen, die man in das Asdic-Ge-
rat gesetzt hatte, scheinen sich nicht voll zu erfillen. Mit diesem
Gerat ausgeristete britische U-Boot-Abwehrfahrzeuge vermoch-
ten getaucht fahrende deutsche U-Boote zwar aufzuspiren, noch
nicht aber genau anzupeilen. Das bewies das Drama um den Tra-
ger «Courageous», dessen Zerstorersicherung keine einwandfreie
Peilung bekam. Aber vielleicht war nicht das Gerat daran schuld,
sondern die Leute, die es bedienten.

An sich war dieses Asdic-Gerat im Prinzip nichts anderes als
ein elektrisches Echolot. Der einzige auffallende Unterschied be-
stand darin, dass die Peilstrahlungen nicht wie beim fest einge-
bauten Echolot nur nach unten fallen, sondern in beliebige Rich-
tungen ausgesandt werden konnten. In U-Booten, die mit dem
Gerét eingepeilt wurden, vermochte die Besatzung die Peilung zu
horen. Das Auftreffen der Peilstrahlen auf dem Aussenkdrper
verursachte unverkennbare typische Gerausche.

Die Berichte der heimkehrenden U-Boot-Kommandanten wur-
den ausgewertet und fiihrten spéter zu der Entwicklung der Anti-
Asdic-Pille, die unter den Namen «Bold» zur praktischen Anwen-
dung kam.

In der ersten Phase des U-Boot-Krieges aber war «Bold» noch
nicht geboren. Dieses Abwehrgerét befand sich genauso erst in
der Entwicklung wie so viele andere Abwehrund Angriffswaffen,
Uber die der Krieg viel zu schnell gekommen war.

Uber die Fahrt Giinther Priens ist schon viel geschrieben worden.
In keinem dieser Berichte aber wurden die Leistungen der Mén-
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ner von der Maschine gewurdigt. Ohne sie und ohne ihre geniale
Erfindungsgabe, plétzlich eingetretene technische Stérungen mit
behelfsméssigen Bordmitteln zu meistern, ware Glnther Prien
niemals nach Scapa Flow hinein- und auch nie zuriickgekommen.

So erlebte die Maschine nach den Unterlagen von L1 Wessels
das tollkiihne Unternehmen:

Auftragsgemass soll Guinther Prien in der Nacht vom 12. zum
13. Oktober in die Bucht von Scapa Flow, in das Heiligtum der
britischen Home Fleet, einbrechen. In den Abendstunden steht U
47 dicht unter der Kiiste. Hier erhélt der L1 Wessels eine beunru-
higende Meldung von seinem wachhabenden Obermaschinisten.
Das Motorenschmierdl weist einen ungewdhnlich hohen Seewas-
sergehalt auf.

«Das ist aber eine verdammt unangenehme Geschichte», flucht
Wessels. Sofort stiirzt er zu Prien, berichtet diesem und warnt ab-
schliessend: «Wir werden das Unternehmen Scapa verschieben
missen. Bei den zu erwartenden hohen Fahrstufen besteht Ge-
fahr, dass die Lager nicht mehr geschmiert werden oder dass so-
gar das Seewasser verdampft.»

«lch verstehe ja nicht viel von solchen Sachen, Wessels. Aber
ich habe fast den Eindruck, dass ihr Techniker zu vorsichtig seid.
Nachher, in der Werft, kénnen wir die Jumbos immer noch repa-
rieren lassen. Solche Beanspruchungen werden sie doch fiir die
kurze Zeit aushalten. Sie mussen sie einfach aushalten, LI.»

«Nein, nie und nimmer bernehme ich dafir die Verantwor-
tung. Es ist zuviel gefahrdet. Wenn das Seewasser verdampft,
bleibt kristallisiertes Salz zuriick. Wenn sich die Salzkristalle in
den Lagern festsetzen, kdnnen wir uns den Brandenburger auf die
Minuten genau ausrechnen. Wenn uns das in Scapa passiert, dann
ist’s daddeldu, Herr Kaleunt. Nein, ohne mich. Auf Gluck und
Zufall kdnnen wir uns nicht verlassen.»
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Prien, der unbekiimmerte, gegen sich und andere so riicksichts-
lose Draufganger, senkt den Kopf. Der Wessels hat recht. Er muss
versuchen, die Stérung zu finden. Und LI Wessels entdeckt sie in
Gestalt einer groben Undichtigkeit an einer Zylinderbuchse des
Backbord-Dieselmotors. Diese Buchse trennt den Verbrennungs-
raum vom Kuhlwasserraum. Durch die undichte Stelle l1auft das
Wasser frei in die Kurbelwanne hinein und vermischt sich hier
mit dem Schmierdl.

«Was tun?» fragt Prien, jetzt ernstlich besorgt.

«Was tun?» fragt sich auch der sich am Kopf kratzende LI,
denn ein Ausbau der schweren Zylinderbuchse kann Stunden
dauern.

Wessels findet einen improvisierten, aber famosen Ausweg.
U-Boot-Fahrer missen sich zu helfen wissen. Nach seinen An-
weisungen gehen seine Manner an die Arbeit. Sie bauen so etwas
wie eine Regenrinne. Diese Blechrinne befestigen sie um die de-
fekte Zylinderbuchse. Das durch sie aufgefangene Wasser wird
nun durch zwei Rohre nach aussen in die Maschinenraumbilge
geleitet. Das Provisorium ist so vorziiglich gelungen, dass solche
Blechrinnen spéter allen U-Booten gleicher Bauart von der Werft
flr Eventualfalle mit zur Ausriistung beigegeben werden.

Der 13. Oktober ist ein Freitag, an dem die Wiirfel fallen.

Ausgerechnet ein Freitag und ein 13. dazu.

U 47 halt nach Einbruch der Dunkelheit auf die 6stliche Ein-
fahrt von Scapa Flow zu. Prien fahrt aufgetaucht. Man hat eine
dunkle Neumondnacht erwartet. Stattdessen Uberzieht ein unge-
wohnlich starkes Nordlicht den Himmel.

Dieser verriickte schwarze Freitag ...

Unten in der Zentrale wartet Wessels der kommenden Dinge.
Er steht neben Wilhelm Spahr, dem Obersteuermann. Beide star-
ren stumm auf die Spezialkarte von Scapa Flow. Es gibt nichts zu
erzéhlen. Im ganzen Boot wird nicht gesprochen.
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Alarm! U 47 muss wegen eines vorbeifahrenden Schiffes in
den Keller. Die fremden Schraubengerdusche verebben nach Mi-
nuten wieder. Dann taucht U 47 wieder auf. Prien weilt mit seinen
Wachoffizieren, mit Endrass und Varendorff, auf der Briicke.
Ausser der Wache ist auch der Bootsmann oben.

Wessels und Spahr verfolgen in der Zentrale auf der Seekarte
den Weg in die Einfahrt. Spahr gibt von Fall zu Fall Kursande-
rungen an die Briicke. Spahr ist ein vorziiglicher Nautiker. Er ist
gewissenhaft und zum selbstandigen Denken erzogen. Prien hat
grosstes Vertrauen zu ihm. Gleich muss U 47 die Einfahrt erreicht
haben. Gleich wird das Boot nach Backbord drehen, denn es muss
sich hart auf der Seite der kleinen Insel Lamb Holm halten, da
voraus, auf dem geraden Kurs, einige versenkte Schiffe liegen
und den Weg versperren.

Nur eine winzige Liicke ist noch offen. In die steuert U 47 hin-
ein. Der Gezeitenstrom droht das Boot zu versetzen. Nur mit dus-
serster Maschinenkraft gelingt es, die schmale Rinne zu durchfah-
ren. Es ist wirklich eine Rinne. Kaum ein Daumenbreit bleibt U
47 an beiden Seiten Platz.

Prien an alle Stellen: «Wir sind drin.»

Und nun gilt es, lohnende Beute zu finden und — anzugreifen.
Auf der Weiterfahrt bis zu den bekannten Liegeplatzen der briti-
schen Flotte hat Wessels von sich aus beide Diesel auf Laden ge-
schaltet. Beide Motoren arbeiten jetzt auf die Schraube und laden
damit gleichzeitig die Batterien. Man wird die E-Batterien noch
bis zur Erschopfung brauchen ...

Die Bucht ist fast leer. Nur einige Tanker liegen an der Kette.
Mehr ist im Augenblick nicht zu sehen. Aber dort hinten, diese
Umrisse, diese bizarren dreieckig geformten Aufbauten, das kon-
nen nur Schlachtschiffe sein. Es sind zwei. Dort liegt die «Royal
Oak» und dahinter, das ist, daran scheint kein Zweifel, die «Re-
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pulse». Der mit dem Vorschiff hervorstehenden «Repulse» gilt
der erste Angriff. —Treffer!?

Die Torpedomechaniker im Bugraum missen nach dem F&-
cherschuss sofort die Rohre nachladen. Sie arbeiten mit aller
Kraft und Anstrengung. Da! Plétzlich springt der Bodenver-
schluss eines Torpedorohres auf. Im breiten Strahl rauscht Wasser
in den Bugraum. Seemann Tewes schiebt sich blitzschnell vor das
Rohr und presst sich mit seiner breiten Brust dagegen. Zum Ab-
laufenlassen des Wassers in die Torpedozellen bleibt keine Zeit.
Die neuen Aale sind eben in den Rohren, da beginnt schon ein
neuer Anlauf. Um tauchklar zu bleiben, werden Trimm des Boo-
tes und Gewicht laufend berichtigt.

Der nachste Angriff gilt der «Royal Oak». Prien bringt das
Boot in Schussposition. Endrass steht am Torpedozielgerat. Wie-
der fauchen die Aale aus den Rohren. Wieder folgen Detonatio-
nen. Sie sind noch gewaltiger als die vorangegangenen. Ein flirch-
terlicher Krach. Ein Bersten und Kreischen ist zu héren.

Die «Royal Oak» zerbarst. Das Schlachtschiff wurde buchstéb-
lich in Stiicke gerissen.

U 47 marschiert mit grosser Fahrt aus dem Loch heraus. Die
Torpedos sind verschossen. An der engsten Stelle, dort, wo die
Sperren liegen, dort, wo nur ein schmaler Durchschlupf ist,
stemmt sich dem Boot jetzt ein besonders starker Strom entgegen.
Beide Dieselmotoren miissen das Ausserste an Kraft hergeben.
Nur zentimeterweise schiebt U 47 voran.

Hinter ihnen ist es jetzt lebendig geworden wie in einem Amei-
senhaufen, in den ein Stock hineinfuhr. Immer mehr Lichtfinger
der Scheinwerfer geistern ber den Horizont und tber die aufge-
scheuchte Bucht. Kleine, wendige Bewachungsfahrzeuge suchen

1 Es handelte sich hier nicht um das Schlachtschiff «Repulse», sondern um den
alteren Flugzeugtrager «Pegasus». Nach der Darstellung in «The War at Sea I»
wurde aber auch nicht dieser, sondern nur das Ankertau der «Royal Oak» ge-
troffen.
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das nachtschwarze Wasser ab. Sie preschen in jeden Winkel. Sie
lassen keinen Quadratmeter von Scapa Flow aus.

U 47 aber gewinnt die freie See. Es lauft noch immer tiber Was-
ser. Es gilt, die hohe Fahrtstufe der Dieselmotorenkraft auszunut-
zen, um die Kuste schnell hinter sich zu bringen.

Da erreicht Wessels die Nachricht, dass die Umdrehungen der
Steuerbordschraube nachlassen. Mit langen Schritten eilt er in den
Dieselraum. Mit dem Blick des Fachmannes sieht er sofort, was
los ist. Die Kupplung, die den Dieselmotor mit der Schrauben-
welle verbindet, droht auseinanderzufallen.

«Das ist ja eine herrliche Schweinerei», entfahrt es Wessels. Er
macht Prien Meldung. Der Schaden muss sofort mit Bordmitteln
repariert werden.

Noch dicht unter der englischen Kiiste legt Prien das Boot auf
Grund. Wessels ist mit seinen beiden getreuen Obermaschinisten
Strunk und Rémer in die Ecke gekrochen. Die Motoren sind ab-
gestellt. Jetzt wird es sich beweisen, dass der Mensch, der sie fur
seine Dienste schuf, auch Herr tber ihre heimlichen Ticken und
nicht ihr Sklave ist. Sdmtliche Schrauben am Deckel der Haupt-
kupplung sind zum Teufel. Jede einzelne muss mihselig in gera-
dezu akrobatischen Verrenkungen unter Stromen von Schweiss
herausgebohrt werden. Die an Bord vorhandenen Reserveschrau-
ben aber sind — ausgerechnet — dicker. Also missen die Ldcher
grosser gebohrt werden. Neue Gewinde werden hineingedreht.
Die Schrauben werden «passend» gemacht. Der enge Maschinen-
raum, in dem sich an den Wanden des Druckkdrpers die beiden
Ungetiime der Dieselmotoren ducken, in dem auf kleinstem Raum
die geballte Kraft vielhundertpferdiger Maschinen auf schall-
démpfenden, gummigelagerten Sockeln aufgestellt wurden, in
dem Rohre und Leitungen das technische Gewirr an Hochbehal-
tern, Manometern, Handrudern und Hebeln noch verwirrender
machen, sieht es wilder aus als in einer Werftwerkstatt bei Ak-
kordbetrieb.
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Nach Stunden steht Wessels, er ist verschmiert und verdreckt,
vor Prien. Er sagt nichts weiter als «Siind all wedder klor!».

Prien lacht: «Prima, LI1.»

Damit endete eine tolle Episode unter Wasser, die im Kriegs-
tagebuch mit nur drei niichternen Satzen Erwahnung fand.

Aber U 47 kann jetzt nicht auftauchen. Oben ist heller Tag.

Wer nicht unbedingt etwas zu tun hat, liegt flach. Die Liifter
rumoren dumpf. Sie wirbeln die Luft im Boot durcheinander und
saugen sie dabei durch eine Batterie von Kalipatronen, in denen
Kohlensaure chemisch gebunden und der Sauerstoff wieder frei-
gemacht wird. Seit einiger Zeit schon muss der in Stahlflaschen
mitgeflhrte Sauerstoff zugesetzt werden, damit die Manner Uber-
haupt noch atmen kdnnen, um nicht sanft und wohlig fiir immer
einzuschlafen.

Es dammert, als Prien U 47 zum Auftauchen klarmachen lasst.
Und es ist dunkel, als er das Turmluk aufstdsst. Kostliche, kiihle
Nachtluft dringt in das Boot. Sie wirkt wie neues Ol auf eine
mide flackernde, fast ersterbende Flamme.

Bald stehen sie vor dem deutschen Minenfeld, das vor die hei-
matliche Kuste geworfen wurde. Wichtig ist jetzt nur, auch den
Weg durch die Sperre zu finden.

Stimmt der Kurs? Stimmt die Position?

Wessels stutzt, als er, einer inneren Stimme folgend, in die
Zentrale zurlickkommt. «Das sind doch fremde Gerdusche?!»

Gustav Bohm, der Zentralemaschinist, hort nichts. Dabei ist
«Justav» ein birokratisch vorsichtiger Mann, ein alter Hase mit
sicherem Blick und guten Ohren fiir jeden fremden Unterton.
Bohm schiittelt verneinend den Kopf. Aber Wessels lasst es keine
Ruhe. Er nimmt den Horchstab und sucht die Zentrale ab. Beim
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Kreiselmutterkompass wird Wessels’ Haltung gespannteste Auf-
merksamkeit. Pl6tzlich reckt er sich.

«Ahal! Kreisel unklar. LI an Briicke. Boot sofort stoppen.»

Und wieder geht U 47 auf Grund. Dieses Mal vor der deutschen
Kuste. Und zu allem Uberfluss vor dem eigenen Minenfeld. Der
Kompass zeigte falsch an und die Zweifel sind berechtigt, ob man
damit Giberhaupt die schmale Fahrrinne fand, ob man nicht schon
mitten zwischen den eigenen Minen steht.

Nun, im eigenen Minenfeld umherzufahren ist genauso unan-
genehm wie im feindlichen. Den Teufelseiern ist es gleich, wen
sie in den Seemannshimmel schicken.

Mit seinen Ménnern pfluckt Wessels den komplizierten Mut-
terkompass auseinander. Er findet den Fehler. Eine Kreiselkugel
war schadhaft geworden und erzeugte jene seltsamen Geréusche,
die Wessels aufgefallen waren. Ausserdem hatte dies, wie nun
festgestellt wird, zu einer Missweisung von 15 Grad geflhrt. Da-
mit wére U 47 in der Tat in das eigene Minenfeld hineingekarrt.
Die Heimat hatte den Helden von Scapa nie wiedergesehen.

Wessels’ vieljéhrige Erfahrungen mit diesem hochkomplizier-
ten Kreiselkompass haben, daran ist nichts zu deuteln, das Boot
gerettet. Lernen und lernen ist ein Unterschied. Man muss auch
begreifen und die Materie, den Stoff und das Material beherr-
schen.

Auf Wessels traf dies zu.

Im weiten Seeraum des Atlantiks zeichnen sich die ersten Phasen
der Geleitzugkampfe ab.

Zum Verstandnis der gesamten Situation geniigt es aber nicht,
festzustellen, dass flir den Atlantikkrieg nach Abzug der Schul-
boote und der kleinen Typen rund zwanzig grosse Kampfboote
verbleiben. Von diesen zwanzig Booten befinden sich ja jeweils
ein Drittel auf dem Anmarsch und ein Drittel auf dem Ruck-
marsch oder auf den Werften zur Instandsetzung und Uberholung.
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Also nur ein Drittel steht an der Front. Um die Jahreswende ope-
rieren in samtlichen Seegebieten der U-Boot-Front nur ein bis
zwei U-Boote.

Nach den OKW-Berichten aber muss das deutsche Volk an-
nehmen, dass die U-Boote rudelweise den Atlantik beherrschen.

Umso héher missen daher die Erfolge gemessen werden, die
diese kleine tapfere und zéhe Schar mit heimbrachte, Erfolge, die
genugten, Uber England distere, dunkle Schatten der Verzweif-
lung und der Sorge zu werfen.

Um diese Zeit spricht Englands Premier vor dem Unterhaus.
Churchill nennt die Schlacht auf dem Atlantik einen tastend her-
aufziehenden Krieg von Hinterhalt und Strategie, von Wissen-
schaft und Seemannschaft.

Die deutschen Unterseeboote bekommen jetzt die im Raum vor
England sich konzentrierende Luftliberwachung zu spiiren, die al-
lerdings erst im Aufbau befindlich ist.

Im September konnten noch 97 von hundert aller U-Boot-An-
griffe Uber Wasser gefahren werden. Im November wird nur noch
die Halfte aller Versenkungen Uber Wasser erzielt. Die Boote
greifen jetzt in der Nacht an, um den sich mehrenden Flugzeugen
und Zerstérern im Schutze der Dunkelheit in Uberwasserfahrt
entwischen zu kénnen.

Noch bieten die Nachte Schutz.

Noch gibt es kein Radar in Flugzeugen.

Der Kampf auf See wird von Tag zu Tag hérter. Am Horizont
zeichnet sich bereits schemenhaft die Gnadenlosigkeit eines tota-
len Krieges auf dem Atlantik ab.

England fordert fur bewaffnete Handelsschiffe die Anerken-
nung des Handelsschiffcharakters beim Anlaufen neutraler Hafen
und beim Befahren neutraler Hoheitsgewésser.

Deutschland antwortet am 2. Oktober:

«Da unter der englischen und franzésischen Kiste beim Zu-
sammentreffen mit abgeblendeten Fahrzeugen angenommen wer-
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den muss, dass es sich um Kriegs- und Hilfskriegsschiffe handelt,
wird voller Waffeneinsatz gegen alle abgeblendeten Fahrzeuge
zwischen 44 Grad Nord und 62 Grad Nord und zwischen 7 Grad
West und 3 Grad Ost befohlen.»

Das Kistenvorfeld ist hauptséchlich Tatigkeitsfeld von Vor-
postenbooten und Minenfahrzeugen, die keine Lichter setzen. Da
feindliche Frachtschiffe aus Tarnungsgriinden ebenso verfahren,
ist eine Unterscheidung unmdglich. Bislang war es U-Booten ver-
boten, Handelsschiffe warnungslos anzugreifen. Also unterblie-
ben wegen Verwechslungsgefahr auch Angriffe auf Kriegsfahr-
zeuge.

«Das ist militarisch untragbar», folgert Donitz, und Raeder be-
fiehlt, was die Stunde von ihm als Militéar fordert.

Jeder britische Admiral hétte nicht anders gehandelt.

Tags zuvor hatte die Britische Admiralitat ihren Handelsschif-
fen Anweisung gegeben, deutsche U-Boote zu rammen. Damit
wurde jede vdlkerrechtliche Debatte (iber den neuen deutschen
Befehl illusorisch.

Am 4. Oktober wird gegen alle feindlichen Handelsschiffe, die
eine einwandfrei erkannte Bewaffnung fahren, voller Waffenein-
satz befohlen. Dieser Weisung wird noch folgendes hinzugeflgt:
«Nach Ausschaltung der Mdglichkeiten fir eine Gefahrdung des
Bootes sind Massnahmen zur Rettung der Besatzung zu treffen.
Passagierdampfer sind nach wie vor nicht anzugreifen, auch wenn
sie bewaffnet sind.»

Ist der deutsche Befehl unmenschlich? Widerspricht er dem
Volkerrecht?

Erinnern wir an den Ausspruch eines anderen, spater gegneri-
schen Staatsmannes, an Roosevelt, der in der blossen Anwesen-
heit deutscher U-Boote im Nordatlantik schon eine Bedrohung
der US-amerikanischen Schiffe zu erblicken glaubte: «Wenn Sie
eine Klapperschlange sehen, dann warten Sie auch nicht, bis sie
gebissen hat, ehe Sie sie totschlagen.»
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Damit ist viel, ja alles fur die Rechtfertigung des neuen deut-
schen Befehls gesagt, erst recht, wenn man weiss, dass nach bri-
tischer Auffassung Handelsschiffen das Recht zugestanden wird,
sich zur Wehr zu setzen.

Wo aber ist in der Praxis die Grenze zwischen Angriff und Wi-
derstand zu suchen?

Und so bleibt denn auch der britische Rammbefehl nicht ohne
Erwiderung.

Am 17. Oktober ergeht ein FT an alle Boote: «Gegen samtliche
mit Sicherheit als feindlich erkannte Handelsschiffe, ob bewaff-
net oder nicht, wird U-Booten sofortiger voller Waffeneinsatz
freigegeben, da mit Rammversuchen oder sonstigem aktivem Wi-
derstand in jedem Fall zu rechnen ist.»

Hinsichtlich der Passagierdampfer scheint es erwiesen, dass
das deutsche Entgegenkommen missbraucht wurde, und so
kommt es am 29. Oktober zu einem weiteren Befehl:

«Voller Einsatz gegen Passagierdampfer, aber nur im feindli-
chen Geleitzug.»

Alle Passagierschiffe des Gegners, auch die Einzelfahrer, wer-
den inzwischen weiter und starker bestiickt. Die deutsche Regie-
rung warnt und veroffentlicht laufend die Namen der ihr bekann-
ten bewaffneten feindlichen Fahrgastschiffe. Der Gegner reagiert
nicht.

Eine weitere Schranke féllt. Die U-Boote erhalten am 17. Ok-
tober die Erlaubnis, alle bewaffneten Passagierschiffe, also auch
Einzelfahrer, anzugreifen. Eine lange Liste von Namen der in
Frage kommenden Schiffe schwirrt durch den Ather.

Es sollte aber noch fast ein Jahr dauern, bis unter dem Druck
der immer mehr entflammenden Harte und Wut und Verbissen-
heit auf beiden Seiten auch die letzten, allerletzten Schranken ein-
gerissen werden.
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TEIL 111940

DAS JAHR DER KRISEN UND
UNERFULLTEN HOFFNUNGEN



3

Minenunternehmungen — stilles Heldentum

Zur Lage:
Schwierige, teilweise sehr schwierige Minenunternehmungen stehen

in den ersten Monaten des Jahres im Vordergrund. Diese Operatio-
nen sind in den meisten Fallen navigatorische Meisterleistungen, auf
der anderen Seite stilles Heldentum, dem der direkte, sichtbare Er-
folg versagt bleibt. Aber die Sperren bedingen, dass die gegnerische
Versorgungsschiffahrt behindert und teilweise sogar fiir Tage ge-
sperrt wird. Jeder verlorene Tag ist verlorene Tonnage.

Eisbarrieren auf der Elbe und in der Nordsee erschweren den An-
marschweg, als «Vaddi» Schultze, noch immer Kommandant von
U 48, mit seinem Boot den Auftrag ausfiihren will, eine Minen-
sperre direkt vor den britischen Hafen Portland zu legen. «Vaddi»
hat sich in diesen unfreundlichen Februartagen «arktisch» ange-
zogen. Es entspricht seinem eigenwilligen Lebensstil, auch der
grimmigen Kélte mit einer persénlichen Note zu begegnen. Er hat
sich einen Riesenturm von einer Pelzmiitze auf den Kopf gestilpt.
Dieser Polarhut I&sst ihn nur noch véterlicher erscheinen. So er-
innert er in nichts an einen «zackigen» U-Boot-Kommandanten,
wie ihn das Publikum an Land in den Wochenschauen sehen
mdochte, wie ihn die PK zeichnen muss und wie ihn sich die Film-
produktionen vorstellen. Fast méchte man meinen, auf dem Kom-
mandoturm stiinde ein gelangweilter, des birgerlichen Daseins
satter pommerscher Gutsbesitzer, der sich den gefahrlichen Luxus
einer U-Boot-Fahrt erlaubt.
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Dass sie ihn an Bord «Vaddi» nennen, hat seine guten Griinde.
Bei Schultze geht es nicht gerade Ubertrieben kommissig zu. Er
halt seine Ménner durch die Kraft seiner Persénlichkeit und —
nicht zuletzt — durch sein originelles Wesen beieinander. Schultze
ist zudem Antialkoholiker, und er lasst keine Gelegenheit ver-
streichen, seine Manner wohlwollend und eindringlich auf die sei-
ner Meinung nach so verderblichen Folgen des Teufels Alkohol
hinzuweisen. Dass er neulich mit dem traurigen, vollig zusam-
mengebrochenen Kapitdn eines versenkten Frachters einen
Schnaps auf dem Turm von U 48 genehmigte, war Anlass zu ei-
nem abendfillenden Gesprach in allen Raumen. Der Brite musste
mit seiner Leidensmiene den Seemann in «Vaddi» Schultze so tief
in der Seele getroffen haben, dass er einen K6hm brauchte, um
sein gestortes Gleichgewicht wiederherzustellen.

Ansonsten war und blieb seine Redewendung: «Ich warne Sie
vor Alkohol. Dreimal Schwarzer Kater.»

Ein schwarzer, krummbuckliger Kater mit bdse funkelnden
Augen wurde denn auch Herbert Schultzes Bootszeichen. Eines
Tages liberraschten ihn seine Méanner mit dieser Maling am Turm.
Er sieht sie nicht einmal ungern, denn als rechtschaffener See-
mann ist er so fanatisch aberglaubisch wie ein Medizinmann aus
dem finstersten Afrika.

So ist es zum Beispiel ein ungeschriebenes Gesetz an Bord,
dass alle Kurse, die in freier See gesteuert werden sollen, auf je-
den Fall durch die Glickszahl sieben teilbar sein missen. Die Ru-
derganger haben strikte Anweisung, jeden neuen Kurs, der von
der Briicke heruntergegeben wird, sofort daraufhin durchzurech-
nen, ob er auch durch sieben teilbar ist, um dann selbstandig den
Kurs zu melden und zu steuern, der dieser Zahl oder einem Viel-
fachen davon am néchsten liegt.

Diese Sieben-Marotte hat sich jedenfalls als Faktum auf U 48
eingeblrgert. Als «Vaddi» Schultze spater ausstieg und der breit-
schultrige Kapiténleutnant Bleichrodt das Boot ibernahm, hatte



es deswegen beinahe eine Kriegsgerichtsverhandlung gegeben:
Bleichrodt befahl Kurs 227 Grad ...

«224 Grad liegen an», meldete der Ruderganger.

«Wohl durchgedreht da unten. 227 Grad habe ich gesagt.»

«Verstanden, Herr Kaleunt. 224 Grad liegen an.»

Bleichrodt, vormals Handelsschiffsoffizier und als solcher
schon seit Jahren gewohnt, dass ein von der Briicke errechneter
Kurs nautisches Heiligtum ist, fiihlte das Blut in seinen Adern ge-
rinnen. Es kostete ihn einige Muhe, sich zu beherrschen. «Hoch-
verehrter Herr Ruderganger, ich habe 227 Grad gesagt. Verstan-
den!»

Die Nummer Eins schaltete sich erkl&rend ein, dass man auf U
48 in freiem Wasser seit ehedem Siebenerkurse zu fahren pflege.
Und Bleichrodt war Seemann genug, um zu wissen, dass er daran
nicht rutteln durfte ...

Soweit einiges Uber einige Marotten «Vaddi» Schultzes, der
nun ausgelaufen ist, um seine Minen vor Portland auszuladen.

Der Kurs geht «oben herum», zwischen Island und Faréer, und
fiihrt dann vom Westen in den Kanal hinein.

Kurz vor dem Ziel legt Schultze U 48 auf Grund, um in der
kommenden Nacht Gelegenheit zu haben, das Gebiet vor der bri-
tischen Minensperre abzutasten und auszuloten. Schultze hat
Glick. Die ndchste Nacht ist so schwarz, dass nicht einmal die
Anilinwerke ein solches schwarzes Schwarz synthetisch herzu-
stellen vermdgen. Die britische Sperre ist (ibrigens Uber den deut-
schen B-Dienst bekannt geworden. Nun aber gilt es, ihre Ein- und
Ausfahrtswege zu ermitteln. Das dauert Stunden. Monotone Kar-
tenvergleiche, Lotergebnisse und wieder Kartenvergleiche.

Eine Pulverfassstimmung schleicht dabei durch das Boot. Wer
kennt nicht die harmlos anzuschauenden Bleikappen an Minen,
die den Sprengkugeln das Aussehen von gehornten Teufeln ge-
ben. Man braucht nur an eine davon mit dem Boot anzutippen —

65



und eine Himmelfahrt ist gewiss. Aber es klappt alles befehlsge-
mass.

Im Kriegstagebuch vermerkt Schultze den lapidaren Satz:
«Auftrag wurde erfullt. 03.38 Uhr Beginn des Werfens. — 04.50
Uhr Ende des Werfens.»

Danach ist U 48 frei fiir den Torpedoeinsatz.

Als erster muss der Hollander «Burgerdijk», 6’853 BRT, von
New York kommend, daran glauben. Der auf U 48 geholte hol-
landische Kapitan wehrt sich nicht lange und gibt zu, dass er im
Auftrag seiner Reederei einen britischen Kontrollhafen anlaufen
sollte. Auf Wunsch von «Vaddi» Schultze wird vor der Versen-
kung der «Burgerdijk» von dem Holl&nder ein Funkspruch abge-
geben, wonach das Schiff nach einem Zusammenstoss sidlich
von Bishop Rock am Sinken sei. Mackay Radio bestéatigt die Mel-
dung prompt und bedauert, keine weiteren Einzelheiten geben zu
kdnnen, denn diese schlummern in Schultzes Tagebuch.

Funf Tage spater sinkt das 12°306 BRT grosse britische Kihl-
schiff «Sultan Star», das grosste Schiff der britischen Blue-Star-
Linie. Es hat Fleisch, die Ration fur drei Tage, und Butter fur die
Inselversorgung von zweieinhalb Tagen an Bord. Kihlschiffe
sind Spezialschiffe. Ihre Bauzeit ist l&nger als die von normalen
Frachtern. Kuhlschiffe sind lebenswichtig fur die Insel. Der Ver-
lust der «Sultan Star» hat in die Lebensversorgung Englands eine
empfindliche Liicke gerissen. «Sie sank wie eine Lady», kom-
mentiert der britische Rundfunk in typisch britischer Selbstironie
diesen schweren Verlust.

Einen Tag spater geht dann der hollandische Tanker «Den
Haag», 8’971 BRT, in den Keller. Er wird ohne Warnung ange-
griffen. Tanker sind kriegswichtigste Schiffe geworden. Zwei Ta-
ge spater greift Schultze einen Frachter unbekannter Nationalitat
an. Auch er versinkt. 114’510 BRT — das ist das Ergebnis von U
48 aus bisher vier kurzen Feindfahrten. Die Minenerfolge nicht
einbegriffen.
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Auf alle Fragen tber die neue Aufgabe hat Kapitanleutnant Roll-
mann ein stilles L&cheln. Er ist soeben vom BdU zurlickgekom-
men und Uber die Gangway auf U 34 geklettert, das frisch lber-
holt und neu ausgeristet im 6ligschmutzigen Hafenwasser von
Schlicktown ruht.

Lange Gesichter, als nachmittags einer der ublichen Prahme
langsseit kommt und statt blitzender Aale graugestrichene U-
Boot-Minen darin sichtbar werden.

«Da hat er sich vom Léwen aber ‘ne Viecherei andrehen lassen
... Darum ist der Alte so innerlich ...», grollt die enttduschte Be-
satzung, denn Minenunternehmen erfreuen sich keiner Beliebt-
heit.

«Bringt nischt ein», schimpfen die Méanner und meinen Ton-
nage, die sie auf die Erfolgsliste von ihrem U 34 verbuchen wol-
len. Die ersten Ritterkreuze sind verliehen worden, und es ist ver-
stdndlich, wenn die Manner ihren Stolz darein setzen, mitzuhel-
fen, ihrem Alten auch eine Blechkrawatte zu beschaffen.
Schliesslich strahlt der Glanz eines Ritterkreuzes auch auf die Be-
satzung ab.

«Jungs, es ist wichtiger, wir kommen nach jeder Unterneh-
mung mit Erfolgen und vor allem wieder heil nach Hause. Euer
Vertrauen ist mir wertvoller als ein Eisen am Hals», wehrt Roll-
mann ab.

Als der Eisgirtel bei Helgoland U 34 freigibt, geht Rollmann
auf nordwestlichen Kurs in Richtung der Shetland-Inseln.

Es weht draussen aus allen Knopflochern. Giftgriin schillernde
Kaskaden turmen sich vor dem Vorschiff auf, wenn das Boot in
die See einsetzt. Sekunden spater verschwindet die Brickenwa-
che in einem Wirbel von ganzen Tonnen salzigen, eisigen Was-
sers.

«Miissen zum Westausgang Kanal, kommen so schneller hin»,
erkléart Rollmann. Er ist wortkarg wie immer, aber nicht unfreund-
lich dabei. Und er meint damit, dass man es bei diesem Stiehrn
wagen konne, in Uberwasserfahrt durch die stark tiberwachte En-
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ge zwischen den Shetlands und den Orkneys hindurchzustossen,
da die hier vorherrschende starke Gezeitenstromung einen Unter-
wassermarsch erschwere.

In der Hohe des Nordkanals kreuzt ein dicker Brocken den
Kurs von U 34. Das Schiff mag seine 15’000 BRT haben, und es
sieht halb nach einem Frachtschiff, halb nach einem Passagier-
schiff aus.

U 34 taucht und dreht auf den Koloss zu.

«Fahrt Kriegsflagge», ruft Rollmann, der den Gegner genau
durch das Seerohr betrachtet, pldtzlich aus. «Bugrohr klar ...»

Die Werte fiir die Torpedowaffe kommen durch. «Rohr eins
und zwei sind Klar ...»

«Rohr eins und zwei: los ...», der erldsende Befehl.

Ein Ruck geht durch das Boot. Die Trommelfelle knacken ein
bisschen, denn irgendwo muss die Ausstossluft ja bleiben.
Draussen wilrde sie zum Verrater werden.

Der grosse Sekundenzeiger der Uhr kriecht weiter. Es ereignet
sich nichts.

«Ein», befiehlt Rollmann. Das Sehrohr verschwindet, und der
Kommandant erscheint in der Zentrale. Als die Aale liefen, wech-
selte der britische Hilfskreuzer den Kurs. Vorbei. Enttduschung
schlangelt sich durch das Boot, denn man hat wegen der Minen
sowieso nur wenig Torpedos mitnehmen kénnen.

«Die ersten Pflaumen sind madig, Herr Kaleunt. Was schlecht
anfangt, hort gut auf, besser als umgekehrt», 1asst sich einer ver-
nehmen.

Was er sagt, trostet.

Unter Wasser rundet U 34 Kap Lizzard am Westzipfel der Insel
und dreht nun in die weite Bucht von Plymouth ein.

«Das wird eine niedliche Unternehmung werden», unkt LI
Ruhland, der neben dem Kartentisch steht, an dem der Obersteu-
ermann mit eckigen, abgezirkelten Bewegungen hantiert. Er zeigt
auf den Anmarschweg ...
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«Hier 14 Meter Wasser, dort 18 ..., dort 15 Meter. Beinahe ein
Kinderfreibad, Herr Oberleutnant!»

Die Stimmung im Boot ist gedrickt. Ein triber Hauch Unge-
wissheit umweht die Ménner, die schweigend herumhocken oder
brummig ihrem Dienst nachgehen.

Wo liegen die feindlichen Minensperren? Wo die U-Boot-Net-
ze?

Stimmen denn die Unterlagen des B-Dienstes? Wo wollen
diese Kerle denn diese Positionen (iberhaupt herhaben?

Die Schatten der Nacht legen sich Uber die nahe Kiste. Roll-
mann beobachtet wenig spéater voraus ein Leuchtfeuer. Die Ken-
nung wird festgestellt, eine Peilung wird genommen.

«Stimmt. Wir stehen richtig», wirft Rollmann dem Obersteu-
ermann zu, um dann den Befehl zu geben, die Besatzung moge
sich im Bugraum versammeln. Gerduschlos schleichen die Mén-
ner nach vorn.

«Kameraden», beginnt Rollmann zu seinen Seeleuten zu spre-
chen, die mit bleichen, aschfarbenen Gesichtern vor ihm hocken
oder stehen.

«Wir haben den Auftrag, den Hafen von Falmouth zu vermi-
nen. Befehlsgemé&ss missen wir versuchen, die Minen mdglichst
innerhalb der Molen, also im Hafen selbst, loszuwerden. Wasser-
tiefe 14 Meter. Der Hafen ist durch Bewacher gesichert. IWO,
sorgen Sie dafir, dass die Geheimsachen unter die Leute verteilt
werden. Die Schliisselmaschine wird auseinandergenommen. Je-
der bekommt einen Teil davon. Und dem trete ich noch im Him-
mel in ‘n Mors, der einen Teil bei seiner Gefangennahme bei sich
flhrt, oder... Na ja, man kann auch ins Seegras beissen ... aber
ohne ein Stlick von der Maschine in der Hosentasche, verstanden?
Grosste Unterwasserdisziplin ist selbstverstéandlich. So, nun wisst
ihr Bescheid, Kerls. Wir riskieren den blanken Hintern ...»

Eine gespenstisch schweigende Geschéftigkeit beginnt im
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Boot. Sprengpatronen werden angeschlagen. Der LI hat die emp-
findlichsten Stellen dafiir schon vorher ausgesucht.

U 34 nimmt Fahrt auf. Leise gehen Meldungen in die Zentrale
ein. Unbeweglich stehen die Manner auf ihren Gefechtsstationen.
Rollmann blickt Gberall in fiebrig glanzende Augen, die vor Er-
regung und innerlicher Anspannung weit offen sind und an ihm,
dem sie vertrauen sollen und auch vertrauen wollen, héngen.

Die Ruhe aber selbst ist Fiete Pfitzner, der Obersteuermann,
der mit sichtbarer Gelassenheit und Routine die Kurse in die
Karte zeichnet, als kutschiere er vor dem Badestrand Swin-
emunde spazieren.

Mit ausgefahrenem Sehrohr strebt U 34 auf die Einfahrt des
Hafens zu. Direkt voraus sieht Rollmann einen dunklen Schatten.
Aha, da ist einer der erwarteten Bewacher. Rollmann wagt nicht,
das Seerohr einzufahren, da er flirchten muss, dass ihn die Ein-
fahrgerédusche verraten. Er weiss, wie gut die britischen Horchge-
rate sind. Aber schliesslich sind die Briten da driiben auch nur
Menschen. Mit Schwéchen und mit Fehlern.

Es ist still wie in einem Grab. Wer laut atmet, empféngt das
Stirnrunzeln seiner Kameraden. Einer hebt die Faust und droht,
als wolle er sagen: «Mensch, wir sprechen uns noch nachher ...»

Der Kommandant flustert leise. Nur die Lippen bewegen sich.
Niemand versteht ein Wort. Nur der ihm Néchststehende hort es.

«Wir passieren gleich den Bewacher an dessen Steuerbord-
seite.» LI Ruhland steuert das Boot genau auf den Strich. Er lacht
sogar. Aus Freude, dass das Boot so brav auf Kurs zu halten ist...
Vielleicht auch aus Ubermut... oder um den anderen Mut zu ma-
chen ... Niemand im Boot sieht ihm jedenfalls seine Erregung an,
die auch ihn wie ein Zittern durchlauft und innerlich frieren lasst.

U 34 durchféhrt die Einfahrt. Links und rechts die Mohlenkép-
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Asse der Tiefe

Links oben: Albrecht Brandi, der Kreuzerknacker, Trager des Ritterkreuzes mit Eichen-
laub und Schwertern und Brillanten. Brandi, der am 6. Januar 1966 verstarb, war nach
dem Kriege Architekt in Dortmund. Er baute nicht nur in Deutschland. Sein Name hatte
auch im Ausland und in Ubersee einen fachlichen Klang. — Oben rechts: Reinhard
Hardegen. Mit zwei anderen Booten fuhr er den «Paukenschlag» unter Amerikas Kus-
ten. — Links unten: Wolfgang Luth, Trager der Brillanten zum Ritterkreuz mit Eichen-
laub und Schwertern, ein blonder Balte mit viel Humor und privaten Meinungen. Wolf-
gang Liith war zuletzt Kommandeur der Marineschule in Flensburg, eine Beauftragung,
die er nicht allein als einer der erfolgreichsten U-Boot-Kommandanten, sondern mehr
noch wegen seiner erwiesenen hervorragenden Menschenfiihrung erhielt. Lith wurde
nach Kriegsschluss in Verkettung ungliicklicher Umsténde von einem eigenen Posten
erschossen. — Rechts unten: Otto Kretschmer, mit 350’000 BRT versenktem Schiffs-
raum der «Tonnenkonig» des Zweiten Weltkrieges. Kretschmer, sie nannten ihn «Otto
den Schweigsamen «, studierte nach dem Kriege Jura, war bis 1956 Prasident des Deut-
schen Marinebundes und bis zur Pensionierung in filhrender Position der Bundesma-
rine tatig.



Alte Namen — neue Boote

Das war die U-Flottille «\Weddigen». In «Packchen» liegen die Boote gelegent-
lich eines Besuches von Swinemiinde wahrend einer «Baderreise» am Pier, ein
Rudel W6lfe, die Jahre spéater fiir England die grosste Krise und die schwersten
Sorgen heraufbeschworen. Diese Boote hier sind sogenannte Einbaume.



fe. U 34 schwimmt nun im Innern des Hafens. Es steuert einen weit ausho-
lenden Bogen.

«Minen klar.»

«Minen sind klar zum Werfen», kommt die Meldung von der Torpedo-
waffe.

«Beide Maschinen Langsame voraus.»

Das néselndhelle Surren der Dynamos klingt etwas starker.

«Erste Mine wirf!»

Kratzend und schurrend verlasst sie das Boot.

Alle, die arbeiten, halten den Atem an und lauschen... Wird der Brite
diese Geréusche horen, und wenn, wird er sie richtig deuten? Einer legt die
Hand an die Wange und macht die Augen dicht, dann zeigt er nach oben...
Die schlafen da oben. Warum auch nicht. Hafen heisst Hort, Hafen ist Si-
cherheit vor den «damned German Submarins».

Die Bewegungen der Ménner werden planlos. Es scheint mit ihrer Be-
herrschung vorbei zu sein. Einer achtet auf den anderen, dass er keinen Un-
sinn macht. Es geht nicht ohne sanfte, aber gutgemeinte Piffe ab: Pass
auf...! Torf nicht...! Reiss dich zusammen ...! Dreh nicht durch ...!
Scheisskerl, du zitterst ja ...!

3. Mine, 4. Mine, 5. Mine ...

Im leichten Bogen zieht U 34 durch den feindlichen Hafen. Er hat 13,8
Meter Wassertiefe. Knapp 80 Zentimeter bleiben dem Boot unter dem Kiel.
Bei dem Herumkurven bleibt es nicht aus, dass U 34 Uber die eigenen
soeben gelegten Minen rutscht. Zwischen ihnen und dem Bootskorper sind
nur wenige Zentimeter Zwischenraum.

An sich kann nichts passieren. Denn die Minen, es sind Magnetminen,
werden erst spater scharf. Es sind jene neuen raffinierten Eier, in die das
deutsche Oberkommando grosse Hoffnungen setzt.

Der Druck im Boot wird durch die in den Druckkorpern zuriickfliessende
Ausstosspressluft mit jeder Minute unertréglicher. Die Luft wird schlecht.
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Zum Schneiden dick. Schweiss bricht aus und steht auf den Stirnen
der Méanner, auch bei denen, die kein Glied rihren.

«8. Mine wirf!» Rumpelnd und stéhnend verlasst sie das Rohr.

U 34 nimmt Kurs zur Hafenausfahrt. Die Maschinen laufen wieder
Schleichfahrt. Langsam kriecht das Boot an den Molenkdpfen vorbei.
Dann kommt der Bewacher, der noch immer stur auf seiner Position
liegt, eigens dafiir hingelegt, deutschen U-Booten den Garaus zu ma-
chen.

Im Boot sieht es aus, als ob ein Film tber das Leben und Treiben
im Innern eines U-Bootes beim Vorfiihren plétzlich stehengeblieben
ist. Die Mé&nner sind in ihren Bewegungen erstarrt.

Die Wassertiefe nimmt zu.

Himmel... Ein lautes, fir angespannte Nerven geradezu l&rmend
lautes Gerdusch wird horbar. Der Kommandant hat aber nur das Seh-
rohr eingefahren, ein Gerdusch, das sonst gar nicht beachtet wird,
jetzt aber schneidend und bohrend in die Nerven fahrt.

«50 Meter Wassertiefe», meldet der Obersteuermann.

Mide beugt sich Rollmann Uber den Kartentisch, dabei legt er
seine Hand auf die Schulter von Fiete Pfitzner, nicht lose, sondern
mit etwas sanftem Druck, der einem Héandedruck an den Obersteuer-
mann gleichkommt, der aufblickt und lacht. Wie Sterne stehen seine
Augen in dem stoppelbértigen Gesicht, denkt Rollmann. Fiete Pfitz-
ner aber erschrickt fast, als er in das Gesicht des Kommandanten
sieht. Er hat es noch nie so erschopft, so miide, so eingefallen gese-
hen. In den Bartstoppeln hangen Tropfen von Schweiss. Wie Perlen
mit stumpfem Glanz.

Rollmann nickt und geht in seinen Kommandantenraum ... in seine
ganze zwei Quadratmeter grosse Heimat an Bord. Er zieht den Vor-
hang dicht. Eine Drahtmatratze stéhnt. Dann ist es ruhig.
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Die Anspannung der Besatzung legt sich. Einige sprechen, und aus dem
Maschinenraum kommt ein Lied, eine leise gesummte Melodie, in die an-
dere einfallen, immer lauter ...

Rollmann wird wach dartber.

Fiete nutzt die Gelegenheit.

«Welchen Kurs sollen wir eigentlich steuern, Herr Kaleunt?»

«385 Grad», sagt eine mide, abgezehrte Stimme.

Fiete sieht zum LI. Dann zum IWO. «Unser Kompass hat aber nur 360»,
resigniert er.

Der IWO nickt. «Steuern Sie direkten Kurs Mitte Kanal.

Wir lassen den Alten zwei Stunden in Ruhe.»

Nach zwei Stunden erscheint Rollmann. Er ist frisch und ausgeruht.
«Boot klarmachen zum Auftauchen.»

U 34 durchbricht die Wasseroberflache. Luft strémt ein, und durch das
runde Turmluk sehen die da unten in der Zentrale den Sternenhimmel.

«Frage, Chance zum Rauchen?»

«O. k., drei Mann Briicke.»

4

Operation Weserlibung

Zur Lage:
Unter dem Begriff «Operation Weseriibung» liefen im Frihjahr die deutschen

Vorbereitungen flr eine Besetzung Norwegens an, als bekannt wurde, dass
England einen gleichen Plan mit grosster Intensitét zu verwirklichen beabsich-
tigte. Die deutsche Operation widersprach allen Regeln der Seestrategie, denn
sie musste angesichts einer an Zahl und Kampfkraft so weit Giberlegenen Geg-
nerschaft durch gefiihrt werden. «Ich glaube trotzdem, dass das Moment der
Uberraschung so gross sein wird, dass unsere Truppen mit Erfolg nach Nor-
wegen transportiert werden konnen. Die Geschichte beweist», so erklérte Rae-
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der im Hauptquartier, und er sprach hier als Psychologe, «dass Opera-
tionen, die im Widerspruch zu allen klassischen Prinzipien der Krieg-
fuhrung stehen, vermége ihres Uberraschungsfaktors gelingen. Es darf
erwartet werden, dass das auch fiir unseren Plan gilt.» Den U-Booten
fiel als Hauptaufgabe die Sicherung von Narvik zu, jenem Nabel der
schwedischen Erzverschiffung, die mit einem Total von 11,5 Millionen
Tonnen auf dem Plan der deutschen Ristung stand, wobei allein ein
Drittel Gber den eisfreien norwegischen Hafen Narvik verschifft werden
musste. Die Besetzung von Norwegen gelang. Sie war das kihnste und
schwerste, aber auch das erfolgreichste Unternehmen in der gesamten
deutschen Seekriegsgeschichte.

Am 1. April 1940 gibt das Hauptquartier die letzte Order.

«Unternehmen Weser Ubung startet am 9. April 5 Uhr 15 Minu-
ten.»

In Sichtweite der kahlen, von Meer und Wind glattgeschliffenen
Felsen der Norwegens Kiiste vorgelagerten Inseln stehen seit Wo-
chen kleine und grosse U-Boote auf und ab. Sie werden in den Rol-
lern der langen Duinung bei Uberwasserfahrt wild hin und her gewor-
fen. Es ist kalt. Und die eisige See wascht unaufhérlich ber den
Turm. Wer auf Briickenwache zieht, hat Minuten spéter keinen tro-
ckenen Faden mehr am Leibe. Die Ménner (iberkommt ein Frosteln.
Nicht nur, weil die nasse Kélte an ihnen nagt, mehr noch bei dem
Gedanken, eines Tages gezwungen sein mussen, in die Fjorde einzu-
brechen, in diese dunklen Schluchten, die wie die Tore zu einer toten
Welt hertibergriissen. Ein Trost sind die ziehenden Wolken und die
grossen braunen norwegischen Modwen. Mit zénkischem Geschrei
begleiten sie die deutschen Boote. VVor der Kiiste und weiter draussen
in der Weltverlorenheit des nordlichen Eismeeres, dort, wo man den
Anmarsch der britischen Streitkréfte erwartet!

U 47, mit Prien als Kommandant, sichtet drei Schlachtschiffe. Mit
ndrdlichem Kurs jagen sie in hoher Fahrt am Horizont dahin. U 47
kann sich nicht vorsetzen. Die Boote sind zu langsam. Und die neuen
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Boote? Man hat irgendetwas gehort... Uber einen Herrn Walter und seine
geheimnisvolle Tatigkeit hinter den Mauern eines roten Backsteinbaues in
Kiel. In Offizierskreisen munkelt man von neuen Antriebsanlagen, die U-
Booten Hochstgeschwindigkeiten bis zu 26 Knoten verleihen sollen.

Auch die Lords horen das Gras und eine Wunderwaffe wachsen.

Genaues weiss man nicht. Nicht einmal die Flottillenchefs. Und das ist
gut so.

Auch Prien hat seine Rohre mit neuen Torpedos geladen.

Es sind blasenfreie Torpedos mit einer neuartigen Magnetziindung.
Schon Monate vorher bewéhrten sie sich. Sie funktionieren ganz einfach.
So, wie die Endform einer umwalzenden Neuerung im Prinzip immer ein-
fach ist. Die Aale werden auf eine bestimmte Tiefe eingestellt. Sie sollen
die Schiffe unterlaufen. Die Magnetpistole im Ziindkopf 16st beim Unter-
fahren eines Gegnerschiffes unter der Einwirkung des magnetischen Gross-
flachenfeldes eines Eisenschiffes die Initialzindung und damit die Spreng-
stoffdetonation aus. Die Sprengwirkung dieser Torpedos ist furchtbar, denn
die Explosion schiebt ja eine Wasserdruckwelle vor sich her, die eine viel
grossere Flache angreift, als es bei einer Direktexplosion der Fall ist, denn
Wasser l&sst sich nicht zusammenpressen.

In diese Magnettorpedos setzen die Deutschen ihre Hoffnungen. Raeder,
Donitz, die Kommandanten, die Torpedomixer und die Konstrukteure.

Sie ahnen nicht, dass ihre Hoffnung ein Schlag ins Wasser werden sollte.

Auf dem Boot des Kapitanleutnants Herbert Sohler, auf U 46, ist der spatere

Fregattenkapitdn und Schwertertrdger Erich Topp als Oberleutnant Wach-
offizier. Topp hat Uber den Einsatz deutscher U-Boote im Rahmen der Ak-

77



tion Norwegen seine eigenen Gedanken. Seinem Kommandanten ge-
genuber verhehlt er sie nicht. In sein Tagebuch schreibt er:

«U-Boote sind fir einen solchen Zweck nicht geeignet. Das U-
Boot ist als Handelszerstorer gedacht, und es braucht, um wirksam
zu werden, weite Seerdume. Wohl kann es als Einzelkampfer (ber-
raschend im Kustenvorfeld eingesetzt werden. Es widerspricht aber
seiner Natur, in einem engen Fjord zu operieren. Jahreszeitlich be-
dingt, kann es hier in diesen Breiten sehr kurzen Nachten begegnen
und gar keinen Néchten, wenn die Mitternachtssonne aufgegangen
ist. Die Situationen lassen einem U-Boot nicht die erforderliche Zeit,
um die Batterien aufzuladen. Die Fjorde haben unangenehm glnstige
Horchbedingungen flr die gegnerische Abwehr. Sie sind navigato-
risch ein Problem, und die Vermessungswerte der Tiefendimensio-
nen sind unzureichend. Die Karten zeigen mehr oder weniger nur die
handelsiiblichen Schiffahrtswege in genauer Tiefenwertung an, nicht
jedoch die Randgebiete und die kleinen Nebenfjorde, in die ein U-
Boot aber ausweichen muss.»

Topp fahrt fort:

Seit Tagen liegen wir nun schon hier oben. Wir haben unsere Po-
sition in irgendeinem der norwegischen Fjorde, einem Kkleinen, unbe-
kannten Fjord in diesem Labyrinth der norwegischen Felsenwelt.
Selten steht auf dem vorgelagerten Felsenzacken ein Leuchtturm.
Nur hin und wieder kann man ein H&uschen sehen, das sich unter
dem Seewind duckt, als suche es Schutz in dieser chaotischen Land-
schaft, in der es keine Milderung, keinen Trost und keinen Zuspruch
gibt.

Wir haben Befehl, zunéchst den feindlichen Schiffsverkehr nur zu
beobachten und zu melden. Schusserlaubnis haben die deutschen
Boote nur fir die britischen Kriegsschiffe. Bisher kam keines in
Sicht. Dafur begliickt uns die Schonheit der majestétischen Land-
schaft, ihre finstere Grosse, die Trotz und Widerstand fordert. Wenn
es des Morgens anfangt zu ddmmern, wenn der VVollmond im Std-
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westen nur noch einen schwachen Schimmer hinterlésst, dann stehen breit
die dunklen Bastionen der Bergketten gegen den geréteten Morgenhimmel
im Osten. Hoher Klettert die Sonne, der Himmel wird schwach violett. Die
Bergketten 16sen sich in blau abgeschattete Bergmassive auf, schon treten
einzelne Berge hervor. Mit schwarz absetzenden Kanten und blaugrauen
Flachen. Unter diesen wissen wir das ewige Eis.

Immer um die gleiche Zeit kommt dann Alarm, weil wir tagstber unter
Wasser mussen und noch immer unbemerkt bleiben sollen.

Manchmal, so am Ostermorgen, hat uns die friihe Morgenstunde Hagel
und Schneetreiben geschickt. Da durften wir oben bleiben, auf vereisten
Planken, mit klammen Hénden und mit steifen Flssen. Aber wir durften die
klare, kalte Wasserluft atmen. Das weiss nur der zu schatzen, der wie wir
funfzehn Stunden vom Tag in den sauerstoffarmen, 6lgetrankten Dunsten
des U-Bootes lebt. Oder die Landseiten des Fjordes waren von Frithnebeln
verhangen oder von schneeschweren Wolken. Doch das war selten. Der kal-
te, blaue Nordlandhimmel mit seinen transparent lichthellen Tagen herrsch-
te vor.

Die gigantische Schonheit dieses Fjordes bei Tage, seine blaue, glasklare
Flut, die hohen Schneeberge, die ihr Eis bis dicht an die Kiste schicken,
durfen wir nur durch das Sehrohr schauen. Ob es nun die scharfen, wech-
selreichen Bergformen sind, die hell leuchtenden Schneefldchen oder die
wuchtigen Gletscher, die in der Sonne gleissend widerspiegelten und uns
am Sehrohr blendeten, wir werden von einer Bewunderung fir die unbe-
rihrte Schénheit dieser Landschaft erfillt.

Wer durch das Sehrohr blicken durfte, schwieg. In der Zentrale herrscht
eine Stille wie in einem Sterbehaus. Wir fiihlen uns erdriickt von dieser Um-
gebung. Mdgen Stiirme brausen, mégen Wasser von den Felsen talwarts
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stlirzen, mogen die Berge unter der Last neuer kilometerdicker Glet-
scher einer neuen Eiszeit &chzen, diese Berge werden weder wanken
noch weichen.

Sie sind wie Grabsteine dahingegangener nordischer Gottheiten.

Taglich missen wir uns daran erinnern, dass wir ja Krieg fiihren.
Das ist schwer bei dem erhabenen Frieden dieses majestétischen An-
blickes.

Wenn die Sonne ihre letzten Strahlen sendet, tauchen wir auf, at-
men wir tief die lang entbehrte wiirzige Luft ein, und wieder werden
wir gefesselt durch die Variationsmdglichkeit dieser einzigen Land-
schaft.

Alle. Der Kommandant, der LI, der Heizer oder der Zentralemaat.

Die Luft ist glasklar und kalt, ein leuchtender Sternenhimmel
zieht herauf. Nur die Bergketten sind mit einem weichen Wolken-
kranz umhdllt. Das letzte Tageslicht ist noch nicht ganz abgeebbt,
da bekommen im Siiden die Wolken einen goldschimmernden Rand
und kiinden den Mond an. Mehr und mehr verschwinden die scharf-
kantigen Berge im verddmmernden Dunst des Widerscheines der
scheidenden Sonne. Leise schlagen kleine Seen gegen unseren Bug.
In Abstanden huscht der Schein eines tiefstehenden Leuchtfeuers
Uber die Kimm. Hinter dem Briickenschanzkleid glimmen verstoh-
len die Zigaretten der Freiwache. Die Briicke quillt Gber von den
Mannern, die kdstliche Luft in ihre Lungen saugen.

Da beginnt Giber uns ein Schauspiel, wie es Bilder nur kiimmerlich
wiedergeben und Worte nur fade beschreiben kénnen. Ein zitternder
Lichtstrahl bricht hinter den Bergen auf, wandert anschwellend und
verebbend. Da, noch einer, zundchst zaghaft, dort auch, tberall
bricht es heraus. Der ganze Horizont flammt kaskadenhaft auf und
strahlt empor zum Lichtring im Zenit. Nordlicht.

Von der Kimm, vor der sich der feindliche Schatten zuerst abhebt
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und der unsere standige Aufmerksamkeit gilt, gleiten unsere Blicke immer
wieder hinauf. Beinahe jeden Abend bietet sich uns dieses Schauspiel, nie
sich in seinen Formen wiederholend, immer neu, immer schéner, immer
phantastischer.

Drei Wochen sind wir heute draussen. Drei ermidende Wochen. Was
diese Zeit auf dieser Fahrt bedeutet, kann nur der ermessen, der dabei war.
Jagte auf anderen Fahrten eine Uberraschung die andere, hier verzehrt uns
das Gleichmass eines nichts unterbrechenden Daseinstaktes. Sollen wir
sechs Wochen draussen bleiben, so haben wir mehr oder weniger sechs
Wochen lang das Tageslicht nicht gesehen. Wie die Schleiereulen werden
wir zuriickkommen. Bleich und aufgedunsen, denn an Bewegung mangelt
es ebenso.

Fiinfzehn Stunden sind wir taglich unter Wasser in einer schlechten, sau-
erstoffarmen Luft. Wir kénnen nur so viel Sauerstoff taglich aufbrauchen,
wie unser Vorrat, auf ungeféhr sechs Wochen verteilt, es zuldsst. Auch die
Anzahl der Kalipatronen, die das schadliche Kohlendioxyd absorbieren, ist
beschrénkt. So sitzen wir am Nachmittag mit dickem Kopf und keuchen-
dem Atem im Boot.

Jede Bewegung lasst die Atemziige verdoppeln.

Hinzu tritt die ldahmende Gewissheit, auf aussichtslosem Posten zu ste-
hen. Wir missen scharf aufpassen, denn er konnte einmal kommen, der
Feind; aber ebenso tragen wir die Gewissheit mit uns, dass wir drei Wochen
vergeblich gelauert haben.

Wir warten, warten, warten weiter ...

Der 6. April. Das Stichwort «Hartmut» ist abends eingegangen. Beginn
der Narvik-Unternehmung. Alle sind stark erregt, nachdem der Komman-
dant uns Offizieren den Zweck des Unternehmens bekanntgegeben hat. Die
kommenden Tage vergehen wie im Fluge, denn uns stehen grosse, schwere
und harte Tage bevor.

Der 8. April.
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Vormittags sind wir vor einem Zerstorer auf Tiefe gegangen. Er
kam unvermittelt aus dem Dunst. Seine Nationalitat war nicht auszu-
machen. Er wurde fiir einen patrouillierenden deutschen Zerstorer
gehalten. Die ganzen Tage weht ein steifer Stidwest.

Werden es unsere Zerstorer schaffen?

Werden sie bis Narvik durchbrechen?

In der Nacht vom 8. auf den 9. auf Zwischenposition gegangen.

Sturm dreht nach Nordwest, diesig bis neblig. Wieder die bange
Frage, werden es die zehn Zerstorer schaffen, die auf dem Marsch
nach Narvik zweitausend deutsche Gebirgsjager heraufbringen sol-
len, um den so wichtigen Erzverschiffungshafen Narvik zu besetzen?
Kein Feuer ist an Land auszumachen. Wir sind auf Tiefe gegangen,
da keine Sicht.

Der 9. April. 04.00 Uhr morgens.

Nach dem Auftauchen kommen die erlésenden Funkspriiche von
den Zerstdrern: «U-Boote veranlassen, Narvik einzulaufen.» «Narvik
in deutscher Hand;»

Ein Nachzlgler passiert uns. Wenige Stunden spater meldet Zer-
stdrer «Giese»: «Bardy passiert.»

«Endposition einnehmen!» Uber FT geht der Funkspruch des BdU
ein. Mit hoher Fahrt stossen wir nach. Es ist immer noch diesig.
Plotzlich Alarm. Eine U-Boot-Silhouette steht vor uns. Beim Néaher-
kommen verschwindet sie.

Freund oder Feind?

Es ist schlecht mdglich, dass uns eines von unseren eigenen Boo-
ten zuvorgekommen ist. Sie haben ja alle weiter draussen gestanden.
Grosste Vorsicht ist geboten.

«Ruhe, dusserste Ruhe im Boot!» befiehlt der Kommandant und
hebt beschworend wie ein Musiker die Hand, die Pianissimo fordert.

Im Sehrohr ist nichts zu sehen. Aber im Gruppenhorchgerét ist ein
leises Gerdusch, ein typisches E-Maschinen-Geréausch.
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«Verfluchtl» entféhrt es dem Kommandanten. «Wir missen durch, ehe
der uns zuvorkommt.»

Im Sehrohr erstirbt die Landschaft. Wie ein Leichentuch senkt es sich
herab. Schneetreiben. Ein Geschenk des Himmels. Wir tauchen auf und lau-
fen mit grosser Fahrt voraus. Der Flockentanz ist so dicht, dass wir nicht
einmal den eigenen Bug sehen kdnnen. Weder der Kommandant noch der
WO, noch der Obersteuermann kennen diese Gewasser.

Kurz vor Trandy Klart es auf. Das U-Boot haben wir (iberrundet.

Voraus ist aber ein Schiff. Ein einlaufender Dampfer. Ihm folgen wir im
Kielwasser. An seinem Heck prangt der Name. Es ist der schwedische Tan-
ker «Strassa». An Bord bricht eine Panik aus, als sie uns sehen. Sie fieren
die Kutter. Sie rennen mit Schwimmuwesten an Oberdeck herum. Sie wedeln
mit den Armen und wissen scheinbar nicht recht, was sie tun sollen. Der
Fjord ist eng. Sehr eng sogar. Zu beiden Seiten steigen eisengraue Wéande
auf. Oben sind sie vergletschert. Die Nachhut der Eiszeit. Kalt und scharf
weht es von diesen Hohen herunter.

Den Schwedentanker tberholen wir. Keiner von uns nimmt Notiz von
ihm. Keiner hat auch einen Blick fur die Schonheit des Fjordes. Wir suchen
den Gegner.

«Alarm!» Aus dem Dunst bricht eine Zerstorersilhouette. Mit der Lage
auf uns zu. Wir schiessen Erkennungssignale. Driben antworten sie. Ein
deutscher Zerstorer. Dicht gedrangt stehen Gebirgsjager an der Reling. Sie
winken. Sie schreien Hurra. Da — eine wollige Riesenhand wischt sie weg.
Nur die Freudenrufe der in Sichtweite des nahen Festlandes aufatmenden
Kraxelhuber stehen noch in der Luft.

Als es wieder aufklart, sehen wir, wie dieser Zerstorer den Schweden
hindert, durch den Tjeldsundet nach Norden zu entwischen. Wir passieren
Bardy. Schneetreiben und Sonnenschein wechseln in kurzer Folge ab. Ap-
ril. Nordischer April.
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Auf der Hohe von Ramsund zwei neue Zerstorer. Es kdnnen nur
deutsche sein. Wir gehen auf Rufweite heran. Winkspruch ...

Es sind deutsche. Sie suchen die in den deutschen Karten einge-
zeichneten Batterien. Die sind gar nicht vorhanden.

Wir fahren weiter. Und wir erreichen unsere Position. Sie heisst
Ofoten-Fjord. Zu beiden Seiten recken sich Schneeberge. Ein paar
Héuser sind da hingetupft. Und Skildufer sieht man auf beiden Sei-
ten, so eng ist der Fjord.

«So0, hier lasst uns Hitten bauen», sagt der Kommandant. Und er
versucht zu lacheln ob unserer Aufgabe, denn wir haben das zweifel-
hafte Vergniigen, den nachdrangenden Feind abzufangen.

Es sollte anders kommen ...

Am 10. April herrscht um die Mittagsstunde ein wildes Schnee-
treiben. Man kann buchstéblich die Hand vor Augen nicht sehen. Als
ich um 04.00 Uhr morgens meine Wache (bernehme, liegt der
Schnee fusshoch auf der Briicke und an Deck. Es ist sichtiger gewor-
den. Zart angedeutet sieht man zu beiden Seiten die Ufer des Fjords.

«In Abstanden klopfendes Gerdusch an der Bordwand», meldet
der Zentralemaat nach oben.

«Wie hort es sich denn an? Was ist es denn?»

«Ursache ist nicht festzustellen», gibt der Mann zurick.

Es ist genau 06.30 Uhr, als ich jenes Klopfen nun auch auf der
Briicke hore. Es ist ein unaufhdrliches H&mmern. Eigentlich mehr
ein dréhnendes Rumoren. Es kommt aus der Richtung von Narvik.
Kein Zweifel. Geschiitzfeuer. Sollten die Norweger Widerstand leis-
ten?

Der Geschiitzdonner wird stérker. Der Backbordausguck féhrt
herum, setzt das Glas ab und zeigt zur Kiiste hintber. «Schnellboot
oder Motorboot, ein Kriegsfahrzeug.»

«Der will ausreissen. Ein Norweger. Was sonst», sagt der Kom-
mandant.

«Und wenn’s keiner ist?»



«Na, na, der Fall Narvik ist doch klar. Die tirmen, die Norweger, aber
schiessen wir meinethalben ES.»

Und wir schiessen ES. Als die Sterne niedersinken, hat das Boot gestoppt.
Aber es kommt nicht naher heran. Wir jagen flinf Schuss mit der Zwozenti-
meter hinliber. Eben Uber die Képfe hinweg. Es braucht ja nicht gleich Tote
zu geben. Die Bootsinsassen besinnen sich. Das Boot nimmt Fahrt auf und
kommt langsam und zdgernd néher.

«Merken Se was?» Der Obersteuermann grinst. Er hat das Glas abgesetzt
und reibt sich nun die Hande. Die ganze Briicke grinst. Und dann freuen wir
uns. In dem Boot sind deutsche Gebirgsjéager, aus Innsbruck, aus dem Otztal
oder vielleicht aus den Stubaier Alpen. Was sie uns hertiberrufen, miissen
wir zweimal erbitten. VVor Freude reden sie Dialekt. Fir diesen hier haben
wir kein Lexikon an Bord. Die Gebirgsjager kommen l&ngsseit, und
schliesslich wissen wir, worum es geht. Sie sollen ein Depot im Ramsund
besetzen.

Was in Narvik vor sich geht, wissen sie auch nicht.

Eben hat das Boot abgelegt, da sehe ich aus dem Dunst Schatten heraus-
kommen. Es sind Schatten mit hohen ausladenden Aufbauten. Weiss stehen
drei Bugwellen im Raum. Wie drei «VV’s», auf einen grauen Himmel gemalt.
«Alarm.» Wir verschwinden. Wir fallen in den Turm. Als letzter der Kom-
mandant. Ein Angriffsansatz ist nicht moglich. Die Zerstorer berlaufen
uns. Es bleibt ruhig.

Neuer Zerstorer. Die Entfernung ist gering. Lage Null, Richtung Fjor-
dausgang. Ich blicke gerade durch das Sehrohr, und ich sehe tiber dem Fjor-
dausgang eine hohe Rauchwolke. Minuten spater durchruckt eine Erschiit-
terung unser Boot. Im Sehrohr erscheint eine hohe Feuersaule und ein riesi-
ger Rauchschirm. Ein brennendes Schiff wird auf Dreck gesetzt. Der Zer-
storer ist verschwunden.

«Da finde sich noch einer aus. Hier scheint alles durcheinanderzugehen.
Wer ist Freund? Wer ist Feind? Schoss ein britisches U-Boot auf einen deut-
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schen Dampfer oder ein deutsches U-Boot auf einen britischen Zer-
storer?»

Erst spater erfuhr ich es.

Der einlaufende Zerstorer hatte den deutschen Nachschubdamp-
fer «Kattegat» geknackt.

Die Meute ist da. Die Briten holen zum Gegenschlag aus. Sie set-
zen alles an, was zur Verfiligung steht. Schlachtschiffe, Kreuzer und
Zerstorer. lhre ganze maritime Uberlegenheit schleppen sie nach
Norwegen. Es geht nicht mehr um Norwegen. Es geht um das Anse-
hen der britischen Flotte. Ihre Masse soll, muss siegen. Zahlenmas-
sige Uberlegenheit an Schiffen, an Kampfwerten und an Mannschaf-
ten war von jeher der Sinn aller Vertrage, die England schloss.

Bei uns herrscht «Zustand». Nur wer zur See fuhr weiss, was Zu-
stand heisst. Zustand ist ein Begriff.

Die Funker sprechen jedes Gerdusch als U-Boot-Gerdusch an.
Schliesslich wissen wir ja keine Einzelheiten Gber die Ursache der
Erschitterungen. Uberall sind Detonationen zu héren, vervielfacht
im Widerhall von den engen Fjorden. Phantasie feiert Orgien.

Endlich ddammert dieser Tag. Ein Tag ohne Erfolg, ein Tag des
Umsonst. Endlich kénnen wir auftauchen, um die Batterie aufzula-
den.

Wir sind erschopft. Die Batterien — und wir.

Der Kommandant legt das Boot gegen den dunklen Hintergrund
eines steil an das Fjordwasser herangehenden Berges. Die Diesel
hummeln ihr gewohnt vertrautes Lied. Die Batterie braucht neuen
Saft. Ich habe mich ein bisschen zur Ruhe gelegt. Man schléft bei
dem Krach im Boot wundervoll, wenn man sich erst mal daran ge-
wohnt hat.

«Alarm!» «Auf Tauchstationen!» Ich bin hellwach.

Der Kommandant ist mit ein paar langen Sétzen in der Zentrale.
Er stoppt das Tauchmandver ab. Der Obersteuermann hat durchge-
dreht. Zerfahren. Mit den Nerven fertig, murmelt er etwas von her-
anbrausenden Zerstdrern.



Unmdglich, dass sie uns hier sehen, denkt der Alte. Unmdgglich, dass sie
uns hier dicht unter Land vermuten.

Es sind in der Tat Zerstorer, die ndherkommen. Aber sie kommen aus
Richtung Narvik. Wieder die bange Frage. Freund oder Feind? Die Rohre
haben klar gemeldet. Der Torpedozielapparat steht in Schussrichtung.

Es sind deutsche Zerstorer. In hoher Fahrt, mit einem phosphoreszierend
leuchtenden Bart am Bug, ziehen sie vorbei. Nach einer guten Stunde kehren
sie zuruck.

Der Funker reicht einen Spruch vom BdU fiir den Kommandanten aus
seinem kleinen Schapp heraus: «Einlaufen Narvik zur Besprechung mit
Chef 4. Zerstorerflottille.»

Diese Anweisung ist so gut wie eine Tasse starken Kaffees fiir jeden
Mann. Nach den Misserfolgen des letzten und der vorausgegangenen Tage
l&sst diese Fahrt neuen Auftrieb erhoffen. Die Sorge um unsere Kameraden
von den Zerstdrern und aus den deutschen Bergen bewegt uns im Unterbe-
wusstsein doch sehr, beeinflusst unsere Stimmung und unsere Handlungen.
Frohen Mutes, ja fast heiteren Sinnes treten wir die Fahrt an.

Mit elementarer Wucht springen uns nun aber Geschehen und Erlebnisse
an. Das Antlitz des Krieges, der totalen Vernichtung, wird deutlich. Schon
von weitem ist Narvik zu sehen. Ein auf Strand gesetzter brennender Damp-
fer weist uns den Weg. Der Schnee ist mit einem Wurf blutroten Lichtes
Uberdeckt. Die Rotglut der Brande spiegelt sich in den noch heil gebliebenen
Scheiben der sparlichen Holzh&user mit ihrer Falunrotbemalung. Die Feuer
der Hafeneinfahrt sind geldscht. Auf diese Einfahrt drehen wir nun langsam
und vorsichtig zu. Je ndher wir kommen, desto stummer werden wir.

Wracks! — Wracks! — Wracks!

Ein Schiffswrack neben dem anderen.

Schornsteine, Masten ragen aus dem quecksilberfarbenen Wasser heraus.
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Und Schiffsbriicken, hinter denen wir die Kammern der Offiziere
und des Kapitans wissen, den Salon, das Heiligtum eines jeden
Schiffes, das Kartenhaus mit seinen Instrumenten und Geraten.

Von einigen Schiffen ragt nur noch der Bug, von anderen nur
noch das Heck heraus, und an Steuerbord mdchte man glauben, ein
Wald sei begraben worden.

Masten! — Masten! — Masten!

Heiliger Himmel. Hier muss die Holle los gewesen sein. Dabei
war es nur das Tor zu ihr.

Eine Barkasse schert langsseit. Ein Obersteuermann Klettert auf
unser Boot und meldet sich auf der Briicke. Er hat Befehl, uns durch
die Wracks zu lotsen. Dabei berichtet er, was geschah:

Die Zerstorer liefen planmaéssig in Narvik ein. An Bord eines je-
den Schiffes befanden sich zweihundert Jager in voller Ausriistung.
Norwegische Kistenpanzer wollten Widerstand leisten. Vom Zer-
storer «Heidkamp» wird Kapitan zur See Gerlach, 2. Asto des FDZ,
mit der Pinasse zu den Kiistenpanzern hinlibergeschickt.

Dem norwegischen Kommandanten stellt er die entscheidende
Frage. «Wollen Sie Widerstand leisten oder nicht!»

«Wir wollen und werden», die Antwort.

Der deutsche Offizier griisst und kehrt auf «Heidkamp» zurck.
Ein roter Stern zischt in den Tag. Rot wie Blut.

Ein Dreierfacher verlasst die Rohre. Der norwegische Kistenpan-
zer verschwindet in einer hohen Wassersaule. Als sie in sich zusam-
mensinkt, als der Rauch verweht, ist von dem Schiff nichts mehr zu
sehen. Zerstorer «Bernd von Arnim» lauft als erster ein und erhalt
auf wenige hundert Meter Geschitzfeuer von dem zweiten Panzer-
kreuzer. Die erste Salve liegt zu kurz. Die zweite geht in die Felsen.
Eine dritte kdnnen sie da driiben nicht mehr schiessen. Die Zersto-
rertorpedos haben ihr Ziel gefunden. Von sieben Torpedos trafen
zwei. Es war ein leider unvermeidlicher Akt. Ein Turnier mit unglei-
chen Waffen.
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Nun, man kann die Vernichtung des ersten Panzerschiffes schwerlich als
unriihmlich bezeichnen. Dieses Zusammentreffen norwegischer und deut-
scher Streitkrafte im engen Raum eines Fjordes erinnert eher an eine mit-
telalterliche Kriegfiihrung. Damals war es nicht selten, dass sich die gegne-
rischen Heerfiihrer Uber ihre Parlamentére absprachen, ehe man zu den
Waffen griff. Die Deutschen schickten Offiziere als Parlamentére. Die Ver-
handlungen endeten in der Feststellung: «Es wird gekdmpft.»

Aber beide Seiten warteten. Die Norweger bewiesen eine grossartige An-
standigkeit, die ihrer Geschichte wirdig war. Sie warteten mit geladenen
Rohren erst die Rickfahrt des deutschen Offiziers und das Einsetzen der
Pinasse ab.

Dass die Deutschen schneller waren, ist der Norweger Pech. Raeders
psychologische Uberlegungen wurden fiir die Besatzung des Panzerschiffes
zur bitteren Wahrheit. Die Norweger waren zu langsam. Sie schalteten zu
spat.

Und was heisst hier Uberhaupt zu spét. Vielleicht wollte der Panzerkreu-
zerkommandant den artilleristisch unterlegenen deutschen Zerstérern die
Feuererdffnung Uberlassen, so wie der Stérkere dem Schwacheren eine
Chance gibt, so wie man beim Sport oder beim Spiel den Kleineren einen
Vorsprung schenkt...

Planméssig wurden die Truppen ausgeschifft. Die Zerstorer gingen bei
dem deutschen Versorgungsschiff «Jan Wellern» langsseit, um Ol zu tiber-
nehmen. Vier andere Zerstorer werden unter Kapitdn Bey in zwei andere
Fjorde detachiert. Inzwischen brechen im Schutze unsichtigen Wetters funf
britische Zerstorer heran. Sie drehen vor der Einfahrt ab und machen ihre
Aale los. «Heidkamp» und «Schmitt» sinken. Mit ihnen acht Dampfer.
«Dieter von Roeder» erhalt drei schwere Treffer. Die Division Bey kommt
in ein Feuergefecht. Zwei Briten packt das Schicksal. «Hunter» wird ge-
rammt und sinkt, ein anderer brennt und setzt auf Strand. Drei entkommen
in hoher Fahrt.
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Nach Rucksprache mit dem Chef der 4. Z-Flottille laufen wir tags-
Uber nach Narvik weiter.

Nachts stehen wir sichernd auf der Héhe von Farnes. Wir laufen
gegen Morgen aus, kommen aber bald wieder herein und machen
langsseit des Zerstorers «Thiele» fest. Zehn Tote werden von Bord
gegeben. Eine ganze Geschitzbedienung. Auf der Innenseite liegt
«Bernd von Arnim». Beide Zerstorer haben leichte Beschadigungen.

Abends ausgelaufen.

Auf Position nichts Besonderes.

Der 12. April. Es wurde der Beschluss gefasst, Proviant und
Brennstoff zu ibernehmen. Unser Boot ist bei dem Zerstorer «Llde-
mann» langsseit gegangen. Fir mich gibt es eine Freude. Hier an
Bord treffe ich meinen Crew-Kameraden Perl. Sie haben ihn spéter,
hilflos im Wasser schwimmend, kaltschnduzig erschossen. Wir sit-
zen mit den Zerstérerkommandanten Rechel und Schmid zusammen.
Beide unterhalten sich Uber ihre Erlebnisse. Beide haben in der
schweren See wahrend der Uberfahrt Leute verloren. Der Zerstorer
musste ja mit hoher Fahrt laufen. Die berkommenden Brecher wu-
schen bis ber die Briicken hinweg. Motorrader und Geschiitze der
Gebirgsjager wurden wie Spielzeug tber Bord gefegt, obwohl sie mit
dicken Tampen und Trossen festgelascht waren. Die brachiale Ge-
walt der See zerrupfte die Tampen wie Zwirnsfaden. Bei fast allen
Zerstorern waren die Briickenverkleidungen eingedriickt, auch bei
Rechel und Schmid. Aber sie gingen mit der Fahrt nicht herunter. Sie
hielten ihre Termine ein. Unterwegs hatten Rechel und Schmid Ge-
fechtsbertihrung mit britischen Zerstérern. Sie erhielten drei Treffer.
Der Schwere Kreuzer «Hipper» stiess nach und erledigte sie. Bei Re-
chel fiel der «Giese»-Kreisel aus. Man kam trotzdem nach Narvik
rein.

Nachmittags lauft U 64 ein.

Der Kommandant, Kaleunt Wilhelm Schulze, berichtet: 90



«Starke Zerstorerbewachung steht vor dem Fjord. Narvik droht zu einer
Falle zu werden.»

U 49 meldet feindliche Flieger mit Kurs Ost. Kurze Zeit spéter haben wir
Fliegeralarm. Wer nicht gebraucht wird, wird an Land geschickt. Ich bleibe
mit der MG-Bedienung. Die Maschinen fliegen an und kurven tber uns und
die Zerstorer hinweg. Wir schiessen wie die Irren. Aber nichts kommt von
oben. Bomben, ja. Eine féllt finfzig Meter neben uns in den Bach. Meine
Leute staunen. Ich auch. Da hat man nun einen Schiesspriigel in der Hand,
und laut Ausbildung hatte man auch damit treffen massen... Nun, ein Trost
bleibt, die da oben wundern sich vielleicht auch, dass ihre Bomben dane-
bengingen. So ist es nun mal im Kriege. Wenn’s ernst wird, sieht manches
ganz anders aus als bei friedlichen Manévern. Einen Schuppen haben die
angreifenden Maschinen allerdings getroffen. Er brennt. Daneben liegen
Tote.

So sieht es also in diesen Tagen um Narvik aus. Und im Hauptquartier
berichtet Raeder:

Die ganze verfugbare deutsche Flotte ist im Einsatz. Alle verfugbaren U-
Boote sind in Aktion. Drei Boote stehen im Vaags-Fjord, funf Boote im
West-Fjord, drei Boote mit Nachschub an Munition und Lebensmitteln sol-
len nach Narvik gehen. Ein Boot steht auf der Route zum Nansen-Fjord.
Zwei weitere Boote werden fir den Nansen- und Folden-Fjord klargemacht.
Drei Boote stehen auf der Hohe von Drontheim. Ein Boot ist zum Romsdals-
Fjord befohlen, finf Boote operieren auf der Hohe von Bergen und zwei
Boote auf der Hohe von Stavanger.

Auch U 48 ist dabei.

«Vaddi» Schultze ist immer noch Kommandant. Wachoffizier noch im-
mer «Teddi» Suhren. Auch der Seemann Horst Hofmann ist noch an Bord,
jetzt als Pieksgast. U 48 hatte Befehl, die Narvikgruppe zu unterstiitzen und
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nach Narvik einzulaufen. Als das Boot in den Innenfjord marschiert,
kommt Sohler mit seinem Boot gerade raus, um auf neue Position
zu gehen. Schultze unterrichtet Sohler von dem neuen Befehl. Durch
FT kommt nichts mehr durch.

Horst Hofmann berichtet:

«Wir fahren voraus. Sohler folgt uns. Von Sohler erfahren wir,
dass es um die deutsche Zerstorergruppe schlimm bestellt ist, wahr-
scheinlich sei sie vernichtet.

Dennoch fahren wir am Morgen des 13. April in den Hauptfjord
von Narvik ein. Immer wieder tauchen Flugzeuge auf. Immer wieder
mussen wir in den Keller. Wie oft am Tage, weiss keiner mehr.

Raus, runter, raus, runter.

Plotzlich ist ein Zerstérer vor uns. Schultze hat ihn im Faden-
kreuz. Die Sicht ist diesig. Schultze hangt formlich am Sehrohr.
Dann schreit er nach hinten: ,Suhren, Suhren, kommen Sie mal her.
Sehen Sie mal durch. Die da driiben geben Anton, Anton.’

Suhren sieht durch. Tatsachlich. Der unbekannte Zerstérer gibt
mit seinem Signalscheinwerfer, den er auf das Sehrohr gerichtet hat,
laufend den Buchstaben Anton durch.

Keiner auf U 48 weiss, ob es ein Deutscher oder ein Englander
ist. Schultze gibt Unterwasser-ES. Viermal, flinfmal und sechsmal.
Keine Antwort.

Was bleibt uns weiter tbrig. Wir missen auftauchen und das ES
bestétigen.

Eine miese Situation. Kénnen doch keinen eigenen Zerstérer um-
pusten.

Schultze klettert auf die Briicke. Suhren und die Briickenwache
folgen. Suhren gibt mit der Morselampe das Erkennungssignal. In-
zwischen kommt der Zerstorer naher. Erst langsam. Nach Abgabe
eines zweiten ES durch U 48 dreht er auf. Die Bugwelle wird steiler
und hoéher.

Das also ist seine Antwort.

,Tommy! Alarmtauchen!’
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Wer auf der Briicke steht, fallt in das Boot. Schultze als letzter. Er dreht
das Luk dicht. Inzwischen geht U 48 auf Tiefe. So tief, wie es das Fjord-
wasser zuldsst. Dann kracht es. Die Wasserbomben liegen tiber uns und ne-
ben uns. Wir hatten noch die Berge in Erinnerung und meinen nun, sie stir-
zen sich auf unser Boot. Hohe, eisgekronte Riesen.

Weiter geschieht nichts. Aber es ist auch so genug.

Wir schreiben den 13. April. Und wir erhielten dreizehn Wasserbomben.
Keine weniger und keine mehr. Schultze schmunzelt stillvergniigt. Es
stimmt schon mit der Sieben und der Dreizehn.

Die dreizehn Bomben waren aber nur die Ouvertire. Es folgen Hollen-
tage. Stunde um Stunde, Tag fir Tag greifen wir die Zerstorer an, haben uns
die Zerstorer in den Klauen. Tag um Tag und Nacht um Nacht. Und die
Néchte sind kurz, viel zu kurz, um die Batterien aufzuladen und das Boot
gefechtsklar zu halten. Wir bekommen keinen Schlaf mehr. Wir finden
kaum Zeit, etwas zu essen. Wir verschiessen einen Magnettorpedo nach dem
anderen. Doch Kkeiner krepiert.

Was zum Teufel ist mit den verdammten Torpedos los?

Es ist dieselbe Schweinerei wie vor Tagen vor Bergen. Als Schultze bei
dem Angriff auf britische Kriegsschiffe einen Dreierfacher auf einen schwe-
ren Kreuzer schoss. Schultze hatte unser Boot gut vorgesetzt. Die Position
konnte Gberhaupt nicht besser sein. Ein fast schulischer Idealfall. Keiner der
Aale traf. Der Torpedomixer war verzweifelt. Er untersuchte die stahlernen
Riesenzigarren, doch er fand nichts, nicht die geringsten Anzeichen, die die
Ursache fir diese Versager hatte sein kénnen.

Nur gut, dass «Vaddi» Schultze vaterlich ruhig blieb.

Und hier oben geht das Theater weiter. Die Magnettorpedos krepieren
auch hier nicht. Alle Mihe, alle Angst, alle Not, alle Opfer sind umsonst.

Die Holle von Narvik wird auch unsere Hélle. Vier volle Tage kutschie-
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ren wir in dem Fjord unter Wasser einher. Wir brauchen die letzte
Luft aus den Sauerstoffflaschen. Und wir schiessen den letzten Aal.
Auch der lasst nichts von sich hdren. Versagte die Tiefeneinsteue-
rung? Lost der Ziindmagnetismus nicht aus? Oder war das deutsche
Geheimnis den Englandern kein Geheimnis mehr?»

Soweit Horst Hofmann, der spéater als Obersteuermann das Rit-
terkreuz erhielt.

U 46, auf dem Topp als WO fahrt, hat es nicht minder schwer.

Folgen wir weiter seinem Bericht:

«Am 13. April geht es auf neue Position.

,Ihr seid unsere letzte Hoffnung’, rufen die Zerstorerbesatzungen
den Ménnern im Lederpédckchen zu. Zwei grosse deutsche Flug-
zeuge kreisen gerade ber Narvik. Sie werfen Verpflegung und Mu-
nition ab. Ein Aufatmen geht durch den verlorenen, von allen Nach-
schubwegen abgeriegelten Haufen.

Am 14. April Gberfliegen britische Flugzeuge unsere U-Boot-Po-
sition. Es sind Sicherungsflugzeuge, die den Fjord erkunden sollen.
Im Sehrohr werden pl6tzlich Zerstrer beobachtet. In drei Kolonnen
marschieren sie heran. Hinter ihnen schalt sich der graue Schatten
eines Schlachtschiffes heraus.

Es ist die ,Warspite’, ein Riesenbrocken, der sich langsam naher
schiebt und direkt in das Fadenkreuz einlaufen muss.

Die Stimmung an Bord ist zum Platzen. Sie ist wie ein Zdhneknir-
schen. Einige blicken nervds zum Horcher hin, als wir herandrehen
und die Zerstorerkolonne unterlaufen. Der Gegner reagiert nicht.
Wohl héren wir, wie uns die feindlichen Ortungsgeréte abtasten.
Aber sie peilen unseren Standort nicht ein. Es fallen keine Wasser-
bomben. Wir warten ... Es kommen immer noch keine. Wahrschein-
lich spricht man die Asdic-Impulse als Unterwasserfelsen an.
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Rohr eins und vier sind schon lange klar zum Schuss. Und an diesen
Schiissen hangt das Schicksal einer ganzen Unternehmung. Sinkt die ,War-
spite’, ist Narvik gerettet. Mehr noch, dann sinkt mit ihr die Moral der bei
Andalsnes gelandeten britischen Truppen. Finftausend Mann! Mit der Ver-
nichtung der ,Warspite’ zerbricht der alliierte Widerstand, zerbricht hier das
Vertrauen in die Unbesiegbarkeit der britischen Flotte, die das Riickgrat der
britischen Aktionen in Norwegen ist.

Unser Boot lauft sparsamste Fahrt. Ganz langsam. Aber es muss fahren,
um in Sehrohrtiefe zu bleiben.

Wir warten. Achtundvierzig Herzen klopfen. Man hort es fast.

Und in diese nervlich angespannte Situation hinein gibt es pl6tzlich einen
Stoss, der das ganze Boot erschittert. Unter dem Kiel hdren wir dumpfes,
polterndes Schaben. Im gleichen Augenblick beginnen wir zu steigen, wird
das Boot achterlastig. Der Kommandant reagiert blitzschnell.

,Hinteres Tiefenruder hart unten. Fluten! Schneller fluten!” Der Komman-
dant hat die Augen nicht vom Sehrohr genommen. Er verldsst sich auf seinen
LI, auf seine Techniker, auf junge Kerlchen, die in monatelanger Ausbil-
dung den U-Boot-Mechanismus in sich hineingefressen haben, dass sie mit
schlafwandlerischer Sicherheit jeden Handgriff beherrschen.

Durch das Sehrohr wird die Netzsage sichtbar, dann das Vorschiff, das
schdumend aus dem Wasser herausbricht. Wenig spéter erscheint auch die
Oberkante des Turms mit dem Peilrahmen an der Oberflache.

Draussen marschieren britische Zerstorer auf. Sechshundert Meter querab
steht die ,Warspite’. Sie schiesst aus allen Rohren nach Narvik hinein. Ver-
dammte Tat, nun wandert sie durch das Fadenkreuz hindurch. Unser Boot
ist nicht mehr schiessklar. VVorbei! Eine grosse einmalige Gelegenheit fuhr
zum Teufel. Ein tiickischer Unterwasserfelsen war die Ursache. Auf ihn wa-
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ren wir aufgelaufen und nach oben gedriickt worden. Beide Maschi-
nen laufen dreimal dusserste Kraft zuriick, um das Boot wieder frei
zu bekommen. Die Zerstorer kimmern sich nicht um uns. Haben Sie
uns nicht gesehen? Bei allem Pech ist dies noch unser Gliick.

Das Massaker in Narvik nimmt seinen Lauf. Alles, was im Hafen
liegt, neutrale Schiffe, deutsche Frachter, Hafenboote und die deut-
schen Zerstérer werden von dem Tod und Verderben speienden
Schlachtschiff und den britischen Zerstérern unter Feuer genom-
men. Die deutschen Zerstdrer sterben, bis zur letzten Granate an-
greifend und feuernd.

Ihre Aufgabe haben sie erfiillt. Zweitausend Mann Landungstrup-
pen wurden ausgeschifft. Und diese halten diese ndrdliche Bastion
in Norwegen.

Den U-Booten bleibt nur noch die Aufgabe, weitere Landungs-
unternehmen des Gegners und den Nachschub zu stéren. Am glei-
chen Nachmittag kommen acht Zerstérer und das Schlachtschiff
wieder heraus. Wir werden in aussichtsloser Position unter Wasser
gedruckt. Erst um 22.00 Uhr kdnnen wir auftauchen. Um die Mit-
ternachtsstunde gibt es wieder Alarm. Wieder zwingen uns britische
Zerstorer in den Keller.

Der 15. April.

Wir sind wieder aufgetaucht, um die erschopften Batterien auf-
zuladen. Die Néchte werden immer kirzer. Um 03.00 Uhr ist es be-
reits so hell, dass wir die britischen Zerstorer vor Narvik sehen, die
dort auf und ab patrouillieren. Wir missen wieder tauchen. Die Bat-
terie ist nur wenig aufgeladen worden. Sie ist jetzt fast restlos er-
schopft. Der Kommandant wagt es nicht, ihre letzten Reserven in
Unterwasserfahrt zu verbrauchen. Wir legen uns in 13 bis 14 Meter
Wassertiefe auf den Grund, um vielleicht in Schussposition passie-
rende feindliche Fahrzeuge anzugreifen. Aber der Strom ist zu stark.
Die Gezeitenstromung driickt aus dem Atlantik in den offenen Fjord
mit einer solchen Gewalt herein, dass das Boot (iber den Grund ge-
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schleift wird. Der Funker reicht einen eben tiber die Langstwelle eingegan-
genen Funkspruch in die Zentrale. Ein Fuhrerbefehl: ,Narvik ist mit allen
Mitteln zu haltens

Das gilt auch uns. Das bedeutet: Weiter im Schlamassel bleiben. Die An-
griffsmdglichkeiten sind gering. Die Chance, Ubrigzubleiben, noch gerin-
ger. Als der Kommandant den Befehl gibt, saimtliche Geheimsachen zu ver-
nichten, weiss auch der letzte Mann an Bord, was gespielt wird und noch
gespielt werden soll. Mit dem sicheren Bootsverlust ist zu rechnen.

Beim Wechsel der Position auf Punkt Nero 3 haben wir U 48 getroffen
und Herbert Schultze die Lage in Narvik dargestellt. Er kennt nur den ersten
Befehl von Donitz: ,Boote Narvik gehen.” Danach will er handeln. Auf
seine Frage, wo die deutschen Zerstérer stehen, erhalt er die lakonische Ant-
wort: ,Vernichtete

,Ich versuche es trotzdem’, gibt Schultze zurtick und dreht ab.

Mehrere Zerstorer passieren. Wir werden unter Wasser gedriickt. Sie
greifen uns mit Wasserbomben an. Unheimlich hallen die Detonationen in
diesen engen Gewadssern. Nachmittags versuchen wir erneut, die Batterien
aufzuladen, aber Flugzeuge driicken uns wieder unter Wasser. Abends tau-
chen wir wieder auf. Wer sieht noch die Schénheiten der Fjordlandschaft.
Gerade jetzt entbietet sie sich im Schein der untergehenden Sonne in faszi-
nierendem Licht. Niemand achtet darauf.

Wir kdmpfen um das nackte Leben.

Die Batterie hat nicht einmal mehr fiir einen Angriff genug Saft.

Bei Niedrigwasser fallt der Wasserspiegel um einige Meter. Er gibt einen
dunklen Felsstreifen ohne Schnee frei. Im Schutze dieses dunklen Hinter-
grundes versuchen wir aufzuladen. Wir, die jagen sollten, sind die Gejagten.
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Ein Zerstorer zieht vorbei. Er sieht uns nicht. Ein zweiter Zerstorer
kommt. Der aber bekommt uns spitz und dreht mit dem Bug auf uns
zu. Wir lassen uns auf Grund fallen. EIf Meter Wassertiefe. Eben
genug, um uns zu bedecken. Der Zerstorer versucht uns mit weitge-
worfenen Wasserbomben beizukommen. Sie krepieren in unange-
nehmer Nahe. Aber sie schaden uns nicht. Der Gegner nimmt wieder
Fahrt auf, dann stoppt er wieder, um seine ekelhaften Ortungsgeréte
zu gebrauchen. Wieder Wasserbomben. Dann wieder Ruhe. Wir riih-
ren uns nicht, aber wir missen weg. Hier kénnen wir nicht bleiben.
In einer Stunde ist Niedrigwasser, dann wird das Wasser noch um
zwei, drei Meter und mehr fallen. Dann aber haben sie uns. Dann
liegen wir wie eine Schiessscheibe frei zum Atrtilleriebeschuss. Ein
Gluck, dass die Zerstdrerkommandanten trotz des Hochwassers die
Untiefen zu fiirchten scheinen.

Der 16. April.

04.00 Uhr morgens schleichen wir langsam in vierzig Meter Tiefe
eben Uber den Grund. Das Boot liegt achtern fast zehn Grad tiefer.
Wir haben wieder mit dem Bug auf einen Felsen gesetzt. Einer der
Zerstorer hat den Positionswechsel bemerkt. Mehrere Male iberlauft
er uns. Er uberschittet uns mit Wasserbomben. Die Ausfélle sind
schwer. Und die Schaden bedngstigend. Aber keiner dreht durch. Die
Besatzung behdlt die Nerven. Den ganzen Tag tGber missen wir hier
liegenbleiben, weil unsere Batterie restlos am Ende ist. 20.00 Uhr
klettern wir auf Sehrohrtiefe, um in tieferes Wasser zu kommen. Die
Batterie hat sich etwas erholt. Wir kénnen mit sparsamer Fahrt unter
Wasser marschieren. Es ist zum Weinen. Auf zwanzig Meter Tiefe
berlhrt der Kiel wieder Grund. Es ist ein helles, singendes Schlurfen,
das durch das Boot schwingt. Wieder ein Felsen, der in unserer See-
karte nicht verzeichnet ist. Wozu auch, denn in diesem Fjordgebiet
hat kein Frachter etwas zu suchen. Wir bleiben erst mal liegen. Um
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20.30 Uhr tauchen wir auf. Die Diesel springen an. Vorsichtig laufen wir
ab. Mit zweimal halber Fahrt. Raus, raus aus dem Hexenkessel.

Der 17. April.

Es ist 03.00 Uhr morgens, als wir auf der Héhe von Flatdy vor einem
abgeblendeten Fahrzeug tauchen miissen. Zum Uberwasserangriff ist es zu
hell, und zum Unterwasserangriff ist unsere Position zu unglnstig. Um
04.00 Uhr wird ein U-Boot gesichtet. Es steht recht voraus. Wir halten da-
rauf zu. Das fremde Boot taucht. Wir verschwinden ebenfalls.

Ein Kameradenboot? Oder ein Brite?

Es bleibt so vieles ungeklart bei diesem Kampf in den disteren Schluch-
ten der Fjorde um Narvik, im Schneetreiben, im Dunst und im Nebel.

16.00 Uhr lauft ein Befehl fiir uns ein. Rickmarsch wird befohlen.

Es wird hdchste Zeit. Allerhdchste Zeit. Die Besatzung ist fertig. Alles at-
met auf.

17.30 Uhr feindlicher Kreuzer in Sicht. Er steht gunstig. In Lage Null.
Wir laufen ihn unter Wasser an. Er zackt. Wir versuchen uns vorzusetzen.
Vergeblich. Der Kreuzer dreht und verschwindet durch die Lofoten.

Der 18. April.

Wir stehen ablaufend noch immer im Operationsgebiet. Kurz nach Mit-
ternacht ist es, als wir ein Schlachtschiff mit Zerstorersicherung sichten.
Was heisst hier befohlener Riickmarsch? Naturlich greifen wir an. Wir ver-
suchen es wenigstens und drehen, Uber Wasser fahrend, auf den Verband
zu. In der Hundekurve, so, wie ein Hund nach dem Radfahrer lauft. Ein U-
Boot muss sich ja vorsetzen, um in Schussposition zu kommen. Ein Tor-
pedo ist keine Kugel. Ein Torpedo ist ein schwimmender Korper. Er ist zwar
schneller als jedes Schiff, aber viel zu langsam, um ohne Vorhalt geschos-
sen zu werden.

Das helle Nordlicht verrét uns. In diesem Augenblick breitet sich sein
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zitternder Faltenwurf Gber den ganzen Polarhimmel aus. Es sind
bunte Schleier, die wogend und wallend Uber den aufleuchtenden
Himmel ziehen. Es ist ein verklartes Licht, das wie Trost und Ver-
heissung vom Himmel rieselt. Es leuchtet in vielen Farben. Es wird
uns verraten, ist unsere bange Sorge. Und es verrat uns wirklich. Ei-
ner der Zerstorer dreht jetzt auf uns zu.

Alarmtauchen. Ab in den Keller. Der Horcher meldet direkt an-
laufende Zerstorerschrauben. Wir stehen auf hundert Meter Tiefe,
als die ersten Wasserbomben krepieren. Schliesslich hat auch dieser
todbringende Segen ein Ende. Nach drei Stunden tauchen wir wieder
auf.

07.00 Uhr fruh sehen wir drei gesicherte Transporter mit hoher
Fahrt an der Kimm entlangziehen. Ein Angriff ist zwecklos. Wir
melden die Schiffsgruppe und halten eine kurze Zeitspanne Fiihlung,
dann aber kommen die Frachter ausser Sicht. Nachmittags Flieger-
alarm. Und Fliegerbomben. Abends tauchen wir wieder auf. Vor uns
liegt die freie See, der weite Atlantik, der Weg in die Heimat.

Als der Flottillenchef bei der Begrlssung in Kiel die Front ab-
schreitet, wird sein Gesicht ernst und bleich. War es der Widerschein
unserer blassen, hohlen Gesichter? Oder war es das Mitgefihl fur
eine so schwere und vor allem so erfolglose Fahrt?»

Keines der deutschen Boote, Wolfgang Lith auf U 9 ausgenommen,
hatte wahrend der Norwegenaktion einen Erfolg zu verzeichnen.
Prien nicht, Kretschmer nicht, Schultze nicht und alle anderen nicht.
Es lag nicht an den Kommandanten, nicht an den Mannern, nicht an
den Booten.

Die neuen Magnettorpedos versagten.

Die deutschen Boote hatten Schlachtschiffe, Kreuzer, Zerstorer
und schwerbeladene Frachter vor Norwegens Kiiste vor den Rohren.
Der Ausfall an Treffern ist nicht mit Zahlen zu belegen. Wirksame
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Torpedos hatten die britische Flotte in eine bedrohliche Situation gebracht.
Auch der spatere Ubergang zur Aufschlagzindung filhrte zu keinen nen-
nenswerten Erfolgen mehr.

Die verhangnisvollen Torpedoversager bei der Norwegenaktion hatten
folgende Griinde:

Die Magnetpistole neigte zu Frithzindung, Nichtzindung und unbeab-
sichtigter Ziindung wahrend des Laufs. Diese fehlerhafte Neigung wurde
besonders in der nordlichen Zone — im Gebiet nérdlich von 62° 30" Nord,
also im norwegischen Raum — verstérkt.

Die Aufschlagpistole wies einen erheblichen Prozentsatz von Versager-
ursachen auf, einmal durch Verpuffen der Initialladung, weiter bei zu gerin-
ger Vorschnellose des Schlagbolzens und schliesslich bei Nichtfassen der
Greifnase.

Die Tiefensteuerung des Torpedos war bedeutend tiefer als eingestellt,
weil die Tiefendruckkammern der Torpedos h&ufig Undichtigkeiten hatten;
diese Fehlerquellen wirkten sich bei dem Operieren in den norwegischen
Gewadssern besonders aus, weil die U-Boote den grossten Teil der Zeit von
24 Stunden unter Wasser stehen mussten, infolgedessen einen besonders
hohen Uberdruck im Boot hatten, der sich dann durch die genannten Un-
dichtigkeiten an den Tiefendruckkammern der Torpedos auf einen grosse-
ren Tiefenlauf der Torpedos auswirkte. Dieser Zusammenhang zwischen
Uberdruck im Boot und Tiefendruckkammern des Torpedos hat sich erst
spater erwiesen.

«Die Torpedokrise ist ein nationales Ungliick», erklart Grossadmiral Ra-
eder verbittert und entsetzt. Es gibt sogar Stimmen im Oberkommando der
Kriegsmarine, die nach diesen erschitternden Misserfolgen dafur eintreten,
den U-Boot-Krieg einzuschranken und den U-Boot-Bau zugunsten der im
Bau befindlichen Uberwasserschiffe des Z-Planes einzustellen. Kriegsge-
richtliche Untersuchungen sind die Folge. Hohe Ingenieuroffiziere und
Konstrukteure werden zur Rechenschaft gezogen. Das dndert aber nichts an
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der Tatsache, dass England gegen die deutsche Magnetziindung
rechtzeitig mit wirksamen Abwehrmitteln auf den Plan trat.

Die im Kampfraum Norwegen stehenden U-Boote werden zu-
riickgezogen und wieder fur Atlantikunternehmen ausgeristet. Nur
einige Transport-U-Boote verbleiben fir den norwegischen Raum.

5

Das U-Boot und seine ungeschriebenen Gesetze

Zur Lage:
Nach der Norwegenaktion folgen die Besetzungen von Holland, Belgien

und Frankreich. Der deutschen U-Boot-Fiihrung steht nun das Tor zum
Atlantik offen. Zum ersten Mal kann Donitz jetzt seine vor dem Krieg
erprobte Rudeltaktik anwenden. Sie héatte, wenn der deutschen Kriegs-
marine mehr Boote zur Verfligung gestanden hatten, England in eine
todliche Situation gebracht. Auch die Einrichtung von Flugbasen auf
dem dénischen Island, die England eine Flankenposition in der Schlacht
auf dem Atlantik sicherte, hatte eine totale Abschniirung der britischen
Inselversorgung nicht verhindern kénnen. Mit dieser Feststellung soll
keine «Dolchstosslegende» genédhrt werden, denn der Mangel an U-
Booten hatte weder etwas mit Verrat noch mit &hnlich gelagerten Din-
gen zu tun. Er war einer der gravierenden Fehler des diktatorischen
Systems und des maritimen Unverstandnisses der letztverantwortlichen
Stellen.

Es ist nun schon viel (iber das U-Boot-Leben und den Kampf der
Manner im Lederpackchen geschrieben worden, noch nichts aber
uber das Boot selbst, seine Anatomie und seine Gesetze. Dreiviertel
des bei den grdsseren Typen in der Mitte im Durchmesser 3,60 Meter
hohen, aus bestem Stahl geschweissten Zylinders, den alte U-Boot-
Hasen die «Blichse» nennen, ist mit Technik ausgeftllt, vor allem
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mit den raumfressenden Dieselmotoren und den E-Maschinen. Je nachdem,
wer als Kommandant oder LI ein neues Boot zuerst bestieg, gab diesen bei-
den Dieseln ihren Namen. Rheinlander verfielen, was liegt néher, auf «Tun-
nes und Schal», Hamburger nennen sie «Hummel und Mors», andere «Max
und Moritz» und wieder andere «Rabatz und Klamauk», «Tran und Helle,
«Dick und Doof» oder, phonetisch, wie auf U 172, «Rackel und Dackel».

Riesige E-Batterien, Pumpen aller Art, Ventile iber Ventile, Pressluft-
und Sauerstoffflaschen, Reservetorpedos, Réhren und Leitungen, Armatu-
ren und Handréder, Hochbehalter und Manometer fiillen das réhrenéhnliche
U-Boot-Innere aus, so dass der Besatzung nur kimmerlich wenig Platz ver-
bleibt.

Im Druckkdrper selbst sind weiter ausser den Akkubatterien unter den
Flurplatten noch die bei Unterwassermarsch dem Ausgleich von Gewichts-
schwankungen im Boot dienenden Reglerzellen, die Tauchzellen, der Un-
terbau fiir den Diesel und die in halber Hohe herausstehenden Elektromoto-
ren untergebracht.

Es leuchtet ein, dass das Leben in einer derart mit Technik vollgepfropf-
ten Stahlrohre in besonderen Formen verlauft und dass sich hier Sitten und
Gebrauche ergeben, wie sie auf anderen Kriegsschiffen und auf Frachtern
unbekannt sind.

In ein U-Boot kann man nur durch die in den Druckkdrper eingeschnitte-
nen Luken einsteigen. Sie sind nicht viel grésser, als ein normaler Mann im
Umfang misst. Auf Feindfahrt ist lediglich das Turmluk in Betrieb, wahrend
das Kombisenluk und die Torpedoluks geschlossen bleiben. Die Eisenlei-
tern, die aus der mitschiffs unter dem Turm gelegenen Zentrale in den Turm
nach oben flhren, kénnen immer nur von einem Mann bestiegen werden.
Jeder Mann, der vom Turm in die Zentrale oder umgekehrt aus der Zentrale
in den Turm klettern will, muss dies vorher anklndigen. Wer zuerst ruft, hat
Vorfahrtsrecht.
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Beim Alarmtauchen kann von einem Hinabsteigen nicht die Rede
sein. Die Manner der Turmwache fallen wie ein gedlter Blitz in die
Zentrale hinein. Diese Turmakrobatik, aufwérts und abwaérts, ist ein
besonderes Kapitel im U-Boot-Leben. Jeder muss sie erst erlernen,
so wie sich ein kleines Kind im Gehen und Stehen {iben muss. Von
ihr héngt viel, sehr viel ab, denn kein Kommandant wird auch nur
einen Mann auf der Briicke lassen, wenn das Boot in Gefahr ist. Aus-
serdem ist es ohnehin Ublich, dass der Kommandant oder sein Ver-
treter als letzter einsteigt und das Turmluk schliesst.

Bei Unterwasserfahrten darf nicht jeder im Boot hin und her lau-
fen, wie er etwa mdochte oder es im Rahmen des Dienstes muss. Da
das U-Boot beim Unterwassermarsch in der «Waage» schwebt, in
einem Zustand also, den der Leitende Ingenieur durch ein fast
grammweise genaues Einpendeln ermittelt, wirkt sich verstandli-
cherweise schon die geringste Gewichtsverlagerung auf den Schwe-
bezustand aus. Daher wird bei dem notwendigen Durchgang durch
die in der Mitte des Bootes gelegene und quasi das Ziinglein an der
Waage bildende Zentrale dem dortigen Wachoffizier von jeder Ge-
wichtsverlagerung Kenntnis gegeben. Der betreffende Seemann kiin-
digt sich mit einer Anfrage an:

«Frage, ein Mann Bugraum?» oder «Frage, ein Mann U-Raum?»

Erst wenn die Zentrale dies genehmigt hat, darf der Mann gehen.

Rauchen ist im Boot grundsatzlich verboten. Die im unteren Teil
des Bootes untergebrachten Batterien fiir die E-Maschinen sind ja
keine Trockenbatterien, es sind nasse Batterien, bei deren Aufladen
sich Knallgase bilden. Diese geféhrlichen Gase werden zwar durch
die Batteriellftung abgesaugt und im ganzen Boot verteilt, trotzdem
l&sst es sich nicht verhindern, dass sich solche Knallgase irgendwo
derart konzentrieren, dass schon ein winzig kleiner Funke gendigt,
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um eine Explosion auszulésen. Auf den grosseren Booten gestatten es man-
che Kommandanten, bei Uberwassermarsch und offenem Turmluk eine Zi-
garette im Turm zu rauchen, da dieser gut durchliiftet ist. Hier haben aber
auch nur immer zwei, hdchstens aber drei Mann Platz. Steht das Boot unter
Wasser, ist das Rauchen ganzlich untersagt.

Wer bei Uberwassermarsch rauchen will, muss sein Bediirfnis nach einer
«Smoketime» durch eine Anfrage melden, ob er die Briicke betreten darf.
Da sich nun aber kein Gberflissiger Seemann auf der Briicke aufhalten darf,
sind es auch hier hdchstens ein oder zwei Mann, denen die Erlaubnis erteilt
werden kann. Man vermag sich also an fiinf Fingern abzuzéhlen, wie selten
die U-Boot-Seeleute auf Feindfahrt in den Genuss einer Zigarette kommen;
eine Ausnahme bilden héchstens die Mé&nner vom Briickenpersonal, aber
auch nur bei solchen Kommandanten, die das Rauchen wéhrend der Wach-
zeit auf der Bricke gestatten; und auch dieses ist mit Einschrankungen ver-
bunden, denn in der Nacht darf auch auf der Briicke nicht geraucht werden,
da selbst ein schwach leuchtender Glimmstengel bei Dunkelheit in der kla-
ren Seeluft weithin zu sehen ist. So kommen denn zu den allgemeinen Stra-
pazen noch solche persénlichen Entbehrungen hinzu, von denen kein ande-
rer Soldat der Marine oder anderer Waffengattungen betroffen wird. Auch
bei der dicksten Luft kann der Infanterist seine Nerven durch ein paar
Qualmstdsse beruhigen, wahrend dem U-Boot-Mann gerade und erst recht
in kritischen Situationen solche Beruhigungsmittel versagt bleiben.

In der Enge des U-Bootes kénnen natirlich nicht gentigend Schlafplatze
aufgestellt werden, lediglich fiir die hoheren Dienstgrade stehen auf den
kleineren Booten Kojen zur Verfiigung, die diese aber auch noch im Turnus
des Wachwechsels umschichtig untereinander teilen missen. Die restliche
Besatzung muss sich mit Hangematten oder mit auf die Flurplatten gelegten
Matratzen begnugen.
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Grossgeschrieben wird das Essen an Bord. Alle Strapazen, Ent-
behrungen und Sorgen nimmt der U-Boot-Seemann ohne Murren
hin, nur kein schlechtes Essen. Es stdrt ihn nicht, wenn er seine Mahl-
zeiten halb im Stehen oder auf dem Boden hockend einnehmen muss,
wohl aber, wenn der Smut den Brei verdarb oder wenn der fir den
Stauplan des Bootes verantwortliche Unteroffizier eine ungeschickte
Hand bewies.

Ungeféahr 15 bis 16 Tonnen Proviant missen ndmlich auf grossen
Booten an Bord verstaut werden. Viel hangt davon ab, wie dieser
Proviant in der engen Rohre eingepackt wird, denn schliesslich muss
alles in einer vernunftigen Reihenfolge, einem abwechslungsreichen
Speisezettel dienend, untergebracht werden. Hinter die Spinde, auf
die Spinde, zwischen die Gesténge in der Zentrale, im Bugraum, kurz
uberall, wo sich noch eine kleine Liicke und ein kleiner Platz findet,
verschwinden die Proviantreserven. Es hat Boote gegeben, deren Be-
satzung tagelang nur Rotwurst als Zubrot essen musste, weil die an-
deren Zubrotkonserven so ungeschickt verstaut worden waren, dass
man vorerst nur an die Rotwurst herankam. Wehe, wenn ein wichti-
ges Gewdrz verlegt ist und nun fehlt, um das Essen schmackhaft zu
machen; denn in der schlechten Luft und bei der geringen Bewegung
erstirbt zu schnell der gute Appetit.

Ein Kapitel fur sich ist die Kombdise. Sie ist nicht viel grosser als
vier Quadratmeter. Auf kleineren Booten ist sie noch kleiner. In die-
ser winzigen Kiche, die noch durch den elektrischen Herd, durch
Topfe und Pfannen beengt wird, wirkt der Smut und kocht fiir vierzig
bis funfzig und auf grésseren Booten sogar fur sechzig Mann. Die
Leistungen der U-Boot-Kéche grenzen ans Ubermenschliche. Die
Smuts lassen es nicht dabei bewenden, der Besatzung zur Mittags-
mahlzeit einen nahr- und schmackhaften Hauptgang auf die Back zu
bringen, an manchen Tagen zaubern sie zwei, drei und an Festtagen
auf See sogar vier Gange in einer so kleinen, so winzigen Kiiche her-
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vor, bei deren Anblick eine moderne, raumlich gewisslich nicht verwdhnte
Hausfrau verzweifeln wirde.

Und da ist noch etwas.

Jeder Mensch muss mal. Auf einem U-Boot kann aber nicht jeder mis-
sen, wie er muss. Der Weg, den selbst der Kaiser von China allein zu gehen
hatte, wird in einem U-Boot verkehrstechnisch durch ein rotes Licht gere-
gelt.

Die grdsseren U-Boote haben zwar zwei solcher Ortchen an Bord, meist
ist aber nur das eine in Betrieb, wahrend man das andere ausgenutzt hat, um
Dosen, Proviant, saure Gurken und andere fiir abwechslungsreiche Kost
wichtige Reserven darin zu stauen.

Um ebendiesen beriihmten Ort kreisen wahrend des wochenlangen See-
torns die Gedanken, an ihm scheiden sich die Charaktere, in die Tempera-
mentvollen, die Choleriker, die Stoiker und in jene, die es hinnehmen wie
ein Mohammedaner: «Allah hat’s gewollt» (wenn’s schiefgeht).

IWO Dieter Heilmann, heute Jurist und Gastronom in Minden, dariiber:

«Wir sind vierzig Seelen und einige. Und immer, wenn einer diesen Ort
betritt, flammt das L&mpchen rot auf; ein impertinentes Rot, dieses Rot. Es
leuchtet in den Bugraum, durch die Oberfeldwebelmesse, durch den Offi-
ziersraum, am Funkschapp und Horchraum vorbei in die Zentrale. Es spie-
gelt sich im Holz der Spinde und in der Deckenbeleuchtung, auf den Lei-
tungen und in den Bildern. Und es brennt immer. Immer! Immer! — Vor al-
lem dann, wenn man selbst...

Also man wartet und wartet. Man tritt von einem Bein auf das andere.
Schon beginnt der Magen zu schimpfen und einen zu quélen. Man stellt sich
bereit. Wie ein Tiger wird man zuspringen, wenn sich die Tur 6ffnet. Aber
sie 6ffnet sich nicht, nicht ums Verrecken. Man koénnte den Dauersitzer er-
schlagen. Kaltbldtig.

Endlich!
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Langsam Offnet sich der Spalt. Da, man traut seinen Augen kaum,
da schiebt sich eine Hand auf den Driicker, hat ihn in der Hand, bevor
man selbst...

... Der Schweiss bricht einem aus. Wieder warten! Jetzt warten
schon zwei, drei, vier ...

Die neue Wache muss aufziehen. Selbstverstandlich hat sie ,Vor-
fahrtsrecht’, muss sie doch anschliessend vier Stunden draussen ste-
hen. Man gibt’s schliesslich auf.

Nach Stunden geht man dann zuféllig einmal daran vorbei. Irgend-
wie gestort blickt man auf. Das rote L&mpchen brennt nicht! Hinein!

Wie ein Elfmeter fliegt man ins Tor. Tor!!!

Zundachst nimmt man sich Zeit und racht sich furs lange Warten.
Aber schon ballert es an der Tir. Wieso? Hast du etwa, als du warten
musstest, geballert? Auch nicht! Na also. Aber trotzdem, mal muss
man ja raus. Also ziehen. Ja, Pustekuchen! Ziehen? Erst 6ffnest du
mit einem eleganten Schwung das Innenventil, dann stemmt man sich
mit aller Kraft gegen das Aussenventil und 6ffnet es gegen See. Von
der Wand wird eine eiserne Brechstange genommen und irgendwo
eingesetzt. Und nun musst du nicht vergessen, den kleinen Hahn auf
,Spllen’ zu stellen, sonst —, es ist schon mancher gesprenkelt heraus-
gekommen. Und dann beginnst du zu pumpen. Und: lausig eng ist
dieser stille Ort. Man kann nicht aufgerichtet stehen. Der Schweiss
bricht in Strdmen aus. Die See bedankt sich fiir das, was du ihr geben
willst, und sendet es immer wieder zuriick. Selbstverstandlich bleibst
du im Kampf mit der See Sieger. Aber das dauert. Ich kann dir sagen,
das dauert!

Miide, gebrochen und mit zitternden Knien verldsst du den Ort.
Und wartest mit Zittern und Zagen auf das nachste Mal.

Noch ein guter Rat: Vergiss beim Seegang nicht, dich fest hinten
anzulehnen, sonst schlagt dir beharrlich der Deckel ins Kreuz, wenn
das Boot nach Steuerbord (iberholt.
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Schlimm ergeht es unserem Zentralemaaten. Seine Station liegt aus-
serhalb des Sichtkreises von ,Rot’. Zehn-, finfzehnmal am Tage steckt er
sein Gesicht durchs Schott und fragt triibsinnig monoton: ,Chance fiir Rot?’
Wenn einmal vieles vergessen sein wird, wenn man l&ngst wieder so kann,
wie man mdchte — ich glaube, nie vergessen werde ich dieses Bangen und
Fragen von vierzig Seelen und einigen; ,Chance fiir Rot...?’»

Ausserdem, das bleibt abschliessend zu erldutern, kann das U-Boot-Ort-
chen auch nur bei Fahrten in geringer Wassertiefe benutzt werden. Beim
Erreichen grosser Tiefen geniigt die Pumpeneinrichtung nicht mehr, um den
aussenstehenden hohen Wasserdruck zu tiberwinden. Erst viel spéter wurde
hier eine Einrichtung geschaffen, die es gestattete, das Ortchen auch in gros-
ser Tauchtiefe zu benutzen, vor allem, nachdem die Schnorchelboote und
die Elektroboote in Dienst gestellt wurden. Wegen eines solchen ist, so pro-
fan und unglaublich es klingen mag, spéter tatsachlich ein U-Boot verloren-
gegangen.

Von Wolfgang Liith, einem der beiden Brillantentrdger der Kriegsma-
rine, erzahlt man sich, dass er auf diesem stillen Kdémmerlein die Bordzei-
tung und manchmal die Befehle Gber an Bord notwendig gewordene Be-
strafungen aushangen liess. LUth, ein ebenso humoriger wie psychologisch
klug denkender Kommandant und Mensch, meinte dazu boshaft: «Hier ha-
ben meine Seeleute Zeit und Musse, Befehle, kleinere Strafen oder irgend-
welche Beanstandungen vom Kommandanten in begnadeter Ruhe durchzu-
lesen und durchzudenken.»

Man sieht, auch die menschlichen Belange, das Essen, das Schlafen und
das «mal mussen», unterliegen auf einem U-Boot besonderen Gesetzen.
Und wenn man so will, so sind auch sie von einem stillen Heldentum um-
geben.

Die Besetzung Norwegens und die kurz darauffolgenden Niederlagen
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Frankreichs, der Niederlande und Belgiens haben fiir Englands U-
Boot-Abwehrkampf schwerwiegende Folgen. Bei dem Versuch der
Briten, ihre Streitkrafte von Dinkirchen nach England zu schaffen,
gehen viele der kleinen U-Boot-Abwehrschiffe verloren. Die Folge
ist, dass britische Geleitzlige vorerst noch schwécher als zuvor gesi-
chert werden kénnen.

Der deutschen U-Boot-Fiihrung aber steht nun im Siiden wie im
Norden das Tor zum Atlantik offen. Deutschland beherrscht die ge-
samte europdische Kuste, vom Nordkap angefangen bis hinunter zur
Biskaya. Die norwegischen Hafen Bergen, Drontheim, Christia-
nsund und Narvik, die franzdsischen Hafen Brest, Lorient, Bordeaux,
Larocheile und St. Nazaire werden als U-Boot-Stiitzpunkte vorgese-
hen. Geheime Verhandlungen mit Italien gehen dahin, auch im Mit-
telmeerraum U-Boot-Basen einzurichten. Auch Japan gibt, wenn
auch nur zdgernd und zuruckhaltend, seine Einwilligung, deutschen
U-Booten das Einlaufen, Eindokken und Ausriisten in japanischen
Hafen zu gestatten.

Englische Stellen bekennen: «Die Situation ist schwarz», und aus-
l&ndische Beobachter predigen den Untergang Britanniens, der ein-
zigen den Achsenméchten in West- und Siideuropa verbliebenen
Festung.

Donitz verfugt nun wohl endlich ber bedeutsame, den Anmarsch-
weg in den Atlantik verkirzende Ausfallbasen. Aber noch immer
fehlen ihm gentigend Boote, um diese giinstige Ausgangsposition im
gewiinschten Umfangs niitzen zu kdnnen.

Die wieder an der Front stehenden Boote Uiberraschen den Gegner
durch eine neuartige Taktik. Die wenigen Boote erzielen Erfolge,
dass es den Anschein hat, als wirden tatsachlich ganze Rudel der
«Grauen Wolfe» auf den lebenswichtigen atlantischen Strassen ope-
rieren. Geleitziige werden nicht mehr am Tage angegriffen. Die
Boote halten bis in die Abendstunden Fiihlung, rufen durch Funk Ka-
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meradenboote heran und setzen sich in der Nacht gemeinsam zum Angriff
vor. lhre schmalen Silhouetten sind von den gegnerischen Abwehrschiffen
nur schwer zu erkennen, zumal die Kommandanten fast immer den dunkle-
ren Teil des Horizontes auszunutzen verstehen.

«lhre Kihnheit ist erstaunlich. Ihre Navigation ist meisterhaft. lhre See-
mannschaft ist bewundernswert», geben britische Stellen bekiimmert und
verzweifelt Gber die anscheinende Aussichtslosigkeit der Lage offen zu.

Das gesamte Gebiet rund um England — nach dem Norden im Mittel bis
an den 60. Breitengrad und nach dem Westen zu bis an den 20. Langengrad
—ist am 17. August 1940 zum Gebiet fur den uneingeschrénkten U-Boot-
Krieg erklart worden.

Von neunundfiinfzig im September 1940 versenkten Schiffen wurden al-
lein vierzig Frachter aus Geleitziigen herausgeschossen.

«Die deutsche Regierung tbernimmt keine Verantwortung fir Schaden,
die Schiffen und Personen in diesem Gebiet zustossen sollten», lautet der
offentlich und in allen Sprachen in die Welt gesandte Text dieser neuen Ver-
schérfung im U-Boot-Krieg.

Im Niemandsland der Weltverlorenheit atlantischer Raume brechen die
Gréber auf.

Der Krieg auf See ist total geworden.

Der Einsatz der jetzt endlich an die Front gekommenen Neubauten bringt
England in eine beédngstigende Lage. Die Verluste steigen von Monat zu
Monat an. Im Oktober sinken dreiundsechzig Schiffe mit 352’000 BRT.
Zwei Geleitziige werden wéhrend der Vollmondperiode mit englischen
Worten «buchstéblich in Stiicke gehackt». Die «Wolf packs», wie sie auf
der Insel die U-Boot-Rudel nennen, verbeissen sich mit tollkiihner Zahig-
keit in die schwerféllig und langsam dahintaumelnde Herde von Schiffen
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aller Klassen und Grossen. Einer dieser Wolfe heisst Otto Kret-
schmer, bei der U-Waffe «Otto der Schweigsame» genannt. «Ein
Torpedo — ein Schiff» ist seine Devise. Mit unbarmherziger Konse-
quenz, Uberragendem Selbstvertrauen und begnadeter, fast an Stur-
heit grenzender Ruhe versteht er sie zu verwirklichen, wenn er sich
bei Nachtangriffen aus der Lage Null durch die Sicherung mitten
zwischen die Dampferkolonnen der Gegnergeleite einsacken lasst.
Uber Wasser fahrt er zwischen den Marschsaulen der Frachtschiffe
hin und her, sucht sich in Ruhe, von den Dampferbesatzungen hier
weder erwartet noch in den meisten Féllen nach den ersten Uberra-
schungstorpedierungen gesehen, die dicksten Brocken und wert-
vollsten Schiffe heraus. Er schiesst auf kiirzeste Entfernung — und
trifft mit fast jedem Torpedo ein neues Ziel.

Die Britische Admiralitat ist entsetzt. Sie zeigt sich Uber die Taktik
der Nachtangriffe der U-Boot-Rudel véllig Uberrascht. Die «Grauen
Wodlfe» greifen die Geleitziige in der Nacht nicht wie erwartet als U-
Boote im Sinne des Wortes, also nicht unter Wasser, sondern als ver-
héltnisméssig schnelle und vor allem wendige Torpedojager Uber
Wasser an.

Erst mit Skepsis, dann mit Bestlirzung werden Berichte von Be-
satzungsmitgliedern in den Konvois fahrender Schiffe entgegenge-
nommen. Die Méanner behaupten unerschutterlich, im Scheine der
Explosionen und Bréande torpedierter Schiffe mitten zwischen den
Dampferkolonnen ihres Geleitzuges ber Wasser fahrende und an-
greifende U-Boote gesehen zu haben. Wie Wolfe in einer hilflosen
Schafherde hatten diese Boote ihre Opfer gerissen, wahrend
draussen, voraus und seitlich des Geleits, die Sicherungsfahrzeuge
vergeblich nach den Angreifern suchten..!

1 Nach dem Kriege spurte der Verfasser der offiziellen Seekriegsgeschichte der Bri-
tischen Admiralitét Giber den Zweiten Weltkrieg, Captain S. W Roskill, D.S.C.,
R.N., in seinem Ersten Band «The Defensive» des Werkes «The History of the
Second World War, The War at Sea», auf den Seiten 354 bis 356 den Griinden
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Dem besseren Verstandnis der Erfolge der deutschen U-Boote wird es
dienlich sein, wenn nachstehend einige grundsétzliche Ausfiihrungen tber
die U-Boot-Taktik im Allgemeinen und die Rudeltaktik im Besonderen ge-
macht werden.

Als Donitz am 1. Oktober 1935 Chef der U-Flottille Weddigen wurde,
hat er bei den anlaufenden taktischen Ubungen immer wieder betont und in
den Vordergrund gestellt, welch ein ausgezeichneter Torpedotrager das U-
Boot nachts tiber Wasser ist.

Weiter forderte und schulte er unter und tiber Wasser den Nahangriff par
excellence, das heisst aus der Mindestentfernung unter der 600-Meter-
Grenze, wobei die Kommandanten versuchen sollten, méglichst bis an die

nach, warum die Britische Admiralitat von der Uberwasserverwendung der U-Boote in der
Nacht iiberrascht worden sei. Er stellt fest, die Britische Admiralitat habe die Uberwasser-
verwendung der U-Boote aus den Augen verloren, obwohl sie doch nichts Neues gewesen
ware. Dabei héatten die Deutschen sie schon am Ende des Ersten Weltkrieges, ndmlich im
Jahre 1918, mit Erfolg angewandt. Gleichzeitig verweist Roskill auf das vor dem Zweiten
Weltkrieg von Donitz bei Mittler und Sohn, Berlin, im Jahre 1939 verdffentlichte Buch
«Die U-Boot-Waffe».

Was Captain Roskill in seiner Seekriegsgeschichte schreibt, ist ein klarem wenn auch milde
ausgedriickter Vorwurf gegen die Britische Seekriegfiihrung. Die britische Presse befasste
sich mit der Besprechung dieses Buches deutlicher mit diesem Versager. Selbst ein so li-
berales Blatt wie der «Manchester Guardian» schrieb freimitig und offen: «Die Britische
Admiralitét hat vor dem Krieg geschlafen. Nur deshalb ist sie von der Uberwasserverwen-
dung der deutschen U-Boote in der Nacht iiberrascht worden.»

Interessant ist in diesem Zusammenhang, dass in England andere Lesarten in der Presse
und auch in Biichern iiber den Seekrieg verdffentlicht wurden. Uber diese versucht man zu
argumentieren, dass die Uberwasserverwendung von U-Booten bei Nachtangriffen tiber-
haupt erst 1940/41 entwickelt worden ware.

Das ist, wie anhand der geschilderten Ausbildung der U-Boot-Kommandanten dargestellt,
glatter Unsinn. Offenkundig geschieht dies in der Absicht, die schweren Vorwiirfe gegen-
tiber der Britischen Admiralitat in der Offentlichkeit zu entkraften, keine Notiz von der von
Donitz schon vor dem Krieg 6ffentlich behandelten Uberwasserverwendung der U-Boote
in der Nacht und seiner gleichfalls publizistisch dargestellten und fiir den Ernstfall vorge-
sehenen Rudeltaktik genommen zu haben.
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300-Meter-Sicherheitsgrenze aufzulaufen. In jedem Fall verlangte er
bei Geleitziigen den Angriff innerhalb der gegnerischen Sicherungs-
linie. D6nitz konfrontierte sich damit mit der Auffassung der aus der
U-Boot-Abwehrschule hervorgegangenen U-Boot-Schule in Neu-
stadt, bei der man glaubte, wegen der vermutlich verbesserten geg-
nerischen U-Boot-Abwehr auf solche Nahangriffe verzichten zu
mussen.

Vom Herbst 1935 bis zum Herbst 1939 hat Donitz mindestens
ebenso viele Nachtangriffe und Nachttorpedoschiessen (iber Wasser
fahren lassen, wie er Unterwassertagesangriffe tiben liess.

Die vom damaligen Chef der U-Flottille Weddigen seit 1936 ent-
wickelte Rudeltaktik wurde ebenfalls bis zum Kriegsbeginn in vielen
Ubungen durchexerziert und in jedem grossen Kriegsspiel gelibt.
Diese Taktik beruht auf der (iber Wasser gegebenen grdsseren Be-
weglichkeit und grésseren Geschwindigkeit der U-Boote. Sie hatte
zum Ziel, auf die Konzentration von Schiffen, zum Beispiel in einem
Geleitzug, auch eine Konzentration an U-Booten anzusetzen, heran-
zufihren und zum Angriff zu bringen. Die Rudeltaktik ist, das sei
hier ganz klar herausgestellt, eine Uberwassertaktik. Man kann daher
auch nur von Uberwasser-U-Boot-Rudeln sprechen, denn Unterwas-
ser-U-Boot-Rudel waren bei dem damaligen Stand der Technik prak-
tisch illusorisch.

In dem Handbuch fir U-Boot-Kommandanten, einer Geheimen
Chefsache, die unter der Marine-Druckvorschrift 906 lief, hat Donitz
spater alle von ihm entwickelten taktischen Befehle prazisiert, be-
grindet zusammengefasst und sich unter anderem eingehend mit dem
Uberwasser-Nachtangriff und der Rudeltaktik befasst. Im Anhang
dieses Buches sind als Anhang Il die wichtigsten Richtlinien des
«Handbuches fiir U-Boot-Kommandanten» fur diejenigen Leser wie-
dergegeben, die sich ausfihrlicher Giber die U-Boot-Taktik informie-
ren wollen.
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Die Kommandanten von der Notwendigkeit nichtlicher Uberwasseran-
griffe innerhalb der gegnerischen Sicherung, von der wegen ihrer schmalen
Silhouette gegebenen praktischen Unsichtbarkeit der U-Boote in der Nacht
und von der Durchfiihrbarkeit des ungesehenen Unterwasser-Nahangriffes
zu Uberzeugen, waren wesentlicher Inhalt dieser taktischen Vorschriften
und der kriegsméssigen Ubungen.

Diese Ubungen waren Kriegsmassig in ihrer Realitat und Harte, sollten
sie doch bei den Kommandanten bereits im Frieden ein unerschiitterliches
Vertrauen zu ihren Waffen und ihrem Konnen schaffen.

«Nerven behalten, Mé&nner. Nicht weich werden bei einem Nachtnahan-
griff innerhalb der Sicherung. Ihr werdet nicht gesehen. Ein U-Boot ist
nachts immer schlechter auszumachen als ein Uberwasserschiff. Bedenkt:
Je naher das U-Boot am Geleit und an der Sicherung steht, umso unsicht-
barer ist es!» Das predigte Donitz aufgrund seiner eigenen Erfahrungen als
U-Boot-Kommandant seiner jungen Kommandantenmannschaft. Er ritzte
ihnen seine Praktiken buchstablich in die Haut ein. Dass er dies, das sei am
Rande vermerkt, in einer so wohltuend warmherzigen, kameradschaftli-
chen Form vermochte, ohne dabei den Vorgesetzten und Chef herauskeh-
ren zu missen, zeichnete von Anbeginn seine aussergewohnlichen Fih-
rungseigenschaften aus.

Auch einem Laien leuchtet es ein, dass ein weiter abstehendes U-Boot
sich gegen die auch in dunkler Nacht hellere Kimm abzeichnet, dass es aber
nicht mehr gesehen werden kann, wenn seine dunkle Silhouette aus dem
Uberhohten Blickwinkel nahestehender Zerstérer, Korvetten, Fregatten und
Frachtschiffe mit der ebenfalls dunklen See verschmilzt.

«Greift, wenn ihr kdnnt, von vorn, aus der Lage Null an! Die Lage Null
ist die beste Situation in der Nacht, ungesehen durch die Sicherung einzu-
sickern!» war eine weitere, immer wieder eingehdmmerte Forderung des
BdU.
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Naturgemass machten diese kriegsmassigen Ubungen der U-Boo-
te den Kommandanten der beteiligten Uberwasserschiffe Kummer,
liess es sich doch nicht immer vermeiden, dass U-Boote in die Gefahr
von Rammpositionen kamen. Gar bald schon wurden diese Mandver
zu einer Quelle ernster Sorgen. Ungliicksfélle blieben nicht aus. U
18 wurde bei einem Unterwasser-Nahangriff am Tage von einem
Torpedoboot gerammt und sank. Anlasslich der in Anwesenheit des
ungarischen Reichsverwesers, Admiral Horthy, durchgefuhrten Flot-
tenmandver wurde U 35 vom Panzerschiff «Graf Spee» uberlaufen,
gerammt und schwer am Turm und Oberdeck beschadigt. Ein ande-
res Boot brach unmittelbar neben dem Zielschiff aus der See. Flot-
tenchef Admiral Carls erwog nunmehr ernsthaft, die U-Boote bei ih-
ren gefahrlichen Nachtiibungen mit einem orangeroten Licht verse-
hen zu lassen.

Aber Donitz wich um keinen Millimeter zurlick. Die Kriegsmés-
sigkeit dieser Ubungen war fiir ihn notwendig, um im Falle eines
Krieges umso grissere Verluste zu vermeiden. Er verzichtete daher
nicht auf den Nahangriff, so schmerzlich Ungluicksfélle auch waren.

Diese vom BdU von Anbeginn gelibte Taktik des Nahangriffs bil-
dete zusammen mit der ebenfalls von ihm von Anfang angeforderten
Taktik des Angriffs in Rudeln spater die Grundlage fur die grossen
Erfolge der deutschen U-Boote im Zweiten Weltkrieg.

Noch ein Wort zur Frage des Einsickerns in die Kolonnen gegne-
rischer Geleitzlge: Viele Kommandanten haben nach diesem Rezept
im Zweiten Weltkrieg innerhalb der feindlichen Dampferkolonnen
eines Geleits angegriffen und geschossen. Dabei ist es ganz gleich,
ob die betreffenden Kommandanten sich nun bewusst aus der Lage
Null in das Geleit einsickern liessen, wie es zum Beispiel Kretschmer
mit seiner Uberlegenen Ruhe und seinen bewundernswerten Nerven
sich zur Regel machte und wie es nach ihm auch von vielen anderen
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Kommandanten getan wurde, oder ob ein sich innerhalb der Sicherung be-
findliches Boot durch plétzliche Zackmandver des Geleites in die Dampfer-
kolonnen geriet. Es ist doch so: Durch Zuzacken des Geleits kann ein Boot,
das eben noch ausserhalb der dusseren Dampferreihe, aber innerhalb der
gegnerischen Sicherung stand, plétzlich zwischen zwei Dampferkolonnen
geraten oder umgekehrt, das heisst, wenn das Boot mitten davor oder da-
zwischen stand, geriet es durch Abzacken des Geleits wieder nach aussen®.

Soviel Uber die Entwicklung der U-Boot-Taktik und ihre Grundziige.
Wenden wir uns wieder den Ereignissen gegen Ende des Jahres 1940 zu, als
die U-Boote zum ersten Mal in Rudeln zupackten, als die Nahangriffe in-
nerhalb der Sicherung der Geleitzlige bei den meisten Kommandanten zur
handwerklichen Routine wurden und die Besorgnisse des einen oder ande-
ren, in der Nacht iber Wasser unter Umstanden doch gesehen zu werden,
wie Seifenblasen zerstoben ...

Amerika hat England auf verzweifeltes Drangen und Bitten hin flinfzig Zer-
storer gegen die pachtweise Uberlassung westindischer Stiitzpunkte iiber-
lassen.

Aber was sind flinfzig Zerstorer ...

Die Stunde scheint reif, die britische Insel von der Versorgung aller le-
bens- und kriegswichtigen Guter abzudrosseln. Was England Deutschland
nach der Kriegserklarung androhte, wird zum Bumerang. Nicht Deutsch-
land, sondern England muss die Riemen enger schnallen.

Seit Kriegsbeginn sind 1026 britische, alliierte und neutrale Schiffe mit

1 Der Leser wird diese Praxis im «Handbuch fiir U-Boote» vergeblich su-
chen. Sie wurde von der U-Boot-Fiihrung bewusst nicht mit in das Hand-
buch aufgenommen, da dieses das Standige und Grundsétzliche enthalten
sollte, nicht aber Situationen, die vom Wechsel der Lage abhé&ngig waren,
wie hier das Aussen- und Dazwischenstehen bei Dampferkolonnen eines
Geleits.
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nahezu 4°000°000 BRT gesunken. 568 Schiffe fiihrten die britische
Flagge, allerdings kommen nicht alle Verluste auf das Konto der U-
Boote. An diesen Erfolgen haben auch die deutschen Uberwasser-
streitkrafte und die Luftwaffe einen beachtlichen, wenn auch bedeu-
tend kleineren Anteil.

Nicht nur die materiellen Verluste erschittern das Vertrauen der
Welt in die Unbezwingbarkeit der britischen Insel. Selbst hohe Heu-
ersétze ziehen nicht mehr, ausléandische Seeleute fir den Dienst auf
britischen Schiffen zu gewinnen. Die Opfer sind erschreckend, nach-
dem die U-Boot-Angriffe fast nur noch in der Nacht gefahren werden
und die Rettung Uberlebender damit schwerer geworden ist.

Einen Pluspunkt kann England allerdings verbuchen. Es richtet
auf dem dénischen Island im Einverstandnis mit der dénischen Exil-
regierung Flugstiitzpunkte ein. Damit schliesst sich die Lucke in der
Uberwachung des nérdlichen Teils des Mittelatlantiks, der wegen
des geringen Aktionsradius von den Bombern des britischen «Kuis-
tenkommandos» bislang nicht kontrolliert werden konnte. England
hat sich damit wenigstens eine Flankenposition gesichert, um die
nordwestlichen Annédherungswege, die «Western Approaches», zu
uberwachen. Bemuhungen, auch Sudirland zu bewegen, Basen fur
britische Kiistenkommandos zu gestatten, scheitern. Irland verharrt
weiter in strikter Neutralitat. Und der britische Konig respektiert
diese Haltung.

Vor Westafrika tauchen unvermutet, wenn auch schon lange be-
fiirchtet, die Spargel deutscher U-Boote auf. Vier Frachter gehen in
den Keller. Im November wird wieder ein Geleit angegriffen, aus
dem sechs Schiffe herausgeschossen werden, und im gleichen No-
vember greift der Schwere Kreuzer «Scheer» ein aus Halifax kom-
mendes und vom B-Dienst ermitteltes Grossgeleit von siebenund-
dreissig Schiffen an, das, vom britischen Hilfskreuzer «Jervis Bay»
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gesichert, zur Stunde des Angriffs in jenem Raum steht, der von Flugzeugen
noch nicht erreicht werden kann und in dem die Geleite von den stdlich
stehenden Sicherungsfahrzeugen noch nicht aufgefasst worden sind.

So klingt das Jahr 1940 mit flr Deutschland hoffnungsvollen Aspekten
aus.

Das Jahr 1940 hielt fur die deutsche U-Boot-Fiihrung zwar nicht das, was
man erhoffte. Der Mangel an U-Booten ist eine der Ursachen. Fiir England
brachte es bittere und schwere Enttduschungen.

Sie aber schufen nicht Mutlosigkeit.

Sie weckten angelséchsischen Trotz.

Die deutschen Sondermeldungen aber schenkten in Deutschland Sicher-
heit und das Gefiihl: «Was kann uns denn schon passieren!»

Wenn auch keine U-Boot-Verluste bekanntgegeben wurden, so sickerte
es doch durch, dass, gemessen an den Erfolgen und den Neubauten 1940,
die Verlustziffern erfreulicherweise recht gering geblieben sind. Die Listen
des Jahres 1940 nennen neunzehn Boote. Ein Teil, die Hélfte, dieser Boote
fiel Zerstérern und Bewachern zum Opfer, nur bei einigen waren Tréger-
flugzeuge beteiligt, ein Boot wurde das Opfer eines Minentreffers, und U
15 wurde in der Ostsee von einem deutschen Kriegsschiff gerammt. Aber
nicht ein Boot wurde von den Bomben und Wabos der britischen Flugzeuge
todlich getroffen.

Seit Kriegsheginn gingen insgesamt siebenundzwanzig Boote durch
Feindeinwirkung verloren. Auf den Monat Ubertragen sind dies eineinhalb
Boote. Ein verhéltnisméassig geringer Prozentsatz. Wenn man (iberlegt, dass
oftmals nur vier bis sechs Boote an der Front operierten und dass der Gegner
Hunderte und Aberhunderte Zerstérer, Bewacher, U-Boot-Jager, Flugzeuge
und andere Abwehrstreitkrafte in Bewegung halten musste, um diese weni-
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gen deutschen U-Boote abzuwehren und um seine Geleitzlige von
dreissig, vierzig, finfzig Schiffen zu schiitzen, wird klar, wie ohn-
machtig die Masse des Gegners den kilhnen Operationen dieser klei-
nen Schar von Unterwasserkampfern gegeniiberstand. Uberlegen
wir ferner, dass es drei, vier und mehr Zerstérern oftmals nicht ge-
lang, ein das Geleit allein angreifendes U-Boot rechtzeitig zu orten,
abzudréngen oder gar zu vernichten. Ein U-Boot nahm den Kampf
gegen die doppelte und dreifache und fiinffache Ubermacht auf. Es
scheute auch nicht die zehnfache, um einen Erfolg zu erzwingen.
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TEIL 111 -1941

DAS JAHR DER
GROSSEN RUDELSCHLACHTEN



6

Otto Kretschmer Uber das Ende von Glnther Prien

Zur Lage:
Die Grossoffensive der U-Boote beginnt. Die Angriffsgruppen, die ge-

gen die Atlantikgeleite abgesetzt werden, sind starker geworden.
Auch im Mittelmeer tauchen jetzt die «Grauen Wolfe» auf. Gruppen-
weise dringen sie durch die Enge von Gibraltar in dieses Seegebiet
ein. Die Zusammenarbeit mit der Luftwaffe ist erfreulicherweise et-
was besser geworden. Goring stellt von Fall zu Fall Fernkampfflug-
zeuge vom Typ «Condor» flr Erkundungsfliige ab. Eine eigene See-
luftwaffe wird der Marine dennoch nicht zugestanden. Ddnitz ist auf
die Gnade und Ungnade der Luftwaff en fihrungsstellen angewiesen.
Noch immer muss sich das Gros der im Atlantik operierenden U-
Boote allein behelfen, um tGber mihselige Aufklarungsstreifen gegne-
rische Geleitziige aufzuspuren. Mit Suchen, Suchen, Suchen wird
kostbare Zeit vertan. Manches Boot kehrt mit vollen Rohren zuriick,
weil es keine Ziele fiir die Torpedos gab, der Treibstoff zur Neige ging
und zum Abbruch der Unternehmung zwang.

Die britische Luftwaffe erzielt mit den neuen, fir Flugzeuge ent-
wickelten Wasserbomben ihren ersten Erfolg. Einer Sunderland vom
210. Geschwader gliickt unter der Fiihrung von Oberleutnant E.F.
Baker am 6. Januar 1941 der todliche Angriff auf ein italienisches U-
Boot, westlich von Cap Wrath. Das Boot versuchte angesichts der
Sunderland wegzutauchen und bekam zwei der neuen 250 Pfund
schweren Wasserbomben nachgeworfen. Eine Stunde spater war die
See mit einer dicken Olschicht bedeck.

Im Monat Marz verzeichnet die deutsche U-Boot-Waffe ihre bis-
her grossten und auch schwersten Verluste bei den Rudelschlachten.
Sechs Boote gehen verloren. Unter den Kommandanten sind Prien,
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U 47, Schepke, U 100, und Kretschmer, U 99. Entgegen allen ande-
ren Geriichten: Gunther Prien blieb auf See. Hier ist der Bericht von
Otto Kretschmer, mit 350 °000 BRT Tonnagekonig im Zweiten Welt-
krieg und spéter, nach seinem Jurastudium, bis zu seiner Pensionie-
rung Flottillen-Admiral bei der Marine der Bundeswehr.

«Glnther, halte mir ein Geleit parat», das waren die letzten
Worte, die ich mit Giinther Prien wechselte, als dieser mit U 47
am 20. Februar 1941 aus dem Stltzpunkt in Lorient auslief, die-
weilen ich noch mit der Ausriistung meines Bootes beschaftigt
war.

Das (bliche Bild: Musik, Handewinken, herzliche Winsche
flr eine glickliche Heimkehr.

Prien stand in seinem neuen Lederpéackchen im Turm, fréhlich
und immer noch etwas jungenhaft in seiner Unbekiimmertheit,
aber innerlich doch ernst und besorgt um das Schicksal seiner ihm
anvertrauten Méanner. Die guten «alten» Zeiten der ersten Kriegs-
monate sind nur noch eine nebelhafte Erinnerung.

Ich lief zwei Tage nach Prien aus, und in der Biskaya schon
horte ich, dass Prien sein Wort, das er mir wegen des Geleitzuges
gab, wahrgemacht hatte. Prien war auf ein Geleit gestossen, das
sich, von England auslaufend, mit Kurs Siid-West durch den At-
lantik bewegte. Prien hielt Fiihlung, und so war es mdglich, den
Standort, der laufend von Prien gemeldet wurde und den die Leit-
stelle in periodischen Abstanden «An alle» funkte, anzulaufen.

Das hort sich einfach an ... Standort des Geleites anzulaufen.

Draussen stand eine wilde See. Brecher rollten {iber das Boot,
das sich wie unter Titanenfausten duckte und sich wie ein nasser
Hund schittelte, wenn die Seen ber den Turm hinwegwuschen.
Nass, klatschnass, mit vom Seewasser brennenden, schmerzen-
den Augen standen wir auf dem Turm. Nun nehme man einmal
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in einer solchen Situation ein hinreichend genaues Besteck, wenn
sich die Sonne oder des Nachts ein Stern (iberhaupt blicken liess.
Und wie oft nur fiir wenige Minuten. Dann hiess es schnell und
traumwandlerisch sicher handeln. Petersen machte das grossartig.
Petersen war mein Obersteuermann, der eine unwahrscheinliche
Routine darin hatte, auch bei solch einem Wetter den Héhenwin-
kel mit dem Sextanten zu messen, die Sonne zu schiessen, wie es
in der Seemannssprache heisst. Auf diesen Winkel, der zwischen
Gestirn und Kimm, der wahren Kimm, gemessen wird, kommt es
an, um die genaue Position zu finden.

Spéter liess das wilde Wehen nach. Nebel kamen auf. Nur die
Dunung blieb noch lang und schwer und hoch.

Unseren Berechnungen nach mussten wir jetzt in der Néhe von
dem von Prien gemeldeten Geleit stehen, das inzwischen weiter
stdwestlich gedampft war. Ich liess tauchen, um eine Horchpei-
lung zu nehmen, da die Schiffe unter Wasser viel weiter zu héren
sind, als man sie Uber Wasser sehen kann. Ausserdem hatten wir
Nebel, der die Sicht behinderte.

Wir bekamen tatséchlich eine Peilung in das Gerat. Der Laut-
starke nach zu urteilen, musste das Geleit nicht mehr weit von uns
stehen. In diesem Augenblick mochte es gewesen sein, dass ich
direkt voraus den schwarzen Turm eines U-Bootes sah. Hinter
diesem die schemenhaften Umrisse von Frachtern und von zwei
Zerstorern, die gerade auf das vor mir stehende Boot zudrehten.

Nur selten traf man Kameraden in solchen Situationen auf See.
Der vor mir war Prien. Die Zerstorer driickten uns unter Wasser.
Aber wir verbissen uns dennoch an dem Geleit.

Prien hatte Erfolge.

Auch mir glickte der Angriff, bis wir durch einen heftigen
Wasserbombensegen abgedrangt wurden. Ich hatte Gliick. Prien
bekam die Bomben.
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Als wir spater den Platz des Angriffs noch einmal aufsuchten,
fanden wir brennende Schiffe. Die Luftwaffe hatte, aufgrund der
Meldung Priens vom BdU unterrichtet, inzwischen das Geleit an-
gegriffen und bos gerupft. Das hier war einer der wenigen Falle,
bei denen die Zusammenarbeit zwischen U-Booten und Luft-
waffe einmal gut funktionierte und bei denen die Flieger das voll-
endeten, was uns, die wir durch die Geleitzerstérer abgedrangt
worden waren, versagt blieb.

Ich habe dann die Flhlung mit Prien verloren und nahm Kurs
auf das mir zugewiesene Operationsgebiet. Wir bekamen ja vom
BdU jeweils verschiedene Quadrate zugewiesen, um das Suchge-
biet so weitrdumig wie nur mdglich zu erweitern und um dann
beim Sichten eines Geleitzuges in der Rudeltaktik anzugreifen.
Dadurch, dass in diesem Krieg auch getaucht fahrenden U-Boo-
ten Funknachrichten Ubermittelt werden konnten, riss die Fih-
lungnahme mit dem BdU und dessen Leitstelle nie ab, konnten
die Unternehmungen draussen stehender Boote von einer htheren
Warte aus gelenkt und geleitet werden. Diese sogenannten
Langstwellen mit einem Band zwischen 12°000 und 20°000 Me-
ter haben als einzige Frequenz die Eigenschaft, bis zu gewissen
Tiefen auch unter Wasser einzudringen. Im normalen Funkver-
kehr wurde die Kurzwelle zwischen 12 und 80 Meter benutzt und
ihrer Eignung nach in Tag- und Nachtwelle eingeteilt.

Auf dem Marsch ins Operationsgebiet, das fiir mich zwischen
Island und Irland liegen sollte, bekam ich dann durch FT Anwei-
sung, mit anderen Booten einen Aufklarungsstreifen zu fahren,
also auf gleichliegendem Kurs das befohlene Seegebiet abzusu-
chen. Als der Streifen aufgeldst wurde und die Aufgabe also be-
endet war, traf ich erneut mit Gunther Prien zusammen. Das Wet-
ter war wieder recht unfreundlich geworden. Eine Verstandigung
von Boot zu Boot auf Rufweite war nattirlich ausgeschlossen.
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Wir gaben uns ein paar freundliche Worte per Morsezeichen
hertiber und hintiber, ehe wir uns trennten, um die uns befohlenen
Gebiete aufzusuchen.

Kurze Zeit spater meldete Prien ein Geleit, das aus dem Nord-
kanal zwischen Irland und England herausdampfte und dessen
Generalkurs mit Nordwest benannt wurde. Es ddmmerte schon,
als ich Kurs auf das neue Geleit nahm. Erst um die Mitternachts-
stunde erreichte ich seine Position. Prien hatte inzwischen ange-
griffen und einige Treffer anbringen kdnnen. Er meldete sein Ge-
samtergebnis aus diesem Unternehmen mit 26’000 BRT. Durch
Priens Angriffe war natirlich die Aufmerksamkeit der britischen
Bewacher &usserst konzentriert. Von einem Uberraschungsan-
griff konnte nun keine Rede mehr sein. Dennoch gliickte es mir,
wieder im Schutze der Nacht in Uberwasserfahrt aus vorgesetzter
Position den Zerstérerring zu durchbrechen, um, meiner alten
Taktik folgend, mich mitten in das Geleit einsacken zu lassen.

Hier war man, damals jedenfalls noch, vor diesen Windhunden
einigermassen sicher. Wer von den Zerstérerkommandanten der
Gegner hielt es schon fiir mdglich, dass ein deutsches U-Boot sich
zwischen die Kolonnen dahindampfender Frachter wagen wirde.
Zwei Frachter und einige Tanker knabberte ich aus dem Geleitzug
heraus.

Auch Prien griff wieder an. Ebenso U 70, Kapitanleutnant
Matz, und U-A, Fregattenkapitan Eckermann, die inzwischen an
das Geleit herangekommen waren.

Brennende Schiffe. Sinkende Schiffe. Brennendes Ol auf dem
Meer. Eine schaurige Kulisse, die die davongekommenen, davon-
trottenden Schiffe hinter sich liessen.

Am 7. Mérz, morgens 04.24 Uhr, meldete Prien noch einmal
Geleitzugsstandort, Fahrt und Kurs.

Dann horten wir nichts mehr. Dann driickten die sichernden
Zerstdrer auch mich unter Wasser. Dass sich Prien auch spéter
nicht mehr meldete, stimmte uns weiter nicht besorgt. Vermutlich
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war er auf grissere Tiefe gegangen, um den Wasserbombenan-
griffen zu entgehen. Vielleicht war auch seine FT ausgefallen.
Auch mir und Matz riickten die Zerstorer jetzt auf den Pelz. Ei-
gentlich Matz mehr als mir. Nach zwei Stunden tauchte ich wie-
der auf.

Morgens 06.50 Uhr meldete Matz, dass sein Boot Turmsché-
den aufweise. Dann zwang uns wieder ein Zerstérer zum Tau-
chen. Auch diesmal blieb ich von direkten Bombenserien ver-
schont. Sie galten wieder Matz, der noch immer neben mir stand
und so schwer eingedeckt wurde, dass er schliesslich sein Boot
verlor. Er selbst geriet mit dem grossten Teil seiner Besatzung in
Gefangenschaft.

Neun Stunden lang tobten die Detonationen der Wasserbom-
ben!

Es war gegen 17.00 Uhr nachmittags, als endlich Ruhe eintrat
und ich vorsichtig auftauchen konnte.

Donitz forderte durch Funk, dass ich mich um ein Schiff kim-
mern solle, das von mir um die Mitternachtsstunde nur ange-
schossen worden wére. Der deutsche B-Dienst hatte inzwischen
die Funkspriiche dieses Frachters entschlisselt. Es handelte sich
um die norwegische Walkocherei «Terge Viken», deren Funker
um Hilfe rief und meldete, dass das Schiff mittschiffs getroffen
ware und sehr viel Wasser mache. Nun, das traf sich gut. Ich
wollte mich sowieso noch einmal auf dem Schauplatz unseres
Nachtangriffes umsehen.

Inzwischen rief die Leitstelle Prien.

Immer wieder. Immer wieder. Aber von Prien kam keine Ant-
wort.

Am Untergangsplatz traf ich die Walkocherei nicht mehr an.
Sie war wohl inzwischen untergegangen. Stattdessen trieb sich
dort ein Zerstdrer herum, wohl jener, der die Besatzung der Ko-
cherei nach deren Absaufen ibernommen hatte. Ich wurde gese-
hen und entwischte eben noch in grosste Tiefe.

In der Nacht haben wir dann unsere Rohre nachgeladen. Eine
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mihselige und zeitraubende Arbeit. Um diese Stunde ging von U
110, Lemp, eine Meldung uber die Leitstelle ein, dass ein Kana-
dageleit mit Stidwestkurs im Raum Island gesichtet wére.

Wir bekamen das Geleit auch zu fassen. Ich brach wieder in die
Marschkolonnen ein, verschoss mit Erfolg meine samtlichen Tor-
pedos (die Tanker «Ferm», «Bédouin» und «Franche Comte» und
die Frachter «Venetia», «J. B. White» und «Korshamn») und ging
auf Heimatkurs. Ablaufend stand ich tber den Lausebénken, wie
diese Untiefen stidlich Islands wortlich (ibersetzt heissen. Es wur-
den wirklich lausige Bénke fiir uns, denn hier lief ich einer Zer-
storergruppe direkt in die Arme. Mein Boot wurde unter Wasser
von Wabo-Detonationen schwer beschédigt. Olbunker liefen aus.
Ich musste mit blockierten Schrauben auftauchen, wollten wir
nicht absaufen. Der eine Zerstorer lag, als ich an die Oberflache
kam, in ausgezeichneter Schussposition. Aber wir hatten alle
Pressluft verbraucht. Unmdglich, einen Torpedo loszumachen.
Die beiden Zersttrer beschossen uns. Es war nichts mehr zu ma-
chen. Wir stiegen aus. Mein LI, der von sich aus noch einmal ins
Boot gestiegen war, um das Absaufen von U 99 zu beschleunigen,
wurde das Opfer seiner Pflichterfullung. Er blieb im sinkenden
Boot.

Die Besatzung des Zerstorers «Walker» nahm mich und meine
Uberlebenden Manner auf. Hier erfuhr ich auch, dass der andere
Zerstorer der Suchgruppe, HMS «Vanoc», unmittelbar vorher,
fast auf gleicher Position stehend, U 100 mit Schepke als Kom-
mandant gerammt und vernichtet hatte. Schepke ist dabei tragisch
umgekommen. Er wurde zwischen Sehrohr und Briicke einge-
klemmt, als der Bug des Zerstorers das aufgetauchte, nicht mehr
voll mandvrierfahige Boot mittschiffs traf und rammte. Ein Teil
der Besatzung konnte gerettet werden.

Auf HMS «Walker» beléstigte man uns nicht weiter. Mir wies
man zu meinem Erstaunen die Kommandantenkajlite an. Abends
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wurde ich noch einmal Uberrascht, als in den Tagesraum der
Kommandantenkajute die Kapitane jener Schiffe, die wir vorher
versenkt hatten, zum Schlafen einzogen. Da schliefen die alten
Seebaren, wirdige prachtvolle Salzwassermanner, auf Behelfs-
schlafplatzen, und dem Deutschen, dem Gefangenen, wies man
die Koje an.

Die britischen Kapitdne benahmen sich grossartig, fur sie wa-
ren wir Schiffbriichige wie sie selbst. Sie teilten im Geiste der
christlichen Seefahrt, bei der sie gross und alt und manche grau
geworden waren, ihren Tabak, ihre Zigaretten, und sie sorgten
kameradschaftlich dafir, dass es mir an nichts fehlte. Abends
spielten wir, um die Zeit abzukiirzen und nicht noch weitere, hier
unndtige Worte unter Méannern zu vergeuden — gemeinsam einen
Bridge nach dem anderen. Auch der Arzt des Zerstorers gesellte
sich hin und wieder zu uns, um ein paar Runden mitzudreschen.

In Liverpool wurden wir ausgeschifft und kamen auf einen
wunderschénen Landsitz in der Nahe Londons. Dieser paradiesi-
sche Platz war aber weniger uns zuliebe eingerichtet, sondern er
erwies sich als eines der tiblichen Verhérlager, in denen man uns
durch betont gute Behandlung und freundliche Umgebung die
Zungen zu lockern hoffte. In allen R&umen, in denen wir uns al-
lein und unter uns glaubten, waren Mikrofone eingebaut, tber die
jedes Wort, jedes Gespréach auf Magnetofonband aufgenommen
und ausgewertet wurde.

Bei mir erschien eines Tages ein britischer Offizier, um mich
zum Chef der britischen U-Boot-Abwehr zu bitten, zu jenem Of-
fizier, der heute der Chef der britischen Heimatflotte ist. Das be-
weist, das sei nebenbei bemerkt, dass die Englander seinerzeit
ihre besten und fahigsten Kopfe heranzogen, um den «Schre-
ckenx der deutschen U-Boote und der &usserst bedrohlichen Ver-
sorgungskrise auf der Insel Herr zu werden.

Einige Schwierigkeiten bereitete meine Einkleidung in Zivil,
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um zu diesem Captain Creasy zu fahren. Einen Anzug und alles
Zubehor beschaffte man mir von der britischen Offizierskleider-
kammer. Mir passende Schuhe waren nicht aufzutreiben. Einer
der britischen Verhoroffiziere, ein Oberleutnant zur See, 10ste das
Problem. Behende sprang er auf und nahm, neben mir stehend,
zwischen seiner und meiner Schuhgrdsse Augenmass, dann zog
er seine Halbschuhe aus. Sie passten.

Auf der Fahrt nach St. James, einem vornehmen Stadtteil in
London, berichtete mir der mich begleitende Kapitdnleutnant,
Creasy habe urspriinglich die Absicht gehabt, mich offiziell in die
Admiralitat zu bitten. Spéater aber beliess er es bei einer privaten
«Einladung» in seine Wohnung nach St. James, wo er eine ganze
Etage bewohnte. Auf dieser Fahrt fiel auch das Stichwort Prien.

Der Kapiténleutnant hatte vorher offensichtlich mit Offizieren
des Zerstorers «Wolverine» gesprochen oder zumindest die Ge-
fechtsberichte gelesen. Danach habe man bei dem fraglichen Ge-
leit ein U-Boot geortet und mit Wasserbomben belegt. Auch nach
dem Krepieren der zweiten Serie wurden keine Anzeichen beo-
bachtet, die auf Treffer schliessen lassen konnten. Kurze Zeit da-
rauf aber wére das Meer unter einer gewaltigen Detonation auf-
gebrochen, mittendrin habe man orangefarbene Flammen beo-
bachtet. Danach sei der riesige Wasserberg wieder in sich zusam-
mengesunken. Man habe nichts gefunden. Kein Brett, kein Stlick
Holz von den Oberdeckgratings, keinen Olfleck. Die Asdic-Or-
tung aber ergab keine Impulse mehr.

Der Begleitoffizier sah mich bei seiner Erzdhlung mehrfach
von der Seite an, als wolle er beobachten, wie ich auf seinen Be-
richt reagieren wirde.

Ich vermochte ihm nur zu sagen, dass ich die spater erfolgte
Detonation flr ungewdhnlich halte und noch mehr die orangefar-
benen Flammchen.

Der Empfang bei dem Abwehrchef war beinah herzlich zu nen-
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nen, zumindest ging er Uber die Grenzen der Férmlichkeit hin-
aus...

Wir unterhielten uns iber allgemeine Belange, scheinbar un-
verfanglich, aber, wie ich nach dem Kriege vom spateren Admiral
Sir George Creasy erfuhr, mit dusserst verfanglichen psychologi-
schen Testfragen uber Donitz, und dann bekam ich aus dem
Munde des britischen U-Boot-Abwehrchefs einen genauen Be-
richt tiber alle meine bisherigen Atlantikunternehmen zu héren.

Die Angaben stimmten. Von A bis Z. Nur einige, aber unwe-
sentliche Einzelheiten trafen nicht zu. Ich fihlte ein Frosteln in
mir heraufkriechen, und es kostete mich einige Miihe, gleichmi-
tig zu bleiben und verbindlich lachelnd auf diesen Bericht zu ant-
worten.

«Wirklich sehr interessant...»

«Nicht wahr?»

«Sie erwarten doch nicht, dass ich Sie korrigiere? Es ist vieles
falsch. Irren ist menschlich, Captain.»

«Aber natdrlich, lieber Kretschmer, natirlich ist es das. Aber
darum geht es ja auch nicht, Sie auszufragen oder zur Preisgabe
von Geheimsachen zu bewegen. Ich mdchte nur einen der bekann-
ten deutschen U-Boot-Kommandanten einmal personlich kennen-
lernen. Mdchte mal sehen, mit welcher Art von Offizieren und
Mannern wir es auf der Gegenseite zu tun haben. Meine Hoch-
achtung und meine Bewunderung vor solchen Leistungen, Kapi-
tdn Kretschmer. Wissen Sie, es ist uns unerkléarlich, dass Sie und
Ihre Kameraden auch bei schwerstem Wetter nicht unter Wasser
gehen, dass Sie oben bleiben, dass Sie weiterfahren, dass Sie so-
gar an Geleitzlige heranschliessen und ...»

Captain Creasy machte eine lange Pause ...

«... dass Sie auch noch angreifen und versenken, bei einem
Wetter, bei dem jeder Seemann sich mit seinem Schiff abmihen
muss, den Sturm abzureiten, sonst aber nichts, gar nichts anderes
mehr im Kopf hat.»

132



Was sollte ich Creasy darauf antworten? Eine Gegenfrage
Uberbriickte die Situation: «Aber lhre U-Boot-Kommandanten
sind doch auch als ausgezeichnete Seeoffiziere bekannt, als See-
leute von Format. Ist es so ungewdhnlich, dass wir bei unbandi-
gem Wetter zur See fahren? Sie tauchen doch auch nicht, Ihre Ka-
meraden, wenn sie ein Ziel verfolgen ...»

«Irrtum, sie tauchen weg, wenn es stiehmt wie in den letzten
Wochen.»

Creasy wollte einfach nicht begreifen, dass man auf der
schwankenden Plattform des in der See einhertorkelnden Bootes
Uberhaupt noch ein Besteck nehmen konne. In seinen Worten war
ehrliche und aufrichtige Bewunderung, und es war wie ein Aufat-
men, als er schliesslich sagte:

«Sie werden verstehen, dass ich um meiner Heimat willen froh
bin, gerade Sie, eines der gefiirchteten deutschen Asse, bei mir als
Gast zu wissen. Noch ein Glas Porter?»

Und was geschah mit U 70? Im Hinblick auf die vom U-70-Kom-
mandanten, Kapitanleutnant Joachim Matz, angewandte Einsi-
ckertaktik sind diese Angriffsoperationen auf die Schiffe inner-
halb des Geleitzuges von besonderem Interesse, sind sie doch eine
Beweisflihrung fir die beste praktische Nutzanwendung der vom
BdU festgelegten Anweisungen fur U-Boot-Kommandanten.

Uber diese Angriffe wie auch Uber die letzten Stunden auf U
70 lassen wir den Kommandanten, den heutigen Dr. rer. pol. Joa-
chim Matz, selbst berichten:

Nun sehen auch wir in unseren Glasern wenige tausend Meter
backbord voraus den von Prien gemeldeten Gegner. Zuerst ein-
zelne schwarze Striche auf der tiefgrauen Kimm. Dann immer
deutlicher, immer dicker. Sie liegen nicht genau auf uns zu, son-
dern zeigen anscheinend ihre Backbordseite. Obwohl man sich
auch darin tduschen kann.

Zustossen! Auf die Flanke. Angreifen.
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Aber was ist das? Tausche ich mich? Stimmt es, dass die Schat-
ten wirklich auf einmal schmaler werden, wéhrend gerade die ers-
ten Kommandos zum Anlauf gegeben wurden. Nein, es ist kein
Irrtum, der Geleitzug schwenkt. Er zackt genau auf uns zu. Wir
stehen mitten davor. Nur zweitausend bis dreitausend Meter tren-
nen uns noch von den ersten Einheiten. Wie Riesen wachsen sie
nun aus dem Dunkel hervor. Nun kommen sie angeschnaubt; die
dicken Kolosse, in der ganzen Wucht ihrer vielen tausend Ton-
nen.

Da — mit einem Male taucht der erste Zerstdrer vor den dicken
Schiffen auf, in sehr spitzer Lage. Seine relativ niedrige Silhou-
ette verschwindet fast vor den grossen Hintermannern, den «Her-
ren und Damen im ersten Rang».

Langsam rollen wir vor der See den Ungetiimen und diesem
widerlichen Jagdhund entgegen.

Die Wirfel sind gefallen.

Die Spannung vor dem Kampf 16st sich auf.

Sie ist tiberwunden.

Von einem Schiessen auf den Zerstorer kann keine Rede sein.
Er steht viel zu dicht, zu spitz von vorn. Auch ist ein Schuss auf
diesen Leithammel von vornherein ziemlich unsicher bei diesem
Seegang. Die Torpedos halten auf diese geringe Entfernung nicht
ihre eingestellte Tiefe. Die Gefahr ist zu gross, dass der Aal unter
dem Boot durchlduft und mir den Zerstorer auf den Hals hetzt.
Das sind die schnellen Uberlegungen, die zu dem Entschluss fiih-
ren, nicht auf den Fihrerzerstérer zu schiessen.

Nun stampft er heran. Ganz dicht, dichter — wenige hundert
Meter ab. Schwer taumelt unser tief in der See liegendes Boot.
Keine weisse Bugwelle verrét uns bei der achterlichen See und
unserer langsamen Fahrt. Ganz sind wir mit unserem Element
verwachsen. Vor unserer Nase stampft der Zerstorer vor seiner
Herde her. Schwer setzt sein Bug alle halbe Minute in die See ein.
Gischt spriiht silbergrau in der schwarzen Nacht tber Vorschiff

134



und Bricke. Wir erkennen die einzelnen Leute auf der Briicke,
die wie wir in die Ecken geklemmt stehen, um bei dem Seegang
einen Halt zu haben. Wir sehen die Blaulichter und alle Einzel-
heiten an Deck und die Geschiitze, die nicht unsere Freunde sind.
Unheimlich, dass die uns da driiben nicht auch erkennen. Wenn
uns jetzt nur einer sehen und sie uns mit ihren Maschinenwaffen
Uberschiitten wiirden, das gabe auf diese zweihundert bis dreihun-
dert Meter einen schdnen Salat von uns.

Aber mit stoischer Ruhe zieht er voriber, stur und nachtmide
von vielen Wachen. Seine Leute wiinschen sicher, sie wéren
schon riber tber den Atlantik.

Keine Zeit nachzudenken, uns noch lange mit dem «Leader»
zu beschéftigen, jetzt, wo er vorbei ist. Die Mahalia strémt uns
drohend entgegen. Vor uns jetzt die Riesenriimpfe, die schwarzen
Schattenmassen, die unerbittlich auf uns zukommen. Dicht bei
dicht, und dahinter schon die nachsten. Wie die Einfahrt in einen
norwegischen Fjord — so kommt mir das Loch zwischen den bei-
den Riesendampfern vor, durch das ich in den Geleitzug hinein-
stossen will.

Nur mitten dazwischen!

Bloss nicht anstossen!

Langst sind alle Rohre bewdssert und klar zum Schuss. Nur
noch das Wort «Fertig», das letzte Entsichern vor dem Schuss
fehlt.

Die néchsten Ziele stehen nur noch fiinfhundert bis achthundert
Meter ab.

Jetzt blitzschnell handeln. Auf den Dicken an Steuerbord etwas
zudrehen. Rohr eins fertig — Feuererlaubnis — Rohr eins los!

«Torpedo lauft» kommt von unten die Meldung, dann die Lauf-
zeit des Aales aus der Zentrale. 10 Sekunden — 20 — 30 — 40 -
peng, der bekannte, metallisch harte Schlag, dann sofort hinterher
die dumpfe Detonation mit der auf die geringe Entfernung gewal-
tig aussehenden Explosionsfonténe direkt hinter der Briicke. Da-
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bei dunkler Feuerschein. Es scheint der Kessel mitexplodiert zu
sein.

Alles geht blitzschnell, der Dampfer sink.

Stur stampfen die anderen Giganten weiter, getreu dem Gesetz
der Geleitzugfahrer, sich nicht bei gefallenen Kameraden aufzu-
halten. Das ist Sache der Begleitfahrzeuge.

Ich selbst habe gar keine Zeit, lange hinzusehen. Wéhrend ich
noch einige Bemerkungen nach unten gebe, ist die Aufmerksam-
keit schon langst wieder nach vorn gerichtet, kaum dass ich Zeit
habe, das Sinken des Schiffes selbst zu verfolgen.

Schon waélzt sich die zweite Welle von dicken Pdtten heran.
Frachter und Tanker. Es ist keine Zeit zu verlieren. Ziel aufneh-
men. Das erste Schiff an Backbord, ein Tanker.

Keine dreissig Sekunden, da heisst es schon wieder «Rohr fer-
tig» — «Rohr los».

Treffer. Mitte Schiff. Von den Kameraden unten dréhnt eine
Welle der Begeisterung nach oben.

Weiterfahren. Aufpassen, dass wir nicht selbst plétzlich durch
einen etwa zudrehenden Dampfer Uberkarrt werden. Inzwischen
ist es Uberall lebhaft geworden.

Fahren, kurven, sich durchwinden und — schiessen.

Beginnt der Geleitzug sich aufzulésen? Scheren die Schiffe aus
der Linie? Oder ist es nur der Eindruck durch unsere eigene
Kreuzundguerfahrerei, oder macht es die Fille von Schiffen?

Weiter, weiter, es gibt nun keinen Halt. Wieder zudrehen auf
den néchsten heranrollenden Dampfer. Wieder Rohr fertig. Los.
Der dritte Aal lauft. Er trifft sein Ziel. Mit schwerer Detonation
geht das Schiff hoch. Roter Feuerschein aus dem Inneren und eine
dicke schwarze Wolke steigen Uber dem Schiff in die Nacht. Es
stellt sich senkrecht auf und verschwindet in den Fluten, ein grau-
siger Anblick.

Weiter, weiter, wir verlieren das Gefiihl fir Zeit und Raum;
Schiffe, neue Schiffe, nun meist geringerer Grosse, walzen sich
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heran. Wieder anlaufen, schiessen — 10 — 20 — 50 Sekunden — der
Aal ist vorbei, das ist zu sehen. Wahrend von der Zentrale noch
routinemdassig die Laufzeit weiter gemeldet wird, wir aber uns
langst von dem Schiff abgewandt haben, dréhnt auf einmal noch
eine Detonation hinterher. Wir blicken uns um und sehen die be-
kannte Detonations- und Wassersdule nun nicht tiber «unserem»
Schiff, sondern lber dem néchsten, etwa weitere tausend Meter
dahinterstehenden Dampfer hochsteigen. Wir haben vor dem ers-
teren Schiff vorn vorbeigeschossen und den Nebenmann getrof-
fen.

Inzwischen ist die Holle losgebrochen ringsum. Leuchtraketen,
ferne Detonationen und ein anscheinend wirres Durcheinander
der Schiffe. Die Zerstorer stehen offensichtlich weit draussen. Sie
kénnen uns bei dem Gewtihl zwischen den eigenen Schiffen gar
nichts tun. Oder sind sie mit den anderen U-Booten beschéftigt?
Ruhren die anderen, fernen Detonationen von Prien und Kret-
schmer her? Man kann es in der Nacht, in der auf wenige tausend
Meter alles verschwindet, nicht beurteilen. Man sieht nur die un-
mittelbare Umgebung und ist mit ihr reichlich beschéftigt.

Hatte Prien seine Torpedos bereits verschossen? Wir werden es
nie feststellen.

Ungeachtet des Tohuwabohus, das um uns herum herrscht,
geht unser Kriegshandwerk weiter. Unsere Torpedos sind ver-
schossen. Wir missen tauchen und nachladen.

Die Arbeit dauert langer als erwartet. Schliesslich sind die vier
Aale, die letzten, in den Rohren.

Horchen, ob Fahrzeuge in der Nahe sind.

In der unmittelbaren Umgebung ist nichts zu horen. Schwa-
chere Schraubengerédusche in verschiedenen Peilungen.

Schnell hoch und die geféhrliche Minute zwischen Unter- und
Uberwasser (iberbriickt.
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Schwarz und schweigend umhillt uns die spate Nacht. Wenn
von unseren Opfern noch einer schwimmt, dann muss er hier her-
umliegen. Da kommt auch schon der erste Schatten aus dem Dun-
kel. Ein treibendes Schiff, denn es wandert nicht aus. Das muss
eines von unseren Opfern sein.

Auf geringste Entfernung, auf vierhundert bis flinfhundert Me-
ter, fallt der Schuss. Langsam laufen wir hinter dem Torpedo her
auf das Schiff, einen Tanker, zu, monoton kommen die Meldun-
gen der Stoppuhr ...

Da, die erst hart peitschende, dann dumpfe Detonation.

Wir warten, ob er sinkt. Aber er tut uns den Gefallen nicht. Und
wir wollen doch weg von hier. Warum sollen wir den Morgen
abwarten, bis die englischen Zerstdrer hier Nachsuche abhalten
und dann hinter uns herjagen?

Aber was ist das? Es blitzt auf dem Heck des Tankers auf. Das
gilt uns. Das ist ja allerhand. Rumst uns doch der Kerl mit seinem
Heckgeschiitz seine Granaten Uber die Kopfe. Auf wenige hun-
dert Meter.

Wenn nicht so ein Seegang waére, es ware eine bose Sache. Wir
laufen etwas ab. Die Kerle wollen ihr angeschlagenes Schiff ein-
fach nicht aufgeben. Gewiss, auch ein Tanker schwimmt mit zwei
Torpedotreffern nicht ewig. Es hilft nichts, er muss schneller un-
ter Wasser.

Runter auf Sehrohrtiefe und unter Wasser ran auf Schussent-
fernung. Da kann er ruhig ballern mit seiner Schrotspritze.

Gedacht — getan. Es geht nicht alles so wie es soll. Die See ist
grob. Was oben nicht stort, das macht sich auf Sehrohrtiefe unan-
genehm bemerkbar. Das Boot ist nicht sofort einzusteuern. Wir
kommen zu tief. Das Sehrohr schneidet unter. Ich kann nichts se-
hen.

Nun geht alles blitzschnell. Der’ Horcher, unser guter Wro-
darzyk, meldet starke Schraubengerdusche voraus, nach Steuer-
bord auswandern. Ich halte sie erst fir die Gerdusche eines zwei-
ten Dampfers.

138



Wir kommen mit dem Boot wieder héher. Das Sehrohr kommt
frei. Ich brenne darauf, was vor uns zu sehen ist.

Da, mir erstarrt das Blut in den Adern. Keine hundert Meter
vor mir der Bug unseres Tankers. Lage Null. Er halt direkt auf uns
zu, mit einem schnaubenden Schnurrbart, einer weissen Bugsee.
Mein Gott, der fahrt uns tber den Haufen. Das ist nur noch eine
Sache von Sekunden. Wie ist der bloss so schnell in Fahrt gekom-
men?

«Schnell auf zwanzig Meter!» Runter mit dem Boot. Wir miis-
sen noch freikommen.

Sauber und systematisch funktioniert in diesem Augenblick
unsere Tiefensteuerung. Jetzt, da es auf alles ankommt, arbeiten
sie an den Tiefenrudern mit grésster Konzentration. Wahrend die
Maschinen langst auf A. K. gehen, l&sst der LI, Gerhard Wall,
ruhig ankippen. Deutlich sehen wir an unseren Instrumenten, wie
die Nase des Bootes nach unten weggeht.

Die Sekunden werden zu Minuten, wahrend das Manometer
ganz, ganz langsam das Fallen des Bootes anzeigt.

Werden wir es in diesen Sekunden noch schaffen? Aber diese
Tanker gehen tief, und noch dazu dieser mit dem vielen Wasser,
das er durch unsere Torpedos im Bauch hat, schiesst es mir blitz-
artig durch den Kopf. Sollen unsere eigenen Treffer uns indirekt
zum Verhéngnis werden?

Da kracht es. Firchterlich. Es geht alles so wahnsinnig schnell.
Das Boot legt sich stark (ber. Ein schwerer Stoss erschittert uns.
Gepolter aus dem Turm, wéhrend wir fluchtartig diese ungastli-
che Stétte verlassen und das Zentraleluk, das den Turm von der
Zentrale trennt, schliessen. Mit Getdse rumpelt der Koloss Uber
uns hin. Wir schrammen am Schiffsboden entlang. Uber uns das
Wihlen der schweren Schiffsschrauben. Er schneidet uns das
Boot entzwei... Mein Gott, wenn das klargeht.

Es kommen keine grossen Wassermassen ins Innenboot. Also
ist das Schlimmste nicht eingetreten, also hoch an die Oberflache,
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auf keinen Fall mit dem beschadigten Boot hier blind im Keller
bleiben, und dann mit abgeséabelten Sehrohren.

«Auftauchen! Anblasen!» Ohne Zdégern den Turm wieder 6ff-
nen. Gott sei Dank, er ist leer. — Aufgerissen das Turmluk. Da, es
geht kaum auf, es klemmt und &ffnet nur einen Spalt, durch den
ich mich hindurchzwéngen kann.

Was macht der Tanker? Hundert Meter hinter uns sein Heck,
das eben noch Uber uns weggerumpelt ist. Und die alte Kanone,
die schiesst wie wild.

Hier mussen wir weg, bei den Leuten ist es ungemiitlich.

Wenn ich bloss wisste, ob unser Boot noch richtig tauchklar
ist.

Der Tanker bleibt hinter uns zuriick. Die Entfernung betrégt
bereits mehrere tausend Meter. Wenn es doch noch dunkel wére,
wir wéaren gut dran. Aber jetzt in der Morgenddmmerung mit dem
beschédigten Boot...

Das Beste, was wir in dieser Lage machen kdnnen, ist, in den
dunklen Westhorizont hineinzustossen. Schon sind an die zwan-
zig Minuten vergangen, und ich denke daran, einen Haken zu
schlagen, um etwa auftretende Verfolger abzuschitteln, da rihrt
mich der Schlag: Aus dem dunklen Horizont stossen mehrere
Zerstorer auf mich zu. In breiter Formation kommen sie an. Es
gibt keine Maglichkeit mehr, noch seitlich auszuweichen. Noch
haben sie uns nicht gesichtet.

Wieder runter in den Keller. Mit dem beschadigten Boot wirk-
lich kein Vergniigen.

Aufmerksam verfolgen der LI und ich, wie sich das Boot beim
Tauchen benimmt. Hat es schon mehr Wasser «gemacht»? Wer-
den wir gleich durchsacken?

Nein, Gott sei Dank! Es benimmt sich gut, unser liebes Boot,
das, nun schwer verwundet, uns doppelt ans Herz wéchst.

Erst mal auf dreissig Meter runter. Nicht tiefer als nétig.
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Sie laufen vorbei. Sie steuern auf den Tanker zu. Nach zehn
weiteren Minuten stoppen sie. Aha, sie sind bei unserem Opfer.

Da, jetzt meldet der Horchraum erneut Schraubengerdusche
aus derselben Richtung. Fahren sie weiter? Oder kommen sie zu-
rick?

«Schraubengeréusche werden lauter, Peilung steht», meldet
der Horcher.

«Zerstorer gehen mit den Umdrehungen herunter.»

«Sie stoppen.»

«Sie orten.»

Da haben wir den Salat.

Inzwischen hat der LI mit grosser Sorgfalt das Boot an allen
Stellen untersuchen lassen. VVon allen Seiten kommen die Mel-
dungen, dass die verschiedenen Tanks und Zellen gepeilt und leer
oder vorschriftsméassig geflllt sind. — Nur in der Zentrale, dieser
dumme Schaft des Funkpeilers, den uns unser Freund oben,
ebenso wie die Sehrohre, abgefahren hat, der leckt wie verriickt.

Es wird hochste Zeit, auf hundert Meter zu gehen.

«Zerstorer l1auft an», meldet der Horchraum.

Wir stehen gespannt und beobachten die Instrumente. Ich gehe
riber zum Horchraum und nehme einen Kopfhérer in die Hand.
Deutlich hore ich das anschwellende Mahlen der Zerstérerschrau-
ben. Jetzt ganz laut. Da, jetzt ist er Uber uns weg. Da horen wir
ihn ablaufen. Gleich wird das Gepolter losgehen. 10-20-30 Se-
kunden. — Wumm, bricht das Getdse tber uns herein.

... Inzwischen rechne ich mit dem LI aus, wie lange wir wohl
im Keller bleiben kdnnen. Das ist das magere Ergebnis:

Wenn alles gutgeht, kénnen wir bis zum spaten Nachmittag
durchhalten. Mehr Strom haben wir nicht mehr in der Batterie;
wir haben zuviel bei dem Parforce-Auftauchen und vorher ver-
braucht. Aber unsere Techniker haben ja normalerweise in ihren
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Berechnungen einige Reserven. Damit werden wir uns, wenn
nichts dazwischenkommt, bis zum néchsten Abend hinschleppen
kénnen. Davonlaufen kdnnen wir unter Wasser ja doch nicht.

Pressluft haben wir auch nicht mehr viel. Davon haben wir
auch zuviel bei dem mehrmaligen Auftauchen verbraucht und
konnten ja inzwischen auch nicht Luft pumpen.

So warten wir auf 100 Meter Tiefe ab, bis die Burschen da oben
die nachsten Wasserbomben auf uns herabschitten. Erfahrungs-
gemass sind wir auf dieser Tiefe verh&ltnismassig sicher. Geduld
brauchen wir, viel Geduld — noch mehr Geduld.

Nun liegt die Initiative bei den Briten, die es sich da oben ge-
mutlich machen, um alle Stunde oder halbe Stunde eine Ladung
Wasserbomben vom Stapel zu lassen.

Im Boot ist alles ruhig. Die Freiwache liegt auf den Kojen und
muss warten. Alle wichtigen Stationen sind besetzt; in der Zent-
rale leitet der LI, unser guter Gerhard Wall, die Tiefensteuerung
in bewéhrter Weise. Das Boot ist auf hundert Meter Tiefe einge-
steuert. Mit kleinen Bewegungen der Tiefenruder wird es auf
Tiefe gehalten. Ganz leise, kaum horbar, tornen unsere Schrauben
bei geringster Fahrt von ein bis zwei Seemeilen in der Stunde.
Nur unmerklich spielt der Kreiselkompass vor dem Rudergénger,
der kaum eine Bewegung zu tun braucht, um hier unten das Boot
auf Kurs zu halten. Nur der Funkmaat am Horchgerét spielt auf-
merksam mit dem Peilrad, um nicht den Moment zu verpassen,
wenn der ndchste Anlauf kommt.

... Dakommen sie wieder! Das mahlende Gerausch der Schrau-
ben wird starker. Die Peilung steht; das heisst, der Zerstérer
kommt genau auf uns zu. Jetzt héren wir wieder das rhythmische
Schlagen Uber unseren Képfen mit dem blossen Ohr ganz deut-
lich. — Zwanzig Sekunden betretene Stille und dann Holterdipol-
ter das Getdse um unsere Ohren; das Boot erbebt, schittelt sich,
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Spinde springen auf, Glas zerbricht hier und dort, aber sonst Gott
sei Dank nichts Ernstes. Ruhig kommen die Meldungen von allen
Stationen, regelmadssig lasst der LI die Tanks und Zellen peilen.
Noch ist alles in Ordnung.

Nur dieses verdammte Leck an dem Schaft des Funkpeilers. Es
giesst ganz schon. Das Maschinenpersonal versucht es zu dichten,
aber es ist mit aller Gewalt nicht dicht zu kriegen in dieser Tiefe.
Der Wasserdruck ist zu stark.

Stunde um Stunde verrinnt, nur unterbrochen von dem Gepol-
ter der Angriffe.

Muit stoischer Ruhe macht der Obersteuermann einen Strich auf
den Kartenstand fir jede Wasserbombe, und fiir jede Salve macht
er (ber den Daumen gepeilt ein paar Striche auf einmal.

Wenn nur dieses verdammte Leck nicht ware. — Dann wollte
ich mich gern in Ruhe und ohne Sorge auf die Koje legen.

Stunden vergehen, langsam, langsam — viel zu langsam riickt
der Minutenzeiger vorwaérts. Es ware so gut, wenn es bald Abend
waére. Mit dem Leck, das geht nicht ewig.

Es hilft nichts, wir miissen alle Regelzellen lenzen. Sonst kon-
nen wir das Boot nicht halten. Liter fur Liter, zehn Liter flir zehn
Liter dringt das Wasser unaufhérlich ein. Es missen ausser dem
Peilerschaft noch andere geringfligige Lecks vorhanden sein. Das
Boot durfte sonst nicht dauernd schwerer werden.

Es ist halb zwolf Uhr mittags. Rund funf Stunden sitzen wir
nun hier unten. Der gute Steuermann hat Uber fiinfzig Wasser-
bomben angekreidet auf seiner Karte.

Der LI hat Mihe, das Boot zu halten. Das eingedrungene Was-
ser macht sich bemerkbar. Wir pumpen, wenn auch vorsichtig, um
nicht zuviel Larm zu machen.

Denn trotz der Ortungsgeréte der Gegner versuche ich immer
wieder mit Kursénderungen, ob wir nicht doch dem Gegner ent-
kommen kdnnten. Aber dazu misste ich nach einem Angriff mal
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voriibergehend héhere Fahrt laufen kénnen. Nur kann ich mir das
nicht mehr leisten. Wenn wir bis zum Abend durchhalten wollen,
missen wir Strom sparen und noch mal sparen.

So trotten wir denn stur unseres Weges. Alle Viertelstunde
muss der LI jetzt einen Schuss Pressluft in die Tauchzellen geben,
um das Boot zu erleichtern, denn langst sind alle Regelzellen leer-
gepumpt. Aber in den Bilgen schwappt das Wasser bedenklich,
und das Pumpen schafft bei hundert Meter Tiefe wenig. Wir dur-
fen auch gar nicht dauernd pumpen.

So krauchen wir langs. Trotzdem ist die Stimmung unverandert
zuversichtlich.

Der Horchraum meldet nur noch Gerdusche von einem Fahr-
zeug da oben. Sind die beiden anderen weg? Haben sie es aufge-
geben? Wessen Sturheit wird siegen? Unsere oder die unserer
Verfolger?

Wenn es auf Sturheit ankommt, dann soll es bei uns nicht feh-
len. Wir U-Boot-Leute sind gewohnt, auszuhalten und zu stehen.
Nur darf jetzt mit dem zum Aussersten angespannten Boot in sei-
ner inzwischen ungunstigen Gewichtslage nichts Dummes mehr
hinzukommen. Das kénnen wir uns nicht mehr leisten.

12.00 Uhr mittags. Der halbe Tag wére also geschafft, wir mis-
sen es auch weiter schaffen; und es sollte mit dem Teufel zuge-
hen, wenn wir nicht auch den Rest noch totschlagen. Zwar sieht
das Boot schon recht wild aus. Viel Glasschaden, alles, was nicht
niet- und nagelfest ist, ist durch die Bombenerschtterungen her-
unter — oder aus den Spinden herausgefallen. Aber was macht das
schon. Das ist jetzt unwichtig.

Wichtig ist allein, dass wir unser Boot, unser gutes und uns
bisher so treues Boot auf Tiefe halten und keine grésseren Men-
gen Wasser mehr hereinbekommen.

12.10. Meldung vom Horchraum. Zerstorer lauft an. Schon
sind die Schraubengerdusche mit dem blossen Ohr zu héren. Da
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— jetzt geht er tber uns weg — wieder das Warten auf das Gepolter
der Detonationen.

Jetzt haltet den Daumen, Leute, dass es wieder klargeht.

Da bricht es iber uns herein. Wieder schiittelt sich das Boot.
Die Salve liegt gut deckend, das fuhlen wir. Auf das dusserste ge-
spannt, blicken wir auf die Instrumente! Da! Was ist das? T&u-
schen sich unsere Augen? Das Boot sinkt rapide — unaufhaltsam
geht der Zeiger des grossen Tiefenmanometers nach rechts — 120
Meter — 130 — 140 — 160 — 180 — rasend geht es bergab. Zugleich
Meldung aus der achteren Zentrale: «Wassereinbruch!»

Beide Maschinen dusserste Kraft voraus! Ruder hart oben! Alle
Mann achteraus! Werden wir das Boot halten? Oder in das Bo-
denlose absacken? 3’000 Meter Wassertiefe haben wir hier — das
ist zuviel fur uns.

Wie gehetzt springen die freien Leute durch die Schotten nach
achtern, um das Boot hinten schwer zu machen, damit es sich wie-
der aufrichtet. Um Gottes willen jetzt das Boot halten, es darf
nicht absacken. Da — jetzt schlagt der Manometerzeiger mit einem
feinen Tick an den &ussersten Begrenzungsstift: 220 Meter Tiefe
— endlos, endlos die Sekunden. Sekunden werden zu Stunden,
wéhrend die Maschinen wie wild zu wihlen beginnen. Schwer
richtet das Boot sich auf.

Ganz langsam kommt der Zeiger wieder in Bewegung. 200 Me-
ter, 180 bis 160.

Nun geht es mit Gewalt aufwarts — aber bei Gott, das dirfen
wir ja auch nicht, oben warten ja unsere Freunde auf uns. Also
Abfangen, es wird allerhdchste Zeit. Wir missen es wieder auf
100 Meter zur Ruhe bringen. Das kann doch nicht das Ende sein.—

Also: Alle Mann voraus, um das Boot wieder auf ebenen Kiel
zu legen. Herunter mit der Fahrt: Beide Maschinen langsame
Fahrt voraus!

Schon sind wir auf 120 Meter und immer noch steigt das Boot
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wie wild. Also vorlastig machen. Abstoppen die Aufwartshewe-
gungen.

Aber wir machen die Rechnung ohne den Wirt. Jetzt wirkt sich
die frei bewegliche Luft in den Tauchzellen aus. Kaum ist das
Boot auf ebenem Kiel, da fallt es auch gleich wieder vorniiber.

Und wieder geht es, ob wir wollen oder nicht, auf grosse und
nie versuchte Tiefen, mit Sekundenschnelle fallen wir wieder auf
150 bis 170 Meter, also wieder alle Mann nach achtern.

Die Tiefenrudergénger arbeiten wie wild an den auf Handbe-
trieb umgestellten Tiefenrudern, der LI braucht seine ganze Kon-
zentration, um das Boot wieder zu halten.

Endlich, bei 200 Meter gelingt es diesmal, das Boot in seiner
Abwartshewegung aufzuhalten. Hinein einen Schluck von unse-
rer letzten spéarlichen Pressluft in die Tauchzellen!

Wieder atmen wir alle auf, zum zweiten Mal haben wir unser
gutes Boot abgefangen. Nur endlich zur Ruhe kommen! Es muss
doch gelingen, es wieder auf 100 Meter einzusteuern.

Aber es ist hoffnungslos. Sowie das Boot auf ebenen Kiel
kommt, fallt es auch wieder auf die Nase, wieder geht es bergab.
Hinein die allerletzte Pressluft. 30 Kilo, unsere allerletzte Re-
serve. Das Hauptmandéverventil bleibt offen stehen. Kein Liter
Luft mehr fur das Halten des Bootes.

Nun héngt es allein an den Maschinen, ob wir es schaffen.

Mit eigenartiger Klarheit sehe ich auf einmal, dass wir auf dem
letzten schmalen Grat marschieren. Es sind die seltenen Sekunden
im Leben, wo man mit ganzer Wucht die Entscheidung sprt.

Der Rest ist kurz erzahlt:

Mit buchstablich letzter Energie fangen die Maschinen das
Boot noch einmal auf 180 bis 200 Meter Tiefe ab. Langsam rich-
tet es sich auf, das Vorschiff hebt sich, wéhrend die E-Maschinen
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mahlen und die freie Besatzung im Achterschiff zusammenge-
dréngt steht. Kein Laut zu héren ausser den Kommandos, soweit
solche noch erforderlich sind. Kein Mann dieser grossartigen Be-
satzung, der ein unnoétiges Wort sagt. Keiner, der nicht fuhlt, dass
wir alle auf Gedeih und Verderb in derselben Falle sitzen.

Viel ist unser Leben in diesem Moment nicht wert.

Das Boot steigt, und jetzt wirkt sich aus, dass wir die ganze
restliche Pressluft in die Tauchzellen jagen mussten: Nachdem
der kritische Punkt zum dritten Mal Uberwunden ist, steigt das
Boot unaufhérlich. Es ist nun nicht mehr zu halten.

Wir hangen zwischen Scylla und Charybdis. Wenn wir nicht
die Entluftungen ziehen und freiwillig unser Grab auf 3’000 Me-
ter suchen wollen, dann bleibt nur eins: Das Boot schiessen zu
lassen und zu sehen, dass mdglichst alle herauskommen.

Alle Mann klar zum Aussteigen!

Viel Zeit werden wir nicht haben! Nun geht es blitzschnell. In
Sekunden ist das Boot oben. Turmluk auf, Kombdiisenluk auf, alle
Mann aus dem Boot.

Trotz meiner Befiirchtungen kommen wir alle aus dem Boot.
Wie ich hochkomme, sehe ich den Zerstorer — es ist in Wirklich-
keit eine Korvette — auf geringste Entfernung neben uns liegen.
Sie schiessen zundchst wie wild. Von der Bricke ruft jemand in
schlechtem Deutsch: «Springen Sie Uber Bord, ich schiesse!» Und
das tun sie auch. Soweit ich sehen kann, wird im ersten Moment
niemand verletzt.

Ich schicke die Besatzung tber Bord. Die Leute erreichen unter
Fihrung der Offiziere zwei nahe Fldsse, an denen sie sich festhal-
ten kdnnen. Auch haben sie ihre Schwimmwesten oder Tauchret-
ter. Nur mit wenigen Mann bleibe ich noch an Bord. Der LI wird
bei dem Versuch, das Kombiisenluk, das die See wieder zuge-
schlagen hat, zu 6ffnen, Gber Bord gespuilt. Wieder schiessen die
Englander auf geringste Entfernung mit Maschinenwaffen. Es ist
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eigenartig, dass sie uns nicht treffen. Sie wollen uns wohl nur von
Bord scheuchen, denn sie hoffen, unser Boot entern zu kdnnen.
Sie machen ein Boot klar. Aber so haben wir nicht gewettet. Noch
schwimmt das Boot, so schwer beschadigt es auch sein mag. Aber
kriegen sollen sie es nicht. Sollten die Entliftungen nicht getffnet
sein? Bevor ich mich entschliesse, ist der gute Paul Kollmann
schon im sinkenden Boot verschwunden, um die Entliftungen zu
kontrollieren. Gott sei Dank ist er gleich wieder oben. Dann gehe
ich selbst noch einmal hinunter. Leer und wust liegt die Zentrale
da. Nun nicht z6gern, «auf» die Entliftungen und schnell wieder
auf die zerstdrte Briicke.

Schon ist das ganze Achterschiff unter Wasser. Wir springen
Uber Bord, zwanzig Meter bin ich vom Boot entfernt, da richtet
es sich steil auf. Drohend steht der Steven gegen den Himmel und
verschwindet fir immer in der Tiefe des Nordatlantiks.

Zwanzig gute Kameraden hat die See behalten. Sie sind der
Kaélte des Wassers und den Anstrengungen erlegen. Unweit unse-
res Bootes U 47, Priens Boot, mit Kommandant und allen Leuten.
Erst spater erfuhr ich, dass die Englédnder das Boot noch in der
Nacht gerammt und mit Wasserbomben zerstért haben wollen.

Die Kameradschaft des U-Boot-Lebens und die Geschlossen-
heit des Geistes an Bord gehdren zu den gréssten Erlebnissen
meines Lebens.

7

Die Asse Mutzelburg und Lith

Zur Lage:
Es war uniiberlegt von Hitler, Anfang Januar 1941 zu erkléren: «Im

Frihjahr wird unser U-Boot-Krieg beginnen, und dann werden die
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da driiben sehen, dass wir nicht geschlafen haben.» Churchill spricht
nicht. Er handelt. Er konzentriert nach dieser Rede alle Energien
noch mehr als bisher, um der von Hitler angedrohten Steigerung des
U-Boot-Krieges entgegenzuwirken. Er pragt den in Deutschland be-
lachelten Begriff vom «Admiral Zeit». England verhandelt mit den
USA. Im gleichen Januar finden geheime britisch-amerikanische Ad-
miralstabsbesprechungen tber die Einrichtung amerikanischer Luft-
und Seestiitzpunkte statt. Im April tbernehmen amerikanische
Kriegsschiffe formal die Sicherung der im 500-Meilen-Bereich des
amerikanischen Kustenvorfeldes des Westatlantiks fahrenden Geleit-
zlige. USA-Truppen treffen zur Verstarkung der britischen U-Boot-
Abwehr-Stitzpunkte in Neufundland und Island ein. Ein Amerikaner
namens Henry Kaiser unterbreitet der amerikanischen Regierung
Vorschlage fur eine umwalzende neue Schiffbautechnik. Er will
Fliessbandschiffe bauen, um England zu helfen. Noch sind diese
Plane graue Theorie. Die Zeit muss und wird flr sie arbeiten. Noch
Ubertreffen die Indienststellungen der deutschen U-Boote bei weitem
die Verluste durch den Gegner. Im Monat werden jetzt 17 bis 18
Boote frontreif, und auf nur ein bis vier Boote, den Katastrophenmo-
nat Méarz ausgenommen, belaufen sich die Monatsverluste, wahrend
sich in England die Relation der Neubauten zu den immer mehr an-
steigenden Verlusten an Schiffsraum bei eins zu drei bewegt. Die
Schlacht im Atlantik entbrennt bis zur Unerbittlichkeit. Kapiténleut-
nant Mutzelburg ist eines der neuen Asse, die den Wiirgegriff an Eng-
lands Versorgungswesen verstéarken. Kretschmer ist gefangen, aber
seine mit 350’000 BRT — das ist die Tonnage einer mittleren Schif-
fahrtsnation — gekrdnten Beweise eiserner Nerven, Umsicht und be-
gnadeter Ruhe leben fort. Er ist eines der Vorbilder, deren Erfolge
nur dadurch méglich wurden, dass Kretschmer die vom BdU gefor-
derten Taktiken vor dem Feind bis an die ausserste Grenze des Ver-
tretbaren praktizierte. Mitzelburg ist einer von denen, die es ihm
gleichtun.

Der B-Dienst hat ein Geleit vollbeladener, von Kanada nach Eng-
land gehender Frachter ermittelt. Konzentrisch laufen die U-
Boote drauf zu. U 203 steht in der Mitte des Atlantiks, und in den
Morgenstunden werden am Gruppenhorchgerat Schraubengeréau-
sche beobachtet. Sie hdren sich wie ein dumpfes unterirdisches
Mabhlen an.
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Miitzelburg, der sich zum Schlafen niedergelegt hatte, springt
auf, als der FT-Obergefreite Kampe ihm seine Beobachtung mel-
det. Er nimmt einen Rundblick durch das Sehrohr. Aber er sieht
nichts. Der Horizont ist leer. U 203 taucht auf.

«Der Smut auf die Briicke», ruft Miitzelburg.

Der Koch, Schlachter von Beruf, ein Kerl mit einem Kreuz wie
ein Kleiderschrank und einem Gemit wie ein Bernhardiner, hat
schon darauf gewartet, denn er ist das «beste Auge» an Bord. Er
sieht sogar ohne Glas oft besser als die anderen Kameraden der
Brickenwache mit ihren ausgezeichneten Zeissglésern.

U 203 lauft zwanzig Minuten lang auf die Horchpeilung zu.

Aber auch der Smut sichtet nichts. Wohl aber meldet Kampe:

«Horchpeilung wird stérker.»

Nach weiteren zehn Minuten: Nichts. Noch immer keine Sich-
tung.

Nach weiteren funfzehn Minuten hebt der Smut die Hand.

«Mastspitzen in 88 Grad.»

Alle Glaser richten sich auf diesen Punkt.

«Smut, irren Sie sich nicht?» fragt Mtzelburg, nachdem er den
Horizont in der gewiesenen Richtung abgesucht hat.

Der Smut plustert beleidigt die Backen auf, holt tief Luft und
sieht im Augenblick aus, als habe er Backpulver pfundweise ge-
I6ffelt. «Nein, Herr Kaleunt, ich irre mich nicht. Jetzt sind es sogar
ein paar mehr ...»

Erst funf Minuten spéter kann die Briickenwache die gemelde-
ten Mastspitzen durch das Glas erkennen.

Es ist das vom B-Dienst gemeldete Geleit.

U 203 steht genau backbord querab. In der Hundekurve staffelt
sich Mutzelburg so nahe heran, dass die Silhouetten der aussen-
stehenden Frachter sichtbar werden. Er marschiert zunéchst neben
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dem Geleit her, um dessen Generalkurs zu ermitteln. Das Geleit
zackt, das heisst, es fahrt zur U-Boot-Sicherung wechselnde Kurse,
die sich nach Ablauf einer bestimmten Frist, die Stunden betragen
kann, wiederholen. U 203 fahrt diese Kursanderungen des Geleits
mit, wahrend der Obersteuermann die Zackbewegungen zur Be-
stimmung des Generalkurses des Geleits auf Millimeterpapier ein-
tragt. Als dieser ermittelt ist, meldet U 203 das Geleit dem BdU
durch Kurzsignal.

Erst nach Anbruch der Dunkelheit setzt sich Mitzelburg mit
erhéhter Fahrtstufe vor. Inzwischen sind (ber die Leitstelle des
BdU durch Funk andere Boote verstandigt worden.

Aufgetaucht schleicht sich Mitzelburg im Schutz der Nacht
durch die Zerstorersicherung hindurch und lasst U 203 bei kleiner,
gerauschloser Fahrt mitten in das heranstampfende Geleit hinein-
sacken. Das hort sich beinahe spielerisch einfach an.

Auf Parallelkurs marschiert Mitzelburg neben den Frachtern
her. Er fahrt seine Manéver so schulmaéssig wie in der friedlichen
Ostsee. Auf der Briicke herrscht heilige Ruhe und im Boot Grabes-
stille. Nur die Maschinen hummeln ihr vertrautes Lied. Oberleut-
nant Heyda, IWO, sieht sich inzwischen nach den fettesten Brocken
unter den Schiffen um, wahrend sich Miitzelburg um den Gesamt-
angriff kimmert.

Da driiben an Backbord, nur knapp 100 Meter von U 203 ent-
fernt, zieht ein 6’000 BRT grosser Frachter dahin. Man vermeint
das Rauschen der heriiberschimmernden Bugsee zu héren, und man
glaubt, den Kapitdn und seine Offiziere auf der sich schattenhaft
gegen den dunklen Nachthimmel abzeichnenden Briicke zu sehen,
wie sie mit langen Schritten unruhig von einer Nock zur anderen
wandern und wie sie nur hin und wieder einen misstrauischen
Rundblick nehmen. Dieser schwerbeladene mittelgrosse Frachter
steht im Kern des Geleits. Seine Schiffsfihrung fuhlt sich hier
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sicher und geborgen wie in Abrahams Schoss. Keiner auf dem
Frachter kommt auf die Idee, etwa das Wasser vor und neben dem
Schiff nach verdéchtigen Schatten oder nach dem Aufleuchten ei-
ner verraterischen Bugsee abzusuchen. Unmdglich, dass ein U-
Boot die aufmerksame britische Zerstérersicherung durchbricht,
ohne aufgefasst zu werden.

Mitzelburg hat sich absichtlich so nahe an den Frachter heran-
mandvriert, um in dessen Schiffsschatten besser und sicherer ope-
rieren zu konnen. Heyda hat inzwischen die beiden grdssten
Frachter herausgefunden. Er tritt dicht an Mitzelburg heran und
weist mit ausgestrecktem Arm zu den Ahnungslosen hinuber.
Miitzelburg nickt. Er fragt leise, ob die Torpedowaffe klar ist.

«lst klar», kommt es zuriick.

Seine Gestalt strafft sich. Dann fallen die Befehle ...

Ein Zweierfacher, auf Abstand geschossen, verlasst die Rohre.
Jeder Aal trifft einen der beiden grossen, an Steuerbord in der
dritten Kolonne hintereinanderfahrenden Frachter.

Zwei Explosionen zerfetzen die Nacht. Beide Schiffe sinken.

Dann aber bricht die Holle los.

Leuchtgranaten erhellen den Himmel und lassen das diamanten
funkelnde Geschmeide der Sterne verblassen. Scheinwerfer fin-
gern zitternd Uber die See.

Aber die Abwehr sucht das U-Boot draussen, dort, wo die Zer-
storer wild umherkurven. Man sieht die hellen Bérte ihrer hoch
aufschaumenden Bugsee bis zum Boot heriiber leuchten.

Wasserbomben fallen und krepieren. Pausenlos.

Ein irrsinniger, erdbebenhafter Spektakel brandet durch die
Nacht.

Mutzelburg fahrt indessen mitten im Geleit mit und sucht sich,
von keinem Bewacher bedroht, in aller Ruhe neue Opfer aus. Um
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sein Boot wieder voll gefechtsklar zu machen, hat er die beiden
soeben verschossenen Rohre sofort nachladen lassen. Nach zwan-
zig Minuten meldet die Torpedowaffe auch diese Rohre wieder
Klar.

Noch dreimal kommt U 203 mit Einzelschissen ab.

Drei neue Treffer. Drei weitere Frachter sinken.

Otto der Schweigsame, nun hinter britischem Stacheldraht, hat
in Mitzelburg einen Nachfolger seiner Devise gefunden. Nicht
nur in Mitzelburg... Doch zuriick zu U203.

Welcher Maler vermag dieses Bild des Grauens nur annédhernd
wiederzugeben, und wo sind die Worte, dieses entsetzliche Dra-
ma auf See zu schildern ...!

Auch da driiben, an Bord der schwerfallig hilflosen Fracht-
schiffe, fahren ja Menschen. Sie verlassen sich auf die Wind-
hunde, auf die schnellen, sichernden Zersttrer. Meist sind es ein-
fache Manner, grundanstdndige Kerls mit vielleicht nicht fir
noble Salons polierten Umgangsformen. Rauhe Burschen, aber in
den Stunden der Not prachtige, zuverldssige Kameraden. Man-
cher von ihnen wurde im Schlaf von der Explosion Giberrascht und
aus der Koje geworfen. Mancher konnte die kleine Matrosenkam-
mer, das Logis, wie es die Seeleute nennen, nicht mehr verlassen,
da die Tur klemmte und die Bewohner wie Ratten ersaufen muss-
ten.

Und wie oft zerreisst ein Torpedo die zerbrechliche Sicherheit
des Rumpfes gerade dort, wo die Heizer vor ihren Kesseln stehen.
Mit dem Knall zugleich blattert die Schiffswand wie diinnes Zei-
tungspapier auf, und der ewige Morder Ozean leckt mit tausend
gierigen Zungen unter Zischen und wildem Brausen in den Raum
hinein, alles ersdufend, auch die Feuer, die schrill wie ein Kind
aufkreischen.

Und wer ins Wasser kommt, ist noch lange nicht gerettet.

Vielleicht hat er das Glick, eines der an Deck lagernden und
beim Absaufen des Schiffes aufschwimmenden Fldsse zu errei-
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chen ..., vielleicht legt sich aber auch der kenternde Riesenrumpf
des Schiffes tber ihn. Und so mancher wird mit dem Sog des in
die Tiefe fahrenden Frachters mit hinabgerissen ...

Wer schreibt die Gedanken derer auf, die jenen Mannern kurz
vor dem nassen Ende kamen, jene Minuten, in denen ein Mensch
sein ganzes armseliges Erdendasein wie auf einem Bildschirm ab-
rollen sieht...

Es wére so schon gewesen, von der doppelten Heuer, die fur
solche halsbrecherischen Fahrten gezahlt werden, ein kleines
H&uschen an der Kuste zu kaufen, zu heiraten, Kinder zu haben
und einen kleinen Garten mit Blumen und ein paar Kohlkdpfen
darin. Welcher Seemann trdumt nicht in stillen Stunden solche
Winsche, die fir die meisten in ihrem harten Beruf unerfiillbar
bleiben, solange sie leben; denn an Land spiilt sie der Strudel je-
nes blutvollen Lebens mit hinweg, das sie auf den dinnen Plan-
ken, die sie auf ihren Fahrten von dem Moloch Ozean trennten,
entbehren missen.

Und wer legt Blumen auf diese Graber, in denen der Tod wirk-
lich endgultig ist.

Keine Mutter, keine Frau, kein Sohn kann zu diesen Grabern
pilgern, um Trost zu finden in einem stillen Gebet.

Allein deswegen hassen die Frauen das Meer seit ehedem, weil
es ungebdrend ist und so kalt und systemvoll in seinem unterirdi-
schen Zorn und seiner sodomitischen Wut.

0 ja, auch auf U Miitzelburg ist keiner so kalt wie eine Gurke,
in diesem Augenblick nicht ein Herz flr die zu haben, die jetzt,
da die Schiffe zerbersten und unter Zischen und Stéhnen und
schrillen Schmerzensschreien versinken, um ihr bisschen Leben
kampfen.

Retten? Diese Méanner retten, hiesse fur die Angreifer, sich dem
Selbstmord ausliefern.

Mutzelburg will noch einen Anlauf fahren, und Heyda sieht
sich gerade suchend nach weiteren «lohnenden» Frachtern um, da
kriecht in diesem Augenblick vor einem querab stehenden Damp-
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fer der Bug einer Korvette hervor. Ein tolles, kilhnes Manover.
Die Korvette kommt um Meterbreite mit dem Heck vor dem Bug
des Frachters frei.

Auf der Korvette blenden sie ihre Scheinwerfer auf und fassen
auf Anhieb — ist es Zufall oder eine durch ein Funkmessgerat er-
mittelte Peilung? — das deutsche U-Boot.

Weg. In drei Teufelsnamen weg. Aber wohin?

Was nun geschieht, ist nicht so schnell geschrieben, wie es sich
abspielte, und auch nicht so schnell gelesen. Mitzelburg befiehlt
der Maschine «Dreimal AK», gleichzeitig gibt es Alarm, gleich-
zeitig lasst sich die Bruckenwache in den Turm fallen. Als letzter
steigt Mitzelburg ein. Das Boot wird schon geflutet, und in das
noch nicht ganz geschlossene Luk schwappt mit Macht eine ganze
Tonne Wasser in das Innere herein. Macht nichts, macht gar
nichts ... Das Boot wird nur ein bisschen schwerer dadurch. Alles
andere wird der LI, der inzwischen die Diesel abstellen liess und
auf E-Maschinen-Fahrt gegangen ist, schon regeln.

Durch das kurze Mandver mit Dieselfahrt hat das tauchende
Boot so viel Fahrt bekommen, dass es nun schnell unterschneidet
und mit Schwung in die Tiefe schiesst.

45 Sekunden dauert es, bis U 203 von der Wasseroberflache
verschwunden ist. Im Boot fallen weitere Rudermandver. Miitzel-
burg geht nicht auf grosse Tiefe, sondern er dreht das Boot mit
Hartruderlage so, dass es den Kiel des Backbord stehenden Frach-
ters unterfahrt. Die von der Korvette in Kursrichtung des ver-
schwundenen Bootes geworfenen Wasserbomben verfehlen ihr
Ziel. In der Néhe der Bordwand des von U 203 unterlaufenen
Frachters kénnen sie keine Wabos werfen, ohne dieses eigene
Schiff zu geféahrden.

Erst jetzt geht Mitzelburg auf 180 und spéater auf 220 Meter
Tiefe. Oben jagen die Zerstorer dahin. Wenn sie fahren, féhrt
Miitzelburg auch. Stoppen sie, um zu horchen, stoppt Mitzelburg
ebenfalls.
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Wasserbomben fallen.

Wasserbomben (iber Wasserbomben.

Rabamm ...! Rabamm!

Am Horchgerét sitzt der Funkgefreite Bartel und macht mit
dem Gesicht eines gewissenhaften Buchmachers gleichmutig und
unerschittert Kreidestriche.

Vier vertikale und immer einen quer hindurch ...

Die Flnfergruppen mehren sich.

In den ersten sechs Stunden fallen siebzig Wasserbomben.

Einige der Besatzung haben sie gar nicht mehr gehort. Sie ha-
ben sich schlafen gelegt.

«Herrlich sture Kerle», lachelt Mitzelburg. «Sind an Land ein
Nagel zum Sarg von jedem Kompaniechef. Hier aber goldrich-
tig.»

Das Geleit ist weg.

Funf Frachter mit 28000 BRT fehlen darin.

Zusammen mit U 201, Kapiténleutnant Schnee, und weiteren
Booten greift Mitzelburg im September 1941 ein Kanadageleit
an. Die Schlacht tobt schon seit Stunden. Das Geleit ist in Grup-
pen zersprengt und wird weiter in Gruppen von den «Woélfen»
angegriffen.

Der dritte Anlauf ist in vollem Gange. Das Boot steht auf Seh-
rohrtiefe. Es ist Tag. Ausnahmsweise packen die Boote das in der
Nacht gerupfte Geleit auch bei Tage, da durch seine Zersplitte-
rung die auf Hilfsflugzeugtradgern beigegebene Luftsicherung
ausgefallen ist und der Angriff in dem sogenannten Black pit, wie
die Englénder das von Flugzeugen der Kistenkommandos noch
nicht erreichbare «schwarze Loch» nennen, erfolgt. Lediglich ein
paar Zerstorer versuchen, verzweifelt zwischen den Gruppen hin
und her rasend, ihre Schutzbefohlenen zu schitzen.

Mutzelburg hat drei Frachter im Fadenkreuz, als der Horcher
andersgeartete, achterausstehende Schraubengeréusche ins Grup-
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penhorchgerat bekommt. Es ist ein helles knirschendes Singen,
das Kampe wie tausend gliihende Klingen den Leib zerschneidet.
Er hort nur einen Herzschlag hin. Er weiss Bescheid.

Himmel, achteraus lauft ein Zerstorer auf.

Horcher Kampe meldet: «Zerstérer von achtern anlaufend.»

Mutzelburg hort die Meldung und dreht das Sehrohr. In knapp
hundert Meter Entfernung jagt tatsachlich ein Zerstérer heran. Er
liegt auf gleichem Kurs, er schwimmt genau in der Kiellinie von
U 203.

«Auf zwanzig Meter gehenx, schreit Mutzelburg.

Oberleutnant Heyda erschrickt. Er wird blass und farblos wie
eine frisch gekalkte Wand. Er mdchte etwas sagen, aber an dem
entschlossenen, dinnen Lacheln des jungen Mitzelburg erstirbt
ihm das Wort.

«Ist der Alte wahnsinnig»? fllistern sie im Boot.

Die Schraubengeréusche sind jetzt mit blossen Ohren zu horen.
Sie werden immer lauter.

Miitzelburg geht nicht auf rettende Tiefe. Er denkt nicht daran.
Er l&sst den Zerstdrer eben Uber sich hinweglaufen. Sein Kiel
muss beinahe den Turm berthren. Im Boot ziehen sie die Kdpfe
ein. Einige greifen zu den Tauchrettern. Der Atem setzt aus. Und
der Herzschlag. Gleich, gleich miissen Wasserbomben kommen.

«Eher laufen Kakerlaken im Laufschritt (ber eine frisch ge-
teerte Persenning, als dass das gutgeht», denkt Heyda verzweifelt.

Es fallen aber keine Wasserbomben.

Ganz ruhig und selbstverstéandlich sagt Mtzelburg: «An Feu-
erleit- und Torpedowaffe. Rohr eins klar zum Unterwasser-
schuss.»

U 203 geht wieder auf Sehrohrtiefe. Mitzelburg sieht das Heck
des Zerstdrers davonrauschen. 20, 25, 30 Meter. Er sieht Gestal-
ten. Es sind britische Seeleute an den Wasserbomben.
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Die Klarmeldung erfolgt.

Rohr eins 6ffnet seinen Schlund, und das blitzende Ungetiim
bricht in das kristallklare blaue Wasser des Ozeans. Mit 40 Kno-
ten Geschwindigkeit rast das verderbliche Geschoss hinter dem
Zerstorer her. Und es holt ihn auf. Und trifft. Fast gleichzeitig mit
dem irrsinnigen Krach der Detonation prallt die Druckwelle des
hochgehenden Torpedos gegen das U-Boot an und schittelt und
beutelt es, dass die Ménner durcheinanderfliegen, als seien sie
von Faustschlagen getroffen.

Ein L&rm bricht an. Ein Intermezzo entsetzlicher Gerdusche.

Es rasselt blechern. Es splittert. Es ist ein grausames Bersten.
Dampf entweicht schreiend, pfeifend und ersterbend zischend aus
den Rohrleitungen des sinkenden Zerstorers. Sie horen, wie die
Schotten zusammenbrechen, als der Windhund auf Tiefe geht. Sie
hdren aber nicht das Schreien der Verletzten, die drinnen blieben.
Und auch nicht derer, die verwundet auf dem Wasser treiben und
denen man nicht helfen kann ... weil der Selbsterhaltungstrieb
jede christliche Seemannschaft ausgelscht hat.

Nur mit einer eingefahrenen, auf vielen Feindfahrten erprobten
Besatzung konnte Mitzelburg das Risiko dieses verwegenen An-
griffes riskieren.

Er hat famose Kerle an Bord ...

Der Smut, das Augenwunder, das selbst Zeissglaser Ubertraf,
wurde bereits erwéhnt. Da ist noch der Obermaschinist lvens, ein
Original. Weil er nicht gross ist, wirkt der korpulente Techniker
nur noch dicker. Sieht aus wie ein Tonnchen. Vielleicht ist er auch
der Tonnen wegen so dick. Nicht der Tonnen, die er versenken
half, sondern jener, die er bisher versoff und fur die ihm die Brau-
ereien ein paar Dankschreiben hatten schicken sollen. Bei Alarm
durch das Turmluk kriechen, fallt, Gott sei Dank, nicht in seinen
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Aufgabenbereich. Entgegen den Gewohnheiten auf Frontfahrt
zieht sich lvens, wenn er Freiwache hat, in Seelenruhe aus. Er
schlaft in Unterhosen, und er schlaft gut und fest. Die Neuen an
Bord erleben eines Tages, wie der friedlich schlummernde lvens
wie ein Flitzbogen von seiner Koje schnellt und wie vom Katapult
geschossen auf Socken und in ebendiesen langen Unaussprechli-
chen im Maschinenraum verschwindet und hier den wachhaben-
den E-Obermaaten anfaucht.

«He! Warum lauft der Backborddiesel nur auf fiinf Toppen?»

Der gute Obermaat macht ein Gesicht, als habe ein Antialko-
holiker soeben herausgefunden, dass Bier doch ein niitzliches Ge-
trank sei.

«Hdren Sie denn nichts, Obermaat?»

«Nein, Herr Obermaschinist, alles normal.»

«So0, denn will ich es dir mal zeigen.»

Sie sehen nach. Eine Duse ist verkokt.

Das hat der Ivens im Schlaf gehort.

Einmal stand er auf der Briicke und nahm einen Smok aus sei-
ner Museumspfeife, die so gross ist wie er dick und deretwegen
die anderen Smoktime-Interessenten stets bdse wurden. Aber sie
sagten nichts. Ihr Respekt vor Ivens war grdsser als ihr Groll Gber
den Tabakeimer, den er verkokelte.

Auf einmal hangt Ivens seinen Bauch Uber den Wintergarten
und besieht sich die Dieselabgase. Weil er sie so kritisch und
stirnrunzelnd beobachtet, kimmert sich nun auch Mitzelburg um
den Qualm. Was der Ivens bloss hat? Fir ihn sehen die Abgase
doch ganz normal aus.

Plotzlich dreht sich lvens mit einem Ruck um, springt zum
Turmluk und ruft in die Zentrale: «Turm an Dieselraum: So lang-
sam mussen Se aba wieda mit Treibdl fahren. So weit sin ma noch
nich, dass der Jockel mit Seewasser lauft.»

Tatsachlich ist der Treibdlbunker fast ohne Ol. Da die Treibdl-
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bunker nach Verbrauch des Brennstoffes wegen der Lastigkeit
des Bootes nicht leer bleiben kénnen, sind sie so eingerichtet, dass
Seewasser uber das an tiefster Stelle befindliche, auf Feindfahrt
gedffnete Bodenventil nachdrangen kann. Da Ol nun leichter als
Seewasser ist, schwimmt es nach oben, wo es zum Verbrauch ab-
gesaugt wird. Aufgabe der Heizerleins ist es, auf ihrer Wache da-
rauf zu achten, wenn der Olbestand in dem gerade angeschlosse-
nen Bunker zu Ende geht, um dann rechtzeitig umzuschalten. Auf
U 203 war es soweit. In den Abgasen entdeckte lvens einen
hauchdiinnen, nur einem Fachmann etwas aussagenden weissen
Schleier, wie er nur bei der Mitverbrennung von Seewasserspuren
entsteht.

Einmal, beim Fliegerangriff, als Miitzelburg vor der Biene in
den Keller fahrt, fallt das Boot beim Alarmtauchen mit unge-
wohnlicher Geschwindigkeit durch. Seelenruhig steht der Zent-
ralemaat Bausch neben seinem L1I.

«Vorsichtig, Herr Oberleutnant, wir sind eine Tonne zu
schwer.» Der L1 kann das durchfallende Boot noch auf 120 Meter
abfangen. Bausch hatte es eigenméchtig eine Tonne schwerer als
ublich gefahren. Er kannte den Rummel in dieser Landschaft und
das oftmals unerwartete Auftauchen feindlicher Flieger aus Er-
fahrung besser als der an Bord neue LI. Naturlich war der Ober-
maat zu einer derart selbstdndigen Massnahme nicht berechtigt.
Hier in diesem Fall aber rettete er wahrscheinlich das Boot und
der Besatzung das Leben.

So ist das manchmal beim Militar. Entweder bekommt man das
EK oder ein Verfahren beim Kriegsgericht, wobei in diesem Zu-
sammenhang erwéhnenswert erscheint, dass die U-Boot-Besat-
zungen schlechthin bis auf ganz wenig Aushahmen in Ordnung
waren. Selbst mit schwierigen Leuten kamen Kommandanten, die
etwas leisteten und die in ihrem ganzen Verhalten Vorbild und
Personlichkeit waren, gut zurecht.
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Und das gerade von Begebenheiten die Rede ist, die der Seelord
Bolzen nennt, hier ist noch einer:

U 325, Oberlt.z.See Dohrn, ist auf Feindfahrt im Nordatlantik.
Schwere Heckseen schlagen (ber die Briicke, so dass die Bri-
ckenwache in Haltegurten festgeschnallt ist, um nicht iber Bord
gewaschen zu werden. Fir einen Augenblick kommt der Kom-
mandant auf die Bricke. Ein schwerer Brecher rollt heran, und
fur Sekunden fahrt das Boot unter Wasser. Aber der Brecher hat
den Kommandanten mitgenommen.

«Mann tber Bord!»

Fast wie bei einer friedensmassigen Ubung lauft alles ab. Und
nach wenigen Minuten gelingt dem Wachhabenden Offizier das
schwere Mandver, den Kommandanten wieder aufzufischen. Stil-
les Heldentum, das im Kriegstagebuch nur mit dem lakonischen
Satz erwdahnt ist:

«11.43 Uhr bis 11.49 Uhr Kommandant (iber Bord.»

Aber diese sechs Minuten reichten aus, um einen langen Pa-
pierkrieg in der Heimat zu entfachen. Nach dem Einlaufen gab
der findige Bootsmann nédmlich seine Ublichen Verlustverhand-
lungen ab, auf der alle Seeschaden verzeichnet waren. Alle Ver-
luste mussten glaubhaft erklart werden, und wenn sie nicht glaub-
haft schienen, dann gab es eben Papierkrieg. Und den hasst ein
rechtschaffener Seemann wie die Pest. Unser Bootsmann aber
meinte, wenn der «Alte» in so einer Sache mit «drinhangt», geht’s
klar.

Da stand also unter anderem:

«...Um 11.43 ging der Kommandant tiber Bord. Er wurde wie-
der geborgen. Um besser schwimmen zu kénnen, entledigte er
sich folgender Gegenstande:

zwei Lederhosen, zwei Lederjacken, ein Paar U-Boot-Stiefel,
zwei Maschinenpistolen, zwei Doppelgléser, ein Sextant und vier
Paar Lederhandschuhe ...»

Die von Natur aus misstrauischen Verwaltungsleute der Flot-
tille bekamen giftige Kulleraugen. Man hérte Worte wie Falsch-
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meldung und Kriegsgericht. Aber man ist nicht zustandig. Des-
halb ging die Verlustverhandlung auf dem Dienstweg weiter nach
Paris, direkt an den Befehlshaber. Dort aber sassen alte U-Boot-
Fahrer, die die Sorgen und Néte des U-Boot-Mannes kannten und
wussten, dass man sooft eine Erklarung fiir das, was verlorenging,
finden musste. Jawohl musste, denn was verstanden denn schon
Verwaltungsléwen von Seegang und von U-Boot-Dienst.

Lachelnd reichte beim Befehlshaber einer das Schriftstiick an
den anderen weiter. Und als es nach ein paar Tagen zur Flottille
zuriickkehrte, trug es den Vermerk: «Verlust ist zu ersetzen. Er-
satzbeschaffung genehmigt.» Und unten am Schluss stand hand-
schriftlich vermerkt:

«lIst das Boot ein neuer Typ? Kommt man denn mit einer sol-
chen Ausriistung noch durch das Turmluk hindurch? Bitte in Zu-
kunft daran zu denken.»

Uber die Menschenfiihrung im U-Boot hielt der spétere Brillan-
tentrager Korvettenkapitdn Wolfgang Luth auf einer Befehlsha-
bertagung der Kriegsmarine einen Vortrag. Hier ein Auszug:

Der Kommandant hat die Aufgabe, dafiir zu sorgen, dass auf
seinem Boot der Geist der guten Soldaten vorherrscht und die
Meinung der schlechten Soldaten nur wenig gilt. Er muss sich an
Bord vergleichsweise wie ein Gértner verhalten, der das Unkraut
ausreisst und die guten Pflanzen pflegt. Das ist auch gar nicht so
schwer, denn wir haben ja meist junge Soldaten an Bord, die ein-
satzbereit sind. Es ist auch sehr vorteilhaft, wenn die Ménner
meist alle ein Handwerk erlernt haben und nicht als Halbgebildete
angesprochen werden missen, die die htheren Schulen nur halb
besuchten, rausgeflogen oder zu dumm waren.

Wenn einer pampig gegen seinen Vorgesetzten war oder sonst
etwas verbockte, was ihm normalerweise drei Tage einbringen
wirde, dann diktiere ich ihm statt der drei Tage «Bau» drei Tage
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«hartes Lager». Er schlaft dann an Deck ohne Matratze und ohne
Decke, und da das unbequem ist, wirkt es besser als drei Tage
Aurrest, die er obendrein noch in sein Fiihrungsbuch eingetragen
bekommt.

Eine harte Strafe ist auch das Rauchverbot.

Drei Tage Spielverbot fiir Skatléwen wirken ebenfalls Wunder.

Auf einer Fahrt wurde der Proviant knapp. Trotzdem «be-
sorgte» sich einer in unkameradschaftlicher Weise zusétzlich Pro-
viant, und zwar so viel, dass hart durchgegriffen werden musste.
Aber auf einem U-Boot kann man einen Mann nicht einbuchten.
An Land wére er vor jedem Gericht, auch vor zivilen, schwer be-
straft und eingesperrt worden. Ich machte das auf meine Art. Ich
bestrafte ihn mit vierzehn Tagen «Verschiss», so wie es friher bei
Kadetten tblich war. Keiner durfte mit ihm sprechen, und wah-
rend der ganzen Zeit musste er auf einem harten Lager schlafen.
Damit war der Fall ausgestanden. Kein Wort mehr dartiber. Die
Kameradschaft war wiederhergestellt. Dieser Mann wurde spater
einer der besten und einsatzbereitesten U-Boot-Fahrer.

Es ist selbstverstandlich, dass der Kommandant an Bord zu je-
der Zeit flr jeden zu sprechen ist. Ich halte es fir Unsinn, sich mit
dem Nimbus eines Abstandes zu umgeben. Der Mann unterldsst
dann unter Umsténden aus Furcht wichtige Meldungen.

Der Ausguck ist besonders wichtig. Er ist aber mehr eine Frage
des Charakters als der guten Augen. Wir haben wahrend meiner
Fahrzeit in allen Operationsgebieten und auf den verschiedensten
Typen weit Uber tausend Flugzeuge gesehen, sind aber nur drei-
mal gebombt worden. Selbst bei Nacht hat der Ausguck Flug-
zeuge erkannt und in zwei Féllen sogar rechtzeitig gehort. Trotz-
dem erlaube ich den Ménnern auf Wache zu reden und zu rau-
chen. Ich weiss, dass die Heimatdienststellen das nicht gerne se-
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hen und sogar Verbote erliessen. Natirlich muss erst «Grund» in
eine Brlckenwache kommen. Aber wenn man monatelang
draussen ist, kann man die Ménner nicht vier Stunden lang Wache
gehen lassen, ohne dass sie ein einziges Wort reden. Wenn sie
aufpassen, lasse ich es zu, auch, dass sie mit dem Glas an den
Augen Riicken an Riicken zusammenkriechen und einen Schlag
reesen, wie der Seemann zum Quasseln sagt.

Alkohol darf es auf Feindfahrt normalerweise nicht geben. Die
Méanner sind aber dankbar, wenn sie wenigstens ab und an mal
einen Schluck aus der Pulle nehmen konnen. Sei es, wenn ein
Dampfer versenkt wurde, wenn einer Geburtstag hat oder wenn
einer bei Arbeiten an Oberdeck nass geworden ist. —

Wolfgang Lith hat ein Herz fur seine Ménner. Er fuhlt und
denkt mit ihnen, und er kennt ihre Schwachen ebensogut wie ihre
Vorziige. Lith schreibt ihnen sogar einen Musterbrief, aus dem
kdnnen sie sich heraussuchen, was ihnen passt, wenn sie im Stiitz-
punkt ihren Eltern oder ihren Freundinnen schreiben wollen. Da
ja Uber sehr viel Dinge nicht berichtet werden darf, wiirden die
Manner sonst lieber gar nicht schreiben, ist seine Meinung.

Der Alltag muss tadellos organisiert werden. Das Boot muss
den Ménnern zur Heimat werden, sagt Lth. Es darf aber nicht
zuviel organisiert werden. Da Ruhepausen auf U-Booten beson-
ders nétig sind, gilt der Grundsatz, Freizeit und Schlaf sind dem
U-Boot-Mann heilig. Der Rhythmus des normalen Lebens muss
gewahrt bleiben. Da der Wechsel zwischen Tag und Nacht im
Boot nicht ohne Weiteres zu spiren ist, muss man ihn sichtbar
machen. Zum Abendessen wird die Schlummerbeleuchtung im
Boot angeschaltet, und eine halbe Stunde vor bis eine halbe
Stunde nach dem Wachwechsel um 20.00 Uhr lasse ich das
Abendkonzert senden.

Sonntage werden hervorgehoben.
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Sie beginnen mit einem Schallplattenkonzert und stets mit der
Platte: «Ja, das ist mein Sonntagsvergnigen, bis zehn Uhr im Bett
zu liegen.» Und das Abendkonzert wird mit einer anstandigen
Platte beendet, mit dem «Abendlied» der Regensburger Doms-
patzen.

Die Aufstellung des Speisezettels ist eine schwierige Sache. Zu
leicht wird Uber das Essen gemeckert. Ich lasse deshalb die ein-
zelnen Wohnrdume die Speisezettel aufstellen. Bei zunehmender
Lange mussen sie natlrlich genauer kontrolliert werden, damit
die guten und schdnen Sachen nicht zuerst aufgefuttert werden.

Es wird auch Brot an Bord gebacken. Wenn der Backofen nicht
in Ordnung war, wurde das eine schwierige Sache. Da haben wir
uns durch einen Béckerwettbewerb geholfen. Vier Mann, die Bé-
cker von Beruf waren, mussten um die Wette backen. Wir haben
flir jedes gebackene Brot durch den Bordrundfunk und die Bord-
zeitung so viel Reklame gemacht, wie sie bei den Reichstagswah-
len nicht besser sein kann. Und wir haben nachher wirklich ein
anstandiges Brot gehabt.

Es gibt korperliche Leiden, mit denen man recht wohl ein guter
U-Boot-Fahrer sein kann. Es sind sicher viele U-Boot-Soldaten
dienstuntauglich geschrieben worden, die es nach den Bestim-
mungen auch waren und bei denen keiner die Verantwortung
ubernehmen wollte, sie wieder an den Feind zu schicken, ob-
gleich es gegangen wére. Aber wenn so viele Soldaten ihr Leben
einsetzen, dann mussten andere in einem harten Krieg ebenso ihre
Gesundheit aufs Spiel setzen.

Wenn wir einlaufen, achte ich darauf, dass mir die Leute recht
viel fur ihre Angehdrigen einkaufen, damit sie das Geld auch ver-
nlnftig ausgeben. Man muss sie auch mal im Stiitzpunkt unge-
zwungen und heftig feiern lassen, einfach, weil sie sonst zu ande-
ren «Stlitzpunkten» schleichen.

Es gibt Dinge, die man auch auf keinen Fall durchgehen lassen
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darf. Ich hatte mal einen Wachoffizier, der stets ausgezogen auf
seiner Koje schlief. Er kam auch nachts nie auf die Gefechtsstati-
onen, ohne sich vorher peinlichst und umstandlich angezogen zu
haben. Er vergass es nie, die Olhose und den Olhut mitzunehmen.
So wichtig war ihm sein personliches Wohlergehen, ehe er auf
Gefechtsstation erschien. Er trank keinen Kaffee, weil er Hypo-
chonder war und glaubte, er hatte was am Magen. Stattdessen
trank er eine Tasse Milch. Da wir keine Kiihe an Bord hatten und
daher auch nicht soviel Milch, verbot ich das. Dann ass er dieses
nicht, dann jenes nicht und beanspruchte alle nasenlang eine Ext-
rawurst. Ehe der Kommandant so etwas merkt, hat die Besatzung
das natdrlich schon lange spitz, und die Offiziersmesse ist bla-
miert.

In der Offiziersmesse werden die Mahlzeiten gemeinsam ein-
genommen, und zwar im anstandigen Anzug und mit weissen be-
ziehungsweise noch leidlich weissen Bettlaken als Tischtuch.
Dann ist der tagliche Doppelkopf nicht zu vergessen. Schon ist
auch, wenn man ein Buch gemeinsam bespricht.

Einer der wichtigsten Ménner an Bord ist der Funker. Er hort
den Zerstorer schon, bevor die Besatzung etwas merkt. Ich ver-
biete ihm, mir den Zerstérer und seine Bewegungen laut zu mel-
den. Jede Meldung wird mir durch einen Befehlsiibermittler Giber-
bracht, von einem ausgesuchten ruhigen Mann, der sie mir leise
sagt. Das Wort «Zerstorer» gibt es in unserem Sprachschatz nicht.
Es heisst dann «kleines Fahrzeug», damit sich unerfahrene Méan-
ner nicht unniitz aufregen.

Man muss es hinkriegen, dass sich die Freiwache hinlegt und
schlaft. Man muss darauf achten, dass sie auch tatséchlich durch
Kalipatronen atmet, um die Luft zu reinigen und den Sauerstoff-
vorrat zu sparen. Selbstverstandlich bezieht sich das auch auf die
wachfreien Offiziere. Gerade, weil es unbequem ist.

166



Wenn nun alle Vorbereitungen getroffen sind, ist es gut, wenn
sich auch der Kommandant schlafen legt. Das freut die Besat-
zung, und die Manner denken: «Alles halb so schlimm.»

Die Freizeitgestaltung ist wichtig, besonders an Festen und Fei-
ertagen, die man schdn gestalten kann. In der Adventszeit brann-
ten in jedem Raum die Adventskerzen und Tannenkranze, die wir
aus zusammengedrehten Handtlichern und griunbestrichenem Lo-
kuspapier selbst hergestellt haben. Vierzehn Tage war die Weih-
nachtsbéckerei in Betrieb, und jeder durfte auch mal naschen, ge-
nau wie zu Hause.

Nett waren immer Skat- und Schachturniere oder Sangerwett-
streite. Jeder musste durch Mikrofon singen, und die Besatzung
gab dafir Zensuren wie in der Schule. Der Sieger erhielt als ersten
Preis eine Freiwache, und seine Wache musste der Kommandant
gehen. Der zweite Preistrager durfte einmal den Diesel anstellen,
wenn es ein Seemann war, oder er durfte anstelle des Komman-
danten das Boot fahren, wenn es ein Heizerlein war.

Ich freue mich Uber jeden Streit, der Uber ein Thema so heiss
entbrennt, dass die Nachschlagewerke herhalten missen. Auf lan-
gen Feindfahrten werden die absonderlichsten Dinge diskutiert...

Ob die Kiihe mehr Milch geben, wenn in ihrer N&dhe Radio
spielt..., oder ob die Kéaseldcher mit Pressluft gemacht werden,
oder es wird behauptet, dass bei einem Gewitter auf See kein
Donner zu héren sei.

Es gibt auf jeder Fahrt Situationen, die man nicht durch Befehle
und verlangten sturen Gehorsam meistern kann.

Nach einer besonders langen Werftliegezeit hatte ich weit tber
ein Drittel neue Ménner an Bord bekommen, und zwar gerade un-
ter den Offizieren und Unteroffizieren. Der erste Dampfer, den
ich auf dieser Fahrt sah, war ein fetter Brocken, der hohe Fahrt
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lief. Erst nachts kamen wir in Schussposition. Ich sagte zu dem
IWO, der seine erste Fahrt machte:

«Nun schiessen Sie den ersten Schuss auf den vorderen Mast,
den zweiten ganz ruhig auf den achteren Mast.»

Der IWO will das auch ganz besonders gut machen und sagt
beherrscht ruhig, aber so leise: «Rohr eins los», dass der Feuer-
leitmann das im Turm nicht hdrte. Mir schien das auch zu leise,
und ich sagte zu ihm:

«Sie missen beim zweiten Schuss lauter befehlen.»

Das tat er denn auch. Aber der Feuerleitmann hatte den Siche-
rungsstift von der Abfeuerung nicht herausgezogen, deshalb fiel
auch der zweite Schuss nicht. Er war neu an Bord, ebenso wie der
Mechanikersmaat, so dass auch die Verstandigung durch das
Sprachrohr nicht so klappte, wie es vorher eingetibt war.

Sofort liess ich die restlichen Rohre umschalten und schoss sie
selbst auf den Dampfer. Allerdings war die Entfernung sehr klein
geworden. Die Aale waren eben raus, da sah uns der Dampfer und
drehte auf uns zu. Uns drohte eine Ramming, wéhrend die
Schisse vorbeigingen. Ich wollte hart nach Backbord abdrehen
und befahl: «Hart Backbord, Steuerbordmaschine AK voraus.
Backbordmaschine AK zuriick.»

Aber unser neuer Ruderganger legte das Ruder erst einmal
nach Steuerbord. Ich musste ihn erst berichtigen, so dass das Boot
nur langsam drehte. Der alte erfahrene Dieselmaat liess nun aber
den Backborddiesel auf AK zuriick anspringen und glaubte, dass
der neue Maat am Steuerborddiesel durchgedreht sei, da dieser
AK voraus lief. Er sprang hinzu und schaltete auch den Steuer-
borddiesel auf Ruckwértsgang um.

Nun stand ich da mit meinen beiden AK zurlcklaufenden Ma-
schinen und falscher Ruderlage. Aber mit Gottes Hilfe ging trotz-
dem alles klar. Wir wurden nicht gerammt. Wir jagten den Damp-
fer weiter, der nun aufdrehte und eine Seemeile schneller als wir
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fuhr. Du kriegst ihn nicht mehr, war meine letzte Erkenntnis. Die
ganze Sache war vermasselt. Es war zum Heulen. Ich heulte nicht.
Ich lachte.

Man darf nie vor seinen Leuten weich werden und nie nervs.—

8

U 74 und die «Bismarck-Tragodie»

Zur Lage:
Am 24. Mai 1941 versenkt das zusammen mit dem Schweren Kreuzer

«Prinz Eugen» ausgelaufene Schlachtschiff «Bismarck» sudlich von
Mittelgronland und westlich von Sidisland das bislang grosste
Kriegsschiff der Welt, HMS «Hood»*. Auf Schlachtschiff «Bismarck»
behindert ein Vorschifftreffer von HMS «Prince of Wales» die
Hdochstfahrt, wéhrend die unbeschédigte «Prinz Eugen» entlassen
wird. Bei ihrem Versuch, nach Brest durchzubrechen, wird die «Bis-
marck» zirka 500 Meilen westlich von Brest durch den Torpedo eines
Flugzeuges des Tragers HMS «Ark Royal» in Hohe der Ruderanlage
schwer beschadigt und am néchsten Morgen von den sie verfolgen-
den beiden Schlachtschiffen «Rodney» und «King George V» und den
Kreuzern «Norfolk» und «Dorsetshire» unter vernichtendes Feuer
genommen. Am 27. Mai, 10.36 Uhr, sinkt der mandvrierbehinderte,
unter dem Panzer im Innern aber vollig intakte Riese «Bismarcks»
nach Einleitung der Selbstversenkungsmassnahmen und dem Befehl
«Alle Mann von Bord»; weitere (ohnehin unwirksame) Torpedotref-
fer des Kreuzers «Dorsetshire» sind jetzt ohne Bedeutung. Vorher
forderte der eingeschiffte Flottenchef, Admiral Litjens, noch ein U-
Boot an, um diesem das KTB zu tbergeben. Die anderen Boote, die
Litjens bereits nach der Versenkung der «Hood» herbeigerufen
hatte, um die britischen Streitkréfte Gber deren Position hinwegzu-
ziehen, kamen zu keinem Erfolg. Lediglich U 566, Kapitanleutnant

1 Der Schlachtkreuzer «Hood» hatte 42 642 ts, voll ausgertistet 48 360 ts, das
Schlachtschiff «Bismarck» 41°700 ts, voll ausgeristet 50 ,200 ts.
Siehe erweiterte 5. Neuauflage: Jochen Brennecke, Schlachtschiff «Bismarck».
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Wohlfahrt, sichtete das Schlachtschiff «Renown» und jenen Tréager
«Ark Royal», dessen Flugzeug den verhangnisvollen Torpedo auf die
«Bismarck» loste. Die beiden Einheiten liefen U 566 direkt ins Fa-
denkreuz, Vierkant vor die Rohre, aber vor leere Rohre, denn U 566
hatte sich bei Geleitzugoperationen verschossen.

Auch das in See stehende U 74, Kapitanleutnant Kentrat, hat den
Befehl erhalten, die britischen Einheiten im Raum der Position
der «Bismarck» anzugreifen. Kentrat marschiert mit AK in das
befohlene Gebiet. Gegen Abend, als er zu einer Horchpeilung tau-
chen lasst, meldet der Funker Unterwassergerausche.

Kentrat springt selbst an das Gruppenhorchgerat.

«Wenn mich nicht alles tduscht, sind das Schraubengerausche
von einem U-Boot.»

Kentrat taucht auf. Nur einige hundert Meter entfernt sichten
sie das geortete Boot. Es ist, wie sie vermuteten, ein deutsches U-
Boot. In der schweren See dieser sturmdurchtobten Tage taumelt
es wie besessen auf und nieder. Eine Gestalt mit bartigem Gesicht
winkt zu U 74 heruber. Es ist Wohlfahrt, Kommandant von U
566. Er schwingt ein Megaphon in der Hand. Er muss es mehr-
mals ansetzen, ehe Kentrat und seine Ménner Wohlfahrts Worte
in diesem Tosen von Wind und Wellen verstanden haben. «Kent-
rat, ibernehmen Sie meinen Befehl. Bergen Sie KTB ,Bismarck’
ab.»

Endlich haben die Ménner auf U 74 verstanden. Kentrat hebt
die Hand. Wohlfahrt gibt das Verstandenzeichen mit der geball-
ten Faust zurtick, verschwindet im Turm, und kurz danach taucht
sein Boot gespensterhaft unter. Uber den Platz, wo es versank,
rollen die weissheméhnten Riesen des Nordatlantiks hinweg.

Kentrat und seine Méanner tiberkommt ein Schauern. Wie ein
Spuk erschien ihnen dieses Bild, und unfassbar ist, warum Wohl-
fahrt, ein As unter den alten Hasen, diesen Befehl abgegeben hat.
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Erst spater, daheim, erfuhren sie Einzelheiten. Wohlfahrt hatte
keinen Brennstofff mehr, und er musste, um tberhaupt noch in
den Stutzpunkt laufen zu kénnen, mit Sekunden und Minuten gei-
zen.

Kentrat (bernimmt also den Befehl. Eine Flugzeugsichtung
zwingt ihn unter Wasser. Nachher wird man sich aber einig, dass
die Maschine wahrscheinlich eine deutsche «Condor» war, und
taucht wieder auf.

Hagelbden rasen Uber den Atlantik. Regenbden folgen. Und
wieder Hagel, der der angeseilten Briickenwache wie Nadelstiche
ins Gesicht peitscht. Wasser brandet auf den Turm und uber den
Turm. Wie eine Lanze reckt sich manchmal der Bug des Bootes
freischwebend in die gischtige Luft, wenn U 74 auf den Riicken
einer Riesensee gehoben wird. Dann sackt es ab und schlagt mit
unheimlicher Wucht donnernd in die See, die kaskadenhaft him-
melhoch aufspritzt. Das Boot &chzt und stéhnt, aber es halt tapfer
durch.

Eine wilde Seefahrt.

So vergeht die Nacht, und der Morgen bricht an. U 74 taucht.

Um 10.36 Uhr meldet der Oberfunkmaat Hallet am GHG beo-
bachtete Sinkgerdusche. Kentrat stiirzt in den Funkraum. Und er
sieht, wie die Hande des Funkers zittern. Als Hallet den Blick des
Kommandanten auf seinen Handen ruhen sieht, zieht er sie be-
troffen und erschreckt zuriick.

«Brauchst dich nicht zu schdmen, Hallet. Ich furchte, wir mei-
nen beide dasselbe ..., die ,Bismarck’...»

Gleichzeitig sind verschiedene Unterwasserdetonationen zu
horen.

Ist die «Bismarck» gesunken?

Oder war es, hoffentlich, einer ihrer Gegner?

U 74 muss jetzt in unmittelbarer Nahe des Schlachtfeldes ste-
hen. Schattenhaft kommen im Sehrohr Schiffe in Sicht. Es sind
die unverkennbaren Umrisse von Schlachtschiffen und von Kreu-
zern.
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U 74 ist einfach nicht auf Angriffstiefe zu halten. Oben don-
nern und wuchten die wandernden griinschillernden Seen wie
Riesenberge dahin.

Welten aus Wasser wélzen sich einher und wiihlen den Atlan-
tik auch bis in die Angriffstiefe von U 74 auf.

U 74 hat die schwersten Einheiten der britischen Flotte vor den
geladenen Rohren ...

Fur die Manner im Boot ist es eine schwere, harte Priifung.
Kentrat kommt trotz mehrfacher ginstiger Schusspositionen
nicht zum Angriff. Es ist zum Verzweifeln. Keinen seiner Torpe-
dos kann er losmachen, denn in der wilden See fliegt sein Boot
immer wieder raus und muss vom LI erst wieder neu eingesteuert
werden.

Trammer schurren jetzt am Sehrohr vorbei. Kentrat sieht Lei-
chen. Deutsche oder britische Seeleute?

Er kann das nicht genau erkennen. Nur das Gelb der aufgebla-
senen Schwimmwesten leuchtet in dem leichenfarbenen Tages-
licht. Dort ist wieder eine. In der Schwimmweste hangt ein Biin-
del mit nach vorntber gefallenem Kopf. Ein Mensch. Ertrunken?

Oder vom Granatfeuer zerfetzt?

Die britischen Einheiten kommen langsam ausser Sicht. Sie
haben Fahrt aufgenommen und drehen ab. Zuerst die Schlacht-
schiffe und dann die Kreuzer und der letzte Zerstorer.

Kentrat kann auftauchen. Die See ist mit Toten bedeckt, mit
Ertrunkenen, denn die Leblosen, die auf den Wellen treiben, zei-
gen keinerlei Verletzungen. Einige zerren sie an Bord.

Es sind deutsche Seeleute. Soldaten, Unteroffiziere, Feldwe-
bel, Offiziere.

«Himmel Herrgott», schiittelt sich Kentrat entsetzt. «Haben
die Briten denn nichts, gar nichts unternommen, die Uberleben-
den zu retten?»

«Angst!» schreit der WO, um den Orkan zu Ubertdnen.
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«Vor wem? Vor U-Booten etwa? Glauben die denn, ein deut-
sches U-Boot wiirde einen Zerstdrer oder eine andere Einheit an-
greifen, die dabei ist, Schiffbriichige zu bergen ...?»

«Die glauben nur das, was sie im umgekehrten Falle selbst tun
wirden ... Dort», brillt der WO.

Neue Leichen. Neue Ertrunkene.

«Ein paar mussen doch leben ...», stéhnt Kentrat.

Es wird Abend, als die Briickenwachen von U 74 zwischen den
Wellenbergen einen grossen gelben Punkt entdecken. Er ist gros-
ser als jene von den Schwimmwesten. Er ist ein Schlauchboot, in
dem drei deutsche Seeleute liegen. Einer winkt, als U 74 néher-
kommt, aber nicht nahe genug, um die Treibenden von ihrem
Floss direkt an Bord ziehen zu kénnen.

«Gebt einen Tampen her», schreit Kentrat. «Ich springe Uber
Bord und hole sie.»

«Herr Kaleunt, in dieser Lage dirfen Sie das Boot nicht ver-
lassen», wendet der WO ein.

«Dann fahren Sie es heim, wenn ich versaufe. Einen Befehl
kann ich niemandem geben, in diese Teufelssee zu springen.»

Kentrat ist von seinem Vorhaben nicht abzubringen.

Inzwischen aber sind die drei Uberlebenden selbst in die See
gesprungen, um sich auf U 74 zutreiben zu lassen. Es scheint,
dass dies gliicken wird. Zwei der drei rufen mit ihren letzten Kréf-
ten zum Boot heriiber.

«Rettet den zuerst, der kann nicht schwimmen.» Dabei zeigen
sie auf ihren dritten Kameraden.

Es kommt aber umgekehrt.

Die an Deck stehenden U-Boot-Manner miissen zuerst einen
der Schwimmer retten, als dieser mit einem Wellenberg an das
Boot herangetrieben wird. Als man ihn an Oberdeck zerrt, wird
er besinnungslos. Dann glickt es, auch den zweiten Uberleben-
den zu bergen. Er ist verwundet. In dem Chaos der tiberbranden-
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den Seen packen sie schliesslich den dritten Kameraden, den
Nichtschwimmer. Sie haben ihn eben auf den Bootskdrper gezo-
gen, da gibt es Fliegeralarm. Drei von U 74 schleppen den letzten
der Uberlebenden zum Turm. Sie versuchen ihn hinaufzuschie-
ben, wahrend sich oben hilfsbereite Hande entgegenstrecken.
Kentrat mahnt: «Beeilt euch, Jungs, beeilt euch... Packt an. Er
muss ins Boot.»

Der Gerettete aber wehrt sich. Er schlagt um sich und schreit.
«Lasst mich. Es kommt nicht auf mich an. Lasst mich fallen. Das
Boot soll nicht vor die Hunde gehen.»

«Woll verriickt, was? Woll wahnsinnig?!» flucht einer.

«Sieh mal einer an, ein Bilderbuchheld», schreit ein anderer
von U 74 zuriick und packt so kraftig zu, dass sich der Erschépfte
nicht mehr wehren kann... «Alarm beendet. Flugzeug ist eine
,Condor’.»

In Ruhe schafft man die drei Geretteten jetzt in das Boot, so-
weit man in diesem Wirbel Gberhaupt von Ruhe sprechen kann.
Offizierskojen werden fertig gemacht. Mit weit aufgerissenen
Augen liegen die Manner dort. Sie geben auf keine Frage eine
Antwort. Sie sind véllig erschopft. Erst nach zehn Stunden ver-
mag der erste zu sprechen.

Der Obergefreite Manthey macht noch die konkretesten Anga-
ben, wahrend die Erzdhlungen der beiden anderen Seeleute noch
immer unter dem Eindruck des Grauens der letzten Stunden auf
der «Bismarck» und im taumelnden Rettungsfloss stehen.

Kentrat ordnet an, die Aussagen sorgsam aufzuschreiben, da-
mit sie dem OKM als Unterlage dienen kdnnen. Nach der Schil-
derung von Herzog sei von Admiral Litjens der Befehl «Alle
Mann aus dem Schiff» gegeben worden. Manthey dagegen weiss
nichts davon, wohl aber, dass die Flakbedienungen angewiesen
worden seien, sich in Deckung zu bringen. Hinter den beiden ach-
teren Turmen glaubten sie sich sicher. Noch immer schoss Turm
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Dora, der auch nach dem Befehl «Schiff verlassen und sprengen»
weitergeschossen haben soll, bis nur noch ein Rohr feuerte und
bis auch dieses nach einem Rohrkrepierer schwieg.

Im Schutze des Turmes haben sie sich mit anderen Kameraden
einige Rettungsflésse hervorgeholt. Ein schwerer Treffer zer-
triimmerte aber alle FlI6sse bis auf zwei; Herzog und Manthey fan-
den ein anderes zwischen den hinteren schweren Tlrmen. Hinter
Turm Dora wollten sie das Floss gerade zu Wasser bringen, als
dicht neben der Bordwand eine Granate krepierte und Herzog,
Manthey und einen dritten Kameraden mit dem Floss zusammen
iiber Bord wusch. In der Néhe trieb ein anderes Floss mit Uberle-
benden. Zu ihnen habe sich dann noch der im Wasser treibende
PK-Mann Dreyer hinaufgerettet. Dreyer hatte die wahrend des
Gefechtes gedrehten Filme bei sich, die ebenso wie das Kriegsta-
gebuch auf Befehl des Kommandanten als Dokumente in Sicher-
heit gebracht werden sollten. Man habe sich sogar mit dem Ge-
danken getragen, dieses Material mit dem Bordflugzeug abfliegen
zu lassen. Aber durch die schweren Treffer wurden die Startan-
lage wie auch die Flugzeuge unbrauchbar.

Manthey will von seinem Floss aus beobachtet haben, wie die
«Bismarck» immer mehr Schlagseite bekam. Kurz danach sei an
der Stelle, wo eben noch die «Bismarck» stand, nur noch eine
Rauchwolke zu sehen gewesen, als ihr Floss mit einer See wieder
hochgeschleudert wurde. Manthey horte keine Explosion.

Mehrmals sei das Floss umgeschlagen. Zuerst fehlten die Film-
packs des PK-Berichters und nach einem neuen Kentern auch der
Leutnant Dreyer selbst.

Das andere Floss kam bald ausser Sicht. Sie hatten wenig Hoff-
nung gehabt, mit dem Leben davonzukommen, denn auf dem
Floss war weder etwas zu essen noch etwas zu trinken. Um die
Mittagszeit flog eine «Condors» uber sie hinweg.
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«Ob sie uns sah, konnten wir nicht erkennen. Erst in den
Abendstunden tauchte neben uns das U-Boot auf.»

Soweit der erste Bericht der drei Geretteten, die sich nur lang-
sam erholen.

U 74 erhdlt durch FT Befehl, sofort Lorient anzulaufen.

Sechsunddreissig Stunden vor der Ansteuerungstonne wird be-
fehlsgemass der Standort gegeben. U 74 will einen weiteren Be-
fehl Uber das Einlaufen abwarten und dann tauchen, als sich der
LI bei Kentrat auf der Briicke meldet.

«Die ganze Besatzung ist durch den Wind, sind alle wie be-
trunken. Wir kénnen in diesem Zustand unmdglich tauchen. Das
Boot muss erst weiter durchgeliiftet werden ...»

Durch die standigen Wassereinbriiche haben sich Chlorgase
Uber den Batterien entwickelt, die die Ursache fiir den bedrohli-
chen Zustand der Besatzung wurden.

Durch FT meldet Kentrat, dass das Boot nur bedingt tauchklar
sei. Er erhalt die Erlaubnis, tber Wasser einzulaufen.

Nach vier Stunden Marschfahrt hort Oberfahnrich (Ing.)
Déhne, der sich in der Zentrale befindet, wilde Ruderkommandos
auf der Briicke.

«Was ist denn nun schon wieder los?»

«Das wird schon seinen Grund haben», beruhigt der L1I.

In diesem Augenblick bumst es. Ziemlich nahe.

Die Nummer Eins hatte plétzlich Blasenbahnen von einigen
Torpedos auf U 74 zulaufen sehen. Kurz darauf wurde auch das
gegnerische Boot achteraus sichtbar. U 74 versuchte die feindli-
chen Aale auszumandvrieren. Sie gingen tatsachlich vorbei und
krepierten am Ende ihrer Laufstrecke unter machtigen Detonati-
onen ...

U 74 erreicht endlich Lorient.

Die drei Uberlebenden werden zur Gruppe West nach Paris be-
fohlen. Von ihnen erfahrt das Oberkommando, was auf der «Bis-
marck» geschah.

Die Besatzung von U 74 fahrt in Urlaub. Auch Oberféahnrich
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Déhne. Als die sorgende Mutter dem Heimgekehrten das Abend-
essen bereitet und ihr dabei das Messer aus der Hand rutscht und
klirrend auf den Teller fallt, springt Dahne schreckensbleich und
zitternd auf.

Es war seine erste Fahrt auf einem U-Boot.

Er ist zwanzig Jahre alt.

9

Der verratene Treffpunkt St. Antoa

Zur Lage:
In den 92 Tagen der Monate Mérz bis Mai steigen die britischen Ver-

luste erschreckend an. 142 Schiffe mit 818 °000 BRT gehen, zumeist
in erbitterten Geleitzugschlachten, verloren. Die Lage fiir Englands
Versorgung wird immer bedrohlicher. Wie verzweifelt sie ist, be-
weist, dass man sich nicht scheut, wertvolle Kampfmaschinen zu op-
fern. Unter dem Begriff «Anti-U-Boot-Escort» beschatten mit Kata-
pultanlage und einem Flugzeug ausgeristete Frachtschiffe die Ge-
leitzlige. Das Flugzeug muss nach dem Start geopfert werden, da es
weder auf dem Wasser noch auf dem «Tréger» landen kann, wenn
der Treibstoff aufgebraucht ist. Aber diese Massnahmen sind ein An-
fang, auch das «Black Pit», das von Flugzeugen bisher noch nicht zu
kontrollierende «Schwarze Loch» zwischen Kanada und England, zu
Uberwachen. Bald schon werden regelrechte Hilfsflugzeugtréger in
Dienst gestellt. Aber noch ist es nicht soweit... Ein Lichtschimmer
zeigt sich fur England. Roosevelt gestattet US-Kriegsschiffen, deut-
sche U-Boote zu beschatten und im September 1941 sogar gegen alle
deutschen Kriegsschiffe zwischen Amerika und Island offensiv vorzu-
gehen. Im November werden die amerikanischen Handelsschiffe be-
waffnet. In Berlin fallt das Wort «Paukenschlag». Mit einem Pauken-
schlag will Hitler den Amerikanern demnéchst eine Antwort erteilen.
50 bis 60 deutsche U-Boote stehen jetzt an der Front. Nach den drei
Assen Schepke, Prien und Kretschmer muss Donitz im Mai auch Ka-
pitanleutnant Lemp abschreiben, ohne zu wissen oder auch nur zu
ahnen, dass dessen Boot mit allen geheimen Schliisselmitteln in Fein-

177



deshand gefallen und Lemp, wie im Anhang I, Nachtrag 1, nachzule-
sen, wehrlos im Atlantik schwimmend, vom britischen Prisenkom-
mando des Eskortzerstorers erschossen worden war, als er zum Boot
zurtickschwimmen wollte. Von 53 im Juli eingesetzten Booten indes-
sen geht kein einziges verloren. Zahlenmassig geniigen diese Boote
aber nicht, um den immer starker werdenden britischen Abwehrkréf-
ten, vor allem den neuen Fregatten mit inrem grossen Aktionsradius,
entgegenwirken zu kénnen. Trotz dieser Erkenntnis will Doénitz auf
die zeitfressende Ausbildung und Schulung der Besatzung auf den
Neubauten nicht verzichten. U 67 sei als Beispiel von vielen heraus-
gegriffen.

Auf der Deschimag in Bremen geht U 67 seiner Vollendung ent-
gegen. Kommandant soll Kapitanleutnant Bleichrodt werden,
IWO Oberleutnant zur See Pfeffer, Il. WO Oberleutnant zur See
Trojer, LI Oberleutnant (Ing.) Wiebe. Obersteuermann Ma-
thiesen, Steuermann der Reserve Forster, Bootsmann Klocke und
die Obermaschinisten VVolmarie und Koch werden zusammen mit
zwoOlf Unteroffizieren und sechsundzwanzig Mannschaften den
Rest der Besatzung bilden.

Am 22. Januar 1941 stellt U 67 in Dienst. Von Bremen mar-
schiert es, nachdem die Besatzung eine kurze Baubelehrungszeit
durchgemacht hat und bei den Restarbeiten der Werft mithalf,
nach Kiel.

Diese Baubelehrung ist von nicht zu unterschatzender Bedeu-
tung. Die Besatzung sieht ihr zukinftiges Boot halbnackt. Die
Verkleidung fehlt. Die Diesel ruhen zwar schon im Druckkorper,
aber die Flurplatten sind noch nicht ausgelegt. Die Ménner kon-
nen die sonst verdeckten Rohrleitungen fir das Kihlwasser, fur
die Lenzanlagen und Trimmleitungen und alle anderen Einrich-
tungen und Anlagen studieren. Als die Besatzung ihr Boot betrat,
wurden gerade die Dieselleitungen und Abgasklappen eingebaut.
So verwachsen die Seeleute mit dem werdenden Boot, das sie
vollenden helfen.
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In Kiel betreut die UAK, das U-Boot-Abnahmekommando, das
Boot.

Unter anderem wird es in einem besonders konstruierten Dock
einer Druckprobe unterworfen. Das Dock kann luftdicht herme-
tisch abgeschlossen werden, und das Boot, in dem sich nur ein
paar Spezialisten befinden, wird einem Druck ausgesetzt, der den
fir den jeweiligen Typ vorgesehenen Hdochsttauchtiefen ent-
spricht und der zeigt, ob der Druckkdrper den zu erwartenden Be-
lastungen gewachsen ist.

Danach werden die Feuerleitanlagen fiir die Torpedos uber-
priift und ein Uberwasserschiessen durchgefiihrt. Normalerweise
dauert die UAK in Kiel etwas Uber eine Woche. U 67 friert aber
ein und kann erst am 5. Marz unter AK-Fahrt nach Gotenhafen
weitermarschieren. Hier untersteht das Boot vom 9. bis 12. Marz
dem Technischen Erprobungskommando, das bei Tauchmano-
vern alle Anlagen pruft.

Am 13. und 14. Mérz muss U 67 in die Werft nach Danzig, wo
einige Mangel beseitigt werden. Vom 15. bis 17. untersteht es er-
neut dem Technischen Erprobungskommando in Gotenhafen.
Am 18. Marz wird es der 25. U-Flottille in Gotenhafen zugeteilt.
U 67 macht seine Meilenfahrten und marschiert am 9. April nach
Roénne auf Bornholm zur Unterwasserhorcherprobung, die zu-
sammen mit Hafenschutzbooten durchgefihrt wird. Am 10. Kol-
berg. Am 11. Oxhoft. Am 16. beginnen endlich die taktischen
Ubungen. Das Boot durchliuft bis zum 28. April die «Ausbil-
dungsgruppe Front», die AGRU-Front. In dieser Zeit klettern die
Kommissare an Bord. Sie, die alles und jeden Uberprifen, sind
ehemalige U-Boots-Asse, Kommandanten und fronterfahrene
Lis, ausgesuchte Spezialisten und hervorragende Taktiker. Wah-
rend dieser Zeit finden regelrechte, oftmals sehr harte, strapazidse
und wirklichkeitsnahe Ubungsangriffe auf Scheingeleite statt, die
von hier Uber abgestellten Frachtschiffen aller Klassen und Ge-
schwindigkeiten in Verbindung mit Zerstorern, Torpedobooten
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und anderen U-Boot-Abwehrschiffen durchgefiihrt werden. Am
30. April ist U 67 wieder in Kiel. VVon hier aus marschiert es nach
Wilhelmshaven und macht bis zum 4. Mai die sogenannten Rest-
arbeiten. Am 11. Juli wechselt der Kommandant. Bleichrodt er-
hélt U 109. Fir ihn steigt Kapitanleutnant Miller-Stéckheim ein.
Das Boot lauft nach Kiel zuriick und verbleibt hier vom 12. Juli
bis zum 29. Juli, um unter anderem noch einmal durch das Druck-
dock geschleust und spater zur Uberfiihrungsfahrt in den Stiitz-
punkt Lorient ausgeriistet zu werden. Bevor U 67 aber die Reise
nach Frankreich antritt, bleibt es noch ein paar Tage in Apenrade,
Dénemark, von wo es den Weitermarsch nach Drontheim antritt,
auf dem die Besatzung tbrigens ihre erste Feuertaufe erhalt, als
das Boot in den Morgenstunden des 3. August von einer «Bristol-
Blenheim» angegriffen und mit Wasserbomben belegt wird. Zum
Gluck waren die Bomben Blindganger. Am 5. August trifft U 67
in Drontheim ein, um in den hier gegeniiber der Ostsee anders
gelagerten Wasserverhdltnissen erneut die Unterwasser-Horch-
anlagen und Ortungsgeréte Uberprifen zu lassen. Am 11. mar-
schiert es nach Bergen, wo man noch einmal die Aussenhaut kon-
trolliert. Am 19. August tritt es den Marsch zum Stiitzpunkt Lo-
rient an, wo es am 29. August eintrifft und wieder eine Werftlie-
gezeit durchmachen muss. Erst am 14. September, neun Monate
nach der Indienststellung, 1&uft U 67 zur ersten Unternehmung
aus.

Am 18. September steht das Boot auf der Hohe von Lissabon,
und am 21. September geht ein Funkspruch ein.

U107, Korvettenkapitan Hessler, Donitz> Schwiegersohn, mel-
det 08.00 «kleinen Geleitzug mit nérdlichem Kurs, vier Zerstorer
sichern». Wegen zu heller Nacht will Hessler noch nicht angrei-
fen. 10.00 befiehlt der BdU: «Hessler Fuhlung halten und angrei-
fen. U 68 Merten, U 103 Winter und U 67 Muller-Stdckheim,
Standort melden.»
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20.40 FT vom BdU: «‘ran an Hessler-Geleit.»

Wiebe, LI von U 67, in sein Tagebuch:

Also dann mal ran. Lagebericht vor dem gesamten Boot. Nun
soll es endlich losgehen, nach einer Dienstzeit des Bootes von
sage und schreibe einem dreiviertel Jahr.

Standort: H6he Tanger, 24 Grad West.

22. September 04.00: U 107 meldet vier Fehlschisse. Eine
halbe Stunde spater Ausfall der Kiihlwasserpumpe.

11.00: U 107 wieder klar, 05.00 drei Tropedofackeln beobach-
tet. 17.00: erste Erfolgsmeldung von U 68, Korvettenkapitan
Merten: «Heute nacht aus Geleit zwei Dampfer mit 15°000 BRT
versenkt, 6°000-Tonner torpediert.»

Inzwischen meldet sich auch U 103 am Geleit, das im Laufe
der Nacht von U 103 und U 68 angegriffen wird.

19.20: Prufungstauchen, Standort Agadir West.

23. September, 03.30, U 107 meldet: «7°000-Tonner ver-
senkt, zwei weitere Frachter mit zusammen 11°000 BRT sinken
wahrscheinlich. 6°000-Tonner torpediert. Vier Dampfer mit Si-
cherung Kurs West in Sicht.»

U 68 meldet: Flnf Torpedodetonationen. Nur noch drei Zer-
storer. Fehlschuss auf Zerstorer.

09.30: Geleit in Sicht, bilden Fuhlungshalter.

2 8.20: FT von U 67 an BdU: Geleit von drei bis vier Damp-
fern. Spéter stellte sich heraus, dass es mehr waren. Kurs 45 Grad,
7,5 Knoten.

21 .00: U 107 meldet sich erneut am Geleit.

Abends auf Gefechtsstationen. Es ist alles 0. k. Es kann losge-
hen. Ich sitze mit dem E-Maschinenmaaten und dem Zent-
ralemaaten in der Zentrale und spiele «Mensch drgere dich nicht».
Obwohl uns die gleiche Spannung ergriffen hat, haben die Mén-
ner, die uns so friedlich spielen sehen, den Eindruck, als sei alles
halb so wichtig und halb so gefahrlich. Wir haben dieses System
auch spéterhin beibehalten. Es hat wundervoll geholfen, uns, den
Spielern, und auch den Zuschauern.
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Standort Insel Palma, 23,5 West.

Das Spiel wird durch einen leisen Knack unterbrochen. Es
folgt ein Zischen. Das Schwingmetallstiick in der Saugeleitung
der Hauptlenzpumpe ist geplatzt — und das zwanzig Minuten vor
dem Angriff.

«Mensch drgere dich nicht, Wiebe», méchte ich mir zurufen.

00.10: Eine Viertelstunde vor dem Angriff muss ich dem Kom-
mandanten das Boot bedingt tauchklar melden, da «Anschluss
Regelbunker und Saugeanschluss Regelzellen» undicht sind.

00.28: Angriff. Drei Aale. Ein Treffer. 7°000 BRT grosser
Glattdecker sank. Schulangrifftrotz Zerstorer, die mit rund dreis-
sig Leuchtgranaten ein prachtvolles Feuerwerk veranstalteten.

Wir laufen ab.

04.42 FT an BdU: Aus Geleit ein Frachter mit 7°000 BRT ver-
senkt.

U 107 meldet 09.00: 13’000 BRT grosser Tanker versenkt; ein
8°000-Tonner und ein 5’°000-Tonner sinken wahrscheinlich. Von
zwei Zerstérern vom Geleit abgedréngt. Rest vom Geleit: ein
kleiner Dampfer, vier Zerstorer, drei Bewacher. —

Soweit der U 67 LI, Oberleutnant Wiebe.

Das Geleit wurde zerschlagen, zerhackt und vernichtet. In ta-
gelangen Angriffen, in N&chten, vom transparentblauen Schein
der Schneeflockenbomben erhellt, durchzuckt von den grellen
Feuerscheinen aufbrennender Frachter, erfillt von dem Schreien
und Rufen der Verletzten und den Uberlebenden auf ihren Ret-
tungsfléssen und an ihren Schwimmuwesten im Wasser, wurden
funf Schiffe mit 42°000 BRT versenkt. Sechs Schiffe mit 36’000
BRT wurden torpediert. Ihr Sinken konnte nicht beobachtet wer-
den, war aber wahrscheinlich. Ein einziger Frachter ist der Rest,
den sieben Bewacher beschiitzen.
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Am 24, September ergeht ein Funkspruch von Dénitz: «Boote
am Hessler-Geleit: Gut gemacht.»

Einen Begriff liber die Zusammenarbeit des BdU-Stabes mit den
einzelnen Booten und auch tber tragisch dramatische Zufalle, mit
denen der U-Boot-Fahrer immer rechnen muss und die auch ein
alter Fuchs nicht immer abzuwenden vermag, vermitteln die sich
an die Hessler-Geleitzugschlacht anschliessenden Wochen ...

Donitz hat befohlen, dass U 68, Merten, und Ulli, Klein-
schmidt, sich auf dem geheimen Versorger-Treffpunkt, einer
Bucht der kleinen Insel St. Antoa, treffen sollen. Ulli muss den
Rickmarsch antreten und soll Merten seinen Torpedobestand
Ubergeben, damit U 68 seine Operationen in den Sldatlantik er-
weitern kann. Fir U 67 bietet sich bei dem Treffen eine willkom-
mene Gelegenheit, einen Kranken abzugeben. Ein Heizer hat sich
auf dem letzten Urlaub eine Kavalierskrankheit eingeschleust. U
68 hat einen Arzt an Bord. Er soll entscheiden, ob fiir das Heizer-
lein eine l&ngere Werftliegezeit in einem Heimatlazarett erforder-
lich ist oder ob sich der Schaden mit Bordmitteln reparieren lasst.
Ddnitz ist damit einverstanden.

Merten, der sich bei dem Geleit leergeschossen hat, nimmt als
erstes Boot Kurs auf St. Antoa, die nordlichste Insel der Kanaren.

Die Sonne steht schon tief, als U 68, langsam und vorsichtig
mandvrierend, den geheimen Treffpunkt ansteuert. Nach den in-
ternationalen Handbiichern soll die Insel unbewohnt sein. Ver-
mutlich rechnete man die schwarzen Zeitgenossen zu jener Zeit
nicht zu vollwertigen Mitgliedern der Bewohnerschaft unserer
Mutter Erde, denn als Merten in die Bucht einfahrt, zeigt Lauzer-
nis, sein neuer WO, resigniert zum Land hindber. Querab von ei-
ner durren Palme stehen ein paar Bretterbuden, neben denen sich
ein paar braune Gestalten tummeln. Naher herangehend, glaubt
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Merten zu erkennen, dass einige sogar Uniformen tragen. Unter-
dessen breitet die Nacht ihre Schwingen Uber die hier bleiern ru-
hige See, uber die Bucht und den ockergelben Strand.

Da driiben lodern Feuer auf. Es sind Lagerfeuer, die die Ver-
mutung bestétigen, dass in den Hutten farbige Soldaten eines In-
selkommandos wohnen.

Sollte sich auf der Insel etwa eine Funkstation oder eine Ka-
belverbindung befinden?

Aber die Versorgung muss durchgefiihrt werden. Das andere
Boot, Ulli, ist bereits Stunden vorher eingelaufen. Kleinschmidt
dréngt Merten, die Versorgung so schnell wie moglich durchzu-
flhren.

«Ich habe ein gallenbitteres Geftihl im Magen, Herr Kapitén»,
schnauft Kleinschmidt und zeigt auf die Inselbewohner.

«Ach was, dumme Unkereien. Was heisst hier Gefiihle. Sind
nichts fir Ménner», versucht Merten abzulenken, gesteht sich
aber innerlich selbst ein, dass auch ihm nicht ganz wohl zumute
ist. Aber man muss hier in der Ndhe bleiben, um U 67 abzuwar-
ten, da dieses Boot ja den Kranken von U 68 untersuchen lassen
will und unter Umstéanden an Ulli abgeben muss. Immerhin, auch
Merten erscheint es besser, sich zu beeilen.

Im Schein von kleinen Kabellampen wird die Torpedoiber-
nahme mit grésster Beschleunigung durchgefiihrt. Kurz nach
Mitternacht ist sie beendet. Ulli geht sofort ankerauf.

«Kleinschmidt, Kleinschmidt, Sie und Ihre Geflihle ...», lacht
Merten und ertappt sich dabei, wie der Befehl in ihm reift, auch
sein Boot schnellstens seeklar zu machen.

Warum eigentlich? Auch Gefuihle?

Er lasst den Anker aus dem Grund reissen und gibt den Befehl,
mit langsamer Fahrt aus der Bucht herauszuschleichen.

Bootsmann Kokowski kontrolliert inzwischen mit der Kabel-
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lampe alle Oberdeckstutzen. Sein knallroter Bart wetteifert mit
dem Rot der Lampe. Es ist ein gespenstisches Bild, das gar nicht
mit der palmenbestandenen, so friedlich scheinenden Umgebung
der Inselkiste harmoniert.

«Alles in Ordnung», sagt Kokowski und schwenkt zur Bestati-
gung die Lampe.

In diesem Augenblick gibt es einen furchtbaren unterirdischen
Knall. Gleichzeitig mit der Explosion wachst eine riesige Was-
sersaule in die Luft. Genau an der Stelle, wo Merten und Ulli vor
kurzem noch lagen. Minuten spéter knallt es ein zweites Mal.

Was es war, kann sich Merten nicht erkl&ren. Fest steht nur,
dass der Anschlag den deutschen Booten galt. War es eine Unter-
wassersprengung, oder waren es Torpedos, die ein nachgeschli-
chenes U-Boot aus grosser Entfernung auf den Liegeplatz ge-
schossen hatte?

Merten will eben eine Warnnachricht an die anderen Boote ab-
setzen, als sein Funker erscheint und einen Spruch des Inhaltes
Ubergibt, dass Ulli soeben dem BdU gemeldet habe, in der Buch
St. Antoa 30 Minuten nach dem Auslaufen zwei schwere Detona-
tionen gehdrt zu haben. Die Meldung besagt weiter, dass das
Licht, das Merten zur Erledigung der Restarbeiten an Oberdeck
flihrte, mit der Explosion erloschen sei. Es wird vermutet, dass
Mertens Boot versenkt wurde.

«Da legst di nieder», sagt Merten. «Soweit kommt es noch. Ei-
nes Morgens steht man auf und ist tot und weiss gar nichts da-
von.»

Und wie steht es um diese Zeit um U 677

LI Wiebes Tagebuch sagt darliber aus:

27. September. Wir haben uns eine Oberdeckbrause aus einem
Feuerléschschlauch und aus dem Saugsiebkorb der Handnotlenz-
pumpe angefertigt. Ausserdem sind wir jetzt die stolzen Besitzer
einer feudalen Badewanne. Seitlich des Turms wurde eine Ober-
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deckklappe herausgenommen. Man kann prima auf dem Druck-
korper sitzen und sich freiflutendes Ozeanwasser um die Figur
spulen lassen. Freude und Hallo. Man muss nur Képfchen haben.
Dass der BdU an so was nicht gedacht hat...

Standort: Breite von St. Antoa.

02.15 Uhr: St. Antoa in Sicht. Diesige Kimm.

03.49 Uhr: Detonation wie von Wabo oder Torpedo.

03.59 Uhr: Zweite Detonation zu héren — Tauchen zum Hor-
chen.

05.04 Uhr: Aufgetaucht. Wir haben nur leise Schraubengerau-
sche vernehmen kénnen. Es war zu dunkel, um die anderen bei-
den U-Boote auf dem Treffpunkt finden zu kdnnen. Kommandant
entschliesst sich, abzulaufen, um bei Tage wiederzukommen. Wir
sollen ja sowieso erst morgen hier sein.

06.17 Uhr: Meldung von Briicke: Feuerschein an Land.

Wir machen wieder kehrt und hoffen, die beiden Kameraden-
boote in See zu finden.

06.20 Uhr: Schatten an Backbord voraus. Lage 90 Grad. Intui-
tive Entschlisse.

Ein S-Boot?

Kommandant lasst die Backbordmaschine ganz grosse Fahrt
gehen. Ruder Hart-Steuerbord.

Nein, kein S-Boot. Schatten ist ein U-Boot.

Beide Maschinen AK zurlick! Ruder Hart-Backbord!

Das AK wirkt sich nicht mehr aus. Es kracht ziemlich. Erste
Reaktion bei mir: An Zentrale: Schottendichtzustand. Gott sei
Dank ist alles dicht. Wir haben das U-Boot in Hohe Auspuff ge-
rammt. Es wurde, ehe es versank, von der Briickenwache ein-
wandfrei als ein Boot des englischen Typs «Clyde» erkannt.
Furchtbares Gebrdll auf dem Gegnerturm gehort.

FT an BdU: Warnmeldung fiir andere Boote, dass St. Antoa-
Treffpunkt bei Gegner bekannt ist.
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Spéter erfuhren wir, dass auch Ulli das gegnerische Boot gese-
hen hatte. Schaden bei uns: Schnauze verbogen. Rohr eins und
zwei unklar. Ich ging mit Tauchretter herunter, kam aber wegen
des Seeganges nicht an die Rohre heran. Der Steven ist véllig
nach Steuerbord gedriickt. Die Miindungsklappen von den Roh-
ren | bis 111 sind unklar. Rohr I und Il machen Wasser. Der Steven
hangt zum Teil nur noch am Netzabweiser.

Kommandant lasst BdU den Schaden melden.

FT vom BdU: «Frage, kann Schaden mit Bordmitteln repariert
werden?»

U 67 an BdU: «Nein.»

BdU an U 67: «Rlickmarsch antreten.»

Merten wittert Morgenluft. Er fragt nach diesem FT, das sein
Funker mit aufnahm, bei D&nitz an, ob er auch die Torpedos von
U 67 und eventuell Treibdl bernehmen kénne. —

Als Wiebe diesen Satz in sein Tagebuch niederschreibt, lachelt
er bitter, denn schliesslich ist seinem Boot durch diese Ramming
der weitere Einsatz vermasselt worden.

Wiebe schimpft: «Man soll dem Merten als Bootswappen ei-
nen Hamster oder einen Geier vorschlagen. Der nimmt mit, was
er kriegen kann.» Er denkt an eine andere Gelegenheit in der Hei-
mat, als er dem Boot vermdge seiner dienstgradméssigen Uberle-
genheit fein s&uberlich eingeschliffene Zylinderbuchsen ab-
luchste. «Vielleicht will er zu den Torpedos und dem Treibol
diesmal auch noch einen ganzen Motor erben.»

Merten kommt erst am 2. Oktober in Sicht.

Wiebe in sein Tagebuch: In Flustertiiten-Reichweite fragt Mer-
ten unseren Kommandanten: «Wo haben Sie sich lhre ,arische
Nase’ verbogen?» Er meinte den verbogenen Steven.

Schlagfertig gibt Muller zurtick: «Wir haben nur dem leuch-
tenden Beispiel des Herrn Kapitén nachzueifern versucht ...»
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Er spielt damit auf die Zeit der taktischen Ubungen in Goten-
hafen an, bei denen Merten ein ahnliches Pech gehabt hatte, als
er ein anderes Boot auf die Horner nahm — nur unter anderen, gar
nicht frontbedingten Umsténden.

Merten zieht es vor, diese bissige Anspielung zu Uberhdren,
schon genug, dass seine Ménner so verdachtig und verstandnis-
innig grinsen.

17.58 bis 20.25 Uhr: Wir tauchen vor einem Segler, der mit
Dakar in Funkverbindung steht.

21.17 Uhr: Léngsseit von U 68, das geankert hat. Die Ubergabe
von 1°300 Liter Schmierdl beginnt. Da keine Olschlauchleitung
vorhanden ist, kann dies nur in Kanistern geschehen, eine muh-
selige, zeitraubende Arbeit, die volle sechs Stunden erfordert.
190 Liter Destillat, eine Tonne Waschwasser und einige Torpe-
dos folgen.

Inzwischen hat der Arzt von U 68 den kranken Heizer unter-
sucht. Genau kann er noch nicht bestimmen, was sich der Mann
angelacht hat. Dass er kavalierskrank ist, das steht auf alle Félle
fest.

Deswegen mussten wir uns die Schnauze verbiegen und dirfen
nun den Rickmarsch antreten: Eine leichtsinnige Viertelstunde
hétte dem Boot das Leben kosten kdnnen, zwingt Donitz, zumin-
dest eines seiner Frontboote aus dieser Operationsperiode ab-
schreiben zu missen ...

Gewiss, wir kdnnen wenigstens noch einem Kameraden hel-
fen, und wir tun dies ja auch gern. Aber es wurmt uns doch méch-
tig, dass unser Treibstoff und unsere Torpedos gleichsam Pillen
gegen eines anderen Halsschmerzen werden ...

7. Oktober: Riickmarsch angetreten. —

Ende Wiebe.

U 68 indessen wurde durch diese zusatzliche Versorgung in die

Lage versetzt, seine Operationen zeitlich und auch rdumlich aus-
zudehnen. Merten hatte tiber den B-Dienst erfahren, dass im
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Raum zwischen den Inseln Ascension und St. Helena ein briti-
scher Kriegsschiffverband mit einem Flugzeugtrager operiert, der
offenkundig gegen deutsche Hilfskreuzer und Uberwasserstreit-
kréfte angesetzt wurde. Ihn zu suchen und anzugreifen, erscheint
ihm des Schweisses der Edlen wert. Zunéchst schnuppert U 68 in
die Reede von Ascension hinein, und da sie leer ist, unternimmt
Merten einen Abstecher zur Napoleoninsel, hoffend, dort die bri-
tischen Einheiten vor Anker liegend zu treffen. Im Hafen liegt
aber lediglich ein Tanker. Immerhin, wenn sich schon keine
Kriegsschiffe zeigen, durfte die Vernichtung des Versorgungstan-
kers ein nicht minder bedeutsamer Schlag gegen die Kampfkraft
der britischen Flotte sein. Im Schutze der Nacht schiebt sich Mer-
ten zwischen die Hafenanlagen und den Tanker, ohne von den
Soldaten des Inselkommandos bemerkt zu werden. Sie horen sie
auf U 68 in ihren hellerleuchteten Baracken singen und larmen.
Alkohol ist ihnen auf dieser abgeschiedenen frauenlosen Insel der
einzige Trost. Merten Uberlegt es sich aber anders. Er lauft zuriick
und greift den Tanker von der seewdrtigen Seite an. Im gleichen
Augenblick, als die Torpedos die Rohre verlassen, entdecken ein
paar Mann der Tankerbesatzung das sich gegen den Horizont sil-
houettenhaft abzeichnende U-Boot. Sie schreien laut «subma-
rine» in die Nacht und alarmieren die Inselwache, bevor die Tor-
pedos den Tanker vernichtend treffen. Unter einer zum Himmel
aufbrandenden Feuersdule sinkt das Schiff, dessen Ladung explo-
dierte. Merten dreht ab und marschiert mit AK aus dem Innenha-
fen heraus. Viel zu spét leuchten die Scheinwerfer auf, schiessen
die Batterien planlose Salven.

Ohne sophistisch werden zu wollen, dieser Erfolg wére ohne
die verbogene Schnauze von U 67 und deren tiefere Ursache nicht
mdoglich gewesen. So hat eben jedes Ding zwei Seiten.
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Tragisch dagegen spielt das Schicksal mit dem dritten Partner
des Treffens, mit Ulli...

Einige Tage nach Abgabe der Torpedos sah der Kommandant
der HMS «Lady Shirley», A. H. Callaway, in zehn Meilen Ent-
fernung den Turm eines tauchenden U-Bootes. 220 Seemeilen
von Teneriffa entfernt stehend, lief das britische Schiff auf die
Tauchstelle des Bootes zu und warf eine Reihe von Wasserbom-
ben. Das angeschlagene U-Boot tauchte auf, und die Briten schos-
sen sofort mit allen verfuigbaren Waffen. Ulli erwiderte das Feuer.
HMS «Lady Shirley» erhielt schwere Beschadigungen. Es gab
Tote und Verwundete. Aber nach nicht einmal fiinfzehn Minuten
heftigsten Kampfes musste das U-Boot wohl einen verhangnis-
vollen Treffer erhalten haben ...

Es genigt ja schon ein Granatsplitter, um den empfindlichen
Druckkdrper aufzuschlitzen ...

Ulli sank.

Acht deutsche U-Boot-Seeleute, unter ihnen Kleinschmidt, der
Kommandant, wurden bei dem Gefecht getdtet. Das britische Ge-
leitschiff Ubernahm den Rest der tapferen Besatzung, vierund-
vierzig Mann.

10

U 81 versenkt ein Luftgeschwader —
U 331 vernichtet das Schlachtschiff «<Barham»

Zur Lage:
Obwohl Italien zu Beginn des Krieges mit 120 U-Booten neben der

Sowjetunion mit 160 einsatzbereiten U-Booten (1941: 270 U-Boote!)
mit Uber die grosste U-Boot-Flotte der Welt verfligte, erwies es sich
nach der Besetzung der Balkanstaaten und der Insel Kreta und bei
den Bestrebungen, den Nahen Osten (iber Nordafrika via Alexandria
aufzurollen, als notwendig, auch die in ihren Taktiken und ihrem An-
griffsgeist den Italienern weit iberlegenen deutschen U-Boote in das
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Mittelmeer einzuschleusen. Diese Aktionen zielen ferner auf eine
Diversionierung der britischen Streitkréfte ab und weiter auf Aktio-
nen gegen alle jene Geleite, die den Weg durch das Mittelmeer neh-
men. Zwar bedeutet der Abzug der fiir das Mittelmeer bestimmten U-
Boote eine Schwachung der Kampfkraft der Atlantikgruppen, Raeder
aber, der der Verfechter dieser Operationen ist, verspricht sich im
Mittelmeer neben militarischen Erfolgen auch solche, die den Geg-
ner demoralisieren. Die ebenso technisch wie personell bedingte
Passivitat der italienischen U-Boot-Flotte fiihrte jedenfalls bislang
beim Gegner zu einer gewissen Vernachlassigung der U-Boot-Ab-
wehr im Mittelmeer. Mit anderen Worten, man nahm den lItaliener
nicht ernst und hielt es fur unwahrscheinlich, dass Raeder einmal U-
Boote aus der Schlacht aus dem Atlantik abziehen und zum anderen
das Wagnis eines Durchbruchs durch die stark bewachte Enge von
Gibraltar verantworten wiirde. Dass es trotzdem gelang, dieses
Sperrgebiet nicht nur zu durchbrechen, sondern gerade hier zu gra-
vierenden Erfolgen zu kommen, das beweist unter anderem der nach-
stehende Bericht Uber den Kommandanten von U 81, Kapitanleut-
nant Fritz Guggenberger.

Vor Gibraltar ...

Es ist Nacht, eine dunkle Neumondnacht. Einzelne Wolken zie-
hen langsam und ruhig tGber den Himmel. Gleichmassig hebt und
senkt sich die Dlinung. Unter der Kiste schiebt sich ein kleiner
Dampfer entlang. Er ist beleuchtet. Ein Spanier. Sonst ist weit und
breit kein Schiff zu sehen.

Aber die Ruhe vor Gibraltar tuscht. Ein dichter Girtel von
Zerstorern, U-Boot-Jagern und Flugzeugen schirmt die Felsenfes-
tung und vor allem den Hafen mit seinen Schlachtschiffen und
Kreuzern ab.

Und ausserdem: Die Strasse von Gibraltar ist noch immer eine
der wichtigsten Lebensadern fiir die britische Schifffahrt. Trotz
Rommel, der in Nordafrika steht, trotz der deutschen U-Boote, die
jetzt das Mittelmeer durchkreuzen, trotz der (auf dem Papier)
machtigen italienischen Flotte. Im Innern des Bootes herrscht
Ruhe. Aufmerksam beobachten die Leute der Wache die Instru-

191



mente. Die Freiwache schlaft. Auf der Briicke scheinen die Pos-
ten ein Teil des Bootes selbst zu sein, so eng haben sie sich an das
Briickenkleid geschmiegt, so vollkommen nehmen sie an den Be-
wegungen des Bootes teil. Nur an den spielerisch auf den Finger-
spitzen balancierten Nachtglédsern sieht man, dass in diesen
schweigsamen Méannern Leben ist.

Die Feuerprobe hat dieses U 81 langst bestanden. Es schlipfte
auf der Suche nach alliierten Schiffen bereits in die engsten und
tiefsten Buchten von Murmansk hinein. Es stand auch in einem
Rudel Boote, die im Atlantik Geleite angriffen.

Guggenberger und sein Obersteuermann haben die Seekarte
von der Strasse von Gibraltar vor sich ausgebreitet.

«Am besten kommen wir aus Stdwesten. Dort vermuten sie
uns am wenigsten», meint der Obersteuermann. Er spricht aus,
was auch Guggenberger denkt.

«Ja», sagt Guggenberger. «<Am besten tber Wasser. Wir kom-
men dann dreimal so rasch voran und stehen immer dort, wo es
tief genug ist, um im Notfall auch in einen tiefen Keller zu ver-
schwinden. Warten wir, bis die Flut aufluft, damit uns der Ge-
zeitenstrom noch schiebt.»

Das ist der Plan zum Durchbruch ins Mittelmeer. Es gibt keine
feste Regel. DOnitz Uberldsst es seinen Kommandanten, hier
selbst zu entscheiden.

Mit halber Fahrt nahert sich das Boot der Strasse. Tiefschwarz
und scharf umrissen droht das Kap an Steuerbord voraus.

«Zweite Wache 23.30 Uhr einzeln ablésen», ordnet Guggen-
berger an. Halblaut gibt der Rudergénger den Befehl weiter. Der
Zentraleheizer weckt die Ménner. Sie machen sich klar: Lederja-
cket an, Glas um, Mitze auf, Handschuhe an. Fertig. «Aufwérts!»

Der I1 WO, der den Obersteuermann abldsen soll, erscheint auf
der Briicke, schnuppert nach dem nahen Land und rauspert sich:
«Verdammt dichte bi.» Mehr sagt er nich, greift zu seinem Glase
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und putzt es. Er betrachtet den Himmel, verschwindet nach ach-
tern und kriecht nach ein paar Minuten wieder nach vorn. Endlich
haben sich seine Augen an die Dunkelheit gewdhnt. Er kann ab-
I16sen. «Auf Wache, Obersteuermann.»

«Von Wache, Herr Oberleutnant.»

Das Boot setzt nun zum Durchbruch an. Es vibriert leise.
Gleichmassig giert es vor der See und gewinnt Meter um Meter.

Inzwischen beobachtet der Obersteuermann in der Zentrale den
Kurs auf der Karte. «Obersteuermann an Kommandant: Zeit zur
Kursénderung.»

Den Kurs hat Guggenberger im Kopf. Er hat ihn auswendig
gelernt.

«Auf 80 Grad gehen», befiehlt er.

Der dussere Gurtel ist nach dem taktisch richtigen Ansetzen des
Bootes damit ohne Feindberlhrung durchbrochen. Deutlich he-
ben sich die Berge Spaniens an Backbord und an Steuerbord jene
des schwarzen Afrikas gegen den nachtdunklen Himmel ab.

Die Strasse wird enger.

Leuchtfeuer spiegeln sich in langen zitternden Bahnen auf dem
ruhigen Wasser. Die Lichter an Steuerbord bezeichnen den Hafen
von Tanger, jene voraus stammen von neutralen, wahrscheinlich
spanischen oder portugiesischen Frachtern, jene an Backbord ru-
fen bei den alteren Besatzungsmitgliedern Erinnerungen an Spa-
nien wach.

«Abgeblendeter Dampfer an Backbord», der zustindige Sekto-
renausguck.

«Danke. Interessiert heute nicht», murmelt Guggenberger und
gibt Befehl zu einer neuen Kursanderung, um sich von dem frem-
den Schiff etwas abzusetzen.

Deutlich ist der jetzt machtig schiebende Gezeitenstrom zu
spuren. Das Boot macht gute Fahrt tiber den Grund.

Tariffa, die engste Stelle, ist bereits zu erkennen.
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Sekunden und Minuten werden zu Ewigkeiten.

Leise murmelt das Bugwasser.

Naher, ndher schiebt sich Tariffa.

Dann hat man es querab.

«Frage: Dritte Wache wecken», wendet sich der IWO an den
Kommandanten.

«Nein. Unruhe kann jetzt nur schaden.»

Eine Ubermiidung der Manner auf der Briicke ist nicht zu be-
flrchten. Das Abenteuer des Durchbruchs hélt jeden hellwach
und energiegespannt.

«Tariffa querab.»

Man kdnnte mit einem Stein herliberwerfen, so nahe scheint es
zu sein, obwohl U 81 genau mitten in der Strasse steht. Das Rund-
feuer des hochstehenden Leuchtturms wirkt fast wie ein Schein-
werfer. Bei jeder Runde wird das Boot hell erleuchtet. Die Bri-
ckenwache ist so geblendet, dass Guggenberger Uberlegt, ob er
nicht doch besser tauchen soll. Er bleibt aber oben.

«Alles halb so wild. Nur aufpassen. Vor allem Wasser absu-
chen.»

Die eigentliche Enge ist bald passiert. Der schwierigste Ab-
schnitt aber beginnt erst. An Backbord weicht das Land zurtick.
Die Bucht von Gibraltar 6ffnet sich. Der beriihmte Festungsfelsen
zeichnet sich schwarz gegen den nachtblauen Himmel ab. Seine
tropischen Bewohner werden schlafen. Was kiimmert die Paviane
Englands Krieg.

Ein Schatten taucht auf. Er verschwindet wieder.

«Was sind denn das flr Lichter recht voraus?» wundert sich
der 11 WO.

Aha, sie stammen von Booten, die quer Uber der ganzen
Strasse liegen. Sind sie etwa mit Netzen oder Trossen untereinan-
der verbunden?

U 81 weicht nach Backbord aus.

Die Lichter kommen nédher und né&her. Guggenberger hélt auf
die Mitte zwischen zwei solcher Boote zu. Nichts geschieht, als
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er sie passiert, Bojen und Bewacher wandern achteraus ...

«Herrschaften, Herrschaften, Gott erhalte euch euren gesunden
Schlaf», unkt der WO. Sein Lachen tut gut. Es wirkt wie ein
Schlussel zur Tr Zuversicht.

Gibraltar, der Felsen, liegt jetzt querab. Steil, dlster und dro-
hend springt er in die Nacht.

Die Strasse wird breiter. Die Sicht wird besser. Neue Schatten
voraus. Eine neue Bewacherlinie? Es sind zwei Zerstorer. Sie lau-
fen aufeinander zu, drehen und marschieren auf entgegengesetz-
tem Kurz wieder auseinander.

U 81 lauft auf die Mitte des zwischen den Zerstorern langsam
immer grosser werdenden Zwischenraumes zu. Die Bewacher
merken nichts und ahnen nichts.

U 81 ist durch.

Der Weg ins Mittelmeer ist frei.

Nicht allen Booten gliickte er so reibungslos. Uber die Halfte
hatten Pech. U 81 geht schlafen.

Es taucht bei Anbruch der Morgenddmmerung.

Der B-Dienst meldet tiber Funk eine britische Kampfgruppe,
die im Mittelmeer einen deutschen, nach Afrika bestimmten Ge-
leitzug angriff: «Schlachtschiff ,Malaya’... Flugzeugtrager ,Ark
Royah, Trager ,Furious’ und Zerstorer. Kurs West.»

Der BdU befiehlt U 81, wenn durchgebrochen und U 205, Ka-
pitanleutnant Franz-Georg Reschke, an den Verband.

«Wenn Uberhaupt, dann dirften die Schiffe jetzt hier vor Gib-
raltar zu suchen sein. Diese letzte Standortmeldung ist funf Stun-
den alt. Und sie ist auch nur der Ausgangspunkt fiir ein Strahlen-
bindel méglicher Kurskombinationen», sagt sich Guggenberger.

U 81 lauft also zuriick.

Zurick in die Hohle des Léwen. Dorthin, wo man gerade mit
Herzklopfen durchgeschliipft ist.
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Wind und Seegang haben zugenommen. Die See ist kurz und
daher ungewohnt.

Flugzeuge zwingen zum Tauchen.

Der 13. November, ein Freitag, ddmmert herauf.

Flugzeuge — Alarm — Tauchen. Zerstérer — Tauchen. Wieder
Flugzeuge ...

Nach Guggenbergers Berechnungen musste der Kampfver-
band gegen 15.00 Uhr hier eintreffen.

14.10 Uhr: Flugzeug aus 6stlicher Richtung.

14.11 Uhr: Boot steht in Sehrohrtiefe.

14.15 Uhr: Weitere Flugzeuge aus Ost.

14.20 Uhr: Gefechtsmast eines Schlachtschiffes schiebt sich
uber die Kimm. Beide Boote, U 205 und U 81, greifen an.

Kurze Zeit spater sieht Guggenberger die drei gemeldeten
grossen britischen Kriegsschiffseinheiten vierkant auf seine Posi-
tion zulaufen.

Fritz Guggenbergers Herz schlégt nicht vor Freude im Hals,
wohl aber vor Schreck ... «Fritze, Fritze, eigentlich misstest du
dich ohrfeigen, dich in eine solche dumme Sache eingelassen zu
haben. Zu blod. Hast doch keine Halsschmerzen von wegen
Blechkrawatte. Warum willst du denn David spielen? Kannst im-
mer noch zurtick ... Nur ein Befehl dazu — und eine plausible Er-
klarung nachher, denn keiner im Boot weiss in diesem Augen-
blick von der Sichtung des Verbandes ...»

Die Ménner sehen ihn weder lachen noch etwa mit vor Freude
glédnzenden Augen. Guggenberger ist bleich und ernst. Sehr ernst.
Seine Lippen sind so schmal wie die Trennungslinie bei einer ma-
thematischen Formel, wie ein Strich zwischen Sein und Nicht-
sein.

«Auf Gefechtsstation!»

Dieser Befehl schliesst alle unnitzen Gedanken aus. Die
Pflicht packt ihn und die Leidenschaft, ohne die man nicht mit
den Gefahren und Strapazen des U-Boot-Fahrens fertig werden
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kann ... denn die Sorgen, die Strapazen beginnen ja nicht erst bei
einem Angriff. Sie beginnen mit der Stunde des Anlaufens. Eine
Feindfahrt ist eine ununterbrochene Kette von schwersten korper-
lichen wie seelischen Belastungen.

«An alle Stellen: Boot greift britische Kampfgruppe an.»

Der Verband schiebt sich néher heran. Er fahrt in Backbord-
staffel, und zwar in der Reihenfolge «Malaya», «Ark Royal»,
«Furious». Sechs Zerstorer bilden mit hochaufschnaubender Bug-
see einen engen Sicherungsring. lhre weissen Bérte sprechen da-
von, welch hohe Fahrt sie laufen. Windhunde, richtige Wind-
hunde.

Guggenberger zeigt nur noch sekundenweise das Seerohr,
nachdem ein Flugzeug direkt auf das Boot herunterzustossen
schien.

Aber die Flugzeugbesatzung meint das U-Boot nicht. Die Man-
ner sind wohl froh, wieder heimzukommen. Der Pilot fliegt nur
aus Freude solche Kapriolen.

«Ruhe in der Zentrale.» — «Aus.» — «Ein.» — «Aus.» — «Vierer-
facher Rohr 1 bis 4.»

Rundblick. Auf Flugzeuge kann Guggenberger nicht mehr ach-
ten. Was machen die Zerstorer? Einer kommt direkt auf das Boot
zu. Verdammte Sauzucht. Was ist mit den Schiffen? Prima! Ha-
ben wieder gezackt. Aha, der Zerstdrer hat nur mitgezackt und
geht hinten vorbei.

Wo sind die andern? Alles klar! Na also.

«Ein — Aus.»

Rundblick. Abwarten.

«Ein — Aus — Ein. — 14,6 Meter steuern.»

«LI, mach keinen Mist. Pass auf! Aufpassen!»

«Facher ist klar.»

Rundblick. Alles klar. Schiffe haben Lage 60.

«Blau aus. Folgen.»

Durch die Feuerleitanlage wird der errechnete Kurs auf die
Torpedos Ubertragen. Jetzt wandert der Bug des einen Schiffes
ein.
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«Facher...»

«Ein! — Aus! — Ein! Beide langsam ...! Ein — Aus! — Los! —

«Beide Halbe!»

Schwupp, der erste Aal verlasst das Rohr. Im gleichen Abstand
folgen die anderen.

«Féacher lauft!»

Das Boot steigt, denn es ist jetzt leichter geworden. Es gehort
sehr viel Ubung und sehr viel Ruhe dazu, das Boot nach einem
Viererfacher nicht durchbrechen zu lassen. Der Kommandant ist
in die Zentrale gesprungen. U 81 steigt noch immer.

«Alle Mann Bugraum. Los, los, los!»

Nur ganz langsam nimmt die Achterlastigkeit ab.

Die Aufwartsbewegung ist noch immer nicht gestoppt.

11,4 Meter ... 11,3 Meter ...

«Rasch auf 100 Meter gehen!»

Wie ein Stuka stiirzt das Boot in die Tiefe. So kommt es allen
vor. Warum kommen keine Wasserbomben?

Auf 120 Meter wird das Boot abgefangen.

«Wie oft hat es vorhin geknallt?» fragt Guggenberger erst jetzt,
vollig erschopft. Er war derart mit dem Tauchmandver beschéaf-
tigt, dass er nicht einmal gehért hat, wieviel Treffer erzielt wur-
den.

«Zweimal! Zwei Treffer!» meldet der IWO.

Mit kleiner Fahrt schleicht das Boot davon. Warum bloss kom-
men keine Wasserbomben? Beide Funkmaate sitzen am GHG.
Der eine zeigt auf die Skala seines Peilers.

«Hier — starkes Geréusch. Ablaufend. Hier — hier und hier Zer-
storer.»

Die Zerstorer machen wenig Fahrt... stoppen ... und gehen wie-
der an.

Guggenberger kann sich kein klares Bild von der Lage ma-
chen. Zwei Treffer ...? Und da die Aale auf finf Meter Tiefe ein-
geregelt waren, kann nur eines der grossen Schiffe getroffen wor-
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den sein, da die Zerst6rer von den Torpedos unterlaufen worden
sein mussen.

Vom nahen Gibraltar scheinen neue Zerstérer hinzuzukom-
men. Auch sie orten und horchen. Im Gruppenhorchgerat ist das
Zirpsen des Asdics zu hdren. Ein Wunder, dass die Funker die
Nerven behalten, dass denen die Hande nicht zittern ...

«Zerstorer 1auft von Backbord an ...»

Die ersten Wabos.

U 81 schuttelt sich. Keine Ausfélle. Schleichfahrt.

Wieder stoppen die Zerstorer.

Die Ortungsgeréte sind jetzt mit blossem Ohr zu héren.

Jetzt wird es kritisch.

«ZerstOrer an Backbord lauft an», meldet der Funker.

«Beide Maschinen AK voraus», Guggenberger.

Direkt tiber dem Boot fallen die Bomben. Der zweite Zerstorer
kommt. Deutlich hdrt man die Abschiisse der Wabos. Ein ganzer
Teppich von Wasserbomben liegt Giber dem Boot und sinkt tiefer
und tiefer.

Die Stoppuhr lauft.

Mit jeder Sekunde kommen die Bomben um drei Meter né&her.

Jetzt haben sie flinfzig Meter Wassertiefe ... Die Maschinen des
Bootes laufen auf hchsten Touren. Kommen wir noch unter dem
Teppich heraus?

Dann kracht es. U 81 biegt sich durch wie ein Degen. Glas
klirrt, Gliihlampen fallen aus.

Das Spiel beginnt von vorn.

Der Zweikampf zwischen Zerstérer und U-Boot geht weiter.

Es gibt kein Rezept fur ihn, wenn man auch in den Messen drei
«Stufen» herausgeknobelt hat.

Stufe eins: Man denkt nichts, man tut nichts oder eben nur das,
was einem gerade einfallt.

Stufe zwei: Man muss sich in die Situation des Gegners verset-
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zen und erahnen, was dieser vermutet, was man selbst tun wird.
Man tut dann das Gegenteil von dem, was man annimmt, dass es
der Gegner von einem vermutet.

Stufe drei: Sie ist recht kompliziert. Man nimmt an, dass der
Zerstorerkommandant ein gewitzter Hase ist und dass dieser raf-
finierterweise vermutet, dass der U-Boot-Kommandant sicherlich
das Gegenteil von dem tut, was am augenfélligsten ist und deshalb
auch das Gegenteil tut. In solch einem Falle muss man gerade das
Augenfalligste tun.

Wie gesagt, das sind so Theorien. Die Praxis sieht anders aus.
Guggenberger hat in diesem Falle bald den Eindruck, dass die
Zerstérerkommandanten doch keine alten Hasen sind. Sie verste-
hen zwar ihr Handwerk. Einige Anldufe liegen sogar recht gut.
Und die Wasserbomben knallen zahlreich und wirkungsvoll.
Aber die Entfernung zwischen U-Boot und Zerstérern nimmt
stdndig zu. Nach drei Stunden werfen die Zerstorer in 4’000 Me-
ter Abstand ihre hundertdreissigste Wasserbombe.

Der Gefechtsruderganger zahlte sie. Um sie zu zdhlen, be-
nutzte er Kerne von Backpflaumen. Er ist unermidlich und ange-
strengt am Kauen, um Kerne zu produzieren. VVon anderen Wabo-
Verfolgungen ist er einiges gewohnt. Diese Backpflaumenesserei
aber scheint das Mass seiner Kréfte zu ibersteigen. Er ist satt.

Soviel Uiber Guggenbergers U 81. Aber auch U 205 hatte nicht
nur angegriffen, sondern bereits 04.00 Uhr, noch vor U 81, eine
Fuhlunghaltermeldung gefunkt. Des Kommandanten Franz-
Georg Reschkes Bericht siehe Anhang I, Nachtrag 2.

Am 14. Oktober gibt die Britische Admiralitat 6ffentlich den Ver-
lust der «Ark Royal» zu. Guggenberger selbst erfahrt seinen Er-
folg uber den Funkspruch vom BdU.

Nicht bekannt aber wurde damals, dass Guggenberger auch die
«Malaya» unter dem vorderen Turm getroffen hatte und dass das
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Schlachtschiff eben noch in das zwanzig Meilen entfernte Gibral-
tar eingeschleppt werden konnte. Die Beschédigungen waren so
stark, dass sie wéhrend des Krieges nicht wieder in Aktion treten
konnte.

Die erst kurz vor Kriegsausbruch in Dienst gestellte «Ark Ro-
yal» war 22°600 Tonnen gross und hatte 72 Flugzeuge vom Typ
16 «Fairey-Swordfish» und «Hawker Osprey» an Bord, sie war
mit 16 H/-cm-Geschitzen, mit 32 4-cm-Befors, 32 MGs und zwei
Torpedorohren bestiickt. Sie fuhr 2°000 Mann Schiffs- und Flie-
gerpersonal unter dem Kommando von Kapitan zur See Maund
als Besatzung. Maund tat seltsamerweise auf allen bisher ver-
senkten Flugzeugtragern Dienst, worin die britische Presse ein
bdses Omen sehen wollte, das die Britische Admiralitat hatte in
Rechnung setzen sollen (es gibt auch in der deutschen Marine
ahnliche Parallelfélle).

Nach englischen Angaben Kostete allein der Rohbau des Tré-
gers 3,25 Millionen Pfund Sterling. Das sind nach Friedenskurs
65 Millionen Reichsmark. Die Ausriistung ging in weitere Milli-
onen, und die 72 Flugzeuge verschlangen ebenfalls Hunderttau-
sende.

Der Kampfwert der «Ark Royal» entsprach, fliegerisch gese-
hen, dem eines Geschwaders. Artilleristisch betrachtet, kann die
Feuerkraft mit der eines sehr gut ausgeristeten kombinierten Ar-
tillerie- und Flakregiments verglichen werden. Die hohe Ge-
schwindigkeit von 30 Knoten vermag schwerlich auf landlaufige
Begriffe Ubertragen werden, sie war aber der des angreifenden U-
Bootes um gut das Doppelte bei Uberwasserfahrt und um fast das
Vierfache bei Unterwasserfahrt tiberlegen.

In Wirklichkeit aber bestand die britische Kampfgruppe ja
noch aus dem 22450 Tonnen grossen Tréger «Furious» und dem
Schlachtschiff «Malaya», einem 31111 Tonnen grossen Ersten-
Weltkriegs-Bau mit allein acht 38-cm-Geschltzen und zwolf 15,2
und acht 10,2-cm-Geschltzen neben einer Anzahl von Flakwaf-
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fen. Nebenbei bemerkt, die «Ark Royal» ging dreizehn Monate
nach Verlassen Englands an einem dreizehnten und noch dazu an
einem Freitag verloren.

«Niemals hatte die Britische Admiralitat zulassen diirfen, dass
das Schiff an einem solchen Schicksalstage sich auf See befand»,
kommentierte die britische Presse, als sie nach einem Schuldigen
fir den schweren Verlust suchte, denn die «Ark Royal» umgab
der Nimbus, nicht nur eine gute Dividende fir das Empire abge-
worfen zu haben — eines ihrer Tragerflugzeuge hatte ja die Fiih-
lung mit der «Bismarck» wiederaufgenommen und bei dem fol-
genden Gruppenangriff bei der «Bismarcks» den verhangnisvollen
Treffer an der Ruderanlage angebracht —, sondern auch der ak-
tivste aller Tréager zu sein. Allein zwischen dem Oktober 1939
und dem Februar 1940 bedeckten die Flugzeuge der «Ark Royal»
4,5 Millionen Quadratmeilen atlantischer See.

Von den sechsunddreissig deutschen U-Booten, die Ende 1941
ins Mittelmeer detachiert wurden — fiinfzig waren nach einem
Vortrag des Oberbefehlshabers der Kriegsmarine im Fhrer-
hauptquartier vorgesehen-, erreicht auch das Boot des Freiherrn
v. Tiesenhausen, U 331, den befohlenen Kampfraum ohne beson-
dere Ereignisse.

Ostlich der Ecke von Raz Assaz, dort, wo die ostliche Kiiste
von Tobruk nach Sollum und Bardia nach Siiden schwingt, wartet
U 331 auf seiner zweiten Mittelmeerunternehmung auf ein An-
griffsziel.

Tagsuber unter Wasser, nachts tiber Wasser. Aber nichts zeigt
sich, ausser Flugzeugen, die das Boot immer wieder unter Wasser
driicken, wenn es nur den Versuch unternimmt, am Tage Uber
Wasser zu bleiben. Die U 331 gestellte Aufgabe lautet, den briti-
schen Nachschub nach Tobruk soweit wie irgend méglich zu un-
terbinden. Dieser Nachschub wird durch bewaffnete Panzerfah-
ren oder sehr stark gesicherte, allerdings kleine, von Alexandrien
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ausgehende Geleitziige betrieben. Ausserdem wurden in letzter
Zeit hin und wieder die deutschen Stellungen durch britische See-
streitkréfte ziemlich nachhaltig beschossen. Mindestens einmal
im Monat versuchte der Gegner auch einen Konvoi von Gibraltar
nach Alexandria durchzubringen.

Endlich, nach Tagen vergeblichen Auf- und Abstehens, ge-
schieht etwas.

Morgens gegen 08.00 am 25. November bekommt der Funk-
maat auf dem getauchten U 331 eine schwache, aber breite Horch-
peilung ins Gerat. Den Gerauschen nach zu urteilen, muss es sich
um einen im Norden stehenden Verband von Schiffen handeln.

v. Tiesenhausen lasst auf Sehrohrtiefe gehen, um einen Rund-
blick zu nehmen. Im Mittelmeer sind die Horchverhéltnisse derart
verschieden, dass man nie mit Sicherheit sagen kann, ob die Ur-
heber solcher Gerdusche nun weit entfernt oder nahestehen.
Ebenso unterschiedlich sind auch die Wasserdichten.

Durch das Rohr ist nichts zu sehen. Die Wasserflache ist leer.
Am Himmel sind keine I&stigen Bienen auszumachen. Der Kom-
mandant lasst auftauchen und hat gerade das Turmluk gedffnet,
da sieht er, fast tber dem Boot, ein Flugzeug.

«Alarm!»

Die Maschine hat U 331 nicht gesehen. Es kommen keine
Bomben.

Wahrend der nun folgenden Stunden bleibt das Boot unter
Wasser. Mit massiger Geschwindigkeit hélt es auf die Horchpei-
lung zu, die langsam nach Nordosten auswandert.

Die grosse Frage lautet, um was fur einen Verband handelt es
sich? Sind es Kriegsschiffe? Ist es ein Geleitzug?

Alle moglichen Mutmassungen werden laut.

Jeder befasst sich in Gedanken mit der Horchpeilung. Und da-

mit, wie dieser Tag wohl enden wird.
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Wenn es ein Geleitzug ist, dann ware er sicherlich gemeldet
worden.

Donitz hatte alle im Mittelmeer in See und in der N&he stehen-
den Boote auf ihn angesetzt.

Ist es ein Kriegsschiffsverband, so kann es leicht passieren,
dass ihn v. Tiesenhausen tiberhaupt nicht zu Gesicht bekommt.

Auf jeden Fall ist die breite Horchpeilung vorerst weiterhin gut
zu horen. Die Hauptsache ist, dass sie es auch bleibt.

Mit Héchstfahrt marschiert U 331 auf die GHG-Peilung zu, die
zuletzt in nordostlicher Richtung zu héren war. Zu sehen gibt es
aber immer noch nichts. Dabei ist das Wetter ideal. Ein schwacher
Wind mit Stéarke 2 aus Nordosten rauht die Wasserflache so auf,
dass es fir gegnerische Flieger schwer sein dirfte, den Schaum-
streifen zu erkennen, den ein vorsichtig gezeigtes Sehrohr durch
das Wasser zieht. Die Wolkenschatten, die Uber das Wasser wan-
dern, machen seine Oberflache nur noch unruhiger.

Endlich, 14.30, wird Steuerbord voraus etwas wahrgenommen.
Es scheint zundchst nur eine Triibung der Atmosphare (ber der
Kimm zu sein. Aber nach weiteren 10 Minuten Hochstfahrt wer-
den Nadeln erkennbar, die an beiden Seiten der Trilbung gerade
Uber der Kimm stehen.

Zerstdrermasten! Na also!

In der gelben Trubung bildet sich plétzlich ein dunkler Kern.

Das sind schwere Schiffe. Ob aber Handelsschiffe oder Kriegs-
schiffe, ist noch unklar. Auf jeden Fall ist es ein grosser Verband,
der sich, ostnordostlich stehend, nach Siden bewegt. Trotz
Hochstfahrt des U-Bootes wird er wieder undeutlicher. Er muss
seinen Kurs nach Osten geéndert haben. Es scheint also ein
Kriegsschiffsverband zu sein, der aus Sicherheitsgrinden Zick-
zackkurse steuert oder Formationsédnderungen durchfiihrt. Damit
aber besteht die Gefahr, dass er ganz ausser Sicht kommt und eine
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einmalige Chance, auf gréssere Kriegsschiffe zum Angriff zu
kommen, verlorengeht.

v. Tiesenhausen taucht auf, um die Uberwassergeschwindig-
keit der Dieselmotorenkraft auszunutzen.

U 331 braust jetzt mit dstlichem Kurs dem Verband nach.

Im Siiden, im grossen Abstand, wieder ein Flugzeug. Aber es
sieht das Boot nicht.

Und da wird plétzlich das, was zuletzt als gelber Dunst zu ent-
schwinden drohte, wieder starker, deutlicher und gegliederter.
Der Verband von Kriegsschiffen hat abermals gezackt und
kommt nun mit Gegenkurs, also Westkurs, direkt auf das U-Boot
zu. Alles weitere entwickelt sich schnell.

Irgendeiner Eingebung folgend, I&sst v. Tiesenhausen das noch
Uber Wasser stehende Boot eine Drehung von nahezu 350 Grad
ausflhren. Erst spater zeigt sich, wie wichtig dieser dadurch ent-
standene Zeitverlust ist, als Sekunden uber Leben und Tod des
Bootes entscheiden.

«Alarmtauchen!» und «Auf Gefechtsstation!» sind die nachs-
ten Kommandos. Endlich «tut sich etwas». Die Spannung, die
schon den ganzen Tag in der Besatzung vibriert — ein Aussenste-
hender wirde wahrscheinlich nichts davon gemerkt haben —
kommt jetzt zur Auflésung, oder besser: sie macht einer anderen
Platz.

Jeder hat seine Aufgabe, auf die er sich konzentrieren muss, die
ihn ganz in Anspruch nimmt und ihm keine Zeit lasst, sich Ge-
danken zu machen um Dinge, die nicht ganz speziell mit dieser
Aufgabe Zusammenhéngen. Genauso ist es im Turm, wo sie sich
mehr oder weniger zusammendréngen: Obersteuermann Walter,
der getreue und ewige Optimist, der Befehlsibermittler fir die
Torpedofeuerleitanlage, der Gefechtsruderganger und v. Tiesen-
hausen, dessen Auge am Okular des Periskops klebt.

Jetzt — beim «Eintritt in die Handlung» — ist auch v. Tiesenhau-
sens Spannung gewichen. Es ist kurz nach 16.00 Uhr, also bald
Teezeit bei denen da oben.
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Das Angriffswetter ist ideal. Die Sonne steht im Stdwesten,
im Ricken des Bootes. Vom Sehrohr ist oben so gut wie nichts
zu sehen. Darf auch nicht. Besonders jetzt nicht.

Auf Gegenkurs laufend, sind sich U-Boot und Flottenverband
schnell ndher gekommen. Durch das Sehrohr sind drei Schlacht-
schiffe zu erkennen. Sie marschieren in Kiellinie und werden auf
jeder Seite von vier in Dwarslinie fahrenden Zerstérern gesichert.
Sie tauschen Signale aus. Offensichtlich betreffen sie eine neue
Formationsénderung. Die beiden auf der Backbordseite und dem
vordersten Schlachtschiff am nachsten stehenden Zerstdrer gehen
auf hohere Fahrt und setzen sich vor. Sie sind knapp 500 Meter
voneinander entfernt. Vor der Mitte dieser Verbindungslinie
schwimmt U 331 unter Wasser. Nur ab und zu ragt das Sehrohr
eine Handbreit aus der leicht bewegten Wasseroberflache heraus.
Der Kommandant beobachtet die beiden Bewacher abwechselnd,
bis sie querab sind.

«Sehrohr ein!»

Im Horchraum tbernimmt nun der Funker die Peilung Uber die
Schraubengerdusche der beiden Jager. Als er sie achterlicher als
querab meldet, fahrt v. Tiesenhausen das Sehrohr wieder aus:
beide Zersttrer haben den alten Kurs beibehalten. Sie sind vorbei.
Sie storen nicht mehr.

Jetzt die Schlachtschiffe. Das Boot ist sehr nahe dran und steht
noch immer auf Gegenkurs.

Gegnerwerte schétzen. Schnell schétzen.

Vorsicht mit dem Sehrohr! Nur ab und an lugt es aus dem Was-
ser. Und ganz wenig. Die Torpedorohre sind langst gewassert.
Grosste Stille im Boot. Konzentration.

Da — das erste Schlachtschiff! Ist das ein Brocken ...

Das Boot steht so nahe, dass das Ziel mehr Raum einnimmt,
als das Gesichtsfeld im Sehrohr gross ist. v. Tiesenhausen ver-
sucht hart heranzudrehen. Aber dieses Mandver gelingt bei dem
ersten Schiff nicht mehr. Die Gegnerfahrt ist zu gross.
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Ganz anders der Atlantik. Viele Monate
zwischen Herbst und Friihjahr toben hier
schwerste Stlirme. Die Ausguckposten
werden zu Akrobaten. Trotz der wilden
Bewegung des U-Bootes vernachlassigen
sie keine Sekunde den ihnen befohlenen
und anvertrauten Sektor.

Auf allen Meeren, bei jedem Wetter

Wieder breitet ein strahlender Morgen
seine Arme aus und zieht wieder eine gol-
dene Bahn Uber die stille See des Mittel-
meeres. Solche prachtigen Sonnenspiele
werden nur am Rande vermerkt, interes-
sieren die Manner nicht. Unabl&ssig krei-
sen die Glaser, suchen ... suchen ...

Auf Patrouillenfahrt im Operations-
gebiet des Atlantik. Immer wieder
branden Brecher tber den Turm,

wenn das Boot mit grosser Fahrstufe
gegen eine der breiten Diinungsseen
angeht.



(oben) Der U-Boot-Obersteuermann
beim «Sonnenschiessen».

(rechts) Torpedoiibernahme auf hoher
See (aufgenommen auf U-Emmer-
mann).

Flugzeugangriff auf ein U-Boot. Bordwaffenbeschuss und eine Bombe unmittelbar
vor den Bug.



Nur die Ubersicht nicht verlieren, sorgt sich v. Tiesenhausen. Noch schnel-
ler beobachten, noch schneller schétzen. Sind etwa schon alle drei vorbei?
Oder nicht? War das da eben wirklich das erste Schlachtschiff? Wo bleibt das
néchste?

«Sehrohr aus.» Ein schneller Blick. Ein Stahlkoloss &lterer Bauart rauscht
machtig heran. Welcher Typ, welches Schiff es ist, kann so schnell nicht fest-
gestellt werden. Ist auch weniger wichtig. Wichtig ist nur, es zu treffen.

Das Boot muss doch noch etwas ausholen, weil es sonst zu dicht heran-
kommt. Aber nun... Jetzt dreht v. Tiesenhausen mit allen Mitteln heran.

«Backbordmaschine stop. Steuerbordmaschine dusserste Kraft voraus! Ru-
der hart Backbord!»

Wie Hammerschléage fallen die Befehle.

Das Schlachtschiff ist im Fadenkreuz. Es wird immer breiter.

«Fécher fertig!»

Alles ist fertig. Nur der Schusswinkel ist noch zu gross. Uber 90 Grad. Vom
Bugraum kommt die Meldung «Hartlage»! Der Schuss kann noch nicht fallen.
U 331 steht jetzt fast querab zum Ziel, dessen mittlere Partie das Sehrohr voll
ausfullt. Nervositat kriecht durch das Boot. Alles ist klar, nur das Boot ist noch
nicht weit genug herumgeschwoit.

Vom Bugraum kommt immer noch «Hartlage».

Beim Barte Neptuns, ist das ein Ziel!

«Fé&cherrr! ... lllosss.»

Wie beim Schulschiessen verlassen vier Aale in ordnungsgeméssen Ab-
stdnden das Boot. Schwupp ... schwupp ... schwupp ... schwupp. Im schnellen
Weiterdrehen des Sehrohrs hat der Kommandant gerade noch erkennen kon-
nen, wie sich das dritte Schlachtschiff wie eine gewaltige graue Stahlmasse
direkt auf das Sehrohr zuwalzt.

In den Keller mit dem Boot. Eine verdammt schwierige Lage fur den LI,
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geringe Fahrt im Boot, vier Torpedos haben die Rohre verlassen.

Das Boot sackt zunéchst tiefer, wird dann aber trotz der Bemiihungen
des LI nach oben gedriickt. Dabei versteht der Leitende seinen Kram.
Hat dies oft genug in anderen miesen Situationen bewiesen. Sie fiihlen
alle, wie die Aufwartsbewegung den Magen und die Eingeweide durch-
sacken lasst.

«Boot mit Oberkante Turm heraus!» schreit der LI von der Zentrale
her. Es kann nur noch eines so sicher wie der Donner auf den Blitz fol-
gen: der Rammstoss.

«Turm rdumen, schnell!»

Obersteuermann Walter wirft die Klamotten in die Zentrale und
schliesst hastig das Luk zwischen dieser und dem Turm. v. Tiesenhausen
hofft, dass bei einer Ramming vielleicht nur der obere Turm beschédigt
wird, der Druckkdrper aber heil bleibt.

Die Zentrale ist jetzt angespannteste, verzweifelte Konzentration.
Ganz nebenbei werden erst drei, dann eine vierte Detonation gehort. Gar
nicht sehr laut. Das missen die Treffer sein. Auch Schraubengerdusche
sind jetzt deutlicher zu vernehmen: das dritte Schlachtschiff.

Viel wichtiger ist es im Augenblick, das Boot auf Tiefe zu bekommen.

Der Rammstoss kommt immer noch nicht.

Endlich fallt das Boot.

Es schienen Ewigkeiten.

Immerhin ist U 331 fuinfundvierzig Sekunden an der Oberflache ge-
wesen. Das dritte Schlachtschiff, die «Valiant», setzte alles dran, um es
zu zerstoren. Das erfuhr die Besatzung aber erst viel spater.

Die Zeiger der Tiefenmanometer zittern tber die 30-... 40-... 50-Me-
ter-Marke. Bei 70 Meter werden sie langsamer. Bei 80 Meter stehen sie
still. Da stimmt was nicht. Fieberhaft wird Uberlegt, was damit wohl los
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sein konnte. Sie wenden radikale Mittel an. Sie klopfen und schlagen
gegen das Glas und an das Rohr. Nichts.

v. Tiesenhausen erinnert sich an eine &hnliche Situation auf einem
anderen Boot, auf dem er als IWO fuhr. Ihm ddmmert die Erleuchtung...

«Frage: Vorderes Tiefenmanometer?»

Diese Frage v. Tiesenhausens riittelt den zustdndigen Seemann wach.
Er stellt endlich die richtige Manometergruppe an.

Entsetzt starren aller Augen auf die Skala. Einige Manner schlucken
heftig, so wirgt ihnen der Schrecken im Hals.

266 Meter!!! So tief ist U 331 noch nie gewesen. So tief stand noch
kein deutsches Boot.

Es ist wieder ein von unertraglicher Spannung geladener Augenblick
— wie schon mehrere an diesem ereignisreichen Tage —, den v. Tiesen-
hausen mit niichterner, fast monotoner Stimme unterbricht. Er denkt ei-
nen Herzschlag an Otto Kretschmer, der sein Lehrer und Meister war.
Wie hétte Otto der Schweigsame in dieser teuflisch tddlichen Situation
gehandelt?

«Na schon», sagt er gleichmitig, «miissen mal sehen, ob das die
Rdéhre aushalt — oder nicht.»

Und sie hélt den Druck aus! Kein Leck. Keine undichte Stelle. U 331
ist das erste bei den privaten Nordseewerken in Emden gebaute U-Boot.
Die Besatzung ist stolz auf ihre Werft.

Der LI fangt endlich das Boot auf. Es gelingt ihm, U 331 wieder in
eine «zivilere» Tiefe zu bringen. Aber immer noch steht das Boot mit
250 Meter Tauchtiefe sehr tief.

266 Meter war immerhin ein Tiefenrekord. 26 Kilo Druck lasteten auf
jedem Quadratzentimeter des Druckkdrpers. Auf jeden Quadratzentime-
ter mehr als ein halber Zentner. Man muss das zweimal sagen.

«Sehr tief», ist jetzt die neu erprobte «Haustiefe» von U331.
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v. Tiesenhausen grinst. «Hier unten kann uns keener!»

«Haben wir den Zerstorer denn getroffen?» fragt der Oberma-
schinist, der vom Maschinenraum in die Zentrale stakst. Da wird
ihm erst klargemacht, dass es sich um ein Schlachtschiff gehan-
delt habe. Es war einfach keine Zeit dazu, Berichte iber Ziel und
Angriff ins Boot bekanntzugeben. Die Entfernung beim Schuss
betrug 375 Meter.

Nur einige Wasserbomben werden geworfen. Sie werden nur
am Rande registriert.

Der gewaltige Druck in der tdlichen Tiefe hatte die Form des
Bootes so verdndert, dass sich die Wellenlager nicht mehr in ihrer
normalen Stellung befinden. Wenn sie drehen, entstehen Funken.
Sie werden mit Wasser bekampft.

Ohne durch die Zerstorer in eine ernste Gefahr gebracht wor-
den zu sein, setzt sich das Boot nach Norden ab ...

Hier noch einige vom Autor verarbeitete interessante Einzelhei-
ten der Gegenseite zum «Barham»-Verlust.

Die vom Boot beobachteten Signale hatten in der Tat eine For-
mationsénderung bedeutet, zu deren Ausfuihrung sich zunéchst
die beiden Zerstorer vorsetzten. Die bis dahin in Kiellinie steu-
ernden drei Schlachtschiffe «Queen Elizabeth», «Barham» und
«Valiant» mussten etwas nach Backbord drehen, um zu der neuen
gestaffelten Formation zu kommen. Gleich nach dem «Andre-
hen» wurde von der «Valiant», dem letzten der drei Schlacht-
schiffe, eine heftige Detonation auf dem mittelsten Schiffe, der
«Barham», beobachtet. Die «Valiant» drehte also schon nach
Backbord, als an ihrer Steuerbordseite, etwa 130 Yards (zirka 120
Meter) entfernt, sieben Grad Steuerbord ihren Kurs nach Steuer-
bord kreuzend, ein U-Boot-Turm die Wasseroberflache durch-
brach. Er blieb 45 Sekunden sichtbar. Der Kommandant der «Va-
liant» befahl sofort «Hart Steuerbord — Ausserste Kraft voraus»,
um das Boot zu rammen.
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Da das grosse Schiff aber schon in einer Drehung nach Backbord
stand und nicht so schnell auf den neuen Kurs gebracht werden konnte,
verschwand der U-Boot-Turm nach besagten 45 Sekunden wieder. Hatte
der Torpedoangriff friher stattgefunden, so wére das Boot bei der gerin-
gen Schussentfernung sicherlich gerammt worden. Diese vorher behan-
delte Zeitverzdgerung entstand kurz vor dem Tauchen.

Solange U 331 an der Oberflache zu sehen war, wurde es mit leichten
Maschinenwaffen der «Valiant» beschossen. Da es aber zu dicht an der
Steuerbordseite des Schlachtschiffes schwamm, konnten die Rohre der
«Valiant» nicht genugend gesenkt werden. Die Geschosse gingen uber
das Boot hinweg. Es verschwand etwa 35 Yard von der Bordwand des
riesigen Schiffes, das nun seinerseits wiederum nach Backbord drehen
musste, um nicht in die noch in Fahrt befindliche, torpedierte «Barham»
zu rasen. Diese legte sich inzwischen stark nach der Steuerbordseite tber
und flog unter ungeheuerlichen Detonationen 4 Minuten 45 Sekunden,
nachdem sie getroffen worden war, auseinander. VVon den abgeschosse-
nen vier Torpedos hatten drei ihr Ziel erreicht. Einer davon musste die
Munitionskammer getroffen haben. Das, nur das war die vierte Detona-
tion, die auch im Boot deutlich gehért worden war und die das schnelle
Ende des 31’100 Tonnen grossen Schlachtschiffes besiegelte. Dass die
«Barham» tatséchlich sank, hatte v. Tiesenhausen nicht mehr beobach-
ten kdénnen.

Dieser fur England auch prestigemassig empfindliche Verlust wurde,
offenbar aus taktischen Griinden, von England erst zwei Monate spater
offentlich zugegeben.

Ein Jahr spéter geriet v. Tiesenhausen mit seinen Méannern nach dem
Verlust von U 331 in Gefangenschaft. Eines Nachmittags wurde er, es
war im Januar 1943, vom Verhorlager aus zu einer Unterredung in die
Britische Admiralitédt in London gefahren. Anschliessend trank er wie im
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tiefsten Frieden mit seinen Airforce- und Navybegleitern Tee im
vollbesetzten Regent Hotel in London. Man verstand sich sogar
glanzend, erst recht, da die Gastgeber keinen Versuch unternah-
men, v. Tiesenhausen zur Verletzung militarischer Geheimnisse
zu bewegen. Und doch war es Test, ein psychologischer némlich,
um im scheinbar kameradschaftlichen Zusammensein den Typ
des deutschen U-Boot-Kommandanten zu analysieren.

Die noch im April im deutschen Oberkommando der Kriegsma-
rine erhobenen Bedenken, das Mittelmeer lasse grdssere Erfolge
kaum erwarten, weil das oft wochen-, ja monatelang anhaltende
gute und klare Wetter mit der damit verbundenen ruhigen See
l&ngere Tauchfahrten unter Wasser notwendig mache, scheinen
durch die Erfolge Guggenbergers und v. Tiesenhausens zundchst
widerlegt zu sein.

Wie es sonst im Mittelmeer aussah, wissen wir von Kapiténleut-
nant Hein Schonder, der als Kommandant von U 77 im Mittel-
meer fuhr und spéter bei Island auf U 200 mit seiner ganzen
Mannschaft auf See blieb:

«Einleuchtend, dass unsere Boote unter der afrikanischen
Feindkuste wegen der hier ausserst aktiven, meist fern dem Akti-
onsbereich der deutschen Jéger tétigen britischen Luftaufklarung
am Tage nicht Uber Wasser operieren kdnnen. Ausserdem gon-
deln hier in dieser schmalbristigen Seelandschaft Zerstérer und
allerhand andere Bewacher umbher, die von den U-Booten mit
Ricksicht auf zu erwartende Transporter oder grossere Kriegs-
schiffe nur selten angegriffen werden. Das nutzen die Burschen
natlrlich aus.

Oft, und vornehmlich an auch im Mittelmeer langen Sommer-
tagen, bedingen die Operationen unter der Kiste vierzehn-, ja
sechzehnstiindige Tauchfahrten, um ,dran’ zubleiben. Das bedeu-
tet, dass ein Kommandant Vorkehrungen zu treffen hat, um seine
Besatzung nicht Uiber das Mass zu beanspruchen und zu erschop-
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fen. Trotz vieler sinnreicher technischer Einrichtungen ist die Luft in ei-
nem U-Boot schon sehr bald verbraucht. Das ist umso schneller der Fall,
je mehr sich die Ma&nner bewegen. Also muss ein Kommandant jede Be-
wegung, jede Arbeit auf ein Minimum reduzieren. Es darf nur wenig, am
besten tberhaupt nicht gekocht werden. Kochgase und Essensdiinste
wirden die dicke Luft noch mehr vermiefen. Praktisch heisst das, dass
die Ménner wahrend der ganzen Tauchzeit auf warme Mabhlzeiten ver-
zichten missen. Das Mittagessen wird in die Nacht verlegt, wenn das
Boot aufgetaucht fahren kann. Die Mittagsstunde wird im Mittelmeer zur
Mitternacht. Der Tag zur Nacht, die Nacht zum Tage und der Nachmittag
zum Morgen. ,Morgens’ ist die Luft zum Schneiden dick geworden. Sie
steht wie eine breiige, mit den Handen zu greifende Flussigkeit in den
Raumen. Sie umfliesst wie zahflissige Gelatine jeden Mann und jeden
Gegenstand. Sie legt sich schwer auf die Hande und bleiern auf die Brust.
Von den Wénden rinnt das Schweisswasser. Alles ist klebrig und feucht.
Silberne Perlen blitzen auf den Stirnen der Méanner, deren Augen tief in
den fahlgelben Gesichtern liegen, die ein struppiger Bart umkrénzt.

Niemandem an Bord, der nicht auf Wache steht, braucht diese be-
dingte Ruhe befohlen zu werden. Jeder ist so erschopft, so ausgezehrt
und von der Hitze ausgelaugt, dass es keines Befehls bedarf, sich nicht
mehr als unbedingt notwendig zu bewegen.»

Auch Schonder hat sich nach dem ersten Wachtdrn hingehauen, denn
die kommende Nacht wird wieder einmal zum Tage werden. Ab und zu
lasst er sich wecken, um einen Rundblick zu nehmen. Sanft schwebt das
Boot dann nach oben, auf Sehrohrtiefe.

Es ist nichts zu sehen. Wieder einmal nichts zu sehen. Also wieder
hinab in den Keller. Sie wachen und lauschen. Auch nicht das leiseste

215



Schraubengerédusch deutet darauf hin, dass der Brite den Einsatz
von Truppentransportern und Kriegsschiffen wagt.

So vergeht der Tag oder besser gesagt die «U-Boot-Nacht» im
Mittelmeer. Erst mit dem Sinken der Sonne macht Schonder zum
Auftauchen klar. Der Smut bereitet das Frihstiick, ein gutes, kréf-
tiges Fruhstlick, das um die Abendstunden gereicht wird. Es ist
ein verdrehtes Dasein, in dem diese Mé&nner flr die ndchste Zeit
leben.

Die Sonne ist gesunken. Das Boot ist klar zum Auftauchen.

«Anblasen.»

Rader drehen und schnurren. Es faucht, rumort. Der Komman-
dant entert als erster die Eisenleiter im Turm. Er 6ffnet das Luk.

Raus.

Rundblick in die sternenklare Nacht. An Backbord ein schma-
ler, langgestreckter Schatten: Afrikas Kiste. Horbar rauscht fri-
sche Luft in die Rohre. Fast hdrbar saugen sie die ausgehungerten
Lungen der Manner ein. Die Ventilatoren laufen und bringen mit
der frischen Meeresluft auch ein wenig Abkihlung in das Boot.

Und das rote Licht, es brennt.

Die Diesel hummeln ihr monotones Lied. Das Weiss der
Schaumstreifen der aufgeworfenen Bugsee zuckt zu den Ménnern
auf den Turm herauf. Gelibte Augen blicken in die kalte, glaserne
Sternenhelligkeit, die im Gegenlicht das Meer wie eine silbern
getonte, leicht zerknitterte Seidendecke erscheinen lasst.

Da! Der Kommandant erstarrt. Zum WO gewandt:

«Hdren Sie nichts?»

«War mir im Augenblick auch so. Ein Flugzeug ...?»

«Natiirlich! Zum Teufel, eine Biene!»

«Alarm!»

Motorengerdusche aus der Luft tibertonen das Trappeln der in
den Turm absteigenden Manner. Uber das Boot huscht ein Schat-
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ten. Fur Sekunden verlischt dort das Licht der Sterne. Ein kurzes Pfeifen
steht in der Luft, ein zischendes Aufklatschen ist zu héren. Spritzer Giber-
schiitten den Kommandanten, der sich am Turmrand festkrallt. Eine wi-
tende, héssliche Detonation grollt aus der Tiefe. Dem Kommandanten
reisst es die Fiisse weg. Das Boot springt formlich aus dem Wasser, tor-
kelt und scheint zu bersten. Unten zerspringen Gléser an den Skalen und
Manometern. Licht féallt aus. Die Freiwéchter hat es aus den Kojen ge-
schleudert. Taschenlampen blitzen auf. lhr zitternder Strahl beleuchtet
ein wistes Durcheinander. Er fallt auf blasse, aber gefasste Gesichter.

«Stop — Alarmtauchen — stop!» schreit eine Stimme. Es ist die des
Kommandanten, der das Tauchmandver belegen lasst.

Er will das Boot nicht noch weiteren Bomben beim oder unmittelbar
nach dem Tauchen aussetzen. Er will kimpfen und die Bienen mit seinen
Flakwaffen abdréngen.

Man hort jetzt das harte Bellen der Maschinenwaffen.

«Munition rauf! Munition rauf!» fluchen sie von der Briicke ins Boot.

«Munition, Munition», wiederholen Stimmen.

Aber die Munitionszufuhr ist abgeschnitten.

Das Kugelschott, das die Zentrale von den anderen Rdumen ab-
schliesst, klemmt. Der L1 ist eingeschlossen. Andere mit ihm. Sie reissen
und wuchten an dem Schott.

«Hau ruck!» — «Zuuugleich!» — «Hau ruck!»

Da, langsam l&sst es sich 6ffnen. Die Munition wandert in die Zent-
rale. Hier sind die Leitern, die in den Turm flihren, nach unten gestirzt.
Sicher und schnell arbeiten die Méanner, um die Schéaden zu beseitigen.

Endlich. Nur Sekunden sind seit dem Angriff vergangen. Jeder Hand-
griff sass. Keine Bewegung war zuviel und auch keine zuwenig. Die Mu-
nition wird in den Turm gemannt. Die Fla-Waffenschitzen haben ein
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gutes Ziel. Sie brauchen nur vor die Silberfaden der Leuchtspur-
geschosse zu halten, mit der der abdrehende Brite das Boot be-
schiesst. Schleunigst verholt sich die Biene aus dem Feuerbereich
der deutschen Waffen. Sie werfen noch Leuchtbomben (iber dem
Angriffsplatz und missen zahneknirschend feststellen, dass das
deutsche Boot doch noch schwimmt und féhrt.

Lichtistim Boot wiederaufgeflammt. Die Manner schauen sich
an.

Sie sind blass. Schwein gehabt. Mit dem Armel wischen sie
sich die Schweissperlen aus den Gesichtern. Schuhe zertreten zer-
splittertes Glas. Die Stationen melden dem LI.

Der LI berichtet dem Kommandanten.

«Boot ist tauchunklar.»

«Glauben Sie, dass Sie es mit Ihren Mé&nnern wieder hintrim-
men?»

«Vielleicht, doch kann es sehr lange dauern.»

«Dann ran.»

Funf Meter neben dem Boot gingen die britischen Fliegerbom-
ben in den Bach, krepierten in flinfzehn Meter Tiefe, direkt unter
dem Boot, und erschiitterten es bis in alle Verbénde.

«Denen, die dieses Boot erbauten, mgchte ich die Hand schit-
teln», sagt der Kommandant.

«Und wir lhnen, Herr Kaleunt», hért man den LI sagen. «Hat-
ten Sie nicht das Tauchen abgestoppt, waren wir nicht mehr. Ihre
Nerven méchte ich haben.»

In Uberwasserfahrt strebt U 77 einem anderen Seegebiet zu.

Und in diesem Quadrat, in dem das in den Stutzpunkt zuriick-
laufende Boot nach Ausfall der FT-Anlage nicht gemeldet worden
ist, passiert es ...

EIf Uhr morgens, dieselbe Stunde, in der in der Nacht die ver-
hé&ngnisvollen Bomben fielen. Wieder pfeift und orgelt es in der
Luft. Heimtlickisch und nervenzerfetzend. Rechts, links, voraus
und dahinter brechen riesige Wasserfontanen aus der See. Und
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dann erkennen sie auf dem Boot die Maschinen, die aus grosser Hohe,
aus der Sonne heraus angreifend, diesen Bombenteppich warfen.

Es sind funf deutsche Ju 88, die nach Afrika fliegen sollten und auf
der See den Strich eines U-Bootes erspéhten.

Ein deutsches U-Boot war ihnen in diesem Quadrat nicht gemeldet
worden, und aus der grossen Hohe konnten die Flieger natirlich auch
nicht unterscheiden, ob es sich um ein deutsches oder englisches Boot
handelte. Ein Gliick, dass die Bomben danebengingen.

Auf dem Weitermarsch: Britischer U-Boot-Angriff. Die Aale sind im
Boot deutlich zu héren. Aber sie verfehlen ihr Ziel.

Nachts: Neuer U-Boot-Angriff.

Ein britischer Torpedo springt kurz vor dem Boot wie ein verspielter
Delphin aus dem Wasser, knallt polternd und krachend auf das Heck und
verschwindet mit verbogenem Leitwerk auf Nimmerwiedersehen.

«Junge, Junge, da hat der liebe Gott aber seinen dicksten Daumen da-
zwischen gehabt», atmet Schonder auf.

11

Die neuen britischen Abwehrtaktiken

Zur Lage:
Unter dem Namen «Bold» glaubt man deutscherseits eine wirksame Waffe

gegen das Asdic gefunden zu haben. «Bold» schaltet die Unterwasserortung
zwar nicht aus, irritiert aber den Gegner. Es handelt sich um einen zylindri-
schen Korper, der vom Boot nach aussen geschleudert wird und dessen In-
halt bei Beriihrung mit Seewasser feine Wasserstoffblaschen entwickelt, die
einen so dichten Reflexionsschleier im Wasser bilden, dass das Asdic darauf
anspricht und die ausgeldsten Impulse den Gegner uber den wahren Standort
des Bootes irritieren.
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Der britische Vizeadmiral Gilbert Stephenson hat die schwere
Aufgabe (ibernommen, die neuen Besatzungen der neuen U-Boot-Ab-
wehreinheiten zu schulen. Er hat dafiir den Hafen Tobermory an der
schottischen Westkiiste ausgesucht. Hunderte von U-Boot-Abwehr-
schiffen werden durch diese Spezialausbildung geschleust. Es ist
auch den Briten klar, dass trotz der Bedréngnis nur eine griindliche
Ausbildung die erhofften Erfolge gewdéhrleisten wird. Dasselbe gilt
fur die Flugzeugbesatzungen der Kiistenkommandos und jener neuen
Hilfsflugzeugtréager, die in aller Eile aus Frachtschiffen in soge-
nannte E.A.C.s umgebaut werden, um endlich auch das «Black Pit»
zu kontrollieren. Die Auswirkungen dieser Anstrengungen beginnen
sich bereits abzuzeichnen. Vermehrter Geleitschutz, vermehrte Luft-
tberwachung. Und da ist noch ein Captain Walker. Er entwickelte
von sich aus neue, seine Gegner Uberrumpelnde Angriffstaktiken.
Seine Methoden sind messerscharf abgewogen. Sie zeugen von einem
Uberragenden Kopf und einer grossartigen, seemannischen Kombi-
nationsgabe, wie sie auf den Kriegsschulen kaum, eigentlich gar
nicht vermittelt werden. Mit seinen «Killer-Groups» erzielt er vor
Gibraltar einen furr die Deutschen besorgniserregenden Erfolg.

Die Gibraltar-Geleite sind jetzt teilweise mit acht bis achtzehn
Kriegsfahrzeugen geschutzt. Ein Flugzeug des E.A.C. HMS «Au-
dacity» sichtet in den ersten Dezembertagen ein 22 Meilen von
einem ausgehenden Gibraltar-Geleit abstehendes U-Boot. Walker
dirigiert gleich flnf Sicherungsfahrzeuge auf diese Position und
zwingt nach laufenden Wasserbombenserien das tauchunklar ge-
wordene U-Boot zum Auftauchen. Fregattenkapitdén Baumann,
Kommandant von U 131, versucht noch die Trégerflugzeuge mit
Bordwaffen abzuwehren. Er schiesst auch eine der im Tiefflug
angreifenden Maschinen ab, kann aber nicht verhindern, dass das
Boot vernichtend getroffen wird und langsam versinkt.

Wie es in diesen Tagen im Umkreis von diesem Geleit vorher
aussah, kann nicht packender geschildert werden, als es der knap-
pe Tagebuchbericht von Oberleutnant Wiebe, LI auf U 67, aus-
sagt:
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11. Dezember. — 11.13: Heyda meldet Geleit. Mit zweimal grosser
Fahrt laufen wir darauf zu.

12. Dezember. —00.26: Zerstorer kommt von B. B. achteraus schnell
auf. 16 Meilen Fahrt. Mehrfachschuss. Unmittelbar spéter dreht das Aas
einen Kreis und kommt mit hoher Fahrt spitz auf uns zu.

00.45: Der Zerstorer eroffnet auf 500 Meter Artilleriefeuer. Seine
Schusse liegen zu weit. Wir laufen mit zweimal dusserster Kraft, standig
zackend, auf eine giinstig in Sicht kommende Korvette zu. Der Zerstorer
hinter uns her. Wir bilden infolge Meeresleuchten gutes Ziel.

00.55: Ruder hakt bei Backbord 270 Grad. Die Motorenleistung ist zu
gering.

Mein Ruf: «Mit Fahrt heruntergehen», kommt zu spat.

Das Briickenpersonal sturzt ins Boot. ES muss, wenn der Zerstorer
seine Fahrt durchhdlt, eine Ramming geben.

Handruder wird nicht klar.

00.56: Alarm bei hochstens dreihundert Meter Abstand. Boot bis 180
Meter Tiefe durchfallen lassen. Viermal drei Wasserbomben, die alle
Uber uns krepieren. Kleine Glasschaden. Nach knapp zwei Stunden wie-
der aufgetaucht. Es ist nichts mehr zu horen.

02.50: Geleitsuche.

04.45: Alarmtauchen, Tiefflieger.

10.09: Alarmtauchen, Flugboot.

10.30: Aufgetaucht.

10.35: Bristol Blenheim, weit ab.

10.38: Flugzeug in 230 Grad.

11.00: Alarmtauchen vor Flugboot in 120 Grad.

11.1:  Auftauchen.

11.29: Landmaschine.

11.48: Auf Sehrohrtiefe. Ein Bewacher. Runter.

11.49: Aufgetaucht. In 340 Grad eine Rauchfahne, in 270 Grad ein

Bewacher, in 100 Grad ein Bewacher, in 80 Grad Dreibein-
mast eines Zerstorers.
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14.28:
14.47:

16.30:
16.45:
17.40:
17.41:
17.52:
17.56:
Der 13.
03.08:

Tiefflieger.

In 80 Grad ein Flugboot. Fliegt anscheinend Luft-
sperre tiber dem Geleit in Stidwestschlagen.

Dinner Mast abgelaufen.

Zwei weitere Masten.

Verband in Sicht.

Flugzeug.

Alarmtauchen.

Zwei Bewacher in unmittelbarer Néhe.

Dezember.

Kleiner Dampfer mit allen Lichtern. Neutraler. BdU
meldet durch FT Geleit. Es sollen darauf operieren
Miller — also wir —, Hansmann, Baumann, Scholz,
Gelhaus, Gengelbach. Diese Gruppe operiert unter
dem Tarnnamen «Seerduber». Unser Standort 170 See-
meilen W Tanger.

17. Dezember.

04.47:

Baumann meldet Fuhlung.

06.05: Eigenes U-Boot in Sicht. Wahrscheinlich U 131,

Baumann.
07.45:
08.26:
10.12:
10.47:
12.10:
13.45:
13.55:
13.56:
14.10:

14.15:

14.46:
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Baumann meldet Flhlung abgerissen.

BdU schickt eine Kondor als Fihlungshalter.
Rauchfahnen.

Scholz meldet Standort des Geleits.

Im Bugraum acht bis zehn Detonationen gehort.

: Ein U-Boot.

Drei Rauchwolken laufen darauf zu.

Ein Flugzeug wirft in 150 Grad Bomben und dreht.
Flugzeug wirft eine weitere Bombe. In 160 Grad an
der Kimm ein U-Boot, Kurs 90 Grad. Wir vermuten,
es ist Baumann.

Baumann meldet Boot tauchunklar. Er wird von vier
Zerstdrern gejagt (Gruppe Walker).

Alarmtauchen vor Flugboot. Kdnnen Baumann leider
nicht helfen.



15.55:  Aufgetaucht.

15.59:  Alarmtauchen. Flugboot fliegt an.

17.45:  Aufgetaucht.

18.19: Gelhaus meldet Geleit.

18.41: Alarmtauchen vor Flieger.

19.55:  Aufgetaucht. BdU fordert Standort von Baumann und Hans-

mann. Beide melden nicht mehr.

Sonntag, 22. Dezember.

00.05: Grosser Schatten. Dahinter Bewacher. Es schélt sich ein 10°000-

Tonnen-Dampfer mit hoher Silhouette heraus. Das Schiff hat eine

lange Back. Es ist vermutlich ein Flugzeug-Katapultschiff.

00.23: Rohr 5 und Rohr 6, Fehlschiisse. Vorbei. Vor uns liegen jetzt

das Flugzeugmutterschiff und 6 Sicherungsfahrzeuge, 2 Bewacher ste-

hen achteraus im Kielwasser, und eine Korvette schiesst laufend

Leuchtgranaten, die unangenehm dicht neben uns liegen. Briickenwa-

che runter. Bewacher auf 800 Meter.

Alarmtauchen.

00.48:  Acht wirkungslose Wasserbomben.

00.55:  Zwolf schon besser liegende Wasserbomben.

01.16: Tiefenlote (Asdic).

01.30:  Geréusche wechseln vom Zerstorer auf Korvette.

01.44:  Vierzehn prima liegende Wasserbomben.

02.09:  Funf prima liegende Wasserbomben.

02.38:  Zwei sehr gut liegende Wasserbomben. Harte Erschiitterun

gen im Boot.

02.48:  Neue Gegnerortungen bis 02.56.

03.08:  Korvette lauft ab.

04.30: Aufgetaucht. Geleit und Fuhlung verloren.

10.36:  Standort jetzt 600 Seemeilen NW Finisterre.

16.28:  Flachsenberg meldet Geleit.

Wir bemerken nach dem Auftauchen, dass wir eine 20 Meter breite
Olspur hinter uns herziehen. Konnten den Fehler mit Bordmitteln behe-
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ben. Wahrscheinlich hat die Korvette aufgrund der Olspur ge-
glaubt, uns versenkt zu haben, als sie von uns abliess.

Der 23. Dezember. —09.21: FT vom BdU: Operationen am Ge-
leit abbrechen. Riickmarsch antreten. —

Ende Wiebe.

Und was geschah mit U 131?

Getreu alter Marinetradition ist Fregattenkapitdn Arendt
Baumann an Bord seines Bootes geblieben. Er steht auf dem
Turm, und das Wasser leckt schon Uber die Gratings des Ober-
decks. Baumann sieht zu seinen Mannern hinlber. Sie schwim-
men bereits im warmen Wasser. Sie haben alle ihre Tauchretter
umlegen kénnen. Gefahr besteht fir keinen der Treibenden.

Hort er richtig?

In das sanfte Rauschen der sich leicht brechenden Diinung und
in die weiche Melodie des Passatwindes dieser Breiten schwingt
das Deutschlandlied. Erst leise, dann lauter. Dann singen es alle
mit, die im Wasser liegen.

Baumann nimmt sein Doppelglas ab. Es soll nicht in Feindes-
hand fallen. Als er es an den Sehrohrbock des sterbenden Bootes
hangt, durchzuckt es wie ein Stich sein Herz, so, als musse er sich
von einem guten Freund, von etwas Lieb- und Wertgewordenem
trennen ...

«Einigkeit und Recht und Freiheit... sind des Gliickes Unter-
pfand ...» Einig sind die Manner, die das Lied singen, das auf Hel-
goland geboren wurde und das das Ausland missversteht oder be-
wusst missgedeutet hat. Freiheit aber ... Jetzt in den letzten Stun-
den vor der Gefangenschaft? Und Recht? Welches Recht schuf
diesen Krieg?

Mit welchem Recht morden sich Menschen? Doch nie mit Got-
tes Willen. Oder doch? So, wie in Gottes Natur der Uberlegene
den Unterlegenen frisst.

«Recht oder Unrecht — mein Vaterland», sagt der Englénder.
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Warum gehe ich nicht von Bord, durchféhrt es Baumann.

Der Tradition wegen? Ist sie so heilig, sich selbst zu opfern?

Baumann weiss nicht einmal eine Antwort darauf. Er flihlt kaum, dass
die See seine Fisse umspiilt und das warme Wasser héher und héher
klettert. Er hat seine rechte Hand noch immer auf dem Riemen seines
Doppelglases liegen. Durch seine Optik sah er vor 1939 einen Teil der
bunten friedlichen und schénen Welt. Damals ...

Spring Uber Bord. Rette dich. Der Sog wird dich hinabreissen, und du
wirst da unten ersaufen wie eine Ratte. Warum sind die Fusse gelahmt?
Warum reagiert der Korper nicht? Es wird in Gottes Handen liegen, wenn
du das Absaufen berstehst.

Und Baumann sieht, wie die See sein Glas Uberspult. Ist es nur das
Glas, das er liebt? Das Glas ist ihm Heimat, nicht nur Besitz.

«Uber alles in der Welt...», tont es heriiber. Stirker als das Rauschen
der See.

Baumann springt nicht.

Er bleibt. Er ist Friese. Antworte, Schicksal, brauchst du mich noch?

Und das Boot sinkt. Und Baumann mit ihm. Es reisst ihn hinab, und
es stosst ihn wieder aus. Baumann treibt auf.

Eine halbe Stunde spéter ist er an Bord des britischen Zerstorers. Er
wird gut und anstandig aufgenommen und kameradschaftlich versorgt.

Am néchsten Morgen.

Baumann und seine Offiziere sitzen in der Messe und friihstiicken. Ein
L&ufer erscheint und bittet die deutschen Offiziere nach oben, im Namen
des britischen Kommandanten.

«Sagen Sie lThrem Kommandanten, dass wir friihstiicken. Wir kom-
men, wenn wir fertig sind», sagt Baumann.

Der Laufer trabt ab und erscheint nach fiinf Minuten wieder. Der
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Kommandant bittet noch einmal die deutschen Offiziere auf die
Briicke.

Baumann sehr hoflich, aber bestimmt: «Es ist bei uns nicht {ib-
lich, im Friihstuck zu stéren. Wir kommen spéter.»

Der Lé&ufer erscheint ein drittes Mal.

«Der Kommandant befiehlt die deutschen Offiziere auf die Bri-
cke.» Baumann legt sein Besteck hin: «Also gehen wir.»

Sie gehen langsam und ohne Hast nach oben.

Auf der Briicke herrscht Zustand. Aller Augen sind nach Steu-
erbord gerichtet, Baumann folgt den Blicken. Er sieht ein deut-
sches U-Boot, Leute im Wasser treiben und ein Verkehrsboot des
Zerstorers auf das U-Boot zustreben.

Baumann blickt in das selbstzufriedene Gesicht des britischen
Kommandanten. «...Wir werden das Boot entern und nach Hause
schleppen, driickt dessen zuversichtliches Lacheln aus.

Plotzlich ein Knall, eine wiitende Detonation.

Baumann sieht, wie das U-Boot in einer Rauchséule verschwin-
det und dann sinkt. Das britische V-Boot hat gedreht und die Ma-
schine Uber Stop auf Zuriick gelegt. Es ware beinahe am U-Boot
gewesen und mit in die Luft geflogen. Baumann lachelt. Der Bri-
tenkommandant dagegen ist galliger Zorn.

«lch danke, Captain.»

Baumann und seine Offiziere sind entlassen.

Eine Viertelstunde spater klettert Korvettenkapitdn Heyda an
Bord. Er trifft auf Baumann.

«Boot gesunken, Besatzung lebt.»

«Ein doppelter Trost, Heyda, so bitter er auch ist.»

An diesem Geleit, das der britische Kapitan Walker befehligte,
ging auch das Boot von Kapitanleutnant Endrass, Priens Wachof-
fizier von Scapa, verloren. Donitz hatte Endrass, auf den er grosse
Hoffnungen setzte und der sich als ehemaliger Handelsschiffsoffi-
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zier in vielen schwierigen Situationen hervorragend bewdhrte, zur Unter-
stlitzung an das Geleit geschickt.

«Dranbleiben am Geleit. Ich schicke Endrass», lautete das FT. Es half
nichts. Die britische Abwehr war derart vorztglich, dass ein Teil der an-
greifenden Boote, die sich mit Z&higkeit festgebissen hatten und immer
wieder versuchten, den Ring der Geleitfahrzeuge zu sprengen, verloren-
ging ...

Kapiténleutnant Hansmann mit U 127 am 15. Dezember durch HMS
«Nestor», Totalverlust. Niemand wurde gerettet.

Fregattenkapitdn Baumann, U 131, 17. Dezember, durch HMS «Ex-
moor», HMS «Stanley», HMS «Penstemon», HMS «Stork» und Flug-
zeuge des Trégers «Audacity», Kommandant und ein Teil der Besatzung
gefangen.

Korvettenkapitdn Heyda, U434, am 18. Dezember durch HMS
«Blankney» und HMS «Stanley», Kommandant und Soldaten gefangen.

Kapitanleutnant Gengelbach, U 574, am 19. Dezember durch HMS
«Stork». Ein Teil der Besatzung gefangen.

Korvettenkapitdn Hoffmann, U451, am 21. Dezember auf dem Ab-
marsch zum Geleit durch Flugzeug versenkt. Es gab nur einen Uberle-
benden.

Kapitanleutnant E. Endrass, U 567, am 21. Dezember durch HMS
«Deptford» und HMS «Samphire» versenkt. Keine Uberlebenden.

Vermutlich istauch U 208, Kapitanleutnant Schlieper, ein Opfer dieser
Abwehrgruppe geworden. Eine genaue Verlustursache ist allerdings un-
bekannt.

Donitz liess den Angriff auf diesen Konvoi abbrechen. Die Verluste
waren schwer und standen in keinem Verhaltnis zu den Erfolgen. Die
neue konzentrierte U-Boot-Abwehr bestand ihre erste Bewahrung. Die
deutschen U-Boote vermochten diese massive Abwehr nicht zu zersplit-
tern.
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12

Die U-Boote und das HK-Atlantis-Drama

Zur Lage:
Das Jahr klingt also mit schweren Verlusten aus. Gingen im Mai ein

Boot, im Juni funf, im August drei, im September zwei und im Oktober
zwei, im November flnf Boote verloren, so sind es im Dezember neun.
Immer sind Flugzeuge die Ursache. Insgesamt verloren die Deut-
schen 1941 SS Boote, also nicht ganz drei im Monat, gegeniiber 12
bis 18 Indienststellungen. Die britischen Verluste betragen (hach bri-
tischen Angaben) bis zum Jahresende 2,2 Mill. BRT. Inzwischen sind
aber die USA in den Krieg eingetreten, und damit vermehrt sich die
Zahl der U-Boot-Abwehrkréfte zur See und in der Luft um ein vielfa-
ches. Auf den USA-Werften beginnt das Henry-Kaiser-Programm
Gestalt anzunehmen. Die ersten Fliessbandschiffe laufen vom Stapel.
Sie nennen sie «Liberty»-Schiffe — «Freiheitsschiffe». Wahrend nur
ganze sechs U-Boote gegen die USA-Schiffahrt unter dem Begriff
«Paukenschlag» angesetzt werden kdnnen, weitet sich der U-Boot-
Krieg auch auf die karibischen und stidatlantischen Gewasser aus,
seitdem die Seeversorgung durch Versorgungs-U-Boote solche weit-
raumigen Operationen zulésst. Der U-Boot-Krieg gleicht einem
Waldbrand. Kaum haben ihn die Alliierten an einer Stelle geldscht,
flackert er an anderen wieder auf. Es fehlt an U-Boot-Jagern und
Flugzeugen, um gleichzeitig tiberall zu sein. Je mehr sich der U-Boot-
Krieg raumlich ausdehnt, umso mehr werden die Alliierten in die De-
fensive gedrangt, wird das System der Geleitzugrouten und deren
Schutz durch Bewacher und Flugzeuge immer komplizierter. Der alte
militarische Grundsatz, den Feind zu schlagen, wo man ihn trifft, fin-
det hier keine Anwendung. Der Feind ist nicht immer sichtbar, ihm
kommen alle Méglichkeiten der Guerilla zugute.

Trotzdem, auch dem Gegner scheint Fortunas Sonne. Nur wenige
Wochen vor der Gibraltar-Geleitzug-Katastrophe kam es im Sudat-
lantik zu einem anderen dramatischen Geschehen, bei dem die deut-
sche Kriegsmarine ebenfalls schwere Verluste hinnehmen musste.



U 126, Kapitanleutnant Bauer, fuhrt Handelskrieg vor der Gold- und El-
fenbeinkiste Afrikas. In noch jungfraulichem Seegebiet vor Freetown
hat Bauer Gliick. Er versenkt sechs Frachter und einen Tanker, und er
bittet Donitz nach einer zehn Wochen andauernden Feindfahrt wegen
Brennstoffund Lebensmittelmangels den Riickmarsch antreten zu dirfen.

Funkspruch vom BdU: «Schiff 16, Hilfskreuzer ,Atlantis’ Gbernimmt
die Versorgung.»

«Prima», sagt Bauer. «Umso besser.»

Bauer erhalt den genauen Treffpunkt und den Befehl, vier Tage nicht
zu funken, damit das Geheimquadrat der deutschen Uberseeversorgung
im sudlichen Atlantik nicht durch Einpeilung verraten wiirde.

An Bord des U 126 kennt natiirlich kein Mensch dieses Schiff 16, denn
die U-Boot-Méanner haben so viel um die Ohren, dass sie froh sind, durch
ihre eigenen Geheimsachen und Spezialtechnik durchzusteigen.

Pinktlich wie bei einem Eisenbahnfahrplan kommen zur vereinbarten
Zeit Mastspitzen in Sicht, dann Schornsteine und schliesslich die Auf-
bauten eines Frachtschiffes.

Ist es jenes omindse Schiff 16? Oder ein feindlicher Dampfer?

«Hier Schiff 16, Kapitdn zur See Rogge. Herzlich willkommens, ist
die schnelle Antwort auf die Morseanfrage Bauers.

Man schreibt den 22. November.

Schiff 16 ist an diesem Tage genau 622 Tage in See ...

622 Tage, das sind fast zwei volle Jahre, die der Hilfskreuzer ohne
Werft und ohne Hafen in iberseeischen Gewéssern operierte und bislang
145’000 BRT versenkte und damit nach Schiff 33, HK «Pinguin» (nach
zwolfmonatiger Unternehmung am 9. Mai 1941 im Indischen Ozean ge-
sunken) die zweitgrdsste Erfolgsziffer an seine Flagge heften konnte.
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Rogge lasst mit der Klappbuchs an Bauer morsen. «Im Kiel-
wasser folgen. Klarmachen zur Ubergabe.»

Die Versorgung beginnt ohne Umschweife. Bauer kann dies nur
recht sein. Je schneller er wieder ausgerUstet ist, umso schneller,
eher steht er wieder am Feind. Vom Hilfskreuzer wird ein
Schlauch (ber das Heck gegeben, durch den das flussige Gold in
die Treibolbunker des U-Bootes rauscht. Alles klappt grossartig.
Wie am Schnirchen. Auch eine Telefonleitung wird vom Hilfs-
kreuzer zum Boot gelegt, und als es auf U 126 mitten im Atlantik
so vertraut wie im heimatlichen Stiitzpunkt klingelte, meldet sich
zwar nicht eine besorgte Marinemutti, sondern eine basstiefe
mannliche Stimme.

«Hier Obermaschinist Reinhard Kénig, HK ,Atlantis’. Ist dort
ein Obermaschinist Schlumberger an Bord ..? So so, ist an
Bord...? Sagen Sie ihm, er mochte auf Schiff 16 kommen. Es ist
fur ihn einiges kaltgestellt. Ende ...»

Die Verlockung ist gross, sich auf dem Deck eines richtigen
Dampfers die Beine zu vertreten. Der Kommandant, der Arzt und
noch einige, die driben alle Freunde entdeckt haben, fahren zu-
sammen mit Obermaschinist Schlumberger auf das ratselhafte
Schiff mit der Nummer 16.

Sie betreten die schneeweiss gescheuerten Teakholzplanken ei-
nes ganz gewdhnlichen Handelsdampfers, der in keinem Winkel
etwas von seiner eigentlichen Bestimmung erahnen l&sst.

Zwei Welten prallen an diesem 22. November 1941 aufeinan-
der...

Die vom Hilfskreuzer tragen schneeweisse Shorts, schnee-
weisse Tropenhemden. Sie haben weisse Panamamiitzen auf den
Kdpfen. Sie sind braungebrannt, kerngesund, kraftstrotzend. Auf
einer Jacht kann die Besatzung nicht sauberer und gepflegter aus-
sehen.

Die vom U-Boot haben verschmierte, graugriine U-Boots-Péck-
chen an, die nach Ol und Schweiss riechen. Sie sind unrasiert.
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Gnadenloser Krieg

Rechts: 7°000 Meter Festholz,
die ein Frachter fur England
geladen hatte, werden buch-
stablich in die Luft gejagt, als
der U-Boot-Torpedo traf. Das
Schiff sank augenblicklich. —
Mitte: Ein dramatisches Bild.
Der letzte Mann eines Zersto-
rers, der sich auf den auf einer
Luftblase aufschwimmenden
Zerstorerbug gerettet hat. Im
Hintergrund ein herannahen-
des Rettungshoot. — Unten:
Selbsterhaltungstrieb verbot
den U-Booten, Uberlebende
versenkter Schiffe zu retten.
Solche Szenen belasteten die
Ménner schwer. Es blieb nur
die Hoffhung, dass andere
Gegnerschiffe die Uberleben-
den finden und auch aufneh-
men wirden.



Im Mittelmeer

U 77 steht vorgeflutet vor der palésti-
nensischen Kste, bereit, bei Luftbedro-
hung in den néchsten Sekunden zu ver-
schwinden. Die acht Ringe um das Ge-
schutzrohr bezeichnen acht vor Beirut
durch Atrtillerie versenkte Frachtsegler.
Im Mittelmeer war auch der kleinste
Frachttrager von Bedeutung.

(unten) So sah Guggenberger die Force
«H», links HMS «Ark Royal», die
Schlachtschiffe HMS «Malaya» und
(hier statt des Trégers «Furious») «Re-
nown». Im Hintergrund der Felsen von
Gibraltar.

Flugzeugtréger
«Ark Royal» nach
der Torpedierung
durch U 81 und

U 205. Ein Zersto-
rer birgt die Besat-
zung von dem tdd-
lich verwundeten
Tragerschiff ab.




Méachtige ungepflegte Bérte umrahmen ihre Gesichter, die von
den langen Wochen unter Wasser hohlaugig und von ungesunder
gelbgriiner Farbe sind. Die Jungen, die kaum Achtzehnjahrigen
und Zwanzigjahrigen unter dieser Gruppe scheinen viel, viel alter
zu sein, viel gereifter und erfahrener und so gar nicht unbekiim-
mert jungenhaft. Als seien sie einer Galerie gnadenlosen Grauens
entstiegen, aus der sonnenlosen Tiefe der See, so schauen sie, de-
nen jetzt eine so herzliche Begriissung zuteil wird, aus.

«Wie zur Kieler Woche», strahlt Schlumberger, der Kollege
von Reinhard Kénig, der wie Schlumberger spéter auch Oberleut-
nant-Ing. und ein U-Boots-LI werden soll, als er sich in der ge-
raumigen Oberfeldwebelmesse der «Atlantis» reckt und tief und
bewusst die herrliche frische Luft mit vollen Ziigen geniesst. Auf
dem Tisch steht eine auf einem britischen Frachter erbeutete Fla-
sche «Black and White».

«Kannst dir hier ruhig einen hinter die Binde giessen, Schlum-
berger. Stehen hier weit ab von allen Dampferlinien. Hier haben
schon andere Einheiten seit Kriegsbeginn ungestért Ol aus den
Versorgungsschiffen genuckelt und Proviant, Munition und der-
gleichen Gbernommen. «Admiral Graf Spee», «Admiral Scheer»
oder die vielen anderen Hilfskreuzer wie «Thor», «Pinguins,
«Michel» oder «Kormoran».

Hier lag auch jener legendéare Eierdampfer, den «Admiral
Scheer»® kurz vor Weihnachten 1940 erbeutete. Mit seinen vier-
zehn Millionen Eiern an Bord wurde das britische Kihlschiff
«Duquesa» zum zusatzlichen Verpflegungsamt «Wilhelmshaven-
Sud». Von hier aus schickte «Pinguin» seine in der Antarktis mit
List und ohne einen Schuss Pulver erbeutete norwegische Wal-
fangflotte nach Hause ...2

1 Siehe Brennecke-Krancke: «<RRR — Das gliickhafte Schiff» — Schwerer Kreuzer
«Admiral Scheer».

2 Siehe Brennecke: «Gespensterkreuzer HK 33» und «Die deutschen Hilfskreu-
zer im Zweiten Weltkrieg; gefiirchtet, aber geachtet.» Alle Biicher bei Koehlers
Verlagsgesellschaft, Jugenheim, Herford
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«Dunnerliichting, das sieht man dieser azurblauen Wasserwiese
wahrhaftig nicht an. Nie was von einem solchen, so munteren at-
lantischen Stuitzpunkt gehdrt», staunt Schlumberger, steht auf und
zwangt seinen Kopf in das getffnete Bullauge.

Bullaugen! Licht und Luft spendende Buileyes, so etwas gibt
es ja auf Schiffen, auf richtigen Schiffen ...

Und nach einer Pause, wéahrend der er sich mit Daumen und
Zeigefinger durch das Gestriipp seines pomphaften Bartes féhrt,
sagt er:

«Kann aber auch mal anders kommen. Wir U-Boot-Fahrer wis-
sen ganz gut, dass das, was heute richtig ist, morgen schon ver-
kehrt sein kann ... Trotzdem, Prost!»

«Prost, alter Pirat, sei unbesorgt, hier sind wir sicher.»

Zwischendurch serviert ein Backschafter frische Brotchen. Sie
sind mit Schabefleisch belegt und mit Gurken und Zwiebeln
hiibsch appetitlich garniert.

Schlumberger bleibt der Schluck im Halse stecken, als er das
sieht. «<Donnerwetter.»

Konig erklért, dass man auf der «Atlantis» auch ein bisschen
Landwirtschaft betreibe. Man habe verschiedene lebende Tiere an
Bord, natirlich auch und vor allem Schweinchen, die bei den vie-
len Abfallen und der frischen Seeluft ganz ausgezeichnet gedeihen
warden. Er fugt noch hinzu: «Bei unserem langen Seetdrn braucht
man was Anstandiges zu futtern, vor allem Frischfleisch. Den-
noch, euer Dasein ist in mancher Hinsicht noch hérter. Zu Ehren
der U-Boot-Géste hat daher eines der Borstenviecher dran glauben
mussen.»

«Na, dann lass uns reinhauen in diese leckere Schweinerei!»

Mit beiden Backen kauend, fragt Schlumberger seinen Kumpel,
was er denn zu tun beabsichtige, wenn er mit der «Atlantis» nach
Hause komme.

«U-Boot-Waffe, klarer Fall.»

234



Schlumberger beugt sich vor und schlagt mit der Faust auf den
Tisch.

«Hdre ich recht? Du siehst doch, wie vergammelt wir ausse-
hen. Bei uns heisst es angreifen, angreifen, angreifen. Fir einen
Obermaschinisten bedeutet solch ein Dasein: Nichts sehen, nur
hoffen. Still ausharren. Immer auf Draht sein. Immer in der sticki-
gen Réhre hocken. Eine Verantwortung tragen, an der das Wohl
des Bootes und der ganzen Besatzung hangt, viel Verantwortung,
mehr als hier, wo ihr so viele seid, wo einer auf den anderen auf-
passt.»

«Eben darum.»

«Uberleg es dir noch mal.»

«Da gibt es nichts zu {iberlegen. Wiirdest du denn noch einmal
zur U-Boot-Waffe gehen?»

«Was fur eine uberflussige Frage. Natlrlich. Damals, als ich
mich grosskoksig, wie Lords manchmal sind, freiwillig meldete,
hatte ich Angst vor meiner eigenen Courage. Als ich dann zum
ersten Mal in so eine Rohre einstieg, wére am liebsten davonge-
laufen. Und heute? Es gibt fir mich nur ein Kommando bei der
blauen Zunft. Wer einmal den U-Boot-Geist erlebte, wird uns ver-
stehen.»

«Du wirst mich verstehen, wenn ich ebendiesen U-Boot-Geist,
diese U-Boot-Kameradschaft suche.»

«Es geféllt dir hier nicht an Bord?»

«Doch — aber ...I»

Eine Stunde spéter rasseln die Alarmglocken. Kdnig springt
auf und saust auf seine Gefechtsstation. Schlumberger geht an
Deck.

Zwei Masten, drei Schornsteine sind tiber die Kimm geklettert.

«Kreuzer», ruft Bauer, springt an die Backbordreling und treibt
Schlumberger und die anderen an, schleunigst zum Boot zu fah-
ren. Aber auch auf dem U-Boot hat man den Alarm gehort. Bauer
sieht gerade noch, wie sein Boot auf Tiefe geht.
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Ein Flugzeug kurvt heran und fordert das verdachtig erschei-
nende Schiff nach zwei Bomben vor dem Bug zum Stoppen auf.
Uber die Kimm treten die Umrisse eines britischen Kreuzers.

«Alle Besatzungsmitglieder von U 126 unter Deck. Bérte ver-
raten die Tarnung», wird durch den Bordlautsprecher durchgege-
ben.

Schlumberger lacht trotz der heiklen Situation.

«Wieso, Herr Kaleunt, uns kennt doch keener mit diesem
Bart.»

«Mach schon, Schlumberger, das ist bitterster Ernst. Die hier
wollen jetzt einen harmlosen Handelsdampfer spielen.»

Unter Deck empfangen die U-Boot-Manner Schwimmuwesten.

«Da haben wir uns ja eine schdne Suppe eingebrockt»,
schimpft Bauer.

Inzwischen fragt der Kreuzer an, was flr ein Schiff der Han-
delsdampfer wére. Rogge gibt den Namen des hollandischen
Frachtschiffes «Polyphemus» hinlber, das sich nach Kenntnis
des «Atlantis»-Kommandos tatsachlich zur Stunde im gleichen
Seegebiet befand. Die Frage nach dem Kurs beantwortet er mit
USA. Dazwischen kommt immer wieder die Anfrage nach dem
geheimen Codewort, das Schiff 16 naturlich nicht geben kann.

Eine Stunde dauert dieses von Rogge absichtlich verzégerte
Frage-und-Antwort-Spiel.

Immer wieder will der Brite das Kennwort wissen. Obwohl die
USA zur Stunde noch nicht im Kriege sind, bestehen hier offen-
bar geheime Abmachungen, wie sie nur unter Kriegspartnern tb-
lich sind.

Rogge lasst durchgeben, dass mit allem zu rechnen ist.

Er hatte es kaum ausgesprochen, als der Brite, es ist der mit
acht 20,3- und acht 10,2-cm-Geschiitzen als SA und MA neben
zahlreicher Flak relativ stark bestiickte Schwere Kreuzer «Dev-
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onshire» (Captain Oliver), das Feuer erdffnet. Er steht 18°000
Meter ab und jagt in grosser Fahrt Giber die Kimm dahin. Die «At-
lantis»-Acrtillerie ist auf diese Entfernung machtlos. Dennoch ver-
sucht Rogge, sein Schiff in Fahrt zu bringen, um den Abstand zu
verringern. Aber die «Devonshire», gewarnt durch die Vernich-
tung des Kreuzers «Sydney» durch Hilfskreuzer «Kormoran»,
hélt sich aus dem Bereich der Hilfskreuzerartillerie.

Alle an Bord haben nur die eine Hoffnung, dass das U-Boot
angreifen und zum Schuss kommen mdge. Aber dort fehlen die
wichtigsten Kdpfe, der Kommandant, der LI und der Obermaschi-
nist.

Die dritte Salve schlagt deckend ein. Sie zerreisst das Vor-
schiff, das zu brennen beginnt.

Rogge gibt nicht auf.

Neue Treffer.

Die Backbordseite wird total zerschossen.

«Aussichtslose Sache», lasst sich Bauer vernehmen. Und als
aussichtslos erkennt auch Rogge die Situation. Ihm hilft keine
List mehr, die grosste Starke der Hilfskreuzer ...

Rogge gibt Befehl, das Schiff zu verlassen und zu sprengen.

Was sich nun zutrégt, ist ein Drama fur sich, das in diesem Zu-
sammenhang nicht ausfihrlich geschildert werden kann. Viel-
leicht genligt der Hinweis, dass der britische Kreuzer noch immer
schoss, als bereits die ersten Boote im Wasser treiben, als Schwer-
und Leichtverwundete im Wasser um ihr Leben kdmpfen, als auf
der «Atlantis» schon lange die Waffen schweigen.

Die «Atlantis» sinkt.

Dreihundertzwolf Uberlebende treiben in Rettungsbooten und
Gummitflossen im Atlantik.!

1 Beim Auslaufen befanden sich 350 Mann an Bord. Abgénge gab es durch aus-
geschiffte Prisenkommandos, einige auch wegen Erkrankungen und damit ver-
bundene Abkommandierungen auf Prisen oder Blockadebrecher.
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Eine Insel von Menschenleibern.

Das Bordflugzeug des Britenkreuzers Uberfliegt noch einmal
in vierzig Meter Hohe die Schiffbriichigen und verschwindet
dann in Richtung «Devonshire», die nicht wieder in Sicht kommt.

Sieben Stunden treiben die Uberlebenden unter einer fast senk-
recht stehenden, erbarmungslos stechenden Sonne. Die meisten
sind nur notdurftig gekleidet. Wo bleibt das U-Boot. Der Sonnen-
brand ist noch schlimmer als der peinigende Durst.

U 126 hatte die Uberlebenden nach dem Angriff ausser Sicht
bekommen, als es vergeblich versuchte, sich dem Kreuzer vorzu-
setzen.

Ein vielstimmiger Schrei rollt Uber den Sudatlantik. Neben den
Rettungsbooten bricht das U-Boot pl6tzlich gischtiiberstromt aus
der See.

Bauer Ubernimmt wieder sein Boot.

Wohin mit den vielen Menschen? Das ist die Frage. Doch be-
vor er sich damit befassen kann, gibt er einen Funkspruch an den
BdU ab, um Hilfe anzufordern.

Zweihundert Mann kann Bauer an Oberdeck unterbringen. Sie
hocken dicht gedréngt wie Heringe im Netz beieinander, kaum,
dass sie sich bewegen konnen, und der Gedanke daran, dass der
Kreuzer wiederkommen konnte, macht die Stimmung nicht bes-
ser. Jeder ist sich darlber klar, dass es dann eine Katastrophe ge-
ben muss.

Weiss die «Devonshire» von dem U-Boot? Sicherlich, sonst
ware sie nach dem Angriff zuriickgekommen, um die Uberleben-
den aufzunehmen.!

1 Dass die Briten von U-Boot-Versorgungen Kenntnis hatten, wird erst Jahre
nach dem Krieg bekannt. Sie waren zwar (wegen der relativ geringen Zahl an
Funkspriichen) nicht in den Kode der Uberwasserstreitkrafte (also auch nicht
der Hilfskreuzer) eingebrochen, wohl aber in den U-Boot-Kode, wobei ihnen
die Erbeutung von U 110 (Lemp) und spéter die computeréhnlichen «bombs»
halfen. Da die Versorgung von U-Booten oft auch durch regulére V-Schiffe,
durch Hilfskreuzer, Blockadebrecher... erfolgte, genuigten die Daten und Posi-
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Der Rest der Ménner bleibt in den Booten und auf den Fldssen,
die U 126 in Schlepptau nimmt. In jedem Boot werden 120 Mann
untergebracht. Das ist viel zuviel, das Ubertrifft bei weitem das
vorgesehene Hochstsoll.

Aber keiner Klagt.

Im Boot selbst sind alle Kojen mit Verwundeten belegt. Die
Offiziere, Feldwebel und Unteroffiziere des Bootes schlafen an
Deck, auf den nackten Flurplatten.

Rogge teilt mit Bauer das Wasser und die Vorréte ein. Es muss
Vorsorge getroffen werden, um sich auf eine lange Reise vorzu-
bereiten. Man rechnet mit zehn Tagen Schlepptau, um vielleicht
Pernambuco in Suidamerika zu erreichen.

Pro Kopf werden pro Tag eine Tasse Wasser und eine Handvoll
Gemise und etwas Fleisch verausgabt.

Die Tage sind glihendheiss. Die Néchte bitterkalt.

Aus der Heimat geht ein beruhigender Funkspruch ein, dass
alle im Umkreis stehenden Uberwasserschiffe und auch einige U-
Boote auf Kollisionskurs beordert worden seien.

Das Kklingt sehr hoffnungsvoll. Aber weiss die Ski auch genau,
wo im Augenblick diese Schiffe stehen? Sie funken ja nur im Not-
fall und bei besonderen Ereignissen.

Nach fiinf Tagen kommt tatsachlich ein Uberwasserschiff in
Sicht.

Es ist der deutsche Dampfer «Python», ein Hilfsschiff der in
Ubersee operierenden deutschen Seestreitkréfte. U 126 gibt die
Uberlebenden ab. Auf einen Besuch auf der «Python» lasst sich
Bauer auch nicht auf gltliches Zureden héherer Dienstgrade mehr
ein. Er hat die Nase voll und nimmt sofort Kurs auf sein neues
Operationsgebiet...

Doch damit hat das tiickische Schicksal seine letzten Wiirfel
noch lange nicht ausgespielt... Eine Kettenreaktion soll folgen.
Und auch sie ist kein Zufall.

tionen in den U-Boot-Funkspriichen, um solche Uberwassereinheiten im Ver-
sorgungsgebiet zu iberraschen, anzugreifen und zu vernichten.
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Merten, U 68, der mit der «Atlantis» einige Tage vor Bauer
zusammenlag, um seinen Méannern an Bord des Hilfskreuzers ein
bisschen Erholung zu génnen, bevor er zur Kongomiindung vor-
stiess, hat die Alarmrufe des BdU empfangen und selbstverstéand-
lich sofort seine Operationen abgebrochen. Auf dem Wege zum
Versenkungsplatz erfahrt er durch Funk, dass Bauer die Besat-
zung in Booten nach Stidamerika abzuschleppen versuche. Kurz
darauf ein neuer Funkspruch: Die «Python» habe inzwischen die
«Atlantis»-Besatzung tbernommen. In der Nahe stehende U-
Boote hétten Gelegenheit, bei der «Python» zu versorgen, ehe
diese in die Heimat marschiere.

Das lasst sich Merten nicht zweimal sagen. Mehr Ol — mehr
Seemeilen und mehr Chance auf weitere Erfolge.

Auf dem Marsch zum Treffpunkt dicke Nebelsuppe. Obersteu-
ermann Griese kommt sich wie ein Maulwurf vor; der sich mit
animalischer Witterung durch die dunkle Erde wiihlt. Aber sie er-
reichen haarspéltig genau den bezeichneten Standort, sogar friiher
noch als befohlen. Merten ist iber seinen famosen Steuermann
des Lobes voll. Der meint lachelnd, bei klarem Wetter kdnne je-
der navigieren. Mit dem «jeder» zielt er unverblimt auf den Kom-
mandanten ab. Toleranz ist das Salz des Lebens, denkt Merten
und l&chelt verzeihend. Schliesslich weiss er die Navigation in
Grieses Handen in besten Handen, wenn nicht sogar in den besten
an Bord.

Das zweite Boot, das ebenfalls zur «Python» befohlen wurde,
ist noch nicht am Platz. Merten freut sich dartber; kann er sich
doch sofort und intensiv um die eigene Versorgung kimmern. Er
nimmt mehr Ol, als er eigentlich braucht. Warum, weiss er selbst
nicht. Aber er tut es. Er hat das, was alle grossen Seeleute aus-
zeichnet: den sechsten Sinn flr drohende Gefahren. Am néchsten
Morgen néhert sich das zweite Boot. Es macht am Heck des Ver-
sorgers fest.

«lch wiirde mich beeilen», ruft Merten hintber.
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Der andere Kommandant winkt I&ssig ab.

Merten indessen drangt seine eigenen Manner. «Los, los,
Jungs, die Torpedos missen unter Deck. Ich mdchte schnellstens
das Luk dicht bekommen.»

«Kann gut reden, der Alte ...», fluchen die Méanner. Es ist
schliesslich keine erbauliche Arbeit, in der Affenhitze die zent-
nerschweren Aale in das schwankende Boot zu wuchten.

«So0 was wird im Frieden als Sensation in der Wochenschau
gezeigt», knurren sie bose.

Das Boot arbeitet schwer in der Diinung, und die Verladeanla-
gen, die den Torpedo an Bord ziehen und so schrag aufrecht stel-
len, damit er auch in das Luk eingefihrt werden kann, sind recht
primitiv, wenn sie an sich auch ihren Zweck gut erfillen. In Ruhe
— aber nicht in diesem Peitschentempo.

Merten hat sich auf die Turmreling gesetzt. Griese hockt neben
ihm. Beide schweigen. Beide setzen aber immer wieder das Glas
an, um den Horizont abzusuchen. Das sieht nach stissem Nichts-
tun aus, wéhrend die andern schuften und schwitzen. Aber es hat
seinen Grund. Merten verl&sst sich lieber auf sich selbst und seine
und seiner Manner Augen.

Plotzlich plumpst er von der Reling. Ach Griese ldsst sich fal-
len.

Gleichzeitig gibt es Alarm auf der «Python».

«Leinen los. Los! Los! Los!» brillt Merten.

Da beginnen auch schon die Schrauben der «Python» zu dre-
hen.

Wieder sind erst zwei diirre Masten und wenig spéter drei kap-
penlose Schornsteine eben Uber die Kimm herausgetreten.

Den Uberlebenden von der «Atlantis» braucht nicht gesagt zu
werden, wer heranmarschiert.

Es ist wieder ein Schwerer Kreuzer: drei Schornsteine, je zwei
Doppeltiirme vorn und achtern.

Verrat? Wo? In der Heimat? Woher kennen die Briten den
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neuen Geheimtreffpunkt? Zufall? Ein Zufall ist zu unwahrschein-
lich...

Die Lage fur Merten ist zum Haare ausraufen. S&mtliche Luken
sind offen, ein Teil der Besatzung schwabbelt noch in Schlauch-
booten auf dem Ozean. Sie muss er erst einsammeln. Das Ober-
deck ist schnellstens zum Tauchen klarzumachen. In der Zentrale
zermartert sich der Ingenieur den Kopf, um die nach der Versor-
gung veranderte Trimmlage des Bootes zu errechnen.

Inzwischen ist die, wie man spater erfahren wird, der «Devon-
shire» &hnliche «Dorsetshire», die unter Captain Agar gezielt
diese sudatlantische Versorgungsposition anlduft, ganz tber den
Horizont herausgekommen. Der Kapitan der «Python» dreht ab.
Er versucht, die U-Boote zwischen sich und den Kreuzer zu le-
gen, hoffend, den Gegner Uber die sich tauchklar machenden
Boote hinwegzuziehen. Ein kluges Blitzmanover von diesem
prachtvollen Alten auf der Versorgerbriicke.

Trotz der katastrophalen Trimmlage gibt Merten den Befehl
zum Alarmtauchen. Das unter Wasser rauschende Boot liegt ent-
setzlich unstabil in der See. Obwohl die besten Tiefenrudergénger
auf Wache sind und der L1 personlich die Tiefenruderganger-Be-
fehle gibt, ist das Boot nicht zu halten. Es tanzt wie eine Diva auf
Stockelschuhen. Es ist eierig und einfach nicht auf ebenen Kiel
zu legen.

Eine geraume Zeit balgen sie sich unter Wasser herum. Ab und
zu, wenn fir ein paar Sekunden das Sehrohr freikommt, sieht
Merten, dass der Britenkreuzer sein Vernichtungswerk begann.

Und sie selbst sind hilflos und machtlos. Unmdglich, einen An-
griff zu fahren.

Vielleicht schafft es das andere Boot, vielleicht...

Aber auch sein Kommandant hat Pech. Er verschétzt sich er-
heblich in der Geschwindigkeit des Kreuzers und schiesst seine
Aale daneben. Sie laufen achtern vorbei. Ins Nichts.
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Eine verpatzte Chance. Eine grossartige Chance, die in den Eimer
ging.

Da fasst Merten einen wilden Entschluss, der ans Wahnsinnige
Zu grenzen scheint.

«Auftauchen! Anblasen! Raus mit dem Boot!»

LI, Wachoffiziere und Ménner erbleichen und sehen den Kom-
mandanten entgeistert an. Hat den Alten die Blechkrankheit ge-
packt? Jetzt raus??

Die «Python» sinkt. So geschehen am 1. Dezember 1941 i lhre
und die gerettete Besatzung der «Atlantis» schwimmen bereits in
den Booten. Zwischen diesen vollgepfropften Rettungshooten
und dem britischen Kreuzer stehend, taucht Merten auf.

Er tut noch mehr. Er legt seinen Kurs direkt auf die «Devons-
hire». Er setzt alles auf eine Karte. Er will die Besatzung der «At-
lantis» und der «Python» vor dem Zugriff des Englanders und vor
der Gefangenschaft bewahren.

Tatséchlich. Der Britenkreuzer dreht angesichts des U-Bootes
ab und lauft mit hoher Fahrt davon, um von der diesigen Tropen-
kimm aufgesogen zu werden.

Rogge Ubernimmt das Kommando. Er verteilt erst einmal die
Uberlebenden auf die beiden deutschen U-Boote. Jedes iiber-
nimmt hundertzwanzig Kameraden. Zur Not kénnen sie im Boot-
sinnern Platz finden ... verstaut werden, ware der treffendere Aus-
druck dafir.

Der Rest wird auf die Rettungsboote aufgeteilt, von denen je-
des Boot einige in Schlepp nimmt. Was noch ubrigbleibt, kommt
auf den Oberdecks der U-Boote unter. Aufgeblasene Schwimm-
flosse sind den Mannern ein Trost, bei einem Alarmtauchen we-
nigstens nicht hilflos im Bach liegen zu miissen.

1 «Entscheidend fir die geschlossene Rettung beider Besatzungen war», so der
spatere Vizeadmiral Bernhard Rogge an den Verfasser, «dass beim Zusammen-
treffen mit der ,Python’ die Rettungsboote der Uberlebenden der ,Atlantis’ ge-
gen den Willen des ,Python’-Kapiténs auf den Dampfer ilbernommen wurden.
So hatten wir nun gentigend Rettungsbootraum fiir beide Besatzungen.»
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Haie gibt es hier genug, um in den Fléssen einen guten Trost zu
sehen.

Durch Funk kommt vom BdU durch, dass weitere deutsche U-
Boote zur Hilfe eilen und dass aus Bordeaux grosse italienische
Boote ausgelaufen seien, um die Uberlebenden zu iibernehmen.
Ob die Italiener heil durch die luftiiberwachte Biskaya kommen,
steht auf einem anderen Blatt.

Die Ménner haben jedenfalls das beruhigende Gefiihl, nicht
ganz verlassen zu sein. Sie wissen, dass man sich um sie kiimmert
und dass alles unternommen wird, diese einzigartige Rettungsak-
tion zu einem glucklichen Ende zu bringen.

Fur die Geretteten gibt es keinen Teller, keine Tasse, keine Lof-
fel und keine Messer. Aber Konservendosen sind ein ganz brauch-
barer Ersatz. Loffel werden selbst geschnitzt und die Messer ka-
meradschaftlich ausgetauscht. Rogge ist froh, seinen Méannern
diese praktische und niitzliche Beschaftigung zu geben, um sie ab-
zulenken und nicht dahinddsen zu lassen.

In den kleinen Kombiisen der U-Boote wird sogar firr alle ge-
kocht, in einer Kiiche, die ein bisschen grdsser als die Flache eines
normalen Schreibtisches ist.

Ein tolles Bild erlebt der altgewordene Atlantik. Mit einer Pi-
nass, die man glucklicherweise von der «Python» zu Wasser brin-
gen konnte, bringt man die Mahlzeiten von Rettungsboot zu Ret-
tungsboot.

Die Schlepptrossen halten erfreulicherweise allen Beanspru-
chungen stand. Das ist Rogges Verdienst, denn sie stammen von
der «Atlantis». Rogge hat sehr viel Arbeit auf die Instandhaltung
seines Schiffes und seiner Ausriistung verwenden lassen. Diese
seemannische Grindlichkeit macht sich jetzt bezahlt.

Geflucht wird natrlich tberall.

Uber die Hitze, tiber das Essen, tiber die Lage, kurzum uiber al-
les und Uber den Alten.
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«Aber solange die Kerle fluchen, sind sie gesund», denkt
Rogge. Erst wenn sie mirrisch schweigen und den Kopf hangen-
lassen, ist es bdse um die Stimmung bestellt.

Die, die in den Booten und an Oberdeck hocken, frieren nachts
wie die Schneider. Sie beneiden ihre Kameraden in den Booten.
In den Booten aber fluchen sie auch. Die Luft ist zum Schneiden
dick, noch dicker als sonst U-Boot-Luft zu sein pflegt. Und das
heisst, dass der Schweiss in Stromen l&uft.

Zu allem Uberfluss kommt jetzt auch ein Dampfer in Sicht.
Ausgerechnet ein Brite. VVollbeladen schiebt er sich vorbei.

Jetzt gerét Merten aus den Fugen. Auch Rogge meint, dass es
zum Weinen sei, denn man habe sich vorher wochenlang die Au-
gen nach einem Dampfer ausgesehen, und nun kommt da einer
angeschwommen. Sie mussen froh sein, dass der andere nicht
funkt.

Er funkt nicht. Die Fairness auf See ist nicht eingesargt. Viel-
leicht ware es anstandig gewesen, nach Verletzten zu fragen. Der
Brite schliesst die Augen. Er will nichts sehen. Gar nichts. Das ist
anstandig genug.

Funf Tage vergehen. Der Treffpunkt kommt in Sicht. Hier war-
ten U-Clausen und ein anderes deutsches Boot auf den seltsams-
ten Transport, der jemals Uber die alte Frau Ozean fuhr.

Das vierte Boot ist fast ohne Brennstoff.

«Richtige Nase gehabt», freut sich Merten, denn er hat Uber-
schuss an Bord. Die Sache mit dem Hamster oder Geier hat eben
doch seine Vorteile. Es ist eben alles relativ im Leben. Und die
Relativitatstheorie begriindete ausgerechnet ein Deutscher, der
jetzt kein Deutscher mehr ist.

In Trinkwasserschlduchen wandern neunzig Kubikmeter Die-
selél von Boot zu Boot.

Um schneller voranzukommen, werden jetzt alle Uberlebenden
in und auf die beiden anderen Boote verteilt.
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Diese Arbeiten sind noch nicht abgeschlossen, als sich tief-
schwarze Wolken im Westen zusammenbrauen und schnell den
Horizont heraufkriechen. Aus der dunklen Wand bricht ein hand-
fester Sturm heraus, der nach und nach zu einem schweren tropi-
schen Orkan anwéchst. In der wilden See, im Tanz der Uberbre-
chenden Wellen gehen die Arbeiten noch fiinf volle Stunden wei-
ter, ehe alle Méanner in Sicherheit sind.

Auf dem Weitermarsch treffen sie die italienischen Boote. Sie
sind geraumig genug, um die Uberlebenden jetzt ertraglich unter-
zubringen.

Ein schoneres Weihnachtsgeschenk an die Heimat, an viele
Hunderte Mutter und Frauen, Brider, Schwestern und Kinder
konnten die U-Boot-Seeleute diesmal nicht in den Stltzpunkt
heimbringen, denn Heiligabend ist es, als die Boote am Pier des
Stlitzpunktes ausschwingen. Die, die ihnen entsteigen, sehen so
verwittert und grau wie die Boote selber aus.

Am Heiligen Abend, der die Welt mit Frieden und Hoffnungen
und Seligkeit erfullen soll, sinkt U 645 unter dem Kommando des
Oberleutnants d. R. Otto Ferro als Wetterboot nach einem Angriff
des USA-Zerstorers mit dem deutschen Namen «Schenck». U
645 ist das erste von US-Streitkraften vernichtete deutsche U-
Boot in diesem Orlog. Es gibt keine Uberlebenden. Die Besat-
zung der «Schenck» sucht vergeblich das Seegebiet der Unter-
gangsstelle ab. Abends, im Scheine der Kerzen des Tannenbau-
mes, stossen sie an Bord des deutschen Namenstrégers auf den
Erfolg Uber Deutsche an.

Und Ende 1941 geschieht noch etwas, etwas, das Beunruhi-
gung auslost oder, deutlicher gesagt, hatte ausldsen sollen.

Im Dezember meldet ein vor Gibraltar operierendes Mittel-
meerboot, in v6llig dunkler Nacht von einem Flugzeug mit Bom-
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ben beworfen worden zu sein. «Zufall», winken die Experten in
der Heimat selbstgefallig ab.!

Kompetente Stellen glauben nicht daran, dass es dem Gegner
gelungen ist, im Flugzeug Messgerate von der Art des deutschen
DeTe einzubauen. «Solche Anlagen sind viel zu gross und zu
schwer.»

1 Der «Atlantis»-Kommandant, B. Rogge, spéter dazu: Zu dem Flugzeugangriff

in dunkler Nacht auf das Boot von Lehmann-Willenbrock (U 96) bei dem Ver-
such, die Gibraltarenge zu passieren, haben wir — Lehmann-Willenbrock und
ich — eine ernste Kontroverse mit Hitler gehabt. Nachdem Hitler der Auffassung
war, dass es fir ein Flugzeug doch unmdglich sein muss, in dunkler Nacht an-
zugreifen, habe ich geantwortet: «Mein Fiihrer, es gibt beim Gegner Funkmess,
nicht nur an Land und auf Schiffen, sondern auch in Flugzeugen.» Worauf Hit-
ler mit einem entschiedenen NEIN antwortete. Ich konterte zweimal und sagte,
dass es beim Gegner doch Funkmessgerate gabe. Hitler war ganz ungehalten
und wies seinen Adjutanten von Puttkamer an, eine Uberpriifung zu tiberneh-
men. Als ich am néchsten Morgen ins Hauptquartier kam, sagte mir Hitlers Ma-
rineadjutant: «Sie haben Schwein gehabt. Die Nachfrage bei der Luftwaffe hat
ergeben, dass es beim Gegner Funkmess in Flugzeugen gibt, nur hat die Luft-
waffe es bislang verabsdumt, diese uns Uberraschende Kenntnis im Hauptquar-
tier bekanntzumachen.»
Ich war meiner Sache deshalb so sicher, weil wir wahrend unseres Aufenthaltes
im Sudatlantik in den Tagen der Jagd auf die «Bismarck» und deren Untergang
am 27. Mai 1941 einen Funkspruch von der Ski erhalten hatten, in dem mitge-
teilt wurde, dass man in einem notgelandeten Feindflugzeug eine Funkmessan-
lage entdeckt und ausgebaut habe. Dieser Fall des bisherigen Nichtwissens tiber
eine Spezialanlage der Gegner geht in die gleiche Richtung wie das hartnackige
Abstreiten deutscher Nachrichtenspezialisten (der militarischen wie jener Her-
ren aus der Elektro- und Elektronenindustrie) von Fakten, Erkenntnissen und
Beobachtungsergebnissen der Front. Ich erinnere hier an einen Fall, der mich
bzw. meinen Hilfskreuzer «Atlantis» betraf. Hier ndmlich hielt ein uns als Auf-
klarer (sozusagen als verléngertes Auge) folgendes Prisenschiff immer auf der
gleichen Position Fiihlung mit uns, und zwar, ohne uns zu sehen. Mdglich war
das, weil der Prisenoffizier ein alter Funkspezialist der Handelsmarine war und
die Ausstrahlungen unserer eingeschalteten FT-Anlage peilte. Auch das wollte
in Berlin niemand wahrhaben, spatem aber erst 1944 (1), dauerndes Einschalten
von Grossfunkanlagen wie auch das kleinerer Gerate strikt —und ohne verstand-
lichen Kommentar verboten. Es ist gleichzeitig interessant, dass sich hier ein
hoéherer Seeoffizierdienstgrad so intensiv mit Funk- und Funkmessfragen be-
fasste, wo doch dieses zweifelsohne diffizile Fachgebiet fast tberall an Bord
den «Funkenpustern» (also dem FT-Personal unter den Soldaten) mitsamt dem
Fur und Wider uberlassen wurde.
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«Unméglich», rufen die Fachleute aus. Sie blattern in den Ge-
stirnstafeln dieses Monats. «Hier bitte, es war VVollmond. Ausser-
dem wird sicher so starkes Meeresleuchten geherrscht haben, dass
es den Flugzeugen moglich war, das Boot in der Nacht zu erken-
nen.»

Aber der Kommandant besteht darauf, dass der Gegner ein
neues Ortungsgerat besitzen musse.

Auch Donitz glaubt nicht so recht an eine funkmesstechnische
Ortung aus der Luft. Auch er spricht den Angriff als Zufall an.
«Wenn sie da driiben so etwas haben, missen wir ja auch von den
anderen Kommandanten dhnliche Erfahrungsberichte erhalten.»
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TEIL IV « 1942

DIE GLUCKLICHE ZEIT



13

Krieg mit USA e Donitz: «Angriff! Ran! Versenken!»

Zur Lage:
Japan hat die USA angegriffen. Deutschland bekennt sich zu seinen

Bundnisverpflichtungen. Hitler will den bereits im November ange-
kindigten «Paukenschlag» vor Amerikas Kusten erdrohnen lassen.
Aber nur ganze sechs U-Boote kdnnen zunéchst fiir dieses mit gross-
ter Geheimhaltung vorbereitete Unternehmen aus dem Operations-
plan herausgezogen werden. Dass die Amerika-Unternehmen mit den
wenigen Booten dennoch ein Paukenschlag wurden, verdankt die
Oberste Wehrmachtfiihrung der Einsatzbereitschaft, der Kihnheit
und auch dem Konnen der dort angesetzten Kommandanten und de-
ren Manner — und auch den mangelnden Erfahrungen der amerika-
nischen U-Boot-Abwehrkréafte. Einer der Paukenschlag-Komman-
danten war Kapitanleutnant Hardegen, der bei Kriegsausbruch mit
den USA gerade in Italien in Urlaub weilte. Ohne zurlickgerufen wor-
den zu sein, bricht Hardegen kurzerhand seinen Urlaub ab und mel-
det sich im Stutzpunkt beim Flottillenchef, bei Viktor Schiitze ...

«Gut, dass Sie kommen. Ich hatte nichts anderes von Ihnen erwar-
tet und lhnen deshalb kein Telegramm geschickt», sagt Schitze
zur Begriissung.

Auf die USA anspielend, fragt Hardegen lauernd: «Wie soll ich
denn ausruisten fiir die néchste Fahrt?» Es ist nicht bloss Neu-
gierde, er denkt dabei vor allem an die Sorgen seines WOSs v.
Schroeter, der darliber unterrichtet werden muss, ob das Boot fir
das Eismeer oder fur tropische Zonen auszuristen ist.
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«Hardegen, ich kann und darf nicht mehr sagen, als dass Sie
am besten alles mitnehmen ... fiir den kalten Norden wie auch fiir
den heissen Suden. Alles andere ist Chefsache.»

Also schon! Hardegen lasst zunédchst einmal «alles» einpacken.
Die Ventilatoren, die sich auf der letzten Fahrt in den Tropen so
prima bewahrt haben, neben den elektrischen Heizk&rpern fiir das
Eismeer. Smut Hannes macht wieder einmal willig und ergeben
Uberstunden. Wie ein Kobold kriecht er bis in die &ussersten
Ecken des Bootes, um hier oder dort noch eine und noch eine
Dose Proviant unterzubringen. Hannes kennt sich in den differen-
zierten Geschmacksrichtungen seiner Kumpels bestens aus, um
auch fur jeden Wunsch gewappnet zu sein. Er hat eine Liste aller
Geburts- und Namenstage, und er sieht eine seiner schonsten Auf-
gaben darin, den Geburtstagskindern auf See ohne Umschweife
und viele Worte ihr Lieblingsgericht zu servieren.

Hardegens Boot wird mit Eifer seeklar gemacht.

Die Torpedos sind geregelt, Treibdl und Munition sind Gber-
nommen, den Abschluss bilden einige Sacke Liebesgaben fir die
Besatzung, denn das Boot wird Weihnachten in See sein. Auf den
Weihnachtspaketen in den geheimnisvollen Sacken hat WO v.
Schroeter seine Hand. Nicht einmal der Alte weiss, was drin ist.

Hardegen ist unter den drei ersten Kommandanten, denen Do-
nitz ihre Aufgabe knapp umreisst.

Sie heisst: U-Boot-Krieg vor Roosevelts Haustur.

Die Boote sollen vor verschiedenen amerikanischen Hafen Po-
sition beziehen und schlagartig zur gleichen Stunde angreifen.

Sechs Boote sind zunéchst vorgesehen. Weitere sollen folgen.

«Angriff! Ran! Versenken! lhr durft nicht leer nach Hause
kommen», das sind die letzten Worte, mit denen Donitz die ersten
drei Boote entlésst. Lange und priifend ruht der Blick des BdU
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auf seinen jungen Kommandanten. Er hélt ihre Hande langer, als
es bei einem Abschied zwischen dem hdchsten Chef und den
Kommandanten tblich ist.

«Kurs West.»

Hardegens Boot kampft sich durch die winterlich ruppige Bis-
kaya und gewinnt auf dem Geheimweg unangefochten den freien
Atlantik. In diesen Tagen beginnt eine ameisenhafte Emsigkeit in
der «Biichse». Es riecht nach Weihnachten. In der engen Zentrale
wird der grosste der mitgenommenen Tannenb&ume mit elektri-
schen Kerzen geschmiickt und aufgestellt. Da gehort er hin. Ins
Herz des Bootes.

Nein, es ist kein Seemannstannenbaum aus einem Besenstiel
und aus kunstvoll gerupftem Segeltuch, sondern ein wiirzig und
heimatlich duftendes Weihnachtsbdumchen aus dem deutschen
Harz, das am Heiligen Abend in der disteren Tiefe des Atlantiks
erstrahlt, ein Baum, den der prachtige Kommandeur des Heeres-
Patenbataillons mit seinem Adjutanten eigenhandig noch vor dem
Auslaufen mit Liebe und Herz aufgeputzt hat. Und der Koch die-
ses sich kameradschaftlich sorgenden Landserhaufens hat riesige
Weihnachtstorten gebacken. Was die braven 85er fir ihre Kum-
pels von der U-Boot-Waffe empfinden, ist in diesen wagenrad-
grossen Torten ausgedriickt. Befohlen hat es ihnen niemand. Sie
héatten es ebensogut bleiben lassen kdnnen.

Hardegen spricht zu seinen Ménnern, WO v. Schroeter spielt
danach auf der Quetsche ein paar Weihnachtslieder, na ja, und
dann die anderen, die Hein Seemann ans Herz gewachsen sind.
Nicht alle sind salonfahig.

Festessen. Postverteilung. Paketausgabe. Griisse aus der Hei-
mat, Liebesgaben ...

«Erste Seewache sich klarmachen. An LI: Klarmachen zum
Auftauchen.»

Die Geschenke verschwinden, die Lichter an den Baumchen er-
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I6schen. Wie ein Traumbild aus einer anderen, friedlicheren Welt
erstirbt das stimmungsvolle Weihnachtsmilieu. Zischend und
pfeifend dringt Luft in die Tauchzellen. In der Zentrale steigen
vermummte Gestalten nach oben.

Trapp, trapp, trapp ...

Anzug «Grosser Seehund».

Rasmus gebérdet sich winterlich. Ihn kiimmert es nicht, dass
Weihnacht ist. Sturm heult, pfeift, orgelt, donnert. Es dréhnt wie
von dumpfen Explosionen. Und aus der Tiefe steigt schmerzvol-
les Stéhnen herauf, als wirden die Seelen all derer jammern, die
hier, solange Menschen zur See fuhren, in dieser nassen Welt ver-
sanken. Die Wolken sind zerrissen, sturmzerfetzt. Bei den Bewe-
gungen des Bootes jagen sie gespenstisch wie von Geistesgestor-
ten hin und her geschobene Theaterkulissen (iber den Kopfen der
Briickenwache hin und her. Zu beiden Seiten gischten Schaum-
gestalten hoch. Sie recken sich griinschillernd auf, drohend, wie
vor Wut blinde, vorsintflutliche Saurier, um sich dann larmend
Uber das kleine, armselige Machwerk aus Menschenhand zu wer-
fen.

Brausen, Bersten, Brechen, Zischen. Ein Chaos aus Wasser,
Wellen und Wind. Fehlt bloss noch Richards «Fliegender Hollan-
der».

Wenige Minuten sind vergangen, da ist die Wache bis auf die
Haut durchnésst. Der Mensch steht im Kampf mit dem Aufruhr
der Elemente.

Und (ber diese mordbesessene See schreitet noch ein anderer
Sensenmann, einer, der noch unerbittlicher, noch gnadenloser ist
als der morderische Ozean:

Der Krieg.

Atlantik heisst heute:

Niemandsland! Totenland! Schattenland!

Hardegens Funker fangt Hilfeschreie auf ...

«SOS! SOS! Lost rudder — need help ...», ein Grieche.

«SOS! SOS! - sinking slowly», ein Russe, der vom Orkan
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leckgeschlagen wurde und dessen Besatzung in die Boote ging.

Wer hilft? Niemand hilft.

«SOS! SOS! Torpedoed by submarine ... sinking quickly —
need help», ein anderer Brite.

Westwarts stampft Hardegens Boot. Westwarts, westwarts.

Und die Ménner im Boot frosteln, weil sie nicht helfen kénnen.

Um ihrer selbst willen nicht helfen diirfen.

Dicht unter der Kiiste von Halifax kommt ein 10°000-Tonner
der «Blue-Funnel-Linie» in Sicht. Hardegen tberlegt. Die Stunde
des Paukenschlages hat noch nicht begonnen. Also muss der
Frachter so getroffen werden, dass ihm keine Zeit mehr zum Fun-
ken verbleibt. Hardegen wagt es. Er nimmt es auf seine Kappe.
Aber er muss zwei Torpedos opfern, ehe der Frachter stirbt und
sinkt. Und der funkt doch. Verdammt! Die amerikanische Presse
gerét Uber den ersten Verlust in Sichtweite des kanadischen Fest-
landes in Aufruhr.

Neumondnacht.

Hardegen steht vor dem Hafen von New York. Die Leuchtfeuer
brennen friedensmassig. lhre Perlenschniire spiegeln sich hun-
dertfach, tausendfach erzitternd in der See, und dahinter steht der
zuckende Lichtschimmer der amerikanischen Metropole am Ho-
rizont. Die Ortschaften auf dem vorgelagerten Long Island ken-
nen noch keine Verdunkelung. Uber die strahlend erleuchtete
Strandpromenade kriecht die Kette unzéhliger, nicht abgeblende-
ter Kraftwagen. Ahnungsloses Amerika!

Unfasslich. Schliesslich diirften sich auch die amerikanischen
Marinestellen sagen, dass erhdhte Gefahr besteht, dass hach dem
Kriegsausbruch deutsche U-Boote in diesem Seegebiet aufkreu-
zen werden.
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Leichtsinn? Selbstsicherheit?

Hardegen schiebt sich, vorsichtig mandvrierend, ndher, immer
naher an den Kistenstreifen heran. Kaum vierzig Meter Wasser-
tiefe zeigt das Echolot.

Da driiben liegt New York, jene Stadt, die Hardegen auf einer
Auslandsreise als Kadett erleben durfte und die er als erster deut-
scher Soldat im Kriege wiedersieht, wenn auch nur ihren lichtflu-
tenden Pulsschlag, der sich rétlichgelb flackernd im Wasser wi-
derspiegelt.

Vor Sandy Hock, jener kleinen Insel, die die Schiffahrtswege
New Yorks in den Ambrose-Kanal und den Hauptkanal teilt, tum-
meln sich geschéftige Schlepper und Lotsendampfer. Man kann
sie an ihren ihnen vorgeschriebenen Lichtern erkennen. Fisch-
dampfer laufen ein, andere aus. Hardegen muss den vielen kleinen
Fahrzeugen immer wieder ausweichen. Er denkt aber nicht daran,
in den Keller zu gehen. In aller Gemitsruhe kundschaftet er mit
seinen Offizieren den Hafen aus, vergleicht die ermittelten Lot-
werte mit seinen Karten und bereitet seinen Angriff fast bedéchtig
vor.

Die vom BdU befohlene Stunde ist da.

Hardegen und IWO Hoffmann beobachten einen grossen Mo-
tortanker. Tiefbeladen verliess er New Yorks Hafen. Er steuert
jetzt das Nantucket-Feuerschiff an, um den freien Seeweg in den
Atlantik zu finden. Hardegens Torpedo trifft. Mittschiffs. Die De-
tonation bricht wie ein Fanal in den nachtlichen Himmel. Als sie
zusammenféllt, als das Wasser sich beruhigt, steht ein tiefschwar-
zer Pilz Gber dem Schiff, dessen Masten eingeknickt sind. Nur
leise jammert der Notruf des getroffenen Schiffes durch die
Nacht. «Tanker ,Norness’ sudlich Long Island auf Mine gelau-
fen.»

Noch einen Aal verschwendet Hardegen, um das Schiff schnel-
ler auf Tiefe zu zwingen. Der zweite Torpedo trifft achtern, dort,
wo bei Tankschiffen die Maschinenanlage ruht. Nun sackt er ab.
Das Heck geht auf Grund, der Bug ragt aus dem flachen Wasser.
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Der USA-Rundfunk warnt Stunden spéter die Schiffahrt vor
dem Wrack eines Tankers, der nach einer noch ungekléarten Un-
terwasserexplosion vor Long Island gesunken sei. Wahrschein-
lich sei er auf eine eigene Mine gelaufen ... Sonderbarerweise gibt
man den Namen des Schiffes nicht mit bekannt.

«Na also», grinst Hardegen, «ein ruhiges Gewissen ist ein sanf-
tes Ruhekissen. An U-Boote denken die Weihnachtsménner
nicht.» Hardegen wartet.

Tagstber war er seewdrts gelaufen und hatte sich auf Grund
gelegt. In der nachsten Nacht stampft er noch tiefer in die Hafen-
einfahrt New Yorks. Wegen des hier noch flacheren Wassers ist
ein Tauchen sinnlos geworden. Er muss trotz der zahlreichen
Leuchtfeuer und der umherkutschierenden kleinen Schiffe zum
Uberwasserangriff ansetzen.

Von einer U-Boot-Abwehr ist noch nichts zu spiiren.

U-Boote? Hier? «Unmdglich», sagen die amerikanischen Ex-
perten.

Hardegen greift an. Treffer.

Tagheller Himmel! Der erste der angegriffenen Tanker brennt.
Fangschuss. Auch dieses Schiff ragt in dem flachen Wasser mit
Bug und Masten heraus.

Vor der USA-Presse erklart der amerikanische Konteradmiral
Kalbreus, Kommandeur der Marinestation Neuport, hellsehe-
risch: «Nur ein feindliches U-Boot kommt fiir die Versenkung der
,Norness’ in Frage.» Das Schiff habe (ibrigens die Panamaflagge
geflihrt. Zwei Mann der Besatzung seien getttet worden.

Am Tage darauf wird auch der zweite vor New York versenkte
Tanker in Rundfunk und Presse mit sensationell aufgemachten
Augenzeugenberichten ausfiihrlich behandelt. Den Namen dieses
Schiffes, das keinen Funkspruch mehr abgeben konnte, erfahren
sie Uber diese wiitenden Kommentare auf dem deutschen U-Boot
nicht.

Hardegen wartet jetzt auf die «B-Dienst-Schiffe». Damit sind
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jene Feindfrachter gemeint, die sich nach Beobachtungen dieser
unheimlich prézise arbeitenden deutschen B-Dienststellen auf
dem Wege nach New York befinden sollen.

Er kann also gut und gerne kleinere Schiffe ungeschoren pas-
sieren lassen. Der einzige grossere Frachter, der am ndchsten
Morgen in Sicht kommt, entpuppt sich als ein Achsenfreund, als
ein Spanier.

Naturlich haben die Amerikaner bei Kriegsausbruch alle Zer-
storerflottillen mobilisiert, soweit sie nicht schon vorher «kolle-
gialerweise» aktionsbereit waren. Aber das Sehen auf See will
nicht nur gelernt sein, es muss auch geuibt werden. Stets sieht der
routinierte Hardegen den Gegner zuerst und hat so Zeit, rechtzei-
tig zu verschwinden.

Flugzeuge sind schon unangenehmer. Aber die Bomben, die sie
werfen, sind, verglichen mit denen der Briten, kleine Fische. Den-
noch versuchen die Amerikaner ihre aufgebrachten New Yorker
zu beruhigen. Sie geben durch Presse und Funk bekannt, dass man
das U-Boot, das die Frechheit besessen habe, in das Hafenvorfeld
der Metropole einzudringen, mit Sicherheit mit Fliegerbomben
vernichtet habe.

Sie missen sich einige Tage spater korrigieren. Das Geister-U-
Boot schoss auch noch nach der offiziell bekanntgemachten Ver-
senkung scharfe Torpedos. Mit einem Knall findet ein 4°000-
Tonner vor New York sein Ende. Auch er ragt nach dem Absau-
fen mit den Mastspitzen aus dem flachen Wasser heraus.

«Die Amis sparen dadurch Feuerschiffe. Wir legen ihnen da
eine tadellose Fahrwasserbetonnung hin», héhnt Hoffmann, der
IWO.

Und nun geht es Schlag auf Schlag.

Auf allerkiirzeste Entfernung knackt ein Aal einen mittelgros-
sen Frachter dicht unter dem amerikanischen Festland. Die
Druckwelle des krepierenden Torpedos wogt durch das Boot. Es
erbebt in allen Fugen. Durch die sammetweiche Luft der Nacht
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segeln Fetzen von Eisen, Blech, Stahl und Teile der hélzernen
Aufbauten. Hardegens Briickenwache hat sich entsetzt hinter das
Briickenschanzkleid gefliichtet.

Schiff auf Schiff kommt jetzt in Sicht.

Voraus trottet ein kleiner Tanker. 2’000 Tonnen gross, mehr
nicht. So schétzen sie auf der Briicke.

Hardegen aber hat nur noch zwei Torpedos im Rohr. Ein kost-
barer Aal ist ihm zu schade fur diesen Zwerg.

«Granaten an Deck!» Hardegen will den Lutten mit Artillerie
angreifen. Um aber auch den grossen Frachter zu packen, entwi-
ckelt er den verwegenen Plan, einfach in den Dampferpulk hin-
einzufahren. Der Artillerieoffizier tritt verlegen wie ein Huhn
beim Gewitter von einem Bein auf das andere.

«Was ist denn?» forscht Hardegen. «Ich habe in meiner Lauf-
bahn keinen Artilleriekurs mitgemacht. Verstehe nichts von der
Sache. Aber ich habe das im Gefiihl, dass man so was machen
kann, wie? Wir missen nur die Schrecksekunde ausniitzen. Die
da driiben wissen doch noch gar nicht, wie ein U-Boot-Turm aus-
sieht. Je frecher und unwahrscheinlicher wir den Angriff fahren,
umso grosser die Verbliffung.»

«Hm», brummt v. Schroeter leise, «aber ein todsicheres Rezept
ist das nun auch wieder nicht, Herr Kaleunt.»

«Sagen Sie jetzt bloss, Sie hatten Frau und Kinder zu Haus.»

v. Schroeter lacht und meint nun auch, dass die Geschiitzbedie-
nung das schon machen wirde. «Immerhin ...», figt er noch hin-
zu.

«An Besatzung. Zuerst Feueriiberfall auf den Tanker, dann
Torpedoangriff auf Frachter. Schiffe fahren Kiellinie. Bis jetzt al-
les klar. Kommen langsam in Kielwasser auf», erklart Hardegen
seinen Ménnern und gibt dazwischen seine Befehle. Mal ist seine
Stimme ruhig, dann wieder straff und schneidend.
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«Entfernung 500 Meter. — Backbord zehn — komm auf — mitt-
schiffs. — An Besatzung: Setzen uns seitlich heraus zum Feuer-
uberfall.»

«Beide Maschinen grosse Fahrt voraus. Festhalten an Ober-
deck. Brecher. — Beide Maschinen halbe Fahrt. Zehn Schuss. Feu-
ererlaubnis.»

Die Kanone brillt auf.

«Treffer. Gut s0.»

Schon die ersten Granaten krepieren da driben in der Ma-
schine. Der Tanker stoppt. Weitere Granaten zerreissen die Bun-
ker, zerfetzen die Aufbauten. Ol brennt. Hardegen lasst sein Boot
achteraus sacken. Er erschrickt. Das Schiff ist ja viel grosser, als
er angenommen hat. Der jetzt brennende Tanker liegt nur sehr tief
im Wasser. Das hétte auch schiefgehen kénnen, wenn er bewaff-
net gewesen ware.

«Mit den Dummen ist Gott, Herr Kaleunt», sagt Schroeter tro-
cken. Hardegen runzelt die Stirn und ist versucht, seinen vorlau-
ten WO zurechtzuweisen, dann aber lacht er und gibt Schroeter
einen sanften Stoss in die Seite, denn zu langem Palaver ist jetzt
keine Zeit.

Die anderen Schiffe sind inzwischen wie eine aufgescheuchte
Herde Ldmmer auseinandergespritzt — als sei ein Wolf tber sie
hergefallen. Hardegen will gerade in Schussposition drehen, da
fallt der Backborddiesel aus. Ein Kihlwasserrohr ist gebrochen.
Ausgerechnet jetzt. Verdammtes Rohr.

«Reparieren. So schnell es geht. Los, L1.»

Dampfer ringsumher. Fligellahm zwischen ihnen Hardegen
mit seinem Boot. Er kann die Schiffe nicht angreifen. Die Fahrt
ist zu langsam. Unten aber bauen sie die Rohre aus und versuchen
zu schweissen. Reparaturarbeiten vor Roosevelts Haustir ...

Der Funker meldet: «Tanker hatte laut FT 8°000 BRT.»

«So kann man sich verschéatzen», knurrt Hardegen.
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«Lieber nach unten als nach obenx», gibt WO Schroeter seinen
Kommentar dazu.

«Bei Ihnen hat der liebe Gott sich aber auch vertan», knurrt der
Kommandant.

«Wieso, Herr Kaleunt?»

«Sie waren besser ‘ne Langhaarige geworden. Denen steht das
letzte Wort besser zu Gesicht.»

Da schiebt sich aus dem flimmernden Dunkel der sternklaren
Nacht ein schwarzer Schatten vor Hardegens Boot. Direkt in die
Schusslinie hinein.

Torpedo — los! — Treffer!

Der Schatten bricht in der Mitte auseinander.

Hardegen hatte, blitzschnell reagierend, den Aal ohne Unterla-
gen aus dem Handgelenk herausgeschossen.

5’000 BRT kommen dazu.

Ein neuer Funkspruch von dem beschossenen 8’000-Tonner-
Tanker besagt, dass ein zu Hilfe geeiltes Schiff zusammen mit
dem Rest der an Bord verbliebenen Besatzung den ausgebroche-
nen Brand habe Idschen kdénnen.

Wo aber liegt der ausgeschorene und zuriickgebliebene Tanker
jetzt?

In langsamer Fahrt zockelt Hardegen zurtick. Er stdsst mal zur
Kiste vor, mal in Richtung See.

Auf der Briicke riecht es plétzlich nach verbranntem Holz.
Hardegen dreht sein Boot in den Wind. Er faéhrt dem Geruch nach,
der immer kraftiger wird. Wie ein Spirhund halt er witternd die
Nase in die Luft, um dann wieder zum Nachtglas zu greifen. Das
musste doch mit dem Deubel zugehen, den angeknackten Unter-
satz nicht wiederzufinden. Die Fahrte ist richtig. Da! Zwei Schat-
ten schélen sich voraus heraus. N&herkommend sieht Hardegen,
dass beide Schiffe gerade langsame Fahrt aufnehmen. Inzwischen
ddmmert der Morgen. Der Tanker versucht auszuweichen. Er hat
nur eine Wahl, den Kurs nach See zu &ndern oder auf Strand zu
setzen. Hardegen entschliesst sich zu einer List. Er dreht unver-
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mittelt ab, als interessiere ihn das Schiff Uberhaupt nicht mehr.
Der Tankerkapitan fallt prompt darauf herein. Er dreht nun auch
seinerseits zurlick. Hardegen wirft sein Boot mit Hartruderlage
herum. Er kommt gut in Position. Dann schiesst er. Der Aal trifft
das Heck und damit die Maschine. Es war der letzte Aal.

«Ruder hart Steuerbord. Kurs Heimat.»

«Backbord querab ein Schatten», kommt fast gleichzeitig mit
dem Heimatkursbefehl eine Meldung.

«Scheint ein Einzelgdnger zu sein. Der wird bestimmt die
Flucht ergreifen, wenn er uns sieht», denkt Hardegen beruhigt.

Inzwischen ist es heller geworden. Der Fremde muss das U-
Boot sehen. Tauchen kann Hardegen nicht. Noch immer ist das
Wasser zu flach.

Der Schatten am noch dunklen westlichen Horizont wird gros-
ser und grosser. Nanu, der Kapitén auf diesem Eimer scheint Cou-
rage zu haben. Er dreht nicht ab.

Der Fremde sieht wie ein Walfangmutterschiff aus. Hardegen
schétzt seine Grosse auf 16’000 BRT.

Das Boot hat aber keine Torpedos mehr. Zum Kotzen.

«An LI: Backborddiesel mit grosster Beeilung klarmachen.
Wenn klar, selbstandig anlassen und beschleunigt auf AK hoch-
fahren. Ihr musst das Letzte aus dem Jockel herausholen.»

«0.k.», ruft die Maschine herauf. Man tut ohnehin das Aus-
serste.

Das Riesenschiff halt geradewegs auf das deutsche U-Boot zu,
das weder tauchen noch auf Hochstfahrt laufen kann, solange der
eine Diesel unklar ist. Die Ménner der Briickenwache umkrallen
das Schanzkleid. An funf Fingern kann es sich jeder abzéhlen, bis
es kracht.

Né&her, immer n&her walzt sich der Koloss heran. Seine hohe
weisse Bugwelle ist wie der Geifer eines gereizten Ungeheuers.
300 Meter ... 280 ... 250 ... 200 Meter ...
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LI Schulz schafft es in letzter Minute. Der Backborddiesel
springt an. Die Bedienung bringt den Motor in kiirzester Zeit auf
volle Touren. Aber das schnelle Mutterschiff wittert Morgenluft.
Es lasst nicht ab und folgt dem Boot. Mit nur wenigen hundert
Metern Abstand jagt der Riese hinter dem kleinen U-Boot her. Die
See wird grdber. Das Geschiitz kann jetzt schon gar nicht mehr
besetzt werden, so gern es Hardegen nun auch méchte. Und das
Wasser ist noch immer zu flach. Alle paar Sekunden kommen die
Tiefenmeldungen auf die Briicke.

Hardegen schiesst dem Frachter ein paar Signalsterne vor den
Bug. Aber der Képten druben lasst sich durch dieses Feuerwerk
nicht irritieren. Er funkt, funkt, funkt und meldet laufend seine
und des U-Bootes Position. Er meldet weiter, dass sich das U-
Boot wahrscheinlich verschossen habe, da es nicht angreife.

Und wenn schon — mit einem Torpedo legt man kein 16’000
BRT grosses Walfangmutterschiff um. Gleich werden Zerstorer
auftauchen und Flugzeuge ...

Auf dem U-Boot drohen sie mit der Faust. Und auf dem Tanker
drohen sie mit wilden Gebarden zuriick.

«Koénnte ganz amisant sein, wenn es nicht so bitter bds ernst
ware. Auf Flugzeuge achten! Horizont beobachten!»

Meter um Meter wdachst nun die Entfernung. LI Schulze strei-
chelt seine schnaufenden Jockel. Die Obermaschinisten mdchten
die Diesel umarmen.

Die auf dem Mutterschiff sehen wohl das Sinnlose einer wei-
teren Verfolgung endlich ein. Sie drehen ab. In diesem Augen-
blick erscheinen die alarmierten Flugzeuge tber der Kimm.

«Noch dreihundert Meter», schreit der Obersteuermann rauf,
«dann tiefes Wasser.»

Sie schaffen auch die 100-Meter-, 200-Meter-Strecke. Die Bie-
nen werden grosser. Bevor die Flugzeuge zum Angriff abkippen,
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verschwindet das inzwischen tauchklar gemachte Boot in die
schiitzende Tiefe. Kurz vor dem Tauchen aber fangt der Funker
noch einen Spruch des angeknackten Tankers auf.

«Brauche dringend Hilfe. Sinke schnell.»

Erst abends taucht Hardegen wieder auf. Er fahrt direkt in eine
schwarze Gewitterwolke hinein. Blitze, Béen, Regen, Hagel.

«Brauchbares Wetter fur uns», grinst v. Schroeter.

«Theaterabschluss flir unseren Paukenschlag», sagt Hardegen.
Er und alle andern ahnen nicht, dass diese Kulisse nach den ersten
grossen, aber auch verhaltnismassig leichten Erfolgen unter Ame-
rikas Kusten wie ein Symbol fiir schwere Sorgen und schwere
Opfer ist, die die Zukunft der «Grauen Wolfe» jetzt schon im ge-
heimen Uberschattet.

Hardegen versenkte 52’586 BRT. Die anderen flinf Boote wei-
tere 131°926 BRT. Zusammen brachte der Paukenschlag acht-
zehn versenkte Handelsschiffe mit 184°512 BRT ein, die in kana-
dischen und amerikanischen Gewéssern auf Tiefe gingen.

«Die Abwehr war noch gering. Sie war nicht organisiert. Und
wo wir auf eine solche trafen, war sie ungelibt», berichtet Harde-
gen, inzwischen mit dem Ritterkreuz ausgezeichnet, seinem U-
Boot-Admiral freimitig. Kritischen Zuhdrern entgeht es nicht,
dass im Unterton Besorgnis mitspricht, dass es gar bald schon aus
sein konnte mit dieser fetten Weide und dass der Paukenschlag
mit viel zuwenig Booten begonnen wurde.

Aber Donitz ist zufrieden, dusserlich.

Schon auf der néchsten Fahrt, die Hardegen unter die amerika-
nische Kiste flhrt, sieht einiges anders aus ...

Bewacher sichern jetzt die Hauptverkehrsstrassen, Flugzeuge
kreisen Uber den Seegebieten, und U-Boot-Fallen sollen die ver-
hassten «Naziréhren» in den ewigen Keller schicken.

Hardegen greift einen harmlos scheinenden kleinen Frachter in
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den Abendstunden an. Er qualmt so unvorsichtig stark, dass man
ihn einfach nicht ibersehen kann. Ist es wirklich Unvorsicht? Ein
Torpedo trifft ihn in Hohe des achternen Laderaums.

«Der hat genug», sagt Schroeter, jetzt IWO, denn Hoffmann ist
nach der ersten Unternehmung ausgestiegen.

Hardegen dachte es auch, wie gross aber ist Verwunderung auf
allen Gesichtern, dass der kleine Frachter ganz und gar keine An-
stalten macht, sich von dieser aufriiherischen Welt zu verabschie-
den. Er hat ein bisschen Schlagseite bekommen und brennt etwas.
Das ist alles. Die Besatzung macht in gar keiner Eile die Boote
klar. Sie fiert sie nicht schnell, aber auch nicht langsam, gleich-
sam als sei so ein Aussteigen die selbstverstandlichste Sache der
Welt.

Komisch, komisch.

Entweder haben die Kerls da driiben Nerven wie Festmacher-
trossen oder...

«Acrtillerie klar», befiehlt Hardegen und l&sst den Gegner nicht
aus den Augen. Er erkennt jetzt auch, dass er noch langsame Fahrt
macht und dreht — und nun wie zuféllig auf das Boot zuhalt.
Hardegen hélt es flr richtiger, mit hoher Fahrt abzulaufen. Er hat
hierflir noch nicht den Befehl erteilt, als auf dem verdachtigen
Untersatz an den Bordwénden Klappen herunterfallen und Per-
senninge fortgerissen werden. Maschinenwaffen und Geschiitze
werden sichtbar und tberschitten das Boot mit einem wahren Ei-
senhagel. Einige Geschosse schlagen ins Boot ein. Hardegen fiihlt
sich von tausend Klingen durchbohrt, als er diese Treffer hort, die
dem so leicht verletzlichen Druckkdrper zum Verderben werden
kénnen. Neben ihm sinkt mit einem Aufstéhnen der Fahnrich in
sich zusammen.

Aber der da driiben schiesst nicht nur ... das, was da jetzt tor-
kelnd und taumelnd schwerfallig auf das Boot zufliegt und davor
ins Wasser klatscht, das sind Wasserbomben. Die See baumt sich
auf. Berge von Wasser brechen aus der Tiefe.
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Das Boot wird hin und her geworfen wie ein Korken im kochen-
den Wasser.

Nur noch der Kommandant und Schroeter stehen auf der Bri-
cke, umpfiffen und umheult von Granaten, umtobt von einem He-
xensabbat an Detonationen (iber und unter Wasser. Rote, griine,
weisse Leuchtspuren rasen auf sie zu. Aber das Feuer wird schon
unregelmassiger. Die Entfernung ist grosser geworden. Endlich
stellt der Gegner die wahnsinnige Schiesserei ein.

Hardegen sucht den Fahnrich, der neben ihm zusammenbrach.
Man hat ihn bereits ins Boot gezerrt. Sein rechtes Bein ist ihm
fast ganz abgerissen durch ein Geschoss, das durch das doppelte
Brickenkleid drang. Man hat ihm zwei Morphiumspritzen gege-
ben, um wenigstens die Schmerzen zu lindern. Er klagt nicht. Er
jammert auch nicht.

«Herr Kaleunt, das Boot, das Boot... der Bursche muss weg...»,
presst der Fahnrich hervor, als sich Hardegen zu ihm niederbeugt.

Dem Jungen ist nicht mehr zu helfen. Bevor Hardegen in die
Zentrale zuriickgeht, driickt er dem Sterbenden noch einmal die
Hand.

Schroeter réuspert sich und sucht sein Taschentuch.

Die ausgestiegene Tarnbesatzung der U-Boot-Falle ist inzwi-
schen wieder auf ihr Schiff geklettert. Hardegen, der jetzt ge-
taucht hat, schleicht sich in vorsichtiger Unterwasserfahrt an den
unheimlichen, nun aber erkannten Gegner heran, dessen Lade-
rdume mit Kork und leeren Féssern angefillt wurden, um das
Schiff unsinkbar zu machen.

Als der jetzt geschossene Aal trifft, schliesst der Fahnrich die
Augen.

Auf der U-Boot-Falle krepieren durch die furchtbare Explosion
die auf dem Achterschiff befindlichen scharf gemachten Wasser-
bomben. Auch die Bereitschaftsmunition geht hoch.

Das Schiff wird vollig zerrissen.
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Und hier ein anderes Beispiel, das erkennen l&sst, dass die
Amerikaner aktiv geworden sind, um der deutschen U-Boot-Ge-
fahr zu begegnen.

Bei einem spateren Angriff auf einen Tanker, der nach der Tor-
pedierung lichterloh brennt, meldet der Horcher hellsingende
Schraubengerausche, sieht Hardegen einen kleinen U-Boot-Jager
auf sein Sehrohr zulaufen. Der Gegner, ein sehr schnelles, mit
Wasserbomben ausgestattetes Motorboot, prescht nur wenige
Meter neben dem Sehrohr vorbei. Wasserbomben fallen, und
Hardegen erkennt, wie sie da driiben eine neue Serie klarmachen,
um erneut anzulaufen.

Er verschwindet lieber in den tiefen Keller. Er muss den bren-
nenden, aber noch nicht sinkenden Tanker seinem Schicksal tber-
lassen, ohne ihm den Fangschuss geben zu kénnen.

Es hat sich vieles gedndert unter den Kiisten der USA.

Wo Hardegen auch hinlauft, Gberall trifft er auf Zerstorer, auf
Bewacher und Flugzeuge.

Was aber ihn und seine Manner nicht hindert, verbissen wei-
terzujagen und neue Abenteuer einzugehen, in Hafen einzudrin-
gen oder ganz dicht unter Kiste sein Wild zu suchen.

Und das sind in erster Linie Tanker, Tanker, Tanker. Denn Ol
ist das Herzblut des modernen Krieges.

Unter den néchsten Opfern ist wieder ein Tanker, der direkt vor
dem mondanen Seebad Jacksonville Beach in Flammen aufgeht,
dessen Ol auslauft und eine breite, feurige Strasse auf dem Was-
ser bildet. Erst kommen Flugzeuge, um das U-Boot zu jagen,
dann ein Zerstorer. Hardegen geht mit dem Boot in dem unange-
nehm flachen Wasser auf Grund.

Die Wirkung der Detonationen der Wasserbomben ist entspre-
chend. Das Boot wird undicht. Pressluft entweicht. Auf der Was-
seroberflache muss auch ein Kind sehen, wo das U-Boot liegt.
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Neue Bomben. Neue Schaden.

Plétzlich liegt das Boot fest und riihrt sich nicht mehr. Beide
E-Maschinen sind ausgefallen.

«LI, haben Sie noch Hoffnung, dass wir aus diesem Schlamas-
sel einigermassen heil herauskommen?»

«Nicht viel, aber man soll sich nicht vorher aufgeben. Die da
oben kdnnen sich auch verrechnen.»

«Ilmmerhin. Klar bei Tauchretter. Geheimsachen vernichten.
Boot klarmachen zum Sprengen.»

Der L1 I&sst sich durch diese alarmierenden Notbefehle nicht
storen. Er blinzelt Hardegen zuversichtlich zu, riickt nach See-
mannsart die Hose hoch und geht mit seinen Leuten seelenruhig
und gefasst an die Arbeit, die seine und seiner Manner ganze Auf-
merksamkeit in Anspruch nimmt.

«Das wadre ja noch schoner, Herr Kaleunt, einen Aal noch im
Rohr und auszusteigen. Nee!» wettert der LI, als er eine Ver-
schnaufpause einlegt. «<Ein Wunder, dass die Jager da oben diesen
Schmiedebetriebskrach nicht héren.»

Nach Stunden ist es geschafft. Die Maschinen laufen wieder.

Der letzte Aal legt noch einen Frachter um. Und auf dem
Heimweg findet auch die Artilleriemunition noch ein Ziel. Es
dauert Stunden, um das 5’000 BRT grosse Schiff mit 2-cm-Gar-
ben zu durchsieben. Hardegen kurvt um den Dampfer herum, um
ihm durch Einschiisse auf der anderen Seite «Entliftungen» bei-
zubringen. Er sinkt tatsachlich.

Erfolg dieser Reise: 79’000 BRT. Dank der Heimat: das Ei-
chenlaub.
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14

In der Karibik: 5°000 Tonnen Dynamit gehen hoch

Zur Lage:
Das Merkmal der Schlacht vor Amerikas Kiisten ist das Aufbrennen

einer hohen Zahl von Tankern. Hampton-Roads, North Carolina und
Kap Hattaras werden zu den Angelpunkten der Kréaftekonzentration
der deutschen U-Boot-Angriffe, um hier vornehmlich die einzelfah-
renden Tanker zu jagen. Die Ausgangspunkte der ozeanischen Pipe-
line, die Uber die meeriiberspannende Briicke der alliierten Tanker-
flotte filhrt, sind die Olfundstitten im und am Karibischen Meer.
Hierhin entsendet Donitz die neuen grossen Boote. Unter diesen U
68, Merten.

In der Zeit zwischen Januar und Mai belaufen sich die Gegnerver-
luste in den amerikanischen Operationsraumen auf305 Schiffe mit
1°640°527 BRT, darunter 112 Tanker. Donitz sieht vornehmlich in
den Tankerverlusten nicht nur die Vernichtung gegnerischen Schiffs-
raumes, sondern mehr noch einen unmittelbaren Riickschlag auf das
amerikanische Ristungs- und Schiffsbauprogramm, da die meisten
Betriebe in den USA vom Ol abhéngig sind. Daher ist sein vordring-
lichstes Ziel die Destruktion der gegnerischen Tankerflotte. Anderer-
seits bedeutet neben den unerschépflichen Rohstoffund Menschenre-
serven das amerikanische Normsystem trotz dieser Olschwéchung
eine ungeheuerliche Gefahr, die nur von wenigen deutschen Stellen
in vollem Umfang erkannt wird. Wéhrend sich die faustisch deutsche
Griindlichkeit nicht vom Althergebrachten zu lésen vermag (die U-
Boote werden noch immer «friedensméssig» gebaut und eingerich-
tet), improvisiert der Amerikaner, vereinfacht, normt, schaltet auf
Fliessband um. Auch den Schiffbau.

U 68, Korvettenkapitdn Merten, steht sechzig Meilen vor dem Pa-
namakanal. Als der Tag versinkt und das Licht ohne Damme-
rungsubergang erlischt, bleibt noch immer die driickende Treib-
haushitze im Boot.

Ein Tag ist so britend heiss wie der andere. Dieser ist ein Sonn-
abend. Ein Wochenende.

Auf U 68 ist der Sonnabend auch auf Feindfahrt ein Wochen-
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ende. Es ist der Tag der Flasche tiefgekihlten Bieres. Bis auf den
daumenbreiten Schluck aus der Buddel nach schweren Stiirmen
und harten Wachen wird an sich kein Alkohol auf U-Booten aus-
geschenkt. Aber eine Flasche am Sonnabend génnt Merten seinen
Mannern — und sich. Er mag ja selbst gern einen guten Tropfen.
Aber allein schmeckt es ihm nicht. Genau 160 Stunden lang darf
sich jeder an Bord auf diese Stunde freuen.

Das Bier ist ausgegeben. Merten steht auf der Briicke. Eben
will er einen geniesserischen Schluck nehmen, als sich sein WO
zu ihm wendet.

«Herr Kapitén, da stimmt doch was nicht, da steht ein seltsa-
mes Leuchten uber der See.»

Merten vertauscht mit einer fir seine Grosse erstaunlich blitz-
artigen Bewegung die Flasche mit seinem Nachtglas. Er beobach-
tet zwei schwach leuchtende Vs und dariiber kaum sichtbare
Schatten. Kein Zweifel, das sind abgeblendete Schiffe. Zwei
grosse, schwerbeladene Frachter, die sich da heranwihlen.

«Dreierfécher klar!»

Und was nun folgt, ist das Werk weniger Sekunden. Kursbe-
fehle, Mandverkommandos, Anweisungen an die Torpedowaffe.
Fast traumwandlerisch schalten und reagieren alle Stellen. Sie
funktionieren so prompt wie eine elektrische Anlage, bei der einer
auf den Knopf gedriickt hat.

Und dann, nachdem U 68 vor den anmarschierenden Frachtern
seitlich herausgesetzt hat, nachdem alle Werte feststehen: Eigen-
fahrt, Gegnerfahrt, Entfernung, Torpedolaufzeit, VVorhaltewinkel,
dann kommt der Befehl, den Dreierfacher loszumachen ...

Im Boot schlagen die Herzen wie dumpf dréhnende Glocken.
Alle meinen, das Ticken der Stoppuhr zu héren, mit der der Ober-
steuermann die Laufzeit misst.

Rabamm, Rabamm. — Zweimal knallt es. Dicht hintereinander.
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Zwei Aale trafen den hinteren Dampfer. Der dritte ging vorbei.
Noch ist es Zeit. Herausdrehend schiesst Merten aus Lage neunzig
mit dem Heckrohr auf den vorderen Frachter. Ein Schuss gedan-
kenschneller Entscheidung.

Treffer. Driben flammt Feuer auf. Irgendetwas brennt.

Auf dem 10°000-Tonner, dem letzten, also dem vorderen
Schiff, verlassen sie in kopfloser Flucht den angeschlagenen Un-
tersatz. Wie die Irren benehmen sich die Leute dabei und veran-
stalten einen Heidenlarm.

«Komisch, komisch. Die ehrenwerten Kollegen von der ande-
ren Seite sind doch sonst nicht so schnell durch den Wind, wenn
das passiert, mit dem sie nun taglich, stiindlich auch in diesen See-
gebieten rechnen miissen ...», sagt Merten nachdenklich.

«Die haben vielleicht ‘ne wenig seebefahrene schwarzbraune
Besatzung an Bord», meint der WO entschuldigend. «Die Black-
boys sind ja von Natur aus sensibler.»

«Nee, nee, da ist was wrong. Aber was stimmt da nicht, was?»
knurrt Merten und schiebt die Miitze in den Nacken.

«Vielleicht haben die eben vor dem Auslaufen ein Boulevard-
blatt mit den letzten Sensationchen tber uns ,bloody submariners’
gelesen. Dann dirfte deren Angst doppelt gross sein.»

«Hoffentlich ist es nur das in diesem Fall», gibt Merten zurlick.

Frachter Nummer eins sinkt indessen. Der zweite aber
schwimmt weiter und diimpelt mit seinen gestoppten Maschinen
in der kammlosen, langen Dinung auf und nieder. Er wirkt so
herzzerreissend hilflos wie ein tddlich verletzter Elefant im auf
und ab wogenden Steppengras.

Die ausgesetzten, tiberbelegten Rettungsboote verschluckt die
dunkle Nacht. Nur das metallene, klirrende Rucksen der Riemen
hallt leiser, langsam schwécher werdend, zu U 68 hertiber. Auf
dem Wasser blitzt plétzlich ein Licht auf. Gleichzeitig hdren sie
gurgelnde Schreie.
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«Help! Help! Help!»

Das Licht verschwindet. Dann ist es wieder da und wird wieder
wie von Geisterhand ausgeldscht.

«Da liegt einer im Bach. Wird mitsamt seinem Notlicht an der
Schwimmweste in der Diinung auf und nieder geschaukelt», deu-
tet der WO die Erscheinung.

«Auch nicht sehr nobel, den Kumpel im Bach schwimmen zu
lassen und einfach abzuhauen», erbost sich Merten und dreht sein
Boot auf den Uberlebenden zu. Sie nehmen einen eisgrauen, gute
siebzig Jahre alten Seemann an Bord. Dem hilflos zitternden Al-
ten reicht Merten seine gedffnete noch nicht angetrunkene Fla-
sche hin. Bestes, an Bord gekiihltes Dortmunder Union-Bier. Das
kiihle Blonde belebt den alten Knaben.

«Angst gehabt», fragt Merten und stdsst ihn kameradschaftlich
sanft in die Seite.

«Q yes, Sir, sehr viel Angst.»

«Maschine, was?» fragt Merten und tippt an die 6lverschmierte
Jacke.

«Yes, Sir, Dunkeymany, sagt der noch immer Zitternde.

«Bestimmt alter Fahrensmann, was?»

«Yes, neunundsechzig Jahre alt.»

«Da sollte man lieber zu Hause bleiben.»

«Wollt ich auch, wollt dieses Jahr meinen Seesack packen. An
Land bleiben. Aber dann kam euer verdammter Krieg, und sie ba-
ten mich, doch zu bleiben ... Na ja, ich blieb, aber ...»

Auf einmal bricht es aus dem Alten untergriindig und zornig
heraus. Er habe in der Maschine gesessen, als das Biest von Tor-
pedo krepierte. Die Holle durfte ein Sanatorium gegen das sein,
was da unten los war. Es ging alles zu Bruch. Alles mogliche flog
durch die Luft, und kreischend zerbrachen die Rohre. Diese ver-
fluchten vielen Rohre, denn einige davon hétten ihn eingeklemmt.
Er habe seinen Kumpels zugeschrien, ihn doch aus dieser boahaf-
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ten Umklammerung zu befreien. Aber diese Fellows seien ge-
tirmt, hétten sich einen feuchten Schmutz um ihn gekimmert.
Dann habe er sich doch noch befreien kdnnen. Mit letzter Kraft
sei er an Deck gestirzt. Aber da wére kein Schwanz mehr zu se-
hen gewesen. Alle Boote waren weg.

«lch sprang tber Bord. Weg, bloss weg von diesem Schiff.»

«Na, na», beruhigt Merten, «so schnell sauft ein so dicker Bro-
cken auch nicht ab. Das lass dir von einem alten Fachmann sagen.
Ein Torpedo genugt da nicht immer ...»

«Aber nicht bei dem da ...»

Wieder kommt das kalte Grauen tber den Alten. PIétzlich tau-
melt er und bricht zusammen.

«Erschopfung», denkt Merten. Er kann sich im Augenblick
nicht um den Zusammengebrochenen kiimmern, lediglich einem
Seemann gibt er den Befehl, die Flasche mit dem besten Kognak
nach oben zu holen. «Und einen Mitternachtswéchter-Kaffee fiir
ihn dazu», ruft er dem ins Boot fallenden Matrosen noch hinter-
her.

Inzwischen will sich Merten um den angeknackten Dampfer
kiimmern. Man steht zu nahe vor dem Panama. Das Schiff muss
schnellstens unter Wasser. Mit kleiner Fahrt I&sst Merten U 68
um den z&hlebigen Frachter herumlaufen. Nur dreihundert Meter
abstehend befiehlt er, einen Aal zum Fangschuss klarzumachen.

«Héahnert», sagt er zu seinem WO, «merken Sie sich fiir lhre
spatere Kommandantenpraxis: Um einen Frachter, wie den hier,
zu versenken, ist es zweckmaéssig, ihn zwischen den beiden ach-
teren Laderdumen zu treffen, so eben unter dem Achtermast. Da
lauft ndmlich, wie Sie wissen, der Wellentunnel entlang. Wenn
der zu Bruch geht, sauft auch der dickste Towass wie ein durch-
I6cherter Eimer ab ... Passen Sie auf... So ...»

WO Hahnert ist nach dieser «Instruktionsstunde» vor dem
Feind angespannteste Aufmerksamkeit.
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Merten gibt seine Kommandos. Der Aal lauft.

Dort, wo Merten aber den Torpedo hinhaben wollte, trifft das
Geschoss nicht. Es erwischt eben noch das Heck.

«Schweinerei», flucht Merten. «Aal hat einen unerwarteten
Knick gemacht.»

«Marke Erlkonig, erreicht den Hof mit Mih und Not», hort
Héhnert einen, der dicht hinter ihm steht, witzeln.

Der WO grinst und denkt: «Irgendwas muss der Alte zu seiner
Entschuldigung ja sagen. Schweinerei stimmt immer. Wenn er
das vom Erlkonig gehort hétte, oha ...»

Nun, sei es, wie’s sei. Der Frachter sinkt trotzdem. Zwar lang-
sam, aber unverkennbar bekennt er sich zum neptunischen Kurs.
Etwas abdrehend erleben sie, wie das Schiff sich vor dem Sterben
noch einmal stéhnend aufrichtet und mit dem Bug sekundenlang
hoch aus der See herausragt. Dann rauscht es fauchend und l&r-
mend in die Tiefe. Der Funker am Gruppenhorchgeréat verfolgt
mit der Stoppuhr die Gerdusche der Todesfahrt unter Wasser.

Hundert Meter ... zweihundert Meter ... dreihundert Meter ...
wird er jetzt wohl schon in die nasse Ewigkeit hinabgefahren sein.
Die krachenden und berstenden Gerdusche sind tberall im Boot
zu horen.

U 68 schwimmt jetzt von der Versenkungsstelle gut tausend
Meter ab. Die See hat sich Giber dem verschwundenen Schiff wie-
der geglattet. Nirgendwo ist ein Ende griindlicher als auf See.
Merten will nun Kurs auf die Rettungsboote nehmen. Er legt Wert
darauf, sich mit dem Képten zu unterhalten. Eben will er nach
Backbord abdrehen lassen, als er noch einmal die furchtbaren
Angstschreie der Besatzung nach der Torpedierung zu héren
glaubt. Warum haben die den alten Dunkeyman nicht mehr her-
ausgefischt? Warum sind sie mit ihren Booten in so panischer Eile
von ihrem Schiff weggepullt? Sie hatten doch nicht die mindeste
Ursache dazu. Hatten sie Angst, dass man sie in den Booten um-
bringen wiirde? Oder? Ja, was denn, was heisst hier oder ...
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Dummes Zeug. Der Eimer da driiben ist weg. Der WO wird
schon recht gehabt haben mit seinen Uberlegungen ... Wer weiss,
was man denen fur Greuelmérchen serviert hat.

Diese Gedanken, die Mertens endgultigen Kursbefehl verzo-
gern, retten ihm und seinen Ménnern das Leben...

Gerade hat der Kommandant sich aufgerichtet und den Kopf
zuriickgedreht, um den Befehl an den Ruderganger und die Ma-
schine zu geben, da grollt eine irrsinnige Detonation aus abgrund-
tiefer See herauf.

Im gleichen Augenblick wird das Boot in seiner ganzen Lange
aus der See regelrecht herausgestemmt. Merten fuhlt, wie sich die
Briicke wie der Riicken eines Pferdes, das vor einem Hindernis
bockt, unter ihm aufbdumt, wie ihm der Magen ruckartig fast in
die Kniekehlen sackt und wie er, wie von einem Titanenhieb ge-
troffen, halb betdubt von der Turmkante, auf der er sitzt, herun-
terfliegt, dem aufstohnenden Dunkeyman direkt in die Arme.

«Torpediert», zuckt es Merten durch den Kopf, der dréhnt, als
sésse er in einem Tunnel, durch den tausend D-Zlge rasen. Wie
in einer Narkose hort er unirdisch fern das Brausen und Rauschen
der nach der Explosion wieder in sich zusammenfallenden See.

So also sieht das aus, wenn so ein Lausetorpedo trifft...

Merten schittelt erst einmal den Yankee ab, der sich in seiner
Angst an ihm verkrallt hat. Benommen rappelt er sich auf. Mein
Gott, das Boot schwimmt ja, ddmmert es ihm. Er greift an die
Reling. Er greift zu dem Sehrohrbock. Alles in Wirklichkeit. Er
traumt nicht.

Wer hat auf U 68 geschossen? Wo steht der Gegner? Und was
ist dem Boot, was seinen Mannern passiert? wirbelt es durch sei-
nen Kopf.

Seltsam, wieviel man in solchen tddlichen Sekunden denken
kann ...

Handeln, jetzt sofort handeln.
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«Méanner», ruft Merten in den Turm hinab, «Kerls, was ist
los?»

«Herr Kapitan?» kommen Stimmen zaghaft und unglaubig aus
dem Dunkel heraus, denn das Licht ist ausgefallen. Das Notlicht
funktioniert noch nicht. Dann aber Uberstlrzen sich die Meldun-
gen.

«Backborddiesel unklar. — Beide Diesel unklar. — E-Anlage
streikt. — Kreisel ausgefallen.»

«Wasser im Boot?» fragt Merten zuriick.

«Nein, Herr Kapitan, nur tauchunklar. Sind schon dabei, Scha-
den zu beheben.»

«Nur tauchunklar», denkt Merten und l&chelt grimmig. «Als
ob das ‘ne Lappalie ist.»

«Hé&hnert, Ubernehmen Sie die Wache, und suchen Sie mit dem
Ausguck die See ab», ruft er unvermittelt dem WO zu und l&sst
sich kurz entschlossen ins Turmluk fallen, um sich bei seinen
Ménnern zu zeigen.

Du lieber Himmel. Seine Stiefel schlirfen Uber Glas. Alle Ma-
nometerglaser sind zerplatzt. Sextanten liegen an Deck. Kaffee-
tassenscherben. Die fromme Helene — stumme Trdsterin auf Mit-
ternachtswache, die alte geliebte Kaffeekanne ... Auch zum Teu-
fel. Seekarten tummeln sich dazwischen, Nachtgldser schurren
Uber die Flurplatten... Dazwischen seine Leute mit eher witenden
als &ngstlichen Gesichtern. Sie arbeiten mit Ingrimm, um das
Boot aufzuklaren und um die Schéden zu beheben. Merten sieht
in das fragende Gesicht seines Leitenden.

«Weiss nicht, Ménner, was uns da packte. Wahrscheinlich
Torpedo. LI, kriegen wir die Diesel wieder in Gang? Macht zu,
klotzt ran, sonst verpassen sie uns einen zweiten.»

Als Merten wieder in den Turm rauf jagt und sich auf die Bri-
cke schwingt, trifft sein Blick den alten Dunkeyman. Ach richtig,
der ist ja auch noch da. Ganz vergessen den alten Knaben.

Der Alte erhebt sich gerade. Taumelnd und mit miiden herab-
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héngenden Armen drickt er sich mit dem Ricken an die Turm-
verkleidung. Als er Merten erblickt, hebt er die Hand und spreizt
die Finger zur Flnf,

«Five thousand tons, Sir», murmelt er dazu.

«Was flr 5’000 Tonnen? Wieso? Ich verstehe nicht!» forscht
Merten, der damit nichts anfangen kann, wohl aber ahnt, dass
diese Bemerkung vielleicht etwas mit der Unterwasserexplosion
zu tun haben kénnte.

«Dynamit», stohnt der Alte.

«Wie bitte?»

«FUnftausend Tonnen Dynamit hatten wir geladen.»

Funftausend Tonnen! Das sind hunderttausend Zentner!

Das war unter anderem die Ladung der 10°000 BRT grossen
«Surrey» auf ihrem Wege von den USA an die amerikanische
Westfront im japanischen Kampfraum. Glicklicherweise ging
diese teuflische Fracht nicht schon bei den beiden Torpedotreffern
hoch. Der Dampfer soff erst mal ab, und der immer stérker wer-
dende Wasserdruck presste nicht nur den Schiffskdrper, sondern
auch die in den Kisten befindliche Dynamitladung zusammen. In
einer Tiefe von zirka 800 Metern krepierte sie. Es fehlen die
Worte, um die Gewalt dieser Explosion zu beschreiben. Wer je-
mals die Explosion einer Wasserbombe erlebt hat, kann sich aus-
malen, was hier geschah.

Eiskalt kriecht es Merten den Riicken herauf. Was ware gewor-
den, wenn der Aal nicht diesen sonderbaren Knick gemacht hétte,
wenn er wirklich in die Laderdaume gefahren wére? Und wie ei-
genartig... es war der letzte klare Aal. Die anderen wollte Merten
erst in dieser Nacht aus den Oberdecktuben nehmen. Vielleicht,
nein, sicherlich hétte er noch einen weiteren Torpedo hinterher-
gejagt, schon, um den unverschdmt grinsenden Hahnert zu bewei-
sen, dass nur des Torpedos Mucken an dem Fehlschuss schuld
waren. Welche Uberirdische Vorsehung war es, die dem Torpedo
ins Leitwerk griff und seine Fahrt einknicken liess?
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Wegen dieser Teufelsladung riss also die Besatzung auf dem
Frachter so panikerfallt aus. Daher also diese unmenschliche
Angst des alten Dunkeymannes, der in seinem langen Seemanns-
leben wahrhaftig hart und griindlich gesotten wurde.

Und wie seltsam, dass Merten vor der Ausfiihrung seines Ge-
dankens, ber die Versenkungsstitte hinweg den geflohenen
Booten nachzufahren, noch einmal die angsterfiillten Schreie der
Besatzung zu horen glaubte, als diese nach dem ersten Treffer
ausstieg ...

War es Instinkt, jener sechste Sinn, der von den see-erfahrenen
Briten in Verbindung mit einer in solchen oder &hnlichen Situati-
onen richtigen Handlungsweise mit hdchstem Lob, ja sogar mit
Orden bedacht wird ...?

Frachter Nummer eins war Ubrigens die 5’400 BRT grosse
«Ardenvohr», von Baltimore durch den Panamakanal nach Aust-
ralien deklariert. Ladung: Kriegsmaterial: Waffen, Munition,
Tanks, Flugzeuge.

«Wo kamt ihr denn her, old boy?» will Merten von dem Alten
wissen.

«Wurden aus einem Konvoi entlassen», brummt der Yankee.

«Dicker Konvoi?» schaltet Merten wie ein Relais.

«Q yes, so an die dreissig Schiffe.»

«Immer noch bose, dass es die ,Surrey’ erwischt hat?» In Mer-
tens Frage schwingt ein kameradschaftlich warmer Unterton mit.

«Sir, Sie waren es an meiner Stelle auch, by Jove!»

«Auf wen denn? Auch auf mich? Auf die Deutschen?»

«Auf alle, die an diesem Krieg verdienen. lhr U-Boot-Leute
seid Soldaten. Krieg machen immer nur die Zivilisten. Die Bor-
senjobber auf der einen — und Fanatiker auf der anderen Seite er-
génzen sich wie ein paar alte Latschen.»

«S0s0, dreissig Schiffe waren es also», bringt Merten das Ge-
spréch vorsichtig auf den Ausgangspunkt zuriick.
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«Well, die meisten sollten durch den Panama.»

«Wieviel Meilen lief denn dein Untersatz?»

«ZWolf.»

«Und die anderen?»

Seinem Gesicht sieht es Merten an, dass der Graukopf noch et-
was auf Lager hat. Da, er blinzelt ihm zu. Dann macht er mit dem
Kopf eine kurze Bewegung nach See zu und sagt langsam: «Ei-
nige andere schaffen nur zehn, héchstens elf...»

Merten lasst dem Alten noch einen Kognak reichen und ihn
dann unter Deck bringen, wo er sich in die Ecke hocken und Kar-
toffeln schalen kann, wenn er will, da er offenbar keine Lust hat,
sich hinzulegen und ein Auge voll zu nehmen.

Er schalt dann auch Kartoffeln. Sogar mit Eifer. Und wahr-
scheinlich auch, um zu vergessen.

Merten l&sst mit Eile die Aale aus den Oberdeckstuben neh-
men. Er beginnt sofort mit dem Umladen.

«Muit Bulleneifer ran, Kerlchens», fordert er.

Wenn der Merten «Bulleneifer» sagt, dann liegt was in der
Luft. Nach zwanzig Minuten schon ruht der erste Torpedo auf
dem Wagen. Man will ihn eben in das schragstehende Torpedoluk
versenken ...

In diesem Augenblick meldet der Steuerbordausguck einen
querabstehenden Schatten. Das Schiff ist schnell. Viel schneller
als erwartet. Man rechnete ja mit den langsameren Nachziiglern
aus dem Geleit, von denen der graue Alte sprach und derenthalber
der Kommandant sein Boot wieder angriffsklar machen lasst.

Merten aber kann wegen des noch offenstehenden Torpedoluks
nicht auf grosse Fahrt gehen, sondern zunéchst nur langsam auf
Parallelkurs drehen.

Ewigkeiten scheinen es, bis die storrische und aalglatte Stahl-
zigarre unter Deck gewuchtet, bis das Luk endlich dicht ge-
schraubt ist. Noch bevor die letzten Verschraubungen angezogen
werden, l&sst der Kommandant den Maschinentelegrafen auf
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«AK» legen. «Dreimal Wahnsinnige», schreit der Leitende im
Motorenraum in den L&rm der stampfenden Diesel hinein. Merten
l&uft in grosser Fahrt hinter dem wieder ausser Sicht gekomme-
nen Ziel her. Wenige Zeit spater ruft es der Ausguck im westli-
chen Sektor wieder aus. Es ist zwar nur ein hauchfeines Leuchten
zu erkennen, ein winziger Lichttupfen auf dem Meer. Die Heck-
see des Frachters ...

Funfzig Minuten nach der Befehlserteilung melden die braven
Torpedomixer den Aal im Rohr. In nur fiinfzig Minuten wurde er
der Tube entnommen, wurde das viele Zentner schwere Geschoss
ins Boot gehoben, die Gefechtspistole eingesetzt, iber die Nie-
derdruckluftanlage mit Pressluft aufgefullt, mit Kettentaljen ins
Rohr geschoben und die Verschraubung angezogen.

Der Aal ist klar, das Rohr braucht nur noch gewdssert zu wer-
den.

Die Entfernung zu dem Frachter nimmt aber nur langsam, nur
Meter flir Meter ab.

«Himmel, Arsch und Wolkenbruch!» Merten schlagt auf die
Entllftungsgréting.

«Obersteuermann und Mixer auf die Briicke!»

Merten hélt Kriegsrat mit seinen Getreuen.

Er ist entschlossen, den Schuss zu wagen. Die Entfernung ist
zwar gross, und die Lage 140 Grad ergibt einen so spitzen Schuss-
winkel, dass ein sicherer Treffer nach den Regeln unwahrschein-
lich sein muss. Nein, misste ...

Hinter ihnen erwacht der Tag.

Im Osten verférbt sich der Himmel, schiessen jetzt vier goldene
Pfeile der nahenden Sonne voraus. Vor ihnen, auf dem noch tee-
rig dunklen Wasser, schwimmt der Gegner und trottet stur seinen
Kurs.

Der Kapitén liegt sicherlich noch in der Koje. Und in der Kom-
bise wirtschaftet schon der Smut, um ihm und allen anderen das
Frihstlick zu bereiten.
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Alle wissen auf U 68, dass sich ihr Boot in wenigen Minuten
schon immer Klarer und scharf umrissen wie ein Scherenschnitt
gegen den heller werdenden Osthimmel abzeichnen wird.

Den Frachter ausser Sichtweite im Bogen zu Uberlaufen und
dann im Unterwasserangriff anzugreifen, ist wegen dessen hoher
Geschwindigkeit hoffhungslos. Es muss auch so gehen, auch,
wenn dieser von Merten geplante Schuss der Schiesstechnik wi-
derspricht...

«Die Chancen stehen neunundneunzig zu eins», wendet H&h-
nert mehr fiir sich als fiir den Kommandanten ein. Merten blickt
seinen WO unwillig an. Nun fangt der auch noch an zu unken ...

Und nun erst recht.

Er sieht nur noch den Frachter, als die Befehle fallen ...

«Ferrtig ... — Lillos ...»

Ein Druck auf den Knopf, dann ein Fauchen, ein ganz sanfter
Stoss. Der Aal ist draussen. Aus Lage 140 — im spitzen Winkel —
geschossen, durchwihlt er die glasklare Karibische See. Schnur-
gerade, wie mit dem Lineal gezogen, lauft er auf das Heck des
Gegners zu. Ein Bruchteil Abweichung nur, ein Millimeterfehler
in der Errechnung der Werte, ein zu frihes oder zu spéates Abkom-
men in der unruhigen See — und der Aal, der letzte klare Torpedo
an Bord, wird sein Ziel verfehlen.

05.40 Uhr. Die Sekunden sind wie dunkle, schwarze Oltropfen.
Obersteuermann Grieses krauser Bart zittert vor Aufregung. Der
alte Kumpel sieht, fiebrig rot im Gesicht, zum Frachter und dann
wieder zum Kommandanten hin.

In letzter Bewegung nach dem Schussbefehl erstarrt, so steht
Merten auf dem Turm. Ausserlich ruhig. Aber das Herz klopft
auch ihm im Halse. Wie allen ...

05.40 Uhr ... 30 ... 40 ... 45 ... 50 Sekunden.

05.41 Uhr ...

Wo eben noch das Heck des Frachters sichtbar war, bricht mit
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unterirdischem Grollen ein Vulkan aus der See. Einer Giganten-
faust gleich reckt sich mit einem Ruck eine riesenhafte Fonténe
aus Wasser, Gischt, Rauch und Triimmern aus dem Meer heraus.

Schnell auflaufend, beobachten sie den Untergang des sich
aufbdumenden Schiffes. Es sinkt, tibergoldet von der aufgehen-
den Sonne. Mit dem Achterdeck voran geht es hinab. Einen Au-
genblick richtet es sich noch einmal abschiednehmend auf. Dann
fahrt es abwaérts. Wie eine fallende Rakete ...

Die Besatzung rettet sich auf grosse Kisten Decksladung, de-
ren Laschings bei der Detonation zerknallten und die die See nach
dem Absaufen des Frachters wieder ausspie. Man bekam nicht
mal mehr die Boote zu Wasser, so schnell und tiberraschend kam
alles. Flugzeugteile treiben auf der See. Stammen aus einigen der
Oberdeckskisten, die zu Bruch gegangen sind. Auch dieses Schiff
hatte Kriegsmaterial geladen. «Port Montreal» war sein Name.

Drei Frachter mit 20°000 BRT und 30’000 Tonnen Fracht an
Bord sind das Ergebnis einer einzigen Nacht in der Karibik.

15

Noch unerfahrene Amerikaner...

Zur Lage:
Der Versenkungsdurchschnitt steigt standig an. Im Januar 1942 sind

es 209 BRT, im Februar 378 BRT, im Marz 409 BRT und im April
412 BRT pro Tag und Boot am Feind. Im Mérz betragen die Gegner-
verluste 446°044 BRT durch deutsche, 82’000 BRT durch italieni-
sche und 101°098 BRT durch japanische U-Boote. Das sind zusam-
men allein durch U-Boote 649°142 BRT. Nach deutschen B-Dienst-
Unterlagen dirfte der Gegner insgesamt 7 Millionen BRT Schiffs-
raum im Jahre 1942 neubauen, wahrend der stets skeptischere Do-
nitz in
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der Fihrerkonferenz am 13. Februar 1942 sogar von 8 200000 BRT
sprach und die Neubauten fiir 1943 mit 10 '400°000 BRT bezifferte,
Zahlen, die von deutschen Schiffsbauexperten allerdings angezwei-
felt werden (hier spricht man von héchstens 5 Millionen). Sei es, wie
es sei, bei 8 Millionen Neubauten im Jahr sind dies 660’000 BRT im
Monat. Jede dariiber hinaus versenkte Tonne zehrt an der Substanz.

Der BdU tritt dafiir ein, den Krieg in den USA-Gewassern so lange
fortzusetzen, wie es vorteilhaft sei. Er schrénkt ein, dass sich dort die
Situation eines Tages aber &ndern kdnne. Trotz der gewaltigen ame-
rikanischen Anstrengungen wirden jedoch die US-U-Boot-Abwehr-
kréfte vorerst noch keine ernsthafte Gefahr darstellen. Die U-Boote
wirden die Lage noch immer aufgrund ihrer grésseren Erfahrungen
meistern. Die amerikanischen Flieger séahen nichts. Die Zerstorer
und Korvetten fiihren zu schnell, um die Boote zu orten und ihre
Wabos richtig anzusetzen, wie auch das Beispiel von U 71 beweist.
Die Besatzungen der US-U-Boot-Jager seien noch unerfahren und
unausgebildet. Noch ...

Lassen wir Kapitanleutnant Flachsenberg tiber seine funfte Feind-
fahrt mit U 71 einmal selbst zu Wort kommen, um in seiner Spra-
che eine Unternehmung in den Frithjahrsmonaten des Jahres 1942
nachzuerleben ...

Es ist, zumal fir die Atlantikkiste, unangenehm Kalt, als wir
am 23. Februar starten. In der Loiremindung steht eine héssliche
See, dicke Nebelschwaden treiben dariiber hin. Ein Wetter, das
uns den Abschied von St. Nazaire nicht gerade leicht macht. Das
Fla-Geleit macht bald wieder kehrt, aber den Sperrbrecher kann
ich dazu Uberreden, mich bis zur Sperrlicke zu bringen.

Dann sind wir allein!

Na, bei diesem Wetter ist wenigstens die feindliche Flieger-
und U-Boot-Gefahr so gut wie ausgeschaltet.

Nur schnell in tiefes Wasser kommen!

Bei Tage marschieren wir in der Biskaya getaucht, bei Nacht
laufen wir hohe Fahrt, um mdglichst bald und ungeféhrdet aus
diesem unangenehmen Seegebiet herauszukommen. Diesen
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«Stropp» kennen wir nun schon, auch die von den englischen Ma-
schinen vor ihrem Ruickflug abgeworfenen Bomben, wenn die
Flugzeuge wieder einmal vergeblich auf U-Boot-Jagd geflogen
sind. Sie stéren uns in unserer Unterwassergeborgenheit kaum.

Am dritten Tag ist unwahrscheinlich schénes Wetter. Wir ha-
ben Sonnenschein und gute Sicht. Die See lauft von achtern auf,
so, wie wir es brauchen. Nach meinem Operationshefehl soll ich,
falls der Brennstoffverbrauch es zulésst, das Gebiet um Kap Hat-
teras vor der nordamerikanischen Festlandkiste ansteuern, an-
dernfalls muss ich weiter nach Osten abgesetzt operieren.

Ich laufe «sparsamste Marschfahrt» — verdammt langsam,
doch Zeit haben wir ja geniigend... Aber dariiber hinaus hangt der
Brennstoffverbrauch weitgehend von der Wetterlage ab. Und die
ist Gliickssache! Und Gluck scheinen wir vorldufig zu haben.

Dieser Tag soll fir lange Zeit der einzig schéne bleiben. Wir
marschieren auf dem Grosskreis, auf dem navigatorisch kiirzesten
Weg, aber durch ein um diese Jahreszeit bekanntes Schlechtwet-
tergebiet im nordlichen Atlantik. Unser Wettergliick ist nur von
kurzer Dauer. Am néchsten Morgen geht es noch an. Wir kénnen
noch einmal unsere Gefechtsrolle durchexerzieren, denn bei jeder
Fahrt habe ich 25 Prozent neues Personal, das eingefahren werden
muss!

Dann springt der Wind endgultig um und blést mit Starke sechs
und mehr aus Nordwest, West oder Stdwest, jedenfalls immer
gegenan.

Ich hétte doch stdlicher marschieren sollen. Hatte ...

Ausgerechnet in einem der 20-Pfennig-Romane, die wir an
Bord verschlingen, wird davor gewarnt, im Frihjahr oder Herbst
Uber den grossen Teich zu rutschen.

Ich kann diesen Ratschlag nur ergénzen: Im Winter soll man
es erst recht nicht tun, bestimmt nicht auf einem U-Boot.
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Das schlingert, stampft und schaukelt in allen nur vorstellbaren
Koordinaten, bergauf, bergrunter. Es hangt nach Steuerbord, bis
alle festgezurrten Gegensténde durchs Boot fliegen, dann wieder
nach Backbord, bis auch der letzte Mann aus seiner Koje gerollt
ist. Wellenberge steilen sich bis tiber zehn Meter Hohe auf. Das
ist nicht ibertrieben. Die muss das Boot buchstablich hinaufklet-
tern, um auf der anderen Seite umso schneller wieder hinunterzu-
rutschen.

Die Briicke kann man nur im Schwerwetteranzug, eine Art
Taucheranzug, und auch nur angeschnallt betreten. Aber das hin-
dert nicht, dass der Briickenwache das eiskalte Wasser in den Hals
lauft. Das Turmluk muss wegen der tiberkommenden See dicht
gefahren werden. Die Lufter kdnnen nicht laufen. Die Luft im
Boot kann man sich vorstellen. Sie ist zum Schneiden dick.

Der Bugraum gleicht einer Rauberhéhle: Die Reservetorpedos
nehmen den letzten freien Raum. Stehen kann hier niemand.
Beim Essen hockt oder lagert der Verein an Deck auf einer Bret-
terlage, die Uber den beiden oberen Torpedos ruht.

Dazu der Seegang.

Die Hélfte des Essgeschirrs rutscht auf Nimmerwiedersehen in
die Bilge. Was tut’s — wird eben aus einem Napf gefuttert. Und
der letzte Loffel geht reihum. Ein hartes Brot, diese Seefahrt da
vorne in der «R6hre». In der Maschine mit ihrem Oldunst und
Motorenlédrm geht einem die Schaukelei noch mehr auf die Ner-
ven.

Und erst die Seekranken. Da habe ich einen F&hnrich, der hat
seit vierzehn Tagen kaum etwas gegessen. Er hangt blass und ab-
gemagert in seinem Anzug, wenn er seine Seewache durchstehen
muss, und er liegt die Ubrige Zeit apathisch und vollig erschopft
auf seiner Koje. Ich kann ihm auch nicht helfen, wenn sein Magen
nicht mitmachen will. Es jammert einen natirlich.

Dabei arbeitet der Koch trotz des Seeganges erstaunlich piinkt-
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lich und geschickt. Der Frischproviant ist bis auf unsere Vitamin-
trager, Zitronen, nach acht Tagen zu Ende, und die Konserven-
nahrung, die sich gut einteilen l&sst, beherrscht nun den Speise-
zettel. Wir stellen uns allméhlich auf eine lange Unternehmung
ein und beginnen rechtzeitig mit der Rationierung unserer Vor-
rate.

Wenn nur das Essen selbst nicht soviel Miihe machen wiirde.
Die Schiissel steht an Deck. Selbst sitzt man festgekeilt in einer
Tischecke, balanciert den halbgefiillten Teller in der Hand und
kann doch nicht verhindern, dass sich sein Inhalt Gber den Tisch
oder die Koje des fluchenden Leitenden Ingenieurs ergiesst. Gott-
lob, er hat Humor.

Zwischen den Mabhlzeiten liegt man in Gummistiefeln oder
Gummihose auf seiner Koje, eingeklemmt zwischen Ruckwand
und hochgeklapptem Schutzgitter. «Kindergarten» heisst das an
Bord. Man kann nicht schlafen. Man mag nicht lesen. Man ddst
vor sich hin. Man hat zuviel Zeit, sich mit sich selbst zu beschéf-
tigen, das ist auf die Dauer nicht gut.

Die Brennstofffrage bleibt der entscheidende Faktor. Geht es
Uber Wasser nicht weiter — hohere Fahrtstufe wiirde bei unver-
héltnisméassig grossem Treibdlverbrauch keinen Gewinn bringen
—, s0 marschieren wir unter Wasser so lange, bis die Batterien er-
schopft sind oder die Luft mit Kohlenséure Ubersattigt ist — das
letztere ist zuerst der Fall — und wir wieder auftauchen mussen.
Meine Kalipatronen muss ich flir das Operationsgebiet klar hal-
ten.

Der Unterwassermarsch in entsprechender Tiefe hat den Vor-
zug, dass in diesen Stunden das Boot wenigstens ruhig liegt. Die
Besatzung lebt dann sichtlich auf: In der Zentrale wird mit fana-
tischem Eifer Schach gespielt, bei den Unteroffizieren knallen die
Skatkarten auf die Back, im Funkraum werden mit Hilfe von Le-
xikon und Atlas Kreuzwortratsel gelost, im Bugraum dudelt ein
Seemann auf seinem Schifferklavier herum, tberall wandern die
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halbzerrissenen und 06lverschmierten Illustrierten des letzten
Vierteljahres von Hand zu Hand, um im Sinne des Wortes zerle-
sen zu werden.

Ich versuche, einen franzésischen Roman zu lesen, und da ich
nach bewahrter Schulmethode halblaut vor mich hin spreche,
glaubt meine mich misstrauisch beobachtende Besatzung, bei
dem Alten sei bereits nach vierzehn Tagen U-Boot-Seefahrt die
Blechkrankheit ausgebrochen.

Aber trotzdem ist es hier unten still und friedlich. Wir sind ge-
wissermassen unter uns, und die wildgewordene See, der bdse
Feind und der BdU mit seinen Funkspriichen, sie alle drei kénnen
uns einmal...

Das geht nun schon die dritte Woche, wir kommen und kom-
men nicht recht weiter. Die Besatzung ist blass und ungeduldig.
Je mehr wir uns der Neufundlandbank nahern, umso blédsinniger
wird das Wetter. Das Barometer macht tolle Spriinge. Dabei wird
es von Tag zu Tag kélter. Schon meldet ein etwas nordlicher ste-
hendes Boot eine Eisbergsicht. Das fehlt gerade, dass wir bei
Nacht und Nebel oder gar unter Wasser auf so einen VVogel brum-
men. Die elektrischen Heizkorper fressen zuviel Strom. Freitbun-
gen als bewdhrtes Hilfsmittel gegen Kélte kann man auf einem U-
Boot auch schlecht machen. Bleibt nur das alte Hausrezept: sich
warm anziehen.

Der IWO bringt es immerhin auf finf Hosen, und da sein Ober-
korper genauso verpackt ist, passt er gerade noch durchs Turmluk.

Kalte Flsse holt er sich trotzdem.

Mit den Kranken habe ich bisher Gliick gehabt: einige noch
nicht ausgeheilte Hautwunden aus der Werftliegezeit — der Koch
arbeitete bisher nur mit einer Hand —, kleinere Verletzungen
durch den Seegang, eine Mandel- und eine Nierenentziindung.

Als Abschluss der Schlechtwetterperiode geraten wir noch in
ein Sturmtief, an dem aber auch alles dran ist. Pechschwarze
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Nacht, ein wiistes Gewitter mit Hagelbden und ein Orkan, der die
See einfach niederkdmmt und den U-Boot-Turm wie eine Segel-
flache nach Lee ins Wasser driickt. Weltuntergangsstimmung!
Die Briickenwache hat Angst, regelrechte kdrperliche Angst — das
Bild ist aber auch unheimlich —, und wir atmen erleichtert auf,
nachdem wir getaucht sind und uns in bewéhrter Unterwasser-
fahrt vor dem Unwetter verholen. Wie man sieht, hat ein U-Boot
mitunter auch Vorteile, aber nur mitunter ...

Endlich, nach fast drei Wochen Seefahrt, passieren wir den 55.
Langengrad; ich melde einen unverhéltnismassig hohen Brenn-
stoffbestand und bekomme nun vom BdU als Jagdgebiet einen
Abschnitt zwischen Kap Tear und Kap Hatteras unter der ameri-
kanischen Kiiste zugewiesen.

Aber noch sind wir nicht da.

Dafiir ist das Wetter endlich besser geworden. Der Wind blést
zwar noch aus Nordwest oder West, aber mit einer ertraglichen
Stérke. Es ist wérmer, vor allem ist die Wassertemperatur gestie-
gen. Wir stehen im Golfstromgebiet, das uns in Zukunft noch viel
zu schaffen macht, nicht nur durch seine schwer erfassbaren
Stromversetzungen, sondern vor allem durch eine schnell wech-
selnde Dichte und Wasserschichtung, die den tauchklaren Zu-
stand des Bootes gefahrden.

Der IWO hat Geburtstag, und da er gleichzeitig Menageoffizier
ist, gibt es mittags und abends ein Festessen. Der Koch hat sogar
eine Geburtstagstorte fertiggebracht. Um all das ungestért in uns
aufnehmen zu kdnnen, gehen wir eigens dazu auf Tiefe.

Es ist wieder einmal schdn bei der deutschen Kriegsmarine.

Uberraschend friih, am 17. Méarz nachmittags, wird der erste
Dampfer gesichtet. Wir sind zwar in einem Gebiet «mittleren,
stark gestreuten Einzelverkehrs», meist Englander aus Siidame-
rika, die ihre Geleitzugsammelplatze stidlich Nova Scotia ansteu-
ern, haben hier aber noch nicht damit gerechnet. Zuerst liege ich

288



hoffnungslos achteraus von ihm und will schon meinen West-
marsch fortsetzen, als er plétzlich auf mich zuzackt. Ich brauche,
wenn er diesen Kurs beibehélt, nur unter Wasser heranzulaufen.
Und er tut mir den Gefallen. Ahnungslos kommt er heranmar-
schiert. Ich bin ziemlich weit entfernt, bei dem Seegang kann er
mein Sehrohr unmdglich sehen. Donnerwetter, das ist ja ein Tan-
ker, etwa 10’000 BRT. Natirlich bewaffnet. Der braucht zwei
Aale. Jetzt ist er in Schussposition.

Die Aale marschieren. Hoffentlich laufen sie gut.

«Zeit um!» meldet der Obersteuermann. Wenige Sekunden
spater zwei hohe Detonationen, beide Torpedos haben getroffen.
Zwei vielleicht 400 Meter hohe Feuer- und Rauchsédulen schies-
sen hoch. Der Tanker brennt. Da in diesem Gebiet keine unmit-
telbare Fliegergefahr ist, tauchen wir auf. Einer nach dem anderen
darf die Besatzung einmal auf die Briicke.

Noch macht der Tanker Fahrt, das Ruder klemmt anscheinend
Backbord, und so dreht er sich langsam im Kreise. Immerzu. Wie
ein zu Tode getroffenes Ungeheuer schaut er aus.

Das brennende Ol, wahrscheinlich Petroleum, ergiesst sich
aufs Wasser, und das brennende Wrack fahrt mitten durch das
Feuermeer. Aber es ist zah, nach wenigen Minuten taucht es wie-
der daraus hervor und beginnt seinen irrsinnigen Drehkreis von
Neuem.

Von der Besatzung lebt kein Mensch mehr. Die haben gottlob
ein schnelles Ende gefunden.

In der Nahe treibt ein gekentertes Rettungsboot.

«Die armen Schweine!» sage ich zum Obersteuermann. «Da-
ran dirfen wir jetzt nicht denken», meint er darauf. «\Wenn sie uns
haben, geht’s uns nicht besser!» Und damit hat er zweifellos
recht.

Trotzdem geht uns ein solches Schauspiel an die Nieren. Als

der Tanker nach einer Stunde noch keine Anstalten macht, zu

289



sinken, bekommt er einen dritten Aal. Endlich scheint er genug
zu haben. Vorderer Mast und Briicke stiirzen ein, er bleibt, Uber
die ganze Lange brennend, mit Steuerbordschlagseite liegen. Den
Untergang des brennenden Wracks warte ich nicht mehr ab. Das
kann noch Stunden dauern.

Wir marschieren weiter nach Westen. Am Horizont steht bis
zum Einbruch der Dunkelheit eine schwarze Rauchsdule, die
oben pinienformig auseinanderfliesst. Ich werde unwillkirlich an
den Vesuv erinnert.

Das Wetter der nachsten Tage macht einen Waffeneinsatz wie-
der unmdglich. Es ist auch nicht viel besser, als wir drei Tage
spéter unseren zweiten Dampfer sichten. Bei diesem Seegang
werden die Aale schwerlich laufen. Aber es muss versucht wer-
den. Der Leitende hat Mihe, das Boot auf Sehrohrtiefe zu halten;
aber ich kann bei diesen Wellenbergen nichts sehen. Auf einmal
ist der Dampfer auf der anderen Seite, die giinstige Schussgele-
genheit verpasst. Pl6tzlich sehe ich an seinem Heck eine Flagge.
Sollte das ein Neutraler sein? Ich tauche auf, um mir Gewissheit
zu verschaffen. Einwandfrei Amerikaner, unbewaffnet.

Der féhrt ja noch recht harmlos zur See. Muss mich doch gese-
hen haben, verhdlt sich aber nicht danach.

U-Boot-Falle, denke ich unwillkirlich. Also Vorsicht!

Endlich hat er mich entdeckt und versucht, durch geschickte
Kursanderung zu entkommen. Ich muss mit hoher Fahrt gegen
die schwere See angehen. Meine Bricke steht zeitweilig vollig
unter Wasser. Ich beschiesse mit meinem MG Briicke und Ober-
deck. Das hilft! Ein vollbesetztes Rettungsboot kommt zu Was-
ser. Aber der Ké&pten gibt das Rennen noch nicht auf. Er funkt
verzweifelt um Hilfe.

Es ist die «Oakmar», 5’766 BRT, auf dem Weg nach New
York. Zwar macht sie allmahlich weniger Fahrt, aber ich fahre
immer noch wie ein Verriickter hinter ihr her. Fehlt noch, dass
jetzt die amerikanischen Flugzeuge kommen!
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Erster Torpedo: Fehlschuss. Bei dem Wetter kein Wunder!

Wieder das MG 30 auf die Briicke. Das zweite Boot kommt
driiben zu Wasser, aber leer. Von Oberdeck springen zwei Mann
hinein. Na, wenn die man nicht Arm und Bein gebrochen haben.

Zweiter Torpedo: Oberflachenlaufer, aber Treffer Vorkante
Briicke. In der Umgebung des Treffers farbt sich das Wasser rot.
Was hat denn der geladen?

Die Fahrt, die die «Oakmar» bis zur letzten Minute macht, wird
ihr nun zum Verhéngnis. Sie stampft sich buchstéblich zu Tode.
Der Bug sackt schnell tiefer, und wenige Minuten spéter rauscht
der Dampfer senkrecht in die Tiefe. Das Heck ragt einen Augen-
blick steil in die Hhe. Die Schraube dreht sich immer noch.

In der N&he unseres Bootes schwimmt einer von der Besatzung
und sieht mit erstaunten Kinderaugen zu uns herauf. Grosse Hoff-
nung auf Rettung besteht weder fur ihn noch fiir die Boote.

Am néchsten Tag kommt der erwartete Willkommensgruss
vom Festland: Ich muss vor einer Landmaschine alarmtauchen.
Verflucht spét erst gesichtet, aber das beruhte wohl auf Gegensei-
tigkeit, denn sie wirft keine Bomben.

Nun kann’s losgehen! Ich muss noch dichter unter die Kuste,
hole aber auch ziemlich weit nach Stiden aus, da nach den vorlie-
genden Lagemeldungen dort die grdssten Angriffschancen beste-
hen.

Nachts alarmiert mich der IWO, der in seinem Jagdfieber den
aufgehenden Jupiter flr ein rotes Signallicht gehalten hatte. Ent-
gegen den Angaben der atlantischen Monatskarte, die diese Ge-
gend als das sturmreichste Gebiet bezeichnet, herrscht seit eini-
gen Tagen schonstes Wetter. Spiegelglatte See, blauer, wolkenlo-
ser Himmel, strahlender Sonnenschein. Das Wasser misst 25
Grad, die Luft steht ihm nicht viel nach. Driiben an der Virginia-
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kiiste werden sie jetzt am Strand liegen und sich die Sonne auf den
Pelz brennen lassen. Der Krieg misste Gberhaupt zu Ende sein: in
einer Bucht geankert, die verschwitzten Sachen vom Leib, geba-
det und gesonnt... Ach, das sind Traume.

Stattdessen missen wir bei Tage fast ausschliesslich unter
Wasser stehen, denn die amerikanischen Flieger sind mit ihren
Bomben jetzt schnell bei der Hand. Die Temperatur im Boot ist
entsprechend: In der E-Maschine werden 42 Grad gemessen.

Auch bei Nacht ist man vor den Flugzeugen nicht sicher. Wir
sind gerade in eine Vollmondperiode hineingeraten. Das ist hart.
Aber den guten alten Freund da oben kdnnen wir nicht beschies-
sen. Der lacht sich eins.

Ich wundere mich, dass auf dem Dampferweg, auf dem bisher
starker Nachtverkehr beobachtet worden ist, bis auf einzelne
patrouillierende Zerstdrer nichts zu finden ist. Die Erklarung
bringt ein Funkspruch an den BdU von Kapiténleutnant Mohr, der
hier zwei Néchte zuvor «gerakt» hat.

«Weidmanns Dank fir freie Jagd! In der Gewitter-Vollmond-
nacht war bei Lookout die Tankerschlacht.

Der arme Roosevelt verlor — 50’000 Tonnen! — Mohr.»

Er hat seine Schuldigkeit getan.

Am néchsten Morgen, am 24. Marz, steuern wir bei 30 Meter
Wassertiefe Grund an, amerikanischen Meeresgrund. Da meldet
das Horchgerat Schraubengerdusche! Also wieder auf Sehrohr-
tiefe.

Ausserhalb meiner Torpedoreichweite, zum Heranstaffeln ist
es zu spdt, zieht ein vollbeladener Tanker nach Norden. Er wird
durch einen Zerstorer gesichert. Der Bewacher sieht glanzend aus.
Ich muss unwillkirlich an die amerikanischen Olympiakadmpfer in
Berlin 1936 denken. Er ist schnittig und gepflegt, sich seines Wer-
tes bewusst. Aber er sichert nicht sehr geschickt. Einmal fegt er
sogar in hoher Fahrt tiber mich weg. Na, wenn der ahnte!

Auch die folgende Nacht bringt nichts ein. Ringsum ist alles
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still und friedlich. Die Feuer brennen friedensmaéssig. Im Morgen-
grauen sichte ich zwei Bewacher, die gerade zu ihrer Kontroll-
fahrt starten. Ich stehe jetzt in der Fahrtrinne, natirlich getaucht.

Das Kriegstagebuch: 13.26: (wir haben aus nachrichtentechni-
schen Griinden die deutsche Sommerzeit beibehalten) Tanker auf
SW-Kurs, vollbeladen. Den nehme ich. Unterwasserangriff auf
800 Meter. Geschétzte Gegnerfahrt: 12 sm.

13.26: Ein weiterer Tanker in Sicht

14.59: Zwei Einzelschisse mit zwei Meter Tiefe: Erster Tref-
fer mittschiffs, zweiter Treffer achtern zwischen Mast und
Schornstein. Auffallend starke Detonationen, vermutlich infolge
der geringen Wassertiefe. Zwei hohe Feuersdulen. Tanker — ge-
schétzte Grosse 7°000 BRT, Typ unbekannt, nicht bewaffnet —
brennt Uber die ganze L&nge und bleibt mit starker Schlagseite
liegen. Setze mich etwas nach See ab.

15 .05: Martin-Flugboot umkreist Schussstelle.

15.1:  Zerstdrer der Anderson-Klasse in 10 Grad, hélt mit ho-
her Fahrt auf den brennenden Tanker zu. Flugboot sichert ihn
Backbord voraus und wirft zwei Fliegerbomben in meine Néhe.
Ich gehe voriibergehend auf 30 Meter.

16 .00: Zerstorer wirft wahllos Wasserbomben, stoppt nach
Horchpeilung in Néhe der Schussstelle und lauft dann nach Stiden
ab, vermutlich um den 13.26 gesichteten Tanker zu sichern.

16.1:  Zerstdrer kommt zuriick, setzt Waboverfolgung kurze
Zeit fort und 1auft dann mit hoher Fahrt nach Norden.

Letzte Beobachtung Schussstelle: Brennendes Wrack, Ober-
deck uberspilt. Starke Rauchentwicklung. Ladung: Petroleum
oder Leichtdl. —

In der Nacht verlege ich mein Jagdgebiet nach Norden. Einmal
bleibt mir doch sekundenlang das Herz stehen: In dem stark phos-
phoreszierenden Wasser sehe ich plétzlich zwei Torpedolaufbah-
nen, die wie zwei leuchtende Bander auf meinen Bug zuhalten.

293



Gleich missen wir hochgehen! Aber dann sind es nur zwei Del-
phine, die nichts Besseres zu tun haben, als unsere Nerven unno-
tig zu verbrauchen.

Bei Tage aus Brennstoffersparnisgriinden meist auf Grund, nur
einmal bin ich zur Lufterneuerung kurz aufgetaucht, schon be-
kommen wir von einem aufmerksamen Flieger im Wegtauchen
zwei Bomben aufs Haupt, dass wir in den Knien zusammensa-
cken. Bei Nacht genau entlang der Tonnenreihe dicht unter der
Kuste.

Das Wetter ist wieder unfreundlich geworden. Die dichte Wol-
kendecke lasst, Gott sei Dank, den Mond nicht durch.

Da steht man nun auf der Briicke: vier Stunden, acht Stunden,
bis zum Morgen und starrt in die Dunkelheit. Die erste Midig-
keitswelle (iberwindet eine Tasse Kaffee, versteht sich, dass der
stark ist! Bei der zweiten hilft eine Zigarette, die man in den hoh-
len H&nden halt, angstlich bemiiht, die Glut zu verbergen. Bei der
dritten schliesslich eine Tasse Fleischbriithe. Durch den Regen,
den der Fahrtwind ins Gesicht schl&gt, und tiberkommende Sprit-
zer habe ich mir eine Bindehautentziindung geholt.

Deutlich sieht man an Land den Lichtschein der Stadte. Das
muss Wilmington sein, und das dort druben ist die Funkstation
von Currytuck-Island. Die haben es gut. Nur von Dampfern ist
nichts zu sehen.

Ich bin gerade unter Deck gegangen, ein Funkspruch hat eben
die englische Truppenlandung bei St. Nazaire gemeldet, als ein
Zerstorer gesichtet wird. Der WO hat schon gedreht. Da lauft er
ahnungslos mit langsamer Fahrt in breiter Silhouette vortber. Ich
kann jetzt schiessen, muss aber treffen, sonst geht es mir auf dem
flachen Wasser dreckig! Ich verzichte bewusst auf diese Chance.
Wie sich spater herausstellen sollte, ist der fiir diesen Zerstorer
bestimmte Torpedo nicht gelaufen.

Zum Uberfluss sichten wir in seiner Nachbarschaft noch zwei
weitere U-Jager.
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Des Ratsels Lésung bringt ein Funkspruch am néchsten Tag.
Ein anderes U-Boot hat am Vortag in diesem Seegebiet einen Be-
wacher versenkt; nun soll die Razzia steigen. Daher auch die zahl-
reichen Wasser- und Fliegerbomben, wahrend wir auf Grund lie-
gen. Wenn sie auch das eigene Boot nicht gefahrden, so kosten
sie doch unsere Ruhe und unsere Nerven.

Am 30. Mérz nehmen wir zum ersten Mal wieder Ostkurs,
mein Brennstoff geht zur Neige. Beim Hinliberwechseln aus der
«amerikanischen Kaltwasserregion» in das Golfstromgebiet
steigt die Wassertemperatur innerhalb einer Viertelstunde von
8 auf 21 Grad! Eben noch den Wolljumper an und jetzt wieder in
Hemdsarmeln und Sporthose!

Diese Wasserscheide ist so ausgepragt, dass ein vor Anker lie-
gendes amerikanisches Vermessungsfahrzeug am Bug einmal
2 Grad und gleichzeitig am Heck 23 Grad gemessen haben will.

Das braucht aber niemand zu glauben.?

Es weht ein kihler Westwind vom Festland heriber, dichter
Nebeldampf steigt aus dem warmen Wasser. Es sieht so aus, als
ob wir durch eine Riesenwaschkiiche fuhren.

Kaum hat sich die Sicht gebessert, sind auch die Flieger wieder
zur Stelle. Am letzten Mérztag lauft uns ein Tanker bei gutem
Schusswetter direkt in die Arme. So sieht es jedenfalls aus, als ich
zum Unterwasserangriff tauche. Im Sehrohr muss ich dann frei-
lich feststellen, dass er stark und unregelmassig zackt. Ich mache
verzweifelte Anstrengungen, um in Schussposition zu kommen.
Der helle Schweiss steht mir auf der Stirn; in nervéser Hast schlu-
cke ich eine ganze Schachtel Schokolade. Endlich, nach zwei
Stunden wiirge ich in unginstiger Lage aus ziemlich grosser Ent-
fernung zwei Schisse heraus. Wider Erwarten: beide treffen im

1 Aberesstimmt! Derart scharfe Schichtabgrenzungen sind mehrfach beobachtet
worden. Sie sind auch optisch wahrnehmbar.
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hinteren Drittel des Zieles. Ich beobachte zwei niedrige, breite
Sprengsaulen; im Boot sind zwei dumpfe Detonationen zu héren.
Aber die beiden Aale miissen den vollbeladenen Tanker — ich
schéatze ihn auf 8°000 BRT — wirksam getroffen haben. Er bleibt
mit starker Schlagseite liegen und geht tberraschend schnell,
ganze finf Minuten nach dem Schuss, Uber den Achternsteven in
die Tiefe. Mein Sehrohr schneidet kurze Zeit unter; schon meldet
der phantasiebegabte Funker am Horchgerat: «Es brennt Uber
uns!» Aber dieses Knacken und Knistern ist nichts weiter als das
widerliche Gerdusch der brechenden Schottwande.

Ich gebe meine Sehrohrbeobachtungen gewdhnlich mit halb-
lauter Stimme ins Boot; sobald aber die Besatzung die Trefferde-
tonationen gehért hat, ist sie jedesmal «aus dem Hauschen.

Als wir auftauchen, ist von dem Tanker nur noch ein Riesendl-
fleck Ubriggeblieben. Als wir néher heranlaufen, bietet sich uns
ein erschreckendes Bild. In dem dickfliissigen Ol schwimmt ne-
ben Wrackteilen und Holztriimmern ein Teil der Besatzung, es
sind funfzehn Mann. Einige versuchen, ein gekentertes Rettungs-
boot aufzurichten, in einem kleinen, halb voll Wasser gelaufenen
Boot steht winkend ein dlverschmierter Seemann. Auf einem
halbzerbrochenen Floss hockt ein zweiter mit blutender Kopf-
wunde. Ich frage ihn nach dem Namen des Tankers. — Keine Ant-
wort.

Wir sitzen gerade bei unserem abendlichen Skatspiel — das beste
Mittel, die aufgeregten Nerven zu beruhigen und die letzten héss-
lichen Eindriicke zu verwischen —, als mir an diesem Tag der
zweite Dampfer gemeldet wird. Das ist hier ja eine fruchtbare Ge-
gend!

Es ist inzwischen dunkel geworden. Der Mond steht hinter ei-
ner dichten Wolkendecke. Wenn er nur dahinterbleibt! Also star-
ten wir zu unserem ersten Uberwasser-Nachtangriff.
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Zunéchst warte ich, bis er seine wilden Kursénderungen etwas
eingestellt hat, und verschaffe mir genaue Schussunterlagen.

Der erste Schuss geht fehl: Torpedo Versager! Hoffentlich hat
der Dampfer — es ist ein 6’000-BRT-Frachter, beladen und be-
waffnet —nichts gemerkt. Anscheinend nicht. Seine Kursénderun-
gen sind eher weniger geworden. Wieder vorgesetzt zum zweiten
Angriff. Mihsam und zeitraubend. Wenn nur der Mond nicht her-
auskommt.

Diesmal komme ich verdammt nahe heran. Wir kénnen ohne
Glas Einzelheiten an Deck unterscheiden, ein Briickengast will
gesehen haben, wie der Dampfer sein Geschiitz klargemacht hat.
Er muss uns also doch entdeckt haben! Dann hétte er uns aller-
dings gleich mit einer entsprechenden Kursénderung (ber den
Haufen karren kdnnen. Aber er setzt ungerihrt seinen alten Ge-
neralkurs fort. Auch der zweite Schuss geht daneben. Wir warten
und warten. Bei der geringen Entfernung ist die Laufzeit langst
um, aber es geschieht nichts.

Ein drittes Mal versucht. Treffer! Es war der letzte schussklare
Aal. Nun geht alles programmadssig. Der Dampfer bleibt mit der
Ublichen Schlagseite liegen. Die Besatzung geht in die Boote.
Diese Rolle lauft reibungslos bei ihm. Scheint ein alter Geleitzug-
hase zu sein. Dann verschwindet er auf Nimmerwiedersehen.

Als wir zehn Minuten spater die Untergangsstelle zuféllig
uberlaufen, macht das Boot urplétzlich einen Luftsprung, eine
schwere Unterwasserdetonation schittelt uns durcheinander.

«Jetzt haben sie uns», denke ich im ersten Augenblick, wobei
das «Was und Wie» mir allerdings unklar ist.

«Klar bei Schwimmwesten!» rufe ich geistesgegenwartig, aber
nicht sehr mutig, obgleich die uns hier auch nichts mehr nitzen,
wenn wir wegsacken. Dann kommen die Klarmeldungen der ein-
zelnen Raume. Gott sei Dank nur geringe Ausfalle.
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Und die Erklarung: Bei dem sehr langsam sinkenden Dampfer
ist der Dampfkessel unmittelbar unter uns hochgegangen.

Wir haben jetzt noch zwei Torpedos an Oberdeck. Zum Umla-
den missen wir noch auf besseres Wetter warten. In einer gunsti-
gen Nacht beginnt diese miihsame Arbeit. Aber das Gluck, das
uns bisher so treu zur Seite gestanden hat, ist diesmal nicht mit
uns. Der vordere Torpedo ist verdorben und voraussichtlich
schussunklar, beim Umladen des achternen Torpedos bricht die
Transporteinrichtung zusammen. Es gelingt uns nur, ihn bis zum
Morgengrauen in den Oberdecksbehalter zuriickzuschaffen.

Ausgerechnet an diesem Tag muss natlrlich ein Dampfer auf-
tauchen. Die Untersuchung des Torpedos ist wenig vertrauener-
weckend. Nach menschlichem Ermessen wird er nicht laufen.
Trotzdem muss ich den Angriff versuchen. Wieder ist es ein
schwerbeladener 6°000-BRT-Frachter, natlrlich bewaffnet.

Der Aal verldsst unter schiesstechnisch gunstigen Bedingun-
gen das Rohr, aber getroffen hat er bis heute noch nicht. Nach der
Horchpeilung ist er auf seinem Weg nach Steuerbord abgewan-
dert. Der Dampfer hat nichts gemerkt, im Gegenteil, nach dem
Schuss zackt er noch auf mich zu, aber ich muss ihn ziehen lassen.
Einen fragwirdigen Artillerieangriff verbietet die Wetterlage.

Inzwischen ist es Ostern geworden. Wir sind fast schon sechs
Wochen unterwegs. Kein Wunder, dass die Meldung durch die
Bootslautsprecheranlage «Boot tritt Riickmarsch an» Freude und
Begeisterung auslést. Ich wahle einen Kurs, der infolge der im
April schon weit vorgeschobenen Eisberge erheblich siidlicher
als der Anmarschweg verlauft. Das Boot macht bei Riickenwind
und schénem Wetter gute Fahrt.

Zusétzlich zur Wache diirfen jetzt zwei Mann mehr auf den
Turm. Endlich kann man die eingerosteten Gliedmassen einmal
strecken und bewegen. Ich versuche es sogar mit einem Sonnen-
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bad mit dem Erfolg, dass ich mir die luftentwdhnte Haut véllig
verbrenne.

Den Proviant miissen wir jetzt doch machtig strecken. Eintopf
beherrscht den Kombiisenspeisezettel. Seit acht Tagen schlucken
wir eifrig «Dibionta», was aber nicht hindert, dass wir immer hau-
figer von Obst oder frischem Gemise trdumen. Hautausschlége
und Furunkel haben unerfreulich zugenommen.

Im Wasser ringsum schwimmt Sargassokraut, das der Golf-
strom heraufgebracht hat. Mit uns segeln weisse Quallen mit brei-
ter Rickflosse — «Bi dem Winde» hat der Seemann sie getauft —,
die umfallen, wenn sie vom Fahrtstrom erfasst werden und dann
wie blaue Glaskugeln schimmern. Fliegende Fische, Delphine
und Wale lassen uns fur Augenblicke wenigstens Flugzeuge,
Rauchwolken und Torpedolaufbahnen vergessen.

Es ist auffallend, wie wenig man iiber den Atlantik weiss. Uber
den «unbekannten» Erdteil Afrika gibt es ganze Bande, tber die-
ses viel grossere Gebiet kaum ein uns bekanntes Buch. Das Leben
in den grosseren Tiefen ist noch so gut wie unbekannt.

Nach ermidendem Unterwassermarsch — doppelt so lang im
Vorgefihl baldigen Einlaufens — geht es noch einmal mit Hochst-
fahrt und dem buchstéblich letzten Brennstofftropfen durch das
U-Boot- und minengeféhrdete Kustenvorfeld. Gegen Sehrohre
und Torpedolaufbahnen kann ein aufmerksamer Ausguck helfen.
Gegen die Minen kann’s nur der liebe Gott allein!

Am 20. April 1auft U 71 in La Rochelle ein. Das Boot hat in
acht Wochen Seefahrt ohne Brennstoffergdnzung 7°065 sm Uber,
841 sm unter Wasser, insgesamt 7°906 sm, zuriickgelegt, ohne ei-
gene Verluste oder schwerwiegende Ausfélle drei Tanker und
zwei Frachter, zusammen fiinf Schiffe mit 35’200 BRT, versenkt.
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16

U 134: Vom Eiskeller in den tropischen Backofen

Zur Lage:
Donitz kann sich mit den vom Fuhrerhauptquartier geforderten An-

griffen auf nach Russland gehende Geleite nicht anfreunden. Er sieht
darin eine Zersplitterung der Krafte fir die Atlantikschlacht. Von den
ihm jetzt zur Verfugung stehenden 288 Booten sind nur 125 Front-
boote, von denen wiederum nur ein Drittel direkt am Feind operiert.
Versténdlich, dass er sich als Befehlshaber wehrt, Boote ins Polar-
meer zu schicken. Er wird zu einer Konzession gezwungen, wenigs-
tens eine Eismeerflottille aufzustellen, deren Aufgabe es sein soll, jene
Russlandgeleite anzugreifen, die Uber die Hafen Murmansk und Ar-
changelsk die Sowjets mit Waffen und Munition versorgen. Jede neue
Tonne bedingt neue Blutopfer an der deutschen Ostfront, wo inzwi-
schen die Durchschnittsstarke einer Infanteriedivision von neun auf
sechs Bataillone abgesunken ist. Uberall fehlt es an Eingreifreserven
und Material. Die Ersatzfrage scheint ausweglos. Wo man ein Loch
zustopft, reisst man ein anderes wieder auf. Nicht zuletzt wird durch
diesen Kréfteverschleiss auch die Rustungsindustrie betroffen, auch
jene, die vordringlich fur die deutsche U-Boot-Waffe baut, deren Mo-
natssoll von 20 Booten nur bei 16 bis 17 liegt. Donitz behauptet, die
Atlantikschlacht bringe ohnehin eine, wenn auch indirekte Entlastung
der Russlandfront. Also sei im Polarmeer eine direkte Abdrosselung
der Nachschubwege fiir die Rote Armee gar nicht notwendig. Der
Schwerpunkt der Operationen bleibt — von ein paar Eismeerbooten
abgesehen — nach wie vor im Atlantik und unter Amerikas Kiisten, wo
erst vier Monate nach Kriegsausbruch das erste deutsche U-Boot, U
85, Oberlt. z. See E. Greger, am 14. April 1942 versenkt wird. Im
Ganzen haben die Russen wahrend des Krieges tber die Nordroute
4 Millionen Tonnen Kriegsmaterial erhalten, eine Zahl, die keines
Kommentares bedarf. Vielleicht liegt hier der Schliissel fir die deut-
sche Niederlage im Osten. Gerechterweise muss aber hier erinnert
werden, dass es dasselbe Fuhrerhauptquartier war, das die U-Boot-
Produktion behinderte und in maritimem Unvermégen und Kurzsich-
tigkeit den Marineetat auf das begrenzte, was von den anderen Wehr-
machtsteilen Gbrigblieb.
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Auf dem zur Eismeerflottille abgestellten U 134 ist Kapitanleut-
nant Schendel Kommandant, und in seinem Bootsmannsmaaten
Hofmann hat es einen alten U-Boot-Fahrer an Bord bekommen,
der schon auf U 48 seine Taufe bekam, der davon erzéhlte, dass
man auf der siebten Feindfahrt, die am 7. August begann, auch
sieben Dampfer knackte, und der, wie «Vaddi» Schultze, beses-
sen an die Zauberkraft solcher Zahlen glaubte.

Dass die neue Bootsnummer nicht durch die Sieben teilbar ist,
liegt Maat Hofmann fade auf der Zunge. Er wittert Unheil. Es
kam dann auch gleich auf der ersten Reise, genauer gesagt, bei
der Uberfahrt zum Nordmeerstiitzpunkt Kirkenes.

Nordlicht geistert stumm Uber den Horizont und weht seine
Riesenvorhénge Uber den Polarhimmel dahin. Es ist Kkalt, eisig
kalt, und die Nasse tut das ihre dazu, dass die Mé&nner aus dem
Frieren und dem Schitteln nicht herauskommen und den Tag er-
rechnen kdnnen, an dem Rheuma die noch jungen Knochen
durchfliesst.

Auf dem Weg nach Kirkenes, dem neuen Einsatzhafen, hat der
Ausguck einen Geleitzug gesichtet. U 134 greift den Konvoi, der
einige Bewacher zur Sicherung bei sich fihrt, in der unklaren Luft
kurzentschlossen an. Schendel macht vorher noch ein FT an den
BdU und schiesst einen der Dampfer heraus. Dann aber verldsst
er die Briicke, geht nach unten und l&asst zur Verwunderung der
Besatzung einen Kurs fahren, der alles andere, aber bloss nicht
das Geleit wiederbringt.

Er sieht blass, verstort aus, der Kommandant. Er redet auch
nichts.

Das Geleit fuhr unter deutscher Flagge. Schendel erkannte es,
als der Aal schon lief. Zu spét.

Von Kirkenes aus lauft U 134 zur ersten Eismeerunternehmung
aus. Der Winter 1941/42 ist der héarteste seit Jahren. Wer vier
Stunden auf Wache steht, weiss, was er getan hat, oder auch nicht,
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denn der Mann ist gefiihllos wie ein Klotz geworden und kommt
wie ein Weihnachtsmann mit Eiskrusten bedeckt ins Boot hinab,
knirschend und klirrend vor Frost.

Schwer ist es, sich vor Kélte und Nasse zugleich schiitzen zu
mussen. Nur gegen das eine oder andere ist ein Kraut gewachsen,
gegen beides aber nicht. Wer auf Wache zieht, wird noch mal so
dick wie er selber ist, der zieht doppelte Unterwasche an, Trai-
ningsanzug darlber, Lederpackchen dartber und noch die
Schlechtwetterkleidung aus Gummi. Als Krénung die Micky-
maus, ein Uberhang, der den Kopf und die Schultern einhllt.

Alles sinnlos.

Zwei Minuten Briickenwache ... und der Mann ist nass. Wenig
spater ist der Bart eisverkrustet, sind die Finger klamm und steif.
Wer von oben kommt, braucht eine halbe Stunde, um sich aufzu-
tauen. Die wenigen elektrischen Heizkdrper im Boot bringen den
Erstarrten wohl Linderung, warmen aber das Boot nicht durch.
Die Ménner kénnen nur noch mit drei Anzuigen in der Koje schla-
fen, wenn diese Uberhaupt ein bisschen trocken werden. Und
draussen ist es Nacht und bleibt es Nacht. Das monatelange Dun-
kel tragt nicht dazu bei, die starren Gemuter aufzumoébeln.

Jagdgebiet: Weisses Meer, Murmanskkiste und um die Ba-
reninsel.

Sonderbarerweise schaltet der Russe auf der ersten Fahrt 1angs
der Murmanskkiiste entgegenkommenderweise seine Leucht-
feuer ein. Wenn U 134 den Sektor durchlaufen hat, erléscht die
Kennung und voraus flammt eine neue auf. Luft und Wasser wer-
den klarer. Die glatte See gewéhrt einen weiten Rundblick. Im
Norden zeigen sich merkwirdig 6lige Flecken auf dem Wasser.
Ein Tanker versenkt? Oder gar ein U-Boot? Die Flecken kommen
immer néher, vereinigen sich zu grossen Flachen. Jetzt fahren sie
mitten hinein. Ol ist es nicht. Es fehlen die schillernden Farben.
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Plotzlich sehen sie es. Winzige Eiskristalle schweben wie
Stdubchen auf dem unterkihlten Wasser. Allméhlich werden die
Kristalle grosser. Jetzt sind es schon deutlich sichtbare weisse
Pinktchen. Bald vereinigen sie sich zu kleinen Gruppen. Es ent-
stehen Tafelchen, die schliesslich die Grésse von Seerosenblat-
tern, von Pfannkuchen, von Tonnendeckeln erreichen und sich
leise scheuernd aneinander reiben.

U 134 ist zum Eisbrecher geworden.

Hier hort die Seefahrt auf, und die Polarforschung beginnt.

Endlich sichten sie auch ein Schiff. Bootsmaat Hofmann hat
den Frachter mit blossen Augen entdeckt. Das ist der funfzigste
Frachter, bei dessen Versenkung er mitwirkt. Uber den weiteren
Verlauf der Unternehmung sagt er aus:

... Alle Wachen sind hier oben Nachtwachen.

Am Tage, da das Bergfest ist, verschmatzen wir eine Riesen-
torte, froh, dass der Einsatz nun bergab geht, weil hier nicht viel
zu holen ist, weil die Boote nur da sein missen, wenn ...

Aber wann ist dieses «wenn»? Im Augenblick ist es duster und
nasskalt. Aber die Torte schmeckt. Eine zarte Frauenhand in Ber-
lin hat sie gebacken. Die Tannennadeln drin stdren nicht. Sie, die
Torte, wird im Hinblick darauf, die nordlichste Torte Deutsch-
lands zu sein, mit Andacht verzehrt.

In den folgenden Tagen Uberzieht sich der siidliche Himmel
um die Mittagsstunden immer l&nger und intensiver mit einem
glutroten Feuerschein. Und eines Tages ist sie wieder da. Nur fir
ein paar Minuten. Dem Kommandanten, der in diesem Augen-
blick nicht auf der Briicke ist, meldet der WO das Ereignis: «Die
Sonne geht wieder auf, Herr Kaleunt. Kommen Sie schnell.»

Immer wieder erscheint an diesem und den n&chsten Tagen ein
Mann der Besatzung in der Zentrale und ruft nach oben:
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«Frage: ein Mann Briicke?»

«Warum denn?»

«lch méchte mal wieder die Sonne sehen!»

Daheim waére diese Frage Ursache gewesen, den Mann von ei-
nem Psychiater untersuchen zu lassen.

Soweit Bootsmaat Hofmann.

U 134 lief ein, wird nach La Rochelle befohlen und bekommt
als nachstes Operationsgebiet den mittleren Atlantik und den Golf
von Mexiko zugewiesen. Von Eis und Schnee geht es in die sub-
tropische Gluthélle von Mexiko.

«Kalte ist schlecht, aber Hitze ist noch schlechter», notiert sich
auf dieser Reise Maat Hofmann in sein Tagebuch, das er mit
Schweissperlen netzt. 40 Grad Hitze durchfliessen das Boot. Und
die vom Dieselraum kommt noch dazu. Unertraglich scheinen die
Unterwasserfahrten, wenn U 134 vor Floridas Kuste auf und ab
stehen muss. Die Butter, kaum aus dem Kuhlschrank entnommen,
zerfliesst auf der Back. Witzlos, sie mit einem Messer auf das U-
Boot-Konservenbrot streichen zu wollen. Einer macht den An-
fang und aus Not eine Tugend, aus der Frischwassernot namlich,
derentwegen auf den U-Booten die Bérte spriessen und die Ra-
sierpinsel zu Requisiten aus einer anderen Welt geworden sind.
Mit einem Rasierpinsel pinselt sich ein Seemann die Butter aufs
Brot. Das Beispiel macht Schule. Die Rasierpinsel haben wieder
einen Daseinszweck. Maschinenpersonal und Torpedomixer be-
kommen vom Fett und Ol Ausschlége Gibelster Art. Sie sollen sich
mit Jod abreiben. Einige tun es auch und laufen gescheckt herum
wie zur Fastnachtszeit. Alles klebt an Bord. Alles ist feucht und
nass. Ranziger Speck. Ranzige Wurst. Ranzige Butter. Fades
Wasser.

Furunkel werden nun auch das dussere Zeichen ihrer Gemein-
schaft.

Der Golf ist leer. Die Amerikaner lassen ihre Schiffe direkt un-
ter den Kisten entlanglaufen, wissen sie doch, dass die U-Boote
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nur ungern in diese flachen Gewasser gehen, die ihnen kein Tief-
tauchen gestatten. U 134 sieht sich in der Mississippi-Mindung
um. Kein Schiff. Keine Rauchfahne.

Die Amerikaner wollen durch diese Lahmlegung der Schif-
fahrtswege auch die U-Boot-Waffe erlahmen und verschleissen.

Und tatséchlich ermidet dieses vergebliche Suchen die Stim-
mung der Besatzung. Die Gemutsverfassung der Manner segelt
von einem Tief in das andere. So schlagt denn wie ein Blitz die
Nachricht von einem gesichteten Schiff ein.

U 134 will unter Wasser angreifen. Der Frachter steht glinstig,
und das Boot kann sich in aller Ruhe vorsetzen.

Der Kommandant gibt laufend seine Beobachtungen durch ...

Und dann ist es soweit, als er sagt: «Gegner wandert gleich in
das Fadenkreuz ein... Rohr eins ...» Und dann folgen die tblichen,
vertrauten Befehle.

Der Obersteuermann hat in dem Augenblick, da der Torpedo
das Rohr verliess, auf den Knopf seiner Stoppuhr gedriickt, die er
nun in der hohlen Hand vor sich halt. Er und die anderen neben
ihm verfolgen mit klopfendem Herzen den Lauf des zuckenden
Sekundenzeigers.

Dort, wo der Obersteuermann seinen Zeigefinger tber das Zif-
ferblatt gelegt hat, dort muss der Sekundenzeiger stehen, wenn
der Aal wirklich trifft. Pl6tzlich reisst der Kommandant beide
Arme hoch, und im gleichen Augenblick héren sie alle im Boot
das dumpfe Grollen einer Torpedodetonation.

Den Obersteuermann durchféhrt ein Ruck. Er beugt sein er-
stauntes Gesicht zur Uhr hinab. Verflucht, narren ihn die Sinne?
Geht die Uhr verkehrt? L&uft der Zeiger zu langsam? Was ist denn
das? Da fehlen doch noch gute fiinf bis sechs Sekunden an der
vorausberechneten Zeit? Hat der Alte sich in der Entfernung des
Zieles vertan? Und warum warf der Alte die Arme hoch?
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«Scheisse», schreit einer. Sie alle kennen die Stimme ihres
Kommandanten.

«Hier, sehen Sie selbst durch, zum Teufel. Ich irre mich doch
nicht. Oder drehe ich durch ...»

«Nein, Herr Kaleunt, es stimmt, was Sie da sehen...» Nachdem
der Torpedo das Rohr verlassen hatte, wartete der Kommandant
am Sehrohr auf die Trefferwirkung. Aber Sekunden vor der Zeit,
die er fir den Anmarsch des Torpedos errechnet hatte, sah er hin-
ter dem Frachter gleichzeitig mit einem grellen Feuerschein eine
Wasserfonténe aufsteigen. Als die Wassersdule in sich zusam-
mengesunken war, bot sich ihm ein nicht unbekanntes Bild. Der
Frachter war in der Mitte auseinandergebrochen. Und gerade als
er versucht, Ordnung in seine Uberlegungen zu bringen, wieso
denn der Aal viel friher als technisch méglich traf, wieso die
Wasserfontane nach dem Treffer auf der anderen Seite des Schif-
fes hochging, gleichsam als habe der Torpedo das Schiff umlau-
fen und an der anderen Seite gepackt, da erkennt er weiter hinten,
an dem jetzt absaufenden Vorschiff des zerrissenen Frachters vor-
bei, die Umrisse eines U-Boot-Turmes.

Ein Kameradenboot war U 134 um Sekunden zuvorgekommen
und hatte ihnen das lang ersehnte Ziel buchstablich vor der Nase
weggeschossen. Der einzige Trost fur die Besatzung ist das Ge-
fiihl, in diesem jetzt von so wenigen Schiffen befahrenen Seege-
biet nicht allein zu sein.

Tage spéter ...

«Rauchfahne rechts voraus!» schreit der Ausguck aufgeregt.

Es sind zwei Rauchfahnen, wie sich bei genauerer Beobach-
tung herausstellt. Es kdnnen aber auch drei sein. Vielleicht ist es
ein Geleit. Also ran.

«Komische Rauchfahnen», wundert sich Hofmann. «Die wan-
dern ja gar nicht aus, als ob der ganze Verein vor Anker liegt.»
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«Nee», sagt der Kommandant, «der Fall ist doch klar. Geleit
liegt auf gleichem Kurs wie wir.»

Das leuchtet ein.

Der LI bekommt Weisung, seine Jockel aufzudrehen und aus
den Dieseln rauszuholen, was rauszuholen ist.

Die Rauchfahnen wachsen viel schneller als angenommen aus
der Kimm heraus. Wo aber bleiben die Mastspitzen?

Und was kommt schliesslich in Sicht?

Ein paar wichtigtuerisch qualmende Schornsteine, die, wie
man nédher heranlaufend erkennt, zu irgendeiner Fabrik auf einer
der kleinen Antilleninseln gehdren. Man hétte bloss in die Karten
zu sehen brauchen. Aber auf diesen Gedanken verfiel bei dieser
Affenhitze keiner.

Es gibt, wie man sieht, immer neue Uberraschungen auf einer
Feindfahrt. Manche verbittern, manche bringen neue Erfahrun-
gen, und manche sind bei aller Tragik und bei allem Pech grotesk
und erheiternd.

17

Der Fall «Laconia»

Zur Lage:
Nach weiteren &hnlichen, ebenfalls gezielten Nachtangriffen aus der

Luft, wie sie bereits an anderer Stelle ausfuhrlich behandelt wurden,
bestarkt sich Frihjahr 1942 die Vermutung, dass es dem Gegner tat-
séchlich gegltickt sein muss, ein auch fir Flugzeuge verwendbares
Funkmessgeréat zu entwickeln. Bis dato sprachen es die deutschen
Wissenschaftler, die bereits vor dem Krieg mit dem De-Te-Gerét ein
Funkmessgerét entwickelt und damit auf dem Gebiet der Radartech-
nik vor dem Gegner einen gewissen Vorsprung erzielt hatten, als un-
moglich an, solche Geréte ihrer zu grossen Abmessungen wegen
auch in Flugzeugen einzubauen. Das DeTe-Gerét, also das deutsche
Radar (spater auch FUMO-Gerat = Funkmessortungs-Gerat), das
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auf der 80-cm-Welle arbeitete und dessen Entwicklung 1934 begann,
konnte bereits 1937 auf Uberwassereinheiten der deutschen Kriegs-
marine erprobt werden. Die praktischen Erfolge, die in den ersten
Kriegsjahren mit dieser Anlage erzielt worden waren, waren beacht-
lich, dieweilen der Gegner mit ahnlichen Geréten erst im Anfangs-
stadium der praktischen Nutzanwendung stand, spater aber wider
Erwarten sehr schnell aufholte, das dank der guten Koordination al-
ler in Frage kommenden Stellen in Marine, Luftwaffe und Industrie.

Nachdem sich bei den deutschen Stellen die Uberzeugung durch-
gesetzt hatte, dass die néchtlichen Direktangriffe auf deutsche U-
Boote keinesfalls auf optische Sichtungen zuriickgefiihrt werden kon-
nen, sondern vielmehr mit Sicherheit durch Funkmess-Einpeilungen
gelenkt werden, antwortet man deutscherseits mit dem «Metox»-
Empfanger, einem in Frankreich in Serienfertigung aufgefundenen
Uberlagerungsempfanger, der es gestattet, bei Uberwassermarsch
des Bootes Uber das auf dem Turm angebrachte Antennenkreuz, von
den U-Boot-Besatzungen spater Biskayakreuz genannt, die Impulse
von mit neuartigen Funkmessgeraten ausgestatteten Gegnerflugzeu-
gen aufzufangen. Dem «Metox», der nur Wellen im Bereich von 1,40
bis 1,80 m empfangen konnte, folgten die FUMB-Gerate «Borkum»,
ein Detektorgerat, und die «Wanze» (WAnz = Wellenanzeiger), ein
Uberlagerungsempfénger, der den ganzen Wellenbereich automa-
tisch durchdrehte. Bei diesen beiden fortentwickelten Geréten, die
ebenfalls nur Wellen im Bereich von 1,40 bis 1,80 m empfingen, fiel
aber das umstandliche Biskayakreuz weg, da die Antennen nunmehr
durch Runddipole ersetzt worden waren. Spater wurde erkannt, dass
der «Metox» sogenannte Sekundar Strahlungen aussandte. Die Ver-
mutung, dass der Gegner diese Strahlungen in Betrieb befindlicher
«Metox»-Empfanger einpeilte und dass das Warngerat so zum Rich-
tungweiser (ber Wasser fahrender U-Boote wurde, lag zwar auf der
Hand, hat sich aber als Irrtum herausgestellt. Die Alliierten hatten
dies auch gar nicht nétig, da sie zu diesem Zeitpunkt, da die Sekun-
darstrahlungen bekannt wurden, bereits die ersten Zentimeter-Ge-
rate in einigen Flugzeugen eingebaut und mit Erfolg erprobt hatten.
Ausserdem: Zur Ausnutzung der Ausstrahlungen des «Metox»-Warn-
gerétes hatte man in den Flugzeugen ein regelrechtes Hochfrequenz-
labor einbauen miissen.
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Schwerwiegender wirkten sich dagegen die oft zu haufigen Funk-
spriche der U-Boote aus, die der Gegner einfacher als die «Metox»-
Strahlungen einzupeilen vermochte. Er bediente sich hierflr der ei-
gens fur diesen Zweck entwickelten HF/DF(Huff-Duff). Kurzwellen-
peiler, die auf seinen Geleitfahrzeugen fiir den Nahbereich eingebaut
worden waren.

Wie uns heute bekannt ist, arbeitete der Gegner im Funkmessbe-
reich seinerzeit mit dem ASV-Gerat (ASV ist eine Abkiirzung von Air
to Surface Vessel), das tber eine Wellenlange von 1,40 m verfugte,
also dem Wellenbereich des «Metox»-Empfangers, beziehungsweise
des «Borkum»- oder des WAnz-Gerétes, entsprach. Anfangs ver-
mochten die britischen Flugzeuge mit diesem Gerét nur in der Vo-
rausrichtung zu orten, spater war Uber eine gewisse Schwenkung
eine Ortung auch nach den Seiten hin zusatzlich moglich.

Nach dem Krieg hat Kapitén zur See Helmuth Giessler, von dem
auch diese ergénzenden Informationen stammen, als Mitglied des in
Dusseldorf sitzenden «Ausschusses fiir Funkortung» mit dem be-
kannten britischen Physiker Sir Robert Watson-Watt korrespondiert.
Watson-Watt schreibt tber den Einsatz der ASV-Gerate: «Im April
1941 waren beim Kistenkommando bereits 110 Flugzeuge mit dem
ASV ausgeristet, davon allein 50 mit weitreichenden Antennen fiir
die U-Boot-Ortung. Im Februar 1941 wurde das erste U-Boot infolge
Ortung durch das ASV beschadigt. Ende 1941 erfolgten bereits 94
Prozent aller Ortungen bei Nacht durch das ASV.»

Erst um diese Zeit, also auf dem Hohepunkt der nahezu hundert-
prozentigen Funkmesserfolge des Gegners, erhartete sich der Ver-
dacht bei den deutschen Stellen, dass die Briten auch ihre Flugzeuge
mit einem Funkmessgerat ausgestattet haben kdnnten. Aber noch ei-
nige Wintermonate mit ihren langen, fiir den Gegner mit seinen ASV-
Geraten so gunstigen und fur die U-Boote so verhangnisvollen Nach-
ten mussten vergehen, ehe man der ahnungsschweren Vermutung
Rechnung trug und das oben erwéahnte «Metox»-Warngeréat zum Ein-
satz brachte.

Entgegen der in der ersten Auflage dieses Buches getroffenen
Feststellung, das ASV sei ein Panoramagerat gewesen, sei jetzt nach
der Freigabe weiteren britischen Quellenmaterials vermerkt, dass
das ASV kein Rundsuchgerat und auch kein Magnetrongerat war. Ein
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Panoramagerat wurde vom Gegner erst spater (Ende 1942) entwi-
ckelt und 1943 als H2S (Rotterdam-Gerét) getarntes ASV 11 einge-
setzt. Dariber zu gegebenem Zeitpunkt mehr und ausfihrlicher.

Im Fruhjahr 1942 sah die Lage jedenfalls so aus: Der Gegner hat
in aller Stille und von den Deutschen unkontrolliert einen gewaltigen
Vorsprung gewonnen. Die Nacht ist nicht mehr der Tarnmantel Giber
Wasser fahrender U-Boote.

Auch in der direkten Bekdmpfung der U-Boote sucht der Gegner
nach besseren Methoden. «Hedgehog» («Igel») nennen die Briten
eine neue Waffe, die sie zum ersten Mal im Januar 1942 gegen U-
Boote in Anwendung brachten. Die «hedgehog»-Wasserbomben wer-
den vorausgeworfen. Die bisherigen Wasserbomben hatten den
Nachteil, dass sich das Heck des in Fahrt befindlichen U-Boot-Jé&-
gers —grob gesehen — in dem Augenblick tber dem Ziel befand, wenn
die Serie geldst wurde. Dadurch entstand eine tote Zeit zwischen der
Asdic-Ortung und dem Werfen. Der «hedgehog» gestattet, auch wéh-
rend des Werfens die Ortung fortzufiihren. In einem kastendhnlichen
Behélter werden 24 igelstachel&hnlich angeordnete Wurfgeschossla-
dungen von je 32 englischen Pfund Gewicht und mit dem neuen
Sprengstoff Amatol geladen so angeordnet, dass die Geschosse ein-
zeln, in Serien oder auch im Pulk geschossen werden kénnen. Neu
ist, dass sich der raketen@hnliche Antrieb jetzt im Geschoss befindet,
wahrend die Wasserbomben durch einen mit Sprengstoff versehenen
Stempel in die See geschleudert werden missen. Die neue Waffe, de-
ren Geschosse in der Form einer Ellipse von 120 bis 140 Fuss ge-
schossen werden, arbeiteten bei der Erprobung recht genau und stel-
len eine sehr wirksame Verbesserung der «Tiefenladungen» dar.
Wéhrend die Wasserbomben im Kielwasser detonieren und wirken,
landen die «hedgehog»-Bomben voraus vom U-Boot-Jagdfahrzeug,
das die Detonationsstellen hinterher sofort tiberlaufen und auf die
Wirkungen der Unterwasserdetonationen hin mit seinen Suchgeréaten
abtasten kann. (Bei den Wasserbomben muss der U-Jéger erst wen-
den, zurlcklaufen und Wurfpositionen erneut anlaufen und absu-
chen.) Die USA fassen ab Mai ihre Schiffe unter Land (endlich!) zu
stark gesicherten Geleitziigen zusammen. Die Angriffe der deutschen
U-Boote werden nicht nur erschwert, sondern in den flachen Kisten-
gewassern schliesslich vollig unmoglich. Die U-Boote verlassen da-
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her das amerikanische Kistengebiet, lediglich Minenunternehmun-
gen bringen hier noch Erfolge.

Im Atlantik treibt die Schlacht ihrem H6hepunkt zu. Noch sind die
deutschen U-Boote im Angriff. Im Mai versenken sie an allen Fronten
bei vier Eigenverlusten 584 °788 BRT, im Juni bei nur drei Eigenver-
lusten 616 '904 BRT. Ab Juni setzen die Briten weitere mit dem neuen
Radargerat ausgeristete Flugzeuge im Raum Biskaya ein, den sie
jetzt volle 24 Stunden kontrollieren.

Zu dem Krieg der Waffen ist der Krieg der Techniker und Wissen-
schaftler gekommen. Es mangelt in Deutschland nicht an hervorra-
genden Kapazitaten, wohl aber an der Einsicht der Wehrmachtfiih-
rung, diese Kréfte auch sinnvoll anzusetzen. Viele Spezialisten wer-
den in Uniform gesteckt und leisten damit, oft nur als einfache Land-
ser oder Matrosen eingesetzt, einen so unproduktiven Dienst fur ihr
Vaterland. Es mdge dem Verfasser erspart bleiben, Beispiele zu nen-
nen. Es gébe deren genug.

Bei aller Harte, bei allen schweren, dramatischen Kampfen und
bei allen morderischen Strapazen, die deutsche U-Boot-Fahrer im
Eismeer, in den verbissenen Geleitzugkdmpfen und in den noch ein-
samer gewordenen Jagdgefilden des Sudatlantiks hinnehmen miis-
sen, gibt es Lichtblicke und fréhliche Stunden ...

U 68, Korvettenkapitan Karl Friedrich Merten, als Beispiel ...

Querab von dem britischen Flottenstiitzpunkt Freetown wird
ein Sack gesichtet. Obersteuermann Griese hat ihn zuerst gesehen.
Ihm entgeht nichts, was ungewdhnlich ist. Er und Merten bedugen
schweigend und tiefsinnig diesen in stahlblauer See schwerfallig
und mude auf und nieder torkelnden Zeugen einer vernichtenden
Gewalt. Im Frieden hétte man ganze Romane um das Schicksal
des Schiffes gesponnen, aus dessen Laderdumen dieser Sack ins
Meer entkam. Jetzt im Krieg braucht niemand seine Phantasie an-
zustrengen. Der Sack stammt unzweifelhaft aus einem versenkten
Frachter.

«Mehlsack», meint Merten, und Obersteuermann Griese sieht,
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wie es in seinem Auge aufflammt, als habe der Alte eine Idee. Die
anderen auf der Briicke suchen weiter ihren Sektor ab. Der Sack
hat sie nicht zu kimmern.

«Schon war’s ja, Herr Kapitan», deutet Griese vielsagend an
und zeichnet mit dem Finger etwas auf das Briickenschanzkleid,
was einem Brotchen dhnlich sieht.

«Meinste, Griese? Aber wenn’s wirklich Mehl ist, taugt’s denn
dann noch was?»

«Nachsehen kann man ja mal.»

Wenn Merten gut gelaunt ist, sagt er du zu seinen «besten»
Mannern an Bord. Und Griese ist so ein bestes Stiick Inventar von
U 68 geworden. Er gehdrt zum Boot wie jeder Bolzen.

U 68 legt an dem Sack an. Nummer Eins, Bootsmann
Bitowski, nimmt ihn mit einer Handvoll und der Abwechslung
wegen dankbar fideler Seeleute an Deck. Es ist ein aalglatter, glit-
schiger Zweizentnersack. Smut Hoffmann schlitzt ihn auf. Wie
einer Sau den Bauch. Unter dem Sackleinen ist grauer Pamps,
nasses, schmieriges Weizenmehl.

«Abwarten, Herrschaften», grunzt der Smut und fahrt mit dem
Messer tiefer in die Masse hinein. Er stdsst in blutenweisses, tro-
ckenes Mehl hinein. «Made in Canada.» Wie eine Wurstpelle
lasst sich die nasse Schicht von dem Mehl abpellen.

«Hoffmann, machen Sie Meldung, ob das Zeugs zu gebrau-
chen ist.» Der Smut flitzt mit einer Handvoll Mehl auf die Briicke
und verschwindet in einer Eile im Turm, als seien zehn Liberators
hinter ihm her.

Funf Minuten spater taucht sein bauernschlaues Gesicht mit
dem krausen, rétlichfarbenen Fusselbart im Luk wieder auf.

«Jeht, Herr Kapitén. First-class-Mehl.»

Funf S&cke dieser Sorte werden im Laufe dieses Tages noch
geborgen. Abends zaubert der Smut. Es gibt frische Berliner
Pfannkuchen als Einlage.
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Und noch zwei andere freuen sich Uber die Beute. Mertens
Spezialisten: der Matrosengefreite Grecian, des Bootes unermid-
licher Brotchenbécker, und der Matrosengefreite und Gefechtsru-
dergénger Geest, ein ganz grosser Kénner auf dem Gebiet erst-
klassiger Kuchenbackerei.

Entdeckt wurden diese beiden im Verborgenen blihenden Ta-
lente von Merten personlich. Alles, was etwas taugt, kann er gut
gebrauchen. Das sprach sich schon herum in U-Boot-Kreisen.

Mit U Merten verbindet sich noch eine andere amisante
Story...

Der Smut hat aus der untersten Last eine rostige Dose ausge-
graben, eine Weissblechdose mit kostlichen australischen Friich-
ten. Sie ist noch eine Erinnerung an das ungluckselige Treffen mit
dem Hilfskreuzer «Atlantis».

«Schade», sagt Hoffmann, «dass wir nicht auch mal Gelegen-
heit haben, so einen feindlichen Uberseefrachter auszupacken.
Das haben die Kameraden vom Hilfskreuzer uns voraus.»

Dieser gar nicht ernstgemeinte Einwand des Smuts ist fiir die
jungen Wachoffiziere auf Mertens Boot das Stichwort, dem Alten
mit diesbeziiglich mehr oder weniger verwegenen Vorschlagen
einzuheizen. Erst lehnt Merten strikt ab, dann aber lenkt er ein ...

«Bei Licht besehen ist’s wahrlich ‘ne Schweinerei, dass wir so
ganz und gar nichts von den versenkten Eimern und ihren Ladun-
gen haben. Man misste da doch einmal einen Dreh finden ...»

Die jungen WQOs wittern Morgenluft. Dass der Alte von einem
Dreh spricht, ist der halbe Weg nach Rom. Merten I&sst sogar
durchblicken, dass er es mit dem nachsten Dampfer ernsthaft ver-
suchen will.

U 68 steht in einem verhaltnismassig ruhigen Seegebiet, fern
der bissig und grimmig Uberwachten Geleitzugroute auf dem
Grosskreis.
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Hier ist Ruhe, noch Ruhe. Flieger sind unbekannt. Dampfer
beinahe auch.

Den néchsten in Sicht kommenden Frachter will Merten nur
anpuffen, damit er nicht gleich in den Keller geht. Alles andere
wirde sich dann schon finden.

Und richtig. Eines Nachts trottet ihnen der herbeigesehnte
Dampfer am Heck vorbei. Bootsmaat Buttke, der sich laut Wach-
plan flr den hinteren Ausgucksektor zu interessieren hat, macht
einen ganz diinnen Schatten aus. Merten sieht lange hin.

Nanu, der wird doch kleiner? Jetzt ist er weg. Teufel auch. Da
haben wir aber Schwein gehabt, der ist uns, auf Gegenkurs lie-
gend, eben noch in den achterlichen Sektor reingesegelt. Buttke
bekommt ein Lob, und der LI dreht die Diesel auf. Nach zehn
Minuten hat man den Schatten wieder. Alles andere verlauft plan-
massig wie bei der Agru-Front in der Ostsee.

Der Aal trifft den Dampfer — wie neulich ausgesponnen — nicht
vernichtend. Er pufft ihn nur an, um mit Mertens Worten zu spre-
chen. Aber die Englander an Bord scheinen hartgesottene Kolle-
gen von der anderen Feldpostnummer zu sein. Sie machen gar
keine Anstalten, ihren Untersatz zu verlassen. Warum auch. Der
Dampfer schwimmt ja noch. Und ob die Deutschen noch einen
Torpedo nach diesem «Fehlschuss» haben, bleibt abzuwarten.

«Na ja, dann miissen wir denen da drlben ein Ausrufungszei-
chen unter ‘n Mors setzen», meint Merten.

Ein paar MG-Salven zischen und singen Uber die Bricke des
Frachtschiffes hinweg. Jetzt steigen die Englénder da driiben aber
aus. Alles klappt prima wie im Kintopp, auch dass die Boote nicht
ausreissen, sondern langsseit kommen.

«Captain Hawe», stellt sich eine hagere Gestalt in dem U 68
zunéchst stehenden Boot vor. Er schreit es heriiber. Der neben
ihm auf der Ducht des Bootes sitzt, heisst Smadley und ist der
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Chief, in der KM-Sprache also der Leitende Ingenieur dieses
Frachters.

Nach der Ladung befragt, kommt bissig zuriick «General
cargo».

Das kann alles Mdgliche sein ... Hosenknopfe, Rasierklingen,
Feuerzeuge und Sicherheitsnadeln oder auch flinf Billionen So-
ckenhalter. Merten will erst &rgerlich werden, beherrscht sich
aber, denn er hatte anstelle des britischen Kapiténs ja nicht anders
gehandelt.

Der mit der goldbestickten Miitze brummelt noch etwas vor
sich hin, grisst salopp mit den Fingern und verschwindet mitsamt
dem Boot in der Nacht, quasi, als wolle er andeuten: «Mehr habe
ich nicht auszusagen, und von nun ab kénnt ihr mich mal...»

Inzwischen steigen andere Englénder aber wieder auf ihren
Dampfer ein, als stére sie die Anwesenheit eines deutschen U-
Bootes absolut nicht.

Was wollen die Deutschen denn anfangen? Rammen kdnnen
sie den Dampfer mit ihrem winzigen U-Boot nicht.

Seit Menschengedenken ist Irren menschlich, und den Briten
geht kurz darauf eine Stallaterne auf, als das U-Boot ihr Schiff
erneut mit leichten Fla-Waffen beschiesst. Diesmal pfeifen die
Leuchtspurgeschosse nur ein paar Handbreiten (ber die Briicke
und kaum einen halben Meter (iber den goldverbrémten Hut des
ebenfalls wieder eingestiegenen Kapitans hinweg, den man in der
Bruickennock ruckartig verschwinden sieht.

Die Besatzung jumpt also wieder von Bord. Ein wenig schnel-
ler als das erste Mal. Sie verschwinden mit ihren Booten im Dun-
kel. Das Rucksen der Riemen zerhackt die Stille der tropischen
Nacht. Die Gerdusche werden leiser und verebben ganz. Nur die
wilden Fliiche hért man noch lange.

Merten will ein Prisenkommando auf den Frachter schicken. Er
will sich selbst iberzeugen, was es mit dem ominésen «General
cargo» auf sich hat.
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Die Ménner dieses Kommandos — Merten weiss vor Freiwilli-
gen nicht recht, wen er dafiir aussuchen soll — steigen in das
unsinkbare und unkenterbare Beiboot. So behaupten die Fabri-
kanten jedenfalls. Es sitzen die besten Seeleute drin. Merten ist
beruhigt, als das Boot ablegt — und entsetzt, als es nach einigen
zehn Metern in der hohen Diinung umschlagt.

Der Kommandant flucht. Auf die Werft. Auf sich selbst und
auf die Tolpel im Boot. Die im Wasser liegen aber sind nicht
boése. Das Bad erfrische grossartig.

Merten denkt an die Haie und an die Verantwortung, die er mit
diesem Mandver unternahm. Karlchen Donitz wird es ihm nicht
nur Ubel ankreiden, wenn er dabei Leute verliert. Die Ménner
werden herausgeholt. Jeder liest in Mertens Gesicht, dass dieser
wenig Neigung versplrt, das missgliickte Unternehmen zu wie-
derholen.

«Na, was nun? Wie kommen wir an die Ladung heran, ohne
den Frachter zu betreten? Wie macht man so was, Seeleute?»
fragt Merten. Die Manner feixen. Ihr Boss macht schlechte Witze
an diesem spéten Abend.

«So0, passt mal auf. Was haltet ihr denn davon? LI, héren Sie
mal mit zu. Sie sind doch ein technischer Zauberkinstler ... Also
ich dachte mir, wenn wir mit der Zwozentimeter die Lukendeckel
zerknallen, dann muss doch nach dem Absaufen die in den R&u-
men lagernde Ladung aufschwimmen. Vorausgesetzt, dass uns
der Bursche den Gefallen tut, auf ebenem Kiel auf Tiefe zu ge-
hen.»

«Geht», sagt der Leitende.

So geschieht es. Wie flache Blitze flammen die Leuchtspur-
bahnen durch die Nacht. Holz zerstiebt. Zerfetzte Persennings
fliegen davon. Die eisernen Scherstdcke springen aus ihren Fuh-
rungsschienen.

Immer, wenn das stilliegende Schiff sich in der Dinung neigt
und die Luken sichtbar werden, rasseln die Feuerstisse aus den
Rohren. Zwei Luken sind offen. Dort, wo vorher die glatte, graue
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Flache der das Luk gegen Regen und Seewasser abdeckenden Se-
geltuchplane war, géhnt jetzt ein dunkles Loch. Die Luken sind
offen.

Der Frachter bekommt einen genau berechneten Aal und bud-
delt tatsachlich auf ebenem Kiel ab. Nach achtern liegt er ein biss-
chen tiefer in der See. Nachher tauchen ein paar Kisten auf. Eine
nach der anderen speit die See, die den 6°000-Tonner verschlang,
wieder aus.

Es sind Riesenkisten.

Die Ménner von U 68 staunen.

«Wie soll man denn solche Wohnlauben auf das Deck bekom-
men?»

«Ganz einfach. Alles ganz einfach», schaltet sich der Leitende
ein.

«Vorschiff fluten, Boot unter die Kisten fahren lassen, anbla-
sen ... Funktioniert wie ein Kran im Hamburger Uberseehafen.»

«Akzeptabel», sagt Merten und gibt die Befehle zu diesem Ma-
nover.

Eine halbe Stunde spater steht eine solche Kiste an Deck. Auf
beiden Seiten héngt sie ein bis zwei Meter Uber. Aber das macht
ja nichts. Fieberhafte Aufregung. Jeder will natirlich die Néagel
herausziehen. Die Heizerleins, gewohnt, alles mit anerzogener
Gewissenhaftigkeit zu tun, ziehen die Nagel mit der Zange. Die
Seeleute mochten gern ein Beil nehmen, damit es schneller geht.

Was mag wohl in der Kiste sein? Alle haben ein Geflihl wie zu
Weihnachten, und Merten ist (ber sich selbst gliicklich, seinen
Mannern durch diese Mandver eine kleine Freude bereiten zu
kénnen. Kleine? Nein, einen Heidenspass. So was braucht eine U-
Boot-Besatzung von Fall zu Fall. Das Handwerk ist tierisch ernst
und morderisch genug.

Der Leitende luftet personlich den Deckel, um das verdeckte
Gericht zu enthillen. Alle Halse werden langer. Wie von Giraf-
fen. Oben drauf liegt Olpapier.
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«Habe ich schon gerochen», schniiffelt die Nummer Eins.
«Kommt mir unangenehm bekannt vor ...»

Um es kurz zu machen. Die Kiste enthalt achthundert Oljacken.
Nichts fur die Mutti daheim, nichts flr die Braut, nichts zum Fut-
tern, sondern ausgerechnet etwas firr Seeleute, und dazu noch fir
Stunden, in denen Rasmus das Feld beherrscht. Stunden mit nas-
sen Hintern und weichen Beinen und einem steten Kampf mit be-
schlagenen Glasern.

Bei den abgeschlossenen Wetten {iber den vermutlichen Inhalt
gewann keiner.

Die néchste Kiste ist etwas kleiner.

Inhalt: Olhiite. — Die nachste: wieder Olhiite. Und die néchste,
wieder grossere, Oljacken.

Merten gibt es auf. Die Méanner sind weniger von den Anstren-
gungen als von den Enttduschungen erschopft, und es dauert eine
geraume Zeit, bis einer den kleinen Schritt vom Weinen zum La-
chen findet.

Merten bricht das nachtliche Spiel kurzerhand ab.

Auf der Viermannback, dem Offizierstisch in der kleinen, I&-
cherlich winzigen Messe, dort, wo Merten zu sitzen pflegt, liegt
eine in Kunstschrift beschriebene Visitenkarte:

Karl Friedrich Merten
Ozeanreisender in Olhiiten und Oljacken

Manchmal kann auch eine harmlos erscheinende Versenkung in
die beriihmte Hose gehen. Das U-Boot-Leben birgt soviel Gefah-
ren, die in keinem Lehrbuch stehen. «Na, morgen friih muss denn
ja ein Dampfer kommen. Sozusagen als Geburtstagsgeschenk fiir
unseren August Maus», sagt Merten noch, als er mit einem «Ab-
warts» im Turmluk verschwindet, um sich fir ein paar Stunden
auf das harte Lager zu strecken. «Jawohl, Herr Kapitén, der
kommt gewiss», ruft IWO Maus noch hinterher.

Das war so einige Stunden vor Mitternacht. Merten legt sich
nach einem priifenden Rundgang durch das Boot angezogen und
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ohne Umstande auf die Lederkoje. Er will nicht fest schlafen, son-
dern nur ein wenig ruhen. Aber dann verféllt er doch in einen tie-
fen, festen Schlaf. Er merkt daher auch nicht, als sein IWO an die
Koje herantritt.

«Herr Kapitan, melde gehorsamst, befohlener Dampfer ist zur
Stelle.»

«lhr kdnnt mich nicht meinen», grollt Merten verdriesslich
Uber den vermeintlich faulen Witz. «Wenn denen nichts Besseres
einfallt...», denkt er.

«Herr Kapitan, Dampfer in Lage Null.»

«In Lage Null auch noch. Sagt bloss noch, die Briten sind vor
Schreck gleich ausgestiegen, und ich soll wieder Weihnachts-
mann spielen. Nee, gute Nacht.»

Maus weiss sich keinen Rat. Er schittelt Merten unsanft und
mit einer im Unterton verzweifelten Stimme.

«Es ist tatsachlich ein Dampfer da, 6’000 BRT ...»

Jetzt fahrt Merten hoch, schittelt sich, ist hellwach und durch-
steigt gebickt und mit einem schlafwandlerischen Schritt, der
langjahrige Ubung verrét, das runde Kugelschott, das in die Zent-
rale fuhrt. In zwei Spriingen ist er im Turm. Unter dem gleissen-
den Schild der eben aufgehenden Sonne steht, schon sehr nahe,
ein 5°000-Tonner. Fiir lange Uberlegungen bleibt keine Zeit.

«Dass die da driiben noch nicht das Boot gesehen haben ...?»

«Alarmtauchen ...»

Hals tiber Kopf wird nun das Boot durchgependelt und auf Seh-
rohrtiefe gebracht. Die Trimmlage ist saumassig. Mertens LI kann
auch nichts dafir.

«Boot ist nicht auf Sehrohrtiefe zu halten», warnt der Leitende.

Es bleibt aber keine Zeit. Ohne Schussunterlagen jagt Merten
den Aal heraus, auf den Weg der letzten Chance, die Merten in
diesem Augenblick noch verbleibt.

Der Aal lauft. In einigen Handen liegen Uhren in der Innenfla-
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che. Es erfolgt eine leichte Erschutterung. Hohl und dumpf orgelt
es um den Druckkdrper herum. Merten will das Sehrohr ausfah-
ren und lasst gleichzeitig die Fahrt erhéhen, um gegebenenfalls
schneller und mit Ruderunterstiitzung auftauchen zu kénnen.

Sinkgerdusche sind nicht zu vernehmen, jenes typische Pfeifen
und Schleifen, wenn ein Schiff in Tiefen fahrt, die noch keines
Menschen Augen sah.

Plotzlich gibt es einen Stoss. Beinahe einen Knall. Im Boot
fliegt und torkelt alles durcheinander. Es ist, als sei man gegen
einen Felsen gerast, der die Fahrt so ruckartig stoppte. Fliiche
schwirren durch das Boot. In der Maschine ist der Obermaschinist
mit dem Kopf gegen den Hochbehalter geschleudert worden und
bewusstlos zusammengesackt.

Ein Felsen?

Unsinn.

Wo soll denn mitten im Atlantik so ein Ding herkommen. Oder
ein U-Boot wie damals bei St. Antoa?

Leise brummt der Sehrohrmotor. Merten hangt bereits am
Okular.

«Sehrohr kommt frei.»

Hallo, was ist denn das? Eine schwarze Wand ist zu sehen. Und
Rostflecken sind da auf der Flache. Und breite Tupfen von Men-
nige. Das ist ja die Bordwand des Frachters. Naturlich. Was
sonst?

Zum Greifen nahe hat sie Merten im Sehrohr. Wie es dazu
kam? Wer weiss das im Augenblick? Vielleicht hat der andere im
letzten Augenblick seinen Kurs gedndert und ist dann nach dem
Treffer mit Hartruderlage ausgeschwungen.

«Ausserste zuriick!»

Der Befehl ist ruhig und klar. Die Méanner atmen auf. Einige
kratzen sich vielsagend hinterm Ohr. Ablaufend erlebt Merten
tolle Bilder da oben. Direkt Uiber ihm werden Rettungsboote aus-
geschwungen. Da steigen Leute mit angstverzerrten Gesichtern
ein, mit Augen, in denen Merten nur das Weisse funkeln sieht.
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Nach dem Angriff

«Frage Torpedolaufzeit?»

Der Kommandant am Sehrohr nach
dem Torpedoschuss. Sein Gesicht spie-
gelt die ganze Anspannung des An-
griffs wider und die Sorge nach der
Frage: Was wird nach dem Treffer...?

Der Torpedo sass. LI und Tiefenru-
dergénger erwarten ihre Befehle.

Boot steht am Geleit. Da ...! Bewa-
cher lauft an ... Kommen Wabos ...?

«Schnell auf 150 Meter Tiefe gehen!»
Die Entlufter werden aufgedreht. Was-
ser rauscht in die Tanks. Die freie Be-
satzung rast nach vorn, um das Boot
vorn schneller schwerer und vorlastiger
zu machen ...

Der Funker an seinem GHG. Die Ruhe
selbst. Er verfolgt die Schraubengeréu-
sche der das U-Boot jetzt jagenden Ja-
ger.



Serienweise fallen die Bomben. Wummss ... Rabammm ... Manometer zerklir-
ren, ein Rohr zerreisst. Ohne Befehl springt ein Seemann hinzu und dreht die
Ventile dicht.

Auch der Diesel hat etwas abbekommen. Nach dem Angriff reparieren sie. Die-
ses Bild veranschaulicht die erdriickende Enge im Dieselraum besser als viele
Worte.



Wie ein Irrer sieht der eine aus. Ein anderer wedelt mit seinen nackten
behaarten Armen und zeigt immer wieder auf das Sehrohr. Wie Gelati-
nepudding zittert der Kerl. Die brennende Briicke schwelt und qualmt
schwarz. Merten sieht am Heck deutlich grosskalibrige Geschitze.
Aber sie sind unbesetzt. Verlassen. Merten kann die Angst der Besat-
zung nicht verstehen. Wenn man so stark bewaffnet ist, dann reisst man
doch nicht einfach aus, solange der Behalter noch schwimmt.

Und wie im Film blenden seine Gedanken auf den Dynamitdampfer
in der Karibik tber ...

U 68 lauft schleunigst unter Wasser ab. Und vierhundert Meter wei-
ter steckt Merten vorsichtig den Spargel aus der See. Vielleicht haben
sich die da oben inzwischen besonnen und doch noch ihre dicken Ka-
nonen besetzt.

Merten hat den Frachter noch nicht im Okular, als eine mérderische
Detonation die morgendliche Stille zerreisst.

«Also doch», schreit Merten. «Verflucht.»

«Auftauchen.»

Merten springt auf die Briicke. Ein himmelhoher schwarzer Pilz
zeigt die Stelle an, wo eben noch der Frachter stand. Die Wucht der
Explosion muss ungeheuerlich gewesen sein, wie die riesige Auswei-
tung der Sprengfonténe erkennen l&sst. Sie ist fast tausend Meter hoch.
Das Schiff scheint wie eine Seifenblase zerplatzt zu sein. Spater erst
erfahren die Manner von U 68 Einzelheiten. Der Dampfer hiess «Bred-
ford City», berichteten die Uberlebenden in einem der Boote. «Hatte
einige tausend Tonnen Flugzeugbenzin an Bord!» Daher die Angst. Da-
her die heillose Flucht in die Boote.

Zum zweitenmal streifte die Manner von U 68 der Hauch des Todes,
der mit einer knappen Bemerkung in die Akten der Seekriegsgeschichte
eingegangen ware. Nicht immer waren es Bomben und Wasserbomben,
denen U-Boote zum Opfer fielen ... Manchmal waren auch technische
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Belange die Ursache, Dinge, die dem Nichtfachmann nebensach-
lich erscheinen, die aber fiir das U-Boot-Fahren von lebenswich-
tiger Bedeutung sind ...

Hier ist eines solcher Beispiele. Es ist die Aufgabe des techni-
schen Personals, die Wasserdichte in genau festgelegten Zeitrau-
men zu messen. Auf U 128 ist es der Oberfahnrich (Ing.) Ossad-
nik, der sich damit zu befassen hat. U 128 ist eines der neuen,
grossen Boote vom Typ IXC, Kapitdnleutnant Ulrich Heyse. Im
Marz 1942 lief es zur ersten Feindfahrt aus, kam mit flatternden
Wimpeln wieder heim, machte eine Erprobungsfahrt als Fla-U-
Boot, ging im September erneut in See und wird durch FT nach
Afrika geschickt, um vor Freetown einen vom B-Dienst gemelde-
ten Kreuzer zu erledigen. Den Kreuzer trifft U 128 nicht. Kapi-
tdnleutnant Heyse ist argerlich, denn so manches Schiff muss er
dieses Auftrages wegen laufen lassen. Er hatte Schiessverbot, des
Kreuzers wegen. Heyse ist nach vergeblicher Suchaktion gerade
zur Jagd unter die Kuste Suidamerikas entlassen worden, als das
italienische U-Boot unter Kapitén zur See Rossi den Kreuzer sich-
tet — und zwdIf Stunden nach der Abberufung von Heyse ver-
senkt.!

U 128 liegt jetzt auf Kurs der Dampferroute Bahia-Trinidad.
Alle zwolf Stunden misst Fahnrich Ossadnik auf dem Weiter-
marsch die Wasserdichte und tragt sie ein. Die Unterlagen erhalt
der Leitende, der sie flr seine Berechnungen zum Tauchen
braucht. Zehn Stunden sind seit der letzten Messung vergangen.

1 Nach H. J. Bachmann, Langgons, ist anzumerken: Der italienische U-
Boot-Kommandant heisst Grossi und nicht Rossi, das U-Boot «Barba-
rigo». Grossi glaubte, ein Schlachtschiff der «Maryland»-Klasse mit
zwei Torpedos getroffen zu haben, in Wahrheit beschoss er am 20. 5.
1942, 02.50 h, den Kreuzer «Milwaukee» und den Zerstorer «Moffet»,
die er verfehlte. Am 6. 10. 1942 meldet Grossi die Versenkung eines
Schlachtschiffes der «Mississippi»-Klasse. Er irrte bei seinen fiir 02.20
h vermerkten Treffern. Er verwechselte Tiefenladungenexplosionen der
gegnerischen Abwehr mit Torpedodetonationen. Diese Irrtiimer sollen
spater Konseaquenzen aehabt haben.
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U 128 steht jetzt in einem anderen Seegebiet, als es Alarmtauchen
gibt. Der LI taucht mit den Werten der letzten Wasserdichtemes-
sungen. Das Boot sackt wie ein schwerer Fels bis auf 150 Meter
durch. Das Wasser ist leichter geworden, denn U 128 ist in eine
in Seekarten nicht verzeichnete Trift hineingelaufen.

Die E-Maschinen beben. Der Kommandant hat «Ausserste
Kraft voraus» befohlen. Das Ruder zeigt hart nach oben. Aber das
Boot reagiert nicht. Es fallt weiter und weiter. Es hat eine Schréag-
lage bis zu 45 Grad. Was nicht angebunden und sicher verstaut
ist, poltert und schurrt nach vorn und vergrossert die bedrohliche
Lastigkeit noch mehr.

Sie stehen in einer Tiefe, in denen der Bootskdrper theoretisch
bereits zerquetscht werden misste. Nur der L1 und der Komman-
dant wissen, dass die neuen deutschen U-Boote solche Tauchtie-
fen noch ohne ernsthafte Gefahren zu iberstehen vermdégen.

Uber Tauchtiefen spricht man an Bord nicht. Sie sind Chefsa-
che. U 128 fallt noch weiter. Der Druckkdrper achzt. Farbe spritzt
ab. Im Boot ist ein dumpfes Singen, ein heimtiickisches Knistern,
das Bénde spricht. Inzwischen ist angeblasen worden. Die Todes-
fahrt in den ewigen Keller wird gestoppt. Das Boot steigt. Erst
langsam. Dann schneller.

Ursache fiir diese Schreckensfahrt: «nur» eine andere Wasser-
dichte.

U 128 versorgt auf See aus einem U-Versorger, aus einer
«Milchkuhy», und vermag seine Operationen fortzusetzen. Unter
den Schiffen, die Heyse angriff — er ist tibrigens ein von allen ver-
ehrter und bei allen beliebter Reserveoffizier —, war auch ein
18’000 BRT grosser Tanker. Der Riese kostete vier Torpedos und
siebzig Schuss Munition aus der 10,5-Kanone, ehe er sich be-
quemte, in Neptuns Reich zu fahren. Im Januar 1943 lauft U 128
ein. Es ist fast flinf Monate auf Feindfahrt gewesen. Der letzte
Tropfen Ol wurde aufgebraucht. Es gab Boote, die sogar heimlich

325



die Reglerzellen mit Treibdl fuhren, nur um langer draussen, 1an-
ger am Feind bleiben zu konnen, und das in einer Zeit, da die
gegnerische Presse schrieb, der Angriffsgeist und der Mut der
deutschen U-Boot-Besatzungen habe im Vergleich zu den ersten
Jahren nachgelassen.

Am 12. September versenkt U 156, Korvettenkapitan Hartenstein, 550
Seemeilen von Las Palmas den 19’965 BRT grossen Truppentransporter
und ehemaligen Cunard-White-Star-Liner «Laconia». An Bord befanden
sich 3°000 Mann, und zwar 463 Mann Besatzung, 286 britische Urlau-
ber, 80 Frauen und Kinder —und 1°800 italienische Kriegsgefangene von
der Rommel-Front. Ein Drittel der Uberlebenden wurde von Hartenstein
und den von Ddnitz durch FT an den Katastrophenplatz beorderten Boo-
ten der Gruppe Eisbér: U 507, Kapiténleutnant Schacht, und U 506, Ka-
pitanleutnant Wiirdemann, gerettet. Sie wurden zum Teil an Bord ge-
nommen, zum Teil in den geschleppten Rettungsbooten belassen und
versorgt. Wahrend der volle funf Tage andauernden Rettungsaktion, in
der sich die Bootsbesatzungen ohne Unterschied um Freund und Feind
kiimmerten, wurden die Boote am 16. September von einem amerikani-
schen Bomber angegriffen. U 156 wurde trotz der an Bord gezeigten
Rote-Kreuz-Flagge das direkte Ziel der Angreifer. Hartensteins Boot,
dessen Besatzung ebensowenig wie die der anderen Boote ihre Fla-Waf-
fen benutzte, wurde so schwer beschadigt, dass es nicht mehr voll ein-
satzféhig, gottlob aber noch mandvrierfahig war. Am 17. September
kénnen alle Uberlebenden an die von Ddénitz iiber FT zur Hilfeleistung
gebetenen franzdsischen Kriegsschiffe der «Admiral Darlan»-Flotte ab-
gegeben werden.

Am gleichen Tag geht unter dem Codewort «Triton Null» jenes Offi-
ziers-FT an alle Boote, das fiir die Zukunft allen Kommandanten jede
Rettungsaktion verbietet. Der Befehl lautet im Wortlaut:

«Jeglicher Rettungsversuch von Angehdrigen versenkter Schiffe, also
auch das Auffischen von Schwimmenden, deren Anbordgabe auf Ret-
tungshoote, das Aufrichten gekenterter Rettungsboote, die Abgabe von
Nahrungsmitteln und Wasser haben zu unterbleiben. Rettung wider-
spricht den primitivsten Forderungen der Kriegfilhrung nach Vernich-
tung feindlicher Schiffe.

Befehle Uber das Mitbringen von Kapitdnen und Chefingenieuren
bleiben bestehen. Schiffbriichige nur retten, falls deren Aussagen fir
Boot von Wichtigkeit.
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Hart sein, daran denken, dass der Feind bei seinen Bombenangriffen
auf deutsche Stadte auf Frauen und Kinder keine Riicksicht nimmt.»
gez. Donitz

Dieser Funkspruch wurde spater in Nirnberg vor dem JMT als das Do-
kument GB 199 der Hauptanklagepunkt gegen Donitz, dem vorgeworfen
wurde, er habe damit den Befehl zum Téten von Schiffbriichigen gege-
ben. Zumindest wollte die Anklagebehdrde darin den versteckten Befehl
zum Abschiessen von Schiffbriichigen sehen.

Das Haager Abkommen, die Anwendung der. Grundsétze des Genfer
Abkommens auf den Seekrieg vom 18. 10. 1909 betreffend, legt in Arti-
kel 16 den Kommandanten der Kriegsschiffe die Verpflichtung auf, nach
jedem Kampf sich um die Schiffbriichigen des Gegners zu kiimmern,
«soweit es die militarischen Zwecke gestatten». Diese Feststellung ist in
diesem Zusammenhang wichtig, bildete dieser Passus doch einen der
Eckpfeiler der deutschen Verteidigung.

Jedenfalls ist nie und nimmer von einer solchen verbrecherischen Auf-
forderung die Rede gewesen. Zwischen «Nichtretten» und «Vernichten»
besteht ein einwandfrei klarer Unterschied. Das Ergebnis der sehr griind-
lichen Untersuchungen der Siegermachte endete in einem Freispruch von
jeder Schuld.

Flottenrichter Kranzbihler erklarte zum «Laconia»-Befehl des BdU:

«Diese Formulierung entsprang ausschliesslich dem Bestreben, jede
Ermessensfreiheit der Kommandanten auszuschalten und jeden Gedan-
ken zu unterdriicken, dass er nun im Einzelfall die Luftgefahr doch noch
tiberpriifen und dann gegebenenfalls retten kénne.»

Nie und nimmer aber dachte die deutsche U-Boot-Fiihrung daran, ge-
gen Schiffbriichige vorzugehen. Weiter ist der «Laconia»-Befehl von den
U-Boot-Kommandanten auch niemals anders ausgelegt worden, als er
gemeint war. Und welch ein Widersinn des JMT, der deutschen U-Boot-
Waffe solche Befehle zu unterstellen, wenn andererseits von Dénitz ge-
fordert wurde, die Kapiténe und Leitenden Ingenieure versenkter Schiffe
aufzufischen und heimzubringen.

Wie denn sollten sie gerettet werden, wenn eine Anweisung zur Ver-
nichtung aller Uberlebenden bestanden hatte, zumal ja auch bekannt war,
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dass sich die Kapiténe in Rettungsbooten oft als einfache Matrosen tarn-
ten.

Begonnen hatte der Krieg mit Anweisungen, nach denen die Rettung
von Besatzungen anzustreben war, und zwar nach Ausschaltung der
Maéglichkeiten fur die Gefahrdung der Sicherheit des Bootes. Dieser Be-
fehl entsprach dem Haager Abkommen, nach dem beide Kriegsparteien
verpflichtet werden, nach dem Kampf Vorkehrungen zum Auffischen
von Uberlebenden zu treffen, soweit es, wie schon erwéhnt, die militari-
schen Belange gestatten wiirden.

Spater erging ein neuer Befehl an die Boote.

«Keine Leute retten und mitnehmen.»

Dieser Befehl, der (ibrigens 1941 wiederaufgehoben wurde, war nur
fur das britische Kustenvorfeld bestimmt, denn hier hatten sich die Ver-
héltnisse derart zugespitzt, dass eine Rettung eine unverantwortliche Ge-
fahrdung des Bootes darstellte. In dem Umfang, in dem sich die feindli-
che Luftabwehr steigerte, mussten zwangslaufig auch die Rettungsaktio-
nen zurlickgehen, zumal deutsche Boote des 6fteren bei offenkundigen
Rettungsaktionen angegriffen wurden und zumal Falle bekannt wurden,
dass auf im Wasser treibende Deutsche von Flugzeugen aus geschossen
wurde.

Ausserdem legten viele Schiffbriichige gar keinen Wert darauf, von
einem U-Boot aufgenommen zu werden. Das Leben im Rettungsboot,
mit der Hoffnung, das rettende Land zu erreichen, schien ihnen immer
noch sicherer als der Aufenthalt in dem permanent gefahrdeten Tauch-
fahrzeug.

Weiter aber ist zu bedenken, dass jeder zusatzliche Mitesser auf einem
U-Boot auf Kosten der Unternehmung geht. Es gibt Falle genug, da
Boote wegen Proviantmangel heimkehren mussten, ohne auch nur einen
einzigen Torpedo verschossen zu haben. Und wo, schliesslich, sollen Ge-
fangene denn auf einem U-Boot bleiben, in dem schon die Besatzung mit
der Raum- und Platznot zu k&mpfen hat, in dem alles Maschine und nur
Technik ist?

Und noch eine Feststellung: Rettete der Kommandant des britischen
Kreuzers «Dorsetshire» die Uberlebenden der «Atlantis» oder der «Py-
thon», nachdem ihm die Anwesenheit eines U-Bootes bekannt war? Er
rettete nicht, weil es die militérischen Belange nicht gestatteten. Und was
geschah 1940 im Kanal, als die Luftschlacht um die Insel entbrannt war?
Die uber dem Kanal eingesetzten Seenotflugzeuge wurden abgeschossen,
um die Rettung des fliegerischen Personals abgeschossener oder notge-
landeter Bomber zu verhindern.
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Churchill bekannte spéter, zu dieser Handlungsweise «unumganglich
aus der Lage heraus» gezwungen worden zu sein.

Lediglich der Ordnung halber und der geschichtlichen Wahrheit we-
gen sind einige solche Beispiele hier aufgefiihrt.

Wie gnadenlos der Krieg gegen die U-Boote von der Gegenseite ge-
flihrt wurde, beweisen auch all jene Félle, da Einheiten der britischen U-
Boot-Abwehr keine Riicksicht auf die im Wasser treibenden eigenen
Uberlebenden nahmen, wenn eine U-Boot-Ortung einen Erfolg auf Ver-
nichtung des U-Bootes hoffen liess. Es sei hier an das britische Buch und
den Film «Grosser Atlantik» erinnert, in dem in erschitternder Realistik
geschildert wird, wie der Kommandant eines britischen Zerstorers Was-
serbomben in den Pulk der Uberlebenden eines soeben von einem U-
Boot versenkten Frachters wirft, da ihm genau unter dem Platz, wo die
Uberlebenden schwammen, eine Asdic-Ortung gemeldet wurde. Alle
Uberlebenden wurden von den Wasserbombendetonationen zerrissen.
Die grosste Tragddie dabei war, dass tiberhaupt kein U-Boot an diesem
Platz stand, da der Asdic-Impuls durch den auf Tiefe gehenden versenk-
ten Frachter ausgeldst wurde. Unter gleichen Aspekten muss auch der
Angriff auf U 156 gesehen werden.*

Trotz des am 17. September 1942 vom BdU gegebenen Befehls taten
die U-Boot-Kommandanten dennoch das Menschenmdgliche, wie es die
nachstehenden Beispiele U 71 und U 207 beweisen.

Kommandant von U 71 ist Kapitanleutnant Flachsenberg.

Sich mehrende Bewacher und Flugzeuge machen ihm die ge-
stellten Aufgaben immer schwerer. Dampfer sind selten gewor-
den in diesem Seegebiet. Aber ein einzelfahrender Tanker wird
wenigstens erwischt. Wochen spater kommt ein Segelboot in
Sicht, ein Kutter, ein typisches Rettungsboot, eine Nussschale in
der wildbewegten Wasserwiiste.

1 Inzwischen hat sich im maritimhistorischen Magazin SCHIFF UND ZEIT, H.
26 (1987), der ehemalige Marine-Oberbaurat und spétere Ministerialdirigent
Dr.-Ing. Waas als Zeitzeuge zum Thema «Laconiax»-Fallfolgen zu Wort gemel-
det. Er nahm am 24. September 1942 an einer Besprechung mit Hitler teil, bei
der in Anwesenheit von Raeder und Donitz das neue Walter-U-Boot und auch
der Fall «Laconia» und dessen Folgen zur Diskussion standen. Siehe Anhang I,
Nachtrag 3a und Anhang I, Nachtrag 3b.
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«Passt mir auf die Flugzeuge auf», warnt er seine Briickenwa-
che, dieweilen er sein Boot an den Kutter heranmandgvriert. Flach-
senberg lauft von achtern auf. Er erschrickt, als er am Heck den
Namen liest. Das Boot stammt von dem von ihm vor drei Wochen
versenkten Tanker.

Unter der Persenning sieht Flachsenberg menschliche Gestal-
ten.

Sie rithren sich nicht. Auch nicht, als der Kutter von dem seit-
lich stehenden U-Boot in der schweren See einen unbeabsichtig-
ten Stoss bekommt. «Denen ist nicht mehr zu helfen», murmelt
der WO.

Flachsenberg lauft ab. Was kann er weiter tun? Er sieht noch
einmal zuriick. Und er erkennt durch das Glas, wie unter der Se-
geltuchbahn drei menschliche Gestalten hervorkriechen und
schwach winken.

Er 1auft wieder zuriick und spricht mit den Bootsinsassen. Es
sind drei Norweger. Am Ruder sitzt jetzt ein junger Mensch, der
noch einen einigermassen frischen Eindruck macht. Die beiden
anderen aber sehen grauenerregend aus. lhre eingefallenen Ge-
sichter sind salzverkrustet und 6lverschmiert. Die Backenkno-
chen stehen weit hervor. Stechend brennende Augen glithen dem
U-Boot-Kommandanten fiebrig entgegen. Ihre Gestalten sind ent-
setzlich abgemagert. Und die drei Uberlebenden ahnen nicht,
wenn sie Uberhaupt noch eines Gedankens fahig sind, dass dieses
U-Boot dasselbe ist, das ihrem Tanker zum Schicksal wurde.

Flachsenberg muss sich anstrengen, um zu héren, was der Jin-
gere zu ihm herlberruft... dass sie anfangs elf Mann im Boot ge-
wesen waren,... dass sie die einzigen wéren, die das Ende des Tan-
kers Uberlebt hatten ...

Sie bitten nicht um Hilfe. Aber ihre tiefliegenden rotunterlau-
fenen Augen flehen stumm. Flachsenberg ist erschittert. Die
Méanner der Briickenwache spiiren ein Zittern in ihren Beinen.

Trotz des eindeutig klaren BdU-Befehls, keine Rettungsmass-

330



nahmen mehr durchzufiihren, trotz der drohenden Gefahr, aus dem
wolkenverhangenen Himmel jeden Augenblick von einer mit Radar
ausgeristeten heranschiessenden feindlichen Maschine angegriffen
und mit Bomben belegt zu werden, lasst Flachsenberg das Boot mit
Wasser, Proviant, mit einem guten Tropfen und Zigaretten versorgen.

«Habt ihr eine Seekarte an Bord?» fragt der WO.

Die drei schitteln den Kopf.

Also erhalten sie auch eine Seekarte mit der jetzigen Position und
dem genauen Kurs nach Grénland. Es sind nur hundert Seemeilen.
Nur...?

U 71 lauft ab. In dem zuriickbleibenden taumelnden Boot erkennt
Flachsenberg, wie der Rudergéanger, der einzige, der wohl die Lage
ubersieht, aufsteht und dann in einem Anfall von Erschépfung wie von
einem Hieb getroffen in sich zusammensackt.

Flachsenberg erschauert. Auch er ist kein Freund des Krieges. Er
hasst ihn so, wie die Uberlebenden des Tankers ihn hassen mogen.
Aber Liebe ist stirker als Hass. Diese Liebe gilt der Heimat, die er,
Flachsenberg, und seine Manner im guten Glauben an eine gerechte
Sache mit ihrem Leben verteidigen. Und diese Norweger, waren sie
nicht auch von demselben heissen Wunsch beseelt, als sie auf den Tan-
ker in alliierten Diensten stiegen, auf die Stunde der Befreiung ihrer
von den Deutschen besetzten Heimat hoffend?

«Wenn die erst mal anstdndig gefuttert haben und wieder zu Kraften
gekommen sind, werden sie auch die hundert Meilen schaffen», meint
der WO, als musse er etwas Trostliches sagen.

«Hoffentlich. Mit Hilfe der Gotter wird alles reif.»

«Soll ich die ... an sich verbotene Versorgung eintragen?» fragt der
Obersteuermann Flachsenberg spater.

«Was fragen Sie! Selbstverstandlich tragen Sie ein, was ich befahl.»
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In diesem Zusammenhang ein anderes Beispiel. Das KTB von
U 207:

18.30: Roter Stern an Backbord. Beim Néherkommen zwei
grellgelbe runde Schlauchboote, eines mit vier, das andere mit
zwei Mann besetzt. Insassen winken. Kreis geschlagen. Es han-
delt sich um eine englische Flugzeugbesatzung.

19.20: Uberlebende an Bord genommen, zu Gefangenen ge-
macht. Hétte ich sie mit frischem Proviant versehen und weiter-
treiben lassen, hatten sie bei dem guten Wetter leicht durch ein
Flugboot aufgenommen werden kénnen. Andererseits hatten sie
mit diesen behelfsmassigen Booten mit eigener Kraft niemals die
440 Meilen entfernte Kiste erreicht. Sie wéaren umgekommen.
Das erste wollte ich nicht, das andere konnte ich nicht Uber das
Herz bringen, zumal mich hier keine eigenen militérischen Nach-
teile dazu zwangen.

Am néchsten Tag waren Windstérken von 6 bis 7 und Seegang
6. Die Schlauchboote habe ich mitgenommen, um bei zwingen-
den Griinden eine Ausschiffsmoglichkeit zu haben.»

Es folgen die Namen von zwei britischen Offizieren, drei Un-
teroffizieren und einem Seemann.

Donitz nimmt nach dem Einlaufen des Bootes Stellung: «Die
Anbordnahme der Flieger findet meine Billigung.»

18

Die Experimente des Ingenieurs Helmuth Walter und das OKM

Zur Lage:
Die Geleitzugsangriffe werden immer mehr erschwert. Die Zahl der

Bewacher nimmt standig zu. Neuerdings fahren Zerstérer und Bewa-
cher auch innerhalb der Konvoi-Kolonnen, um so gegen die deutsche
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Taktik des Einsackens anzugehen. Ausserdem stationiert der Gegner
jetzt auch in grésseren Abstédnden vom Geleit seine neuen «Killer-
Groups», so dass die Boote oft schon vorher auf gefasst, angegriffen
oder abgedréngt werden. Die Reichweite der britischen Flugzeuge
wird immer grosser. Damit verlagern sich die Schwerpunkte der At-
lantikschlacht immer weiter nach Westen. Die ernstesten Sorgen
aber bereitet Donitz die Entwicklung der gegnerischen Ortung auf
kirzesten Wellen. In einer Denkschrift legt er im Frihjahr 1942 dem
OKM seine Forderungen nieder. lhre wesentlichsten Punkte seien
hier in Stichworten wiedergegeben: a) Das radikalste Mittel, um die
Zukunft des U-Boot-Krieges nicht zu gefahrden, ist: Wir missen von
der Wasseroberflache verschwinden, wir miissen mit einem totalen
U-Boot-Typ ins Wasser hinein.

b) Es ist unerlasslich und eine Lebensfrage fir die U-Boot-Waffe,
dass die Arbeiten an den Walter-U-Booten beschleunigt werden.
Daruber hinaus ist zu prifen, ob die Entwicklung eines totalen Un-
terwassertyps nicht auch auf einem anderen Weg mdglich ist.

¢) Es wird vorgeschlagen, eine gemeinsame Kommission BdU-
OKM zu bilden, um die akuten Frontsorgen der U-Boot-Waffe aller-
schnellstens in realisierbare Bauplane umzuwandeln.

Das OKM verhalt sich zu diesen konkreten Vorschlagen fiir eine
Kommission ablehnend. Es bestehe durchaus kein Bedurfnis dafir,
denn es wiirde ohnehin alles nur irgendwie Mdgliche in der Frage
der Walter-U-Boote und anderer neuer Bootstypen getan. Man
werde, so wird abschliessend versichert, gegebenenfalls den BdU bei
Bedarf heranziehen.

In einem anderen Schreiben wird das Walter-U-Boot vom OKM
sogar als eine Utopie bezeichnet.

Der Fihrer erféahrt von den Sorgen des BdU und befiehlt Vortrag.
Bei dieser Sitzung, an der der ObdM, das K-Amt und der BdU teil-
nehmen, behandelt Donitz die immer grdsser werdende Gefahr der
Uberwachung des Atlantiks durch ortende Flugzeuge fiir den U-
Boot-Krieg. Er endet mit der Feststellung: «Unsere Antwort kann
und muss daher in U-Booten bestehen, die schneller unter Wasser
sind als alle bisherigen Typen und die auch langer unter Wasser blei-
ben kénnen. Der Idealfall ware ein Boot, das wahrend einer Feind-
fahrt Uberhaupt nicht an die Wasseroberflache zu kommen braucht.»
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Die Vertreter des OKM tragen Hitler vor, was in dieser Beziehung
technisch bereits erfolgt ist.

Hitlers abschliessende Antwort ist fir den BdU wenig zufrieden-
stellend. Sie ist fur eine Beschleunigung der von Dénitz geforderten
Entwicklung eines «totalen» U-Boot-Typs nachgerade ein gefahrli-
ches Hemmnis. «Ich glaube nicht, dass es dem Gegner jemals gelin-
gen wird, den Atlantik und jeden Geleitzug durch Flugzeuge als Or-
tungstrager zu Gberwachen.»

Wie stand es um die Plane des Germania-Werft-Ingenieurs Hel-
muth Walter nun wirkliche

War sein «Walter-U-Boot», wie vom K-Amt behauptet, wirklich
eine Utopie?

Um den komplizierten Walter-Boot-Komplex zu verstehen, muss
weiter ausgeholt werden, ist es notwendig, auch auf die ersten An-
fange dieser Planungen einzugehen.

Ausgangspunkt fur die Walterschen Experimente und Pléane war
das Wasserstoffsuperoxyd. Sein wissenschaftlicher Name lautet Per-
hydrol. Der Allgemeinheit ist es in verdiinnter Form als Bleichmittel
von Haaren, von Elfenbein und von Geweben oder auch als Desin-
fektionsmittel bekannt...

Wer einen Finger in ein mit konzentriertem Wasserstoffsuper-
oxyd (H202) gefiilltes Glas steckt, verspirt im Augenblick gar
nichts. Zieht er ihn heraus, zeigt es sich, dass die gesamte Haut-
oberflache bis zur Eintauchtiefe verbrannt und gebleicht ist. Spa-
ter werden die Schmerzen geradezu wahnsinnig. Wer ein solches
Konzentrat verschittet, wird es erleben, dass es, gleich, worauf es
geschdittet wird, sofort aufbrennt. Es braucht nur ein Tropfen auf
ein Brettchen zu fallen, sofort steht die Stelle in Flammen, sofort
breitet sich das Feuer rasend schnell aus. Wasser ist das einzige
Mittel, um Wasserstoffsuperoxydbrande zu l6schen. Weder Sand
noch die tblichen Schaumldscher helfen dagegen. Nur einige sau-
refeste Materialien wirken nicht als Katalysatoren: Glas, eine be-
stimmte Gummiart und polierte V2- und V4-Stahle. Alle Unrein-
lichkeiten, auch Staub oder Rost an Metallen, wirken als besagte
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Katalysatoren, ndmlich als Kontaktstoffe, die das Zustandekom-
men einer chemischen Verbindung ausldsen, und zwar dahinge-
hend, dass die Verbindung, die sie eingehen, sofort und sehr
schnell wieder zerféllt. Diese sich plétzlich vollziehende Zerset-
zung erzeugt Wéarme. Beim Perhydrol bewirkt dieser Zerfall unter
Umstanden sogar eine heftige Explosion.

Als Helmuth Walter 1934, damals als Ingenieur noch ein un-
beschriebenes Blatt bei der Germania-Werft in Kiel, dem Ober-
kommando der Kriegsmarine seine Ideen fiir eine neuartige Gas-
turbine unter Ausnutzung von ebendiesem hochempfindlichen
und teuflisch explosiven Wasserstoffsuperoxyd vortrug, war er
einer unter vielen, die, wie Ublich, dem OKM technische Verbes-
serungen und Neuerungen eingereicht hatten. Er hatte eine Ak-
tennummer bekommen, und man hétte die Plane vielleicht achtlos
beiseite geschoben oder als interessantes, aber in der Praxis nicht
oder vorerst nicht zu realisierendes Phantasieprodukt in einen
Panzerschrank vergraben, wenn nicht einem Dr. Piening und dem
Marineoberbaurat Waas, als zustandigen Referenten beim OKM,
nach sorgfaltigem Studium klargeworden wére, dass diese Ideen
einen Erfolg versprechen kénnten — und zwar trotz der Einwande
anderer (iberlegen und herablassend lachelnder Experten am Tir-
pitz-Ufer. Dr. Piening und Waas bezeichneten Walters Pléne als
durchaus realisierbar und daher als férderungswirdig.

Dieser Helmuth Walter sah namlich zwei Moglichkeiten, den
bei einer Zersetzung von Wasserstoffsuperoxyd frei werdenden
Sauerstoff zusammen mit der dabei anfallenden, ausserordentlich
hohen thermischen Energie auszunutzen:

A. Er hoffte Uiber diesen Stoff die Leistungen der Dieselmoto-

ren —und zwar unabhéngig von einer Zufuhr an Aussenluft
— zu steigern. Als Endziel sah Walter den Betrieb von Die-
selmotoren ohne eine zusatzliche Luftzufiihrung von aus-
sen. Wiirde ihm dies gelingen, kénnten Dieselmotoren in
U-Booten auch bei Unterwasserfahrt betrieben werden. Mit
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Dieselkraft unter Wasser fahren zu kdnnen, wirde aber
eine Vermehrung der Tauchfahrtgeschwindigkeit und da-
mit des Kampfwertes eines U-Bootes bedeuten.

B. Er versprach sich eine noch gréssere Nutzanwendung da-
rin, wenn es ihm gelingen wiirde, die bei einem gesteuerten
Zerfall von Perhydrol anfallenden und unter hohem Druck
stehenden sauerstoffangereicherten Gase sowie deren ther-
mische Energie dem Antrieb einer Turbine nutzbar zu ma-
chen. Da der Zerfall von Wasserstoffsuperoxyd auch unab-
hangig von der Aussenluft vor sich geht, liesse sich eine
solche, Uber die thermischen Zerfallgase vom Perhydrol
betriebene Turbine durchaus, zumindest theoretisch, als
Antriebsanlage fur getaucht fahrende, also von der Zufuhr
von Aussenluft abgeschnittene U-Boote verwenden. Die
hier von Walter zunéchst auf dem Papier errechnete An-
triebskraft fir Unterwasserfahrt erscheint in den Endzahlen
sogar noch grosser als die der Ublichen Dieselmotoren.

Doch vorher stehen alle diese Ideen auf unschuldig weissem Pa-
pier. Und dieses Papier ist geduldig.

Es entwickelt keine giftigen Gase, wie Walters Gegner argu-
mentieren.

Es explodiert auch nicht.

Helmuth Walter lasst sich nicht beirren. Ein Mann, der nicht
manchmal das Unmdgliche wagt, wird das Mdgliche nie errei-
chen. Dieser Satz stammt zwar nicht von ihm, ein Max Eyth
sprach ihn einmal aus. Und dieser Walter ist aus demselben Holz
geschnitzt.

Zunéchst beschaftigte sich Walter mit dem Projekt A ...

Bei den Versuchen mit Dieselmotoren zersetzte Walter kon-
zentriertes achtzigprozentiges Perhydrol tber einen Braunstein-
Katalysator, also in Wasser und Sauerstoff, also in zweimal H,O-
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+ 02. Die sich bei diesem Prozess entwickelnde Wérme ver-
dampfte das freigewordene Wasser (H20). Es entstand aus Was-
serdampf und Sauerstoff ein Dampfsauerstoffgemisch. Diese
Gase leitete Walter in den Zylinder eines Dieselmotors, wobei der
freigewordene Sauerstoff zur Verbrennung von Treibdl mit her-
angezogen wurde. Bei einer geeigneten Ventilstellung arbeitete
der Motor wie mit Luft. Walter erkannte aber bald schon die
Nachteile, die durch die schnelle Verunreinigung des Schmierdles
mit Wasser entstanden, da ein Teil des kondensierten Wassers
durch die Kolbenringe schlug. Entgegen seiner anfénglichen
Hoffnungen erzielte Walter eine wesentliche Steigerung der Die-
selleistung nicht, wohl aber bewies er, dass der Motor ohne zu-
satzliche Luft arbeitete, das heisst, auch in einem getauchten U-
Boot ohne Aussenluft in Betrieb gehalten werden kdnnte. Walter
war einen Schritt, aber nur einen kleinen Schritt, weitergekom-
men. VVon praktischem Nutzen waren die Erfahrungen mit diesem
Plan nicht.

Wesentlich gunstiger schienen Walter die Bedingungen bei ei-
ner Turbinenanlage, um hier die thermische Energie wie auch den
freiwerdenden Sauerstoff fir eine bewegliche Energie der Stro-
mung auf kleinstem Raum wirkungsvoll auszunutzen.

1937 waren die Vorversuche so weit abgeschlossen, dass die
beiden zustandigen Referenten im OKM die hértesten Widersa-
cher wenigstens fir ein Stillhalteabkommen gewinnen konnten.
Besonders Marineoberbaurat Waas setzte sich fiir eine schnelle
Forderung der Walter-Plane mit allen Mitteln ein. Es gelang ihm
auch — trotz der Einwénde des K-Amtes — beim ObdM, Admiral
Dr. Raeder, personliches Interesse fur diesen neuartigen U-Boot-
Antrieb zu wecken. Raeder leistete jede nur denkbare Unterstiit-
zung, so dass beim OKM die notwendigsten Mittel fir eine gross-
ziigigere Forschung frei gemacht wurden.

Walter selbst hatte eine Unterredung mit dem FdU, dem dama-
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ligen Kapitén zur See Donitz, der von diesen Planen dusserst an-
getan war und die projektierte Gasturbinenanlage als das «Ei des
Columbus» und als einen die gesamte U-Boot-Waffe revolutio-
nierenden Antrieb bezeichnete. Als FdU und damit als ein dem
ObdM untergeordneter Teilbefehlshaber der Kriegsmarine mit ih-
ren Befehlshabern fir Schlachtschiff-, Kreuzer-, Zerstérer- und
viele andere Verbénde, hatte er indessen keinen selbstandigen
Einfluss auf die Weiterentwicklung der Walterschen Plane. Diese
Handlungsvollmacht ware aber notwendig gewesen, um diese
Entwicklung in engster Zusammenarbeit mit der U-Boot- Waffe,
flr die ja der projektierte Walter-Antrieb ausschliesslich ein so
entscheidender Faktor war, selbstandig zu steuern und mit der
Donitz eigenen motorischen Kraft zu beschleunigen. Der FdU
wies zwar bei den zustdndigen Stellen immer wieder auf die Be-
deutung und die Dringlichkeit einer Fortentwicklung der Walter-
Versuche hin, vermochte aber die Hurden des K-Amtes beim
OKM weder zu umgehen, noch konnte er sie unter Ausschluss
des Dienstweges uberspringen. Das soll kein Vorwurf sein, denn
schliesslich sind Schlachtschiffe vom Kampfwert und der Sinksi-
cherheit der «Bismarck»-Klasse das Endprodukt der langsam,
sorgsam und grundlich arbeitenden Konstruktionsabteilung beim
Oberkommando der Kriegsmarine gewesen.

Immerhin: (In Tannenberg bei Kiel wurde ein Walter-Werk ge-
baut. Gelder standen sogar reichlich zur Verfugung, zumal auch
die Luftwaffe an den Walterschen Forschungsarbeiten fir die da-
mals schon zur Debatte stehenden Strahljager direkt interessiert
war und Walter, als der der Marine néherstehende Werftingeni-
eur, zusatzliche Etatmittel ungefragt fir die seiner Waffe dienen-
den Versuche abzweigen konnte.

In einem Punkt war eine gewisse Zuriickhaltung, um nicht Be-
denken zu sagen, seitens des K-Amtes gerechtfertigt. Der Treib-
stoffverbrauch fur die von Walter vorgeschlagene Turbinenanla-
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ge wirde ausserordentlich hoch sein. Er wurde von ihm fir die Be-
triebsstunde mit 15 Tonnen berechnet. Das Kilo Perhydrol kostete da-
mals 2 Reichsmark. Das bedeutete, dass fiir eine einzige Fahrstunde
mit der Walter-Anlage 30’000 Reichsmark Betriebskosten entstehen
wirden.

Gemessen an den zu erwartenden Erfolgen eine relativ kleine
Summe, zur Stunde aber eine Belastung des Etats, die wie ein Magnet
alle Widersacher anzog und in einer Front vereinigte.

Dem waére entgegenzuhalten, dass diese Kosten bei einer ernsthaf-
ten Nutzung des Perhydrols natlrlich schon damals hatten gesenkt
werden kdnnen, wére das Wasserstoffsuperoxyd in so grossen Mengen
notwendig gewesen. Aber eine rationellere Massenproduktion stand
noch nicht zur Debatte, solange die Realisierbarkeit der Walterschen
Plane noch nicht erwiesen worden war.

Die Arbeiten an der fiir einen neuen U-Boot-Antrieb vorgesehenen
Turbinenanlage kamen leider nur langsam voran. Vielleicht lag dies
auch in der Natur von Helmuth Walter selbst. Der geniale, aber unru-
hige, fast unstet zu nennende Wissenschaftler hatte kaum das eine Pro-
jekt auf den Weg einer End- oder Zwischenstufe verwiesen, als er be-
reits mit anderen Planen ins Biiro gestlirzt kam, so zum Beispiel Mdg-
lichkeiten sah, den Wasserstoffsuperoxyd-Antrieb auch flr neue, noch
schnellere Torpedos zu verwenden.

Hatte ihm die Marine neben Technikern auch einen Stab hochqua-
lifizierter Wissenschaftler beigeben kénnen und hatte man ausserdem
aus den Reihen der U-Boot-Waffe erfahrene U-Boot-Ingenieure da-
mals schon zu Walter abkommandiert, waren die Ideen ohne Zweifel
bedeutend schneller in straffere Bahnen gelenkt und in die Endstufe
entwickelt worden.

Qualifizierte Spezialwissenschaftler konnte die Marine aber aus ih-
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rem Personalstand nicht herauslésen und zur Verfiigung stellen.
Diese Kréfte sassen in der Industrie oder an den Hochschulen. Bis
dahin reichte der Einfluss des Oberbefehlshabers der Kriegsma-
rine nicht. Hier war der Reichsbevollméchtigte fur Rustung und
Industrie, Reichsmarschall Hermann Goring, zustandig. Seine
Meinung uber den Wert und die Zukunft der Kriegsmarine ist be-
kannt und braucht hier nicht ndher umrissen zu werden.

So blieb denn Helmuth Walter mit seinem neuen U-Boot-An-
trieb der einzige vollwertige Wissenschaftler auf weiter Flur. Le-
diglich der Marineoberbaurat Waas stand ihm zur Seite, als Gon-
ner und Forderer und als Freund zugleich.

Das K-Amt beim Oberkommando der Kriegsmarine verhielt
sich abwartend, statt von sich aus in das Raderwerk dieser neuen
Entwicklung einzugreifen. Eine aktive und verstdndnisvollere
Unterstiitzung seitens dieses Amtes hatte, psychologisch gesehen,
positive Auswirkungen auf Walter und damit auf die Entwicklung
ausgelost.

Der wissenschaftliche Mitarbeiterstab blieb auch dann noch
klein, als Helmuth Walter kurz nach Kriegsbeginn den prakti-
schen Beweis angetreten hatte, dass seine Plane nicht in den Ster-
nen standen.

In unermudlicher Tag- und Nachtarbeit war es ihm endlich -
aber noch lange nicht zu spat — gelungen, die erste Versuchstur-
bine fertigzustellen. Bei nur etwas mehr Verstdndnis seitens der
verantwortlichen Stellen beim OKM waére diese Turbine bereits
viel friiher gelaufen ...

Die Anlage war zwar ebenso primitiv wie unwirtschaftlich. Sie
verarbeitete ndmlich den freiwerdenden Sauerstoff noch nicht, da
sie noch keine Zufuhr von Gasél hatte. Man nutzte lediglich das
unter thermischer Energie anfallende und unter hohem Druck ste-
hende Dampfsauerstoffgemisch zum Antrieb einer Turbine aus.
Die Anlage bestand aus nichts weiter als aus einer Pumpe fiir das
Konzentrat, aus einem Zufuhrungsrohr fur das Perhydrol, aus ei-
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nem Katalysator, der mit porésem Lehm gebunden war, aus einer
Ubergangsschleuse fiir das Dampfsauerstoffgemisch und einer
anhangenden Turbine.

Die Anlage arbeitete ganz einfach. Das Perhydrol wurde Uber
die Pumpe aus dem Konzentratbehélter heraufgepumpt und tber
feinste Diisen auf den Katalysator gespritzt. Hier trat die Zerset-
zung ein. Die freiwerdenden Warmemengen verdampften bei 485
Grad Celsius das beim Zerfall freiwerdende Wasser. Es entstand
das erwahnte Dampfsauerstoffgemisch, das, da unter hohem
Druck stehend, mihelos in die Turbine gelenkt wurde.

Das erste Versuchsmodell bewies, dass die Anlage zu ausser-
ordentlich hohen Leistungen fahig war und dass hier auf kleins-
tem Raum grosste Energien erzeugt werden konnten.

Und zwar unabhéngig von jedweder zusétzlichen Sauerstoffzu-
fuhr von aussen.

Die in die Vorversuche gesetzten Hoffnungen schienen erfillt.

Nun galt es, die primitive Ubergangsdruckschleuse in eine
Brennkammer umzuwandeln, um (ber das Einspritzen und Ver-
brennen von Gasol auch den Sauerstoff zu nutzen und die Anlage
wirtschaftlich zu machen.

Inzwischen wurde das vom OKM genehmigte und bei der Ger-
mania werft in Auftrag gegebene 80 Tonnen grosse Versuchs-U-
Boot, das Modell V 80, fertiggestellt. Walter ware es lieber ge-
wesen, in dieses Boot die ihm vorschwebende Endstufe der An-
lage mit Gasolzusatz einzubauen, hier aber fehlten ihm die noch
in der Entwicklung befindlichen Brennkammern. Andererseits
war Walter daran interessiert, moglichst schnell Erfahrungswerte
uber den erforderlichen U-Boot-Typ zu sammeln, wenn auch die
Anlage ohne Brennkammer, wie erwéhnt, nicht nur unwirtschaft-
lich, sondern f