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W alther Dahl
RAMMJAGER

Nicht nur die Generation, die an der
Front gekdmpft und in den Kellern
der Heimat gelitten hat, auch die Ju-
gend, der bisher vielfach ein verzerr-
tes Bild des kdmpfenden deutschen
Soldaten gegeben wurde, wird dieses
Buch mit Spannung lesen. Der selbst-
lose, heldenhafte Einsatz der Manner
der Sturmgruppen, denen sogar der
Gegner seine Hochachtung nicht ver-
sagen konnte, erfiillt jeden Deutschen
mit Stolz und Bewunderung. Der
Kommodore der Rammjiger und
letzte Inspekteur der Tagjiager, Eichen-
taubtriger Oberst Walther Dahl, ist
durch seinen personlichen Einsatz an
der Spitze seines Geschwaders pride-
stiniert, diesen packenden, von niich-
ternen Zahlen belegten Tatsachenbe-
richt zu schreiben. Seine Darlegungen,
die bereits als grofle Fortsetzungsreihe
in der ,Deutschen Soldaten-Zeitung
und National-Zeitung*“ erschienen und
internationales Aufsehen erregt haben,
fillen eine echte Liicke in der kriegs-
geschichtlichen Literatur. Oberst Dahl

darf mit Stolz fiir sich und seine Min-
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ner in Anspruch nehmen: Wir haben
bis zum Ende gegen einen zahlenmifig
iiberlegenen Gegner gekimpft, um die
Heimar aus ihrer jahrelangen, in Luft-
schutzkellern geborenen Angst zu be-
freien. Die Minner der Sturmgruppen
waren jederzeit bereit, ihr Leben zu
geben, aber sie waren keine Selbst-
morder, keine Degradierten und keine
» Wunderwaffe“. Das Wunder war
allein der Opferwille dieser Minner
und ihr heldenhaftes Draufgingertum.
Diese Tatsache wiirdigt der letzte
Oberste Befehlshaber der deutschen
Wehrmacht und Staatsoberhaupt des
Deutschen Reiches, Grofladmiral Dé-
nitz, in seinem Vorwort zu diesem
Buch. — Oberst Dahl, der selbst 36
viermotorige Bomber iiber dem deut-
schen Heimatgebiet abgeschossen hart,
erzihlt aus eigenem Erleben von den
schweren Kiampfen, in denen er und
seine Minner tagtiglich einer zahlen-
mafligen Ubermacht des Gegners ge-
geniiber standen. Durch das eingehende
Studium militirischer Dokumente der
Gegenseite konnten seine personlichen
Erlebnisse im Hinblick auf die dama-
lige allgemeine Situation objektiv er-

ginzt werden.
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Meinen vor dem Feind gebliebenen Kameraden



Grossadmiral Donitz






WIR GELOBEN

Es ist ein strahlender Maimorgen im Jahre 1944, ein makellos blauer Himmel
spannt sich Uber den norddeutschen Fliegerhorst Salzwedel. Auf dem Hallen-
vorfeld ist die IV. Gruppe des Jagdgeschwaders Udet zur feierlichen Verpflich-
tung als erste Sturmgruppe angetreten.

Generalleutnant Schmid, der Kommandierende General des I. Jagdkorps, der
heute eigens aus Treuenbrietzen von seinem Gefechtstand hertibergekommen
ist, legt dankend die Hand an die Miitze, als Hauptmann Moritz, der Gruppen-
kommandeur, ihm mit klarer Stimme meldet: «Sturmgruppe des Jagdgeschwa-
ders Udet zur feierlichen Verpflichtung angetreten.»

Die grosse, schlanke Gestalt des Generals, an dessen Kragen das Ritterkreuz
blinkt, strafft sich, seine graublauen Augen umfassen mit einem stolzen Blick
die Reihen der vor ihm stehenden Soldaten. Vielleicht erinnert er sich an den
Tag, an dem auch er, als junger Freiwilliger wahrend des ersten Weltkrieges,
in Reih’ und Glied vor seinem Kommandierenden General gestanden hatte.
Als er dann in ernsten Worten auf die Bedeutung dieser Stunde hinweist, da
spurt jeder die Atmosphére soldatischer Verbundenheit und die tiefe Sorge um
das Vaterland, die den General, wie jeden einzelnen von ihnen, erfillt.
Nachdem der Kommandierende General seine kurze Ansprache beendet hat,
tritt Hauptmann Moritz vor. Seine Kommandos hallen tber den Platz: «Still-
gestanden!» — «Das Gewehr {ber!» — «Achtung! Préasentiert das Gewehr!» —
Die 68 Flugzeugfiihrer in ihren Flugkombinationen stehen wie eine Mauer.
Dahinter, im offenen Viereck, die 500 Soldaten der Gruppe im Dienstanzug
und Stahlhelm unter Gewehr. Am rechten Flugel der Fahnentréger, ein junger
Flugzeugfihrer-Feldwebel, ausgezeichnet mit dem Ritterkreuz des Eisernen
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Kreuzes, mit der Geschwaderfahne, flankiert von zwei Leutnants, an deren
Brust das Deutsche Kreuz in Gold glanzt.

Hauptmann Moritz verliest mit ruhiger, fester Stimme die Verpflichtungsfor-
mel:

«Wir verpflichten uns, getreu den Grundsétzen und Kampfregeln der Sturm-
gruppe in der Reichsverteidigung zu kampfen. Wir wissen, dass wir als Flug-
zeugflhrer der Sturmgruppe in besonderer Weise dazu berufen sind, Leib und
Leben unserer Bevolkerung in der Heimat zu schiitzen und bis aufs ausserste
zu verteidigen.

Wir geloben, bei jedem Einsatz, der zur Feindberihrung mit viermotorigen
Bombern fuihrt, den Gegner aus néchster Entfernung anzugreifen und, falls der
Abschuss durch Bordwaffenwirkung nicht gelingt, den Gegner durch Rammen
zu vernichtend

Jede Zeile der Verpflichtung, die Hauptmann Moritz vorliest, ist den Piloten
schon seit Wochen bekannt. Jeder hatte die Mdglichkeit, sich zu einer anderen
Einheit versetzen zu lassen, keiner hat davon Gebrauch gemacht. Zu dem
Stamm der V. Gruppe haben sich auf Grund eines Aufrufs neue Freiwillige
aus anderen Jagdverbéanden zur Sturmgruppe gemeldet. Die Staffeln sind voll-
zahlig vor ihrem Kommandeur angetreten, sie bekennen sich freiwillig zu der
Verpflichtung.

Ein feierlicher Ernst liegt auf den jungen Gesichtern. Sie wissen um das un-
sagliche Leid, das der Luftterror tber die Menschen in Deutschland gebracht
hat und sie glauben daran, dass ihr mutiger Einsatz dieses Leid abwenden, oder
zumindest mildern wird.

Nachdem die letzten Worte der Verpflichtung verhallt sind, geht der Komman-
dierende General auf die Reihe der Flugzeugfiihrer zu. Jeder der Piloten be-
kraftigt durch Handschlag mit dem General die eben eingegangene Verpflich-
tung. Die erste Sturmgruppe der Luftwaffe ist zum Einsatz in der Reichsver-
teidigung bereit.
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LUFTRUSTUNG VOR 1939

Im September 1939 war in Europa die deutsche Luftwaffe zahlenmassig und
technisch die am besten und stérksten ausgertistete. Die Reihenfolge der euro-
paischen Luftwaffen war bei einer qualitativen und quantitativen Bewertung
ungeféhr folgende: Deutschland, England, Italien, Frankreich, Polen, Ruma-
nien.

Nimmt man rohe Vergleichsziffern, so sieht das Verhéltnis (bei Berticksichti-
gung Englands als Mutterland ohne Dominions) im Jahre 1939 ungeféhr fol-
gendermassen aus:

Deutschland 4300 Frontflugzeuge
England 3600
Italien 2800
Frankreich 2500
Polen 900
Rumanien 400

Einen noch verhéltnisméassig unbekannten Faktor stellte damals Sowjetruss-
land dar. Wenn man zugrundelegt, dass 2 Jahre spater — 1941 — Russlands
Luftmacht rein ziffernmé&ssig der deutschen Luftriistung Uberlegen war, so
kann man annehmen, dass im September 1939 Russland hinter seinem schon
damals undurchdringlichen eisernen Vorhang Luftstreitkrafte besass, die
quantitativ weit starker als die der deutschen Luftwaffe waren, geschatzt: etwa
10’000 Flugzeuge. Es stellte sich jedoch spéter, zu Beginn des Russlandfeld-
zuges, heraus, dass dieses Rustungspotential in der Luft durch veraltete Typen,
mangelnde Erfahrung der Piloten und des Personals, die riesigen Entfernungen
und die fehlende Praxis so beeintrachtigt wurde, dass die effektive Kampfkraft
Russlands in der Luft nicht ausreichte, um dem Ansturm der durch den konti-
nentalen Krieg geschulten deutschen Luftwaffe nennenswerten Widerstand
entgegenzusetzen; im Gegensatz beispielsweise zur Luftwaffe Englands, der
Royal Air Force, die im umgekehrten Verhéltnis ein technisch und zahlenmaés-
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siges Manko durch glanzvolle fliegerische Leistungen und kdmpferischen Ein-
satz wettmachte. Hier sei kurz die Bedeutung der Luftflotte Japans bei Aus-
bruch des zweiten Weltkrieges gestreift — fur den européischen Kriegsschau-
platz hatte diese Luftwaffe im Verlauf des Krieges keine unmittelbare Bedeu-
tung. Japan hatte seine Luftflotte in Luftwaffe des Heeres und der Marine un-
terteilt. Der wertvollere Teil war die Streitmacht der Marine, die zahlenmaéssig
und im Hinblick auf die Qualitat des fliegerischen Personals, den Engléndern
ziemlich ebenburtig gewesen sein dirfte, aber in den Typen nicht ganz das
moderne Material besass, das zu einem erfolgreichen Einsatz gegen einen sol-
chen gleichwertigen Gegner nétig gewesen wére. Im Pazifik befand sich zu
dieser Zeit noch kein Gegner von nennenswertem Rang. Erst mit dem Erschei-
nen der amerikanischen Luftwaffe im Pazifik dnderte sich die Luftlage zuun-
gunsten der Japaner. Der Kriegseintritt dieses gigantischen Gegners wurde be-
kanntlich durch den japanischen Uberraschungsangriff auf den amerikani-
schen Flottenstltzpunkt Pearl Harbour ausgelost. Dieser japanische Luftan-
griff stellte in seiner strategischen Anlage und Planung, seiner fliegerischen
und kédmpferischen Durchfiihrung eine einzigartig dastehende Leistung in der
Luftkriegsgeschichte dar.

Je nach der geographischen Lage und politischen Fiihrung ihres Landes hatten
die europdischen Luftflotten urspriinglich voneinander durchaus verschiedene
Aufgabengebiete, woraus sich die Form und der Stand der jeweiligen Aufris-
tung entwickelten.

England:

Das Mutterland England hatte nach dem ersten Weltkrieg seine Luftwaffe ver-
kleinert und erst als sich der politische Horizont verdusterte, wurde mit einer
beschleunigten Aufriistung der veralteten Royal Air Force begonnen, die 1918
bereits ein selbstdndiger Wehrmachtsteil geworden war. Das Bauprogramm in
England wurde von dem Willen diktiert, das Inselreich gegen jede aus der Luft
drohende Gefahr erfolgreich verteidigen zu kénnen. Daraus erklart sich das
Vorherrschen der Jagdwaffe als Symbol des Wéchters an der Kanalkdste. Ge-
baut wurden die Jagdflugzeuge vom Typ Spitfire und Hurricane. Die Spitfire
war in all ihren Entwicklungsstadien im Verlaufe des Krieges immer eines der
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besten Jagdflugzeuge. Die hervorragendste Eigenschaft dieses Flugzeuges war
die grossartige Wendigkeit im Luftkampf. Die Messerschmitt 109 war in ste-
tem Konkurrenzkampf mit der Spitfire wahrend des ganzen Krieges, wobei er-
wahnt werden muss, dass einzelne Baumuster der Me 109 die Spitfire an
Schnelligkeit um 20 bis 30 km/h Ubertrafen, aber die famose Kurvenwendig-
keit der Spitfire nie erreichten. Die Hurricane konnte sich mit der Messersch-
mitt in keiner Weise messen. In Bezug auf Geschwindigkeit, Steigleistung und
Bewaffnung war die Messerschmitt 109 der Hurricane iberlegen.

Neben Jagdmaschinen fur den Heimatschutz wurden bereits vor dem zweiten
Weltkrieg fir die strategischen Bomberverbande schwere Bomber mit grosser
Reichweite und starker Abwehrbewaffnung, die zweimotorigen Bristol-Blen-
heim und Armstrong-Whitworth «Whitley», die viermotorige Vickers «Wel-
lington» gebaut. Ab 1941 wurden die viermotorigen Short «Stirling», Handley
Page «Halifax» und Avro «Lancaster» verstarkt gebaut und bei Nachtangriffen
gegen das deutsche Reichsgebiet eingesetzt.

Frankreich:

Die franzosischen Luftstreitkrafte waren im Kriegswinter 1939/40 am West-
wall schon nicht sonderlich in Erscheinung getreten und wurden vollends im
franzdsischen Feldzug von der modern ausgeristeten und zahlenméssig weit
Uberlegenen deutschen Luftwaffe «ausgepunktet». Die Luftwaffe hatte vom
ersten Tage des Feldzuges an die glatte Luftiiberlegenheit errungen. Die zum
Teil veralteten Jager-Typen wie Moréne, Bloch und Dewoitine konnten im
Kampf nichts ausrichten und so ist es auch zum Teil zu erkléren, dass die fran-
zosischen Luftstreitkrafte dem Kampf auswichen und sich nur selten zeigten
und stellten. Mit unserem Grossangriff am 3. Juni 1940 auf Flugplétze und
Werke der franzdsischen Flugzeugindustrie im Raum Paris, der unter dem
Stichwort «Unternehmen Paula» gestartet wurde, erhielt die franzdsische Luft-
waffe den Todesstoss. Dieser Angriff, der mit ca. 300 Bombern durchgefiihrt
wurde, bewies die eindeutige Uberlegenheit der deutschen Luftwaffe.
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Die Angriffsstreitkrafte, Martin- und Potez-Bomber, waren unbedeutend, so
dass sich durch sie kaum eine nennenswerte Stérung der deutschen Front, des
Nachschubs, oder gar eine operative, gegen das Reich gerichtete Luftkriegs-
fuhrung durchfiihren liess. So versank schon in den ersten Tagen des Feldzu-
ges die franzdsische Luftwaffe, die «Armee de I’ Air», in Bedeutungslosigkeit
und trat auch spéater nicht mehr wesentlich in Erscheinung.

Die in denKolonien stationierten franzdsischen Luftstreitkréafte waren sowohl
zahlenméssig als auch technisch gering. Sie traten dann spéter als Legion mit
den Uberresten in alliierte Dienste und iibernahmen dort englisches und ame-
rikanisches Fluggerdt.

Italien:

Die italienische Luftwaffe hatte nach dem ersten Weltkrieg und besonders
kurz vor dem zweiten Weltkrieg durch einzelne fliegerische Bravourleistungen
(Transozeanflug des Balbogeschwaders, Schnelligkeitsrekorde Desenzanos)
viel von sich reden gemacht. Bemerkenswerte Leistungen auf dem Gebiete des
Kunstfluges und der Luftrennen wurden von den Italienern auf allen internati-
onalen Lufttransportveranstaltungen gezeigt. Die Starke der im Mutterland
und in den Kolonien stationierten Luftstreitkrafte war nicht unbedeutend.
Trotzdem hat Italien nicht den Erwartungen entsprochen, die sein «Achsen-
bruder» in das Land als Streitmacht gesetzt hatte. Die Grlinde hierfiir sind man-
nigfaltig. Sie liegen zu einem Teil in der italienischen Mentalitat, zum anderen
in der zwiespéltigen politischen Lage, in welche Italien im Verlaufe des Krie-
ges geriet. Trotzdem liess sich die deutsche Fiihrung ihre Enttduschung nicht
anmerken. Die deutsche Propaganda berichtete vom Auftreten und der Beihilfe
der «méchtigen und kraftvollen» italienischen Luftwaffe im Kampf am Kanal
und in der Luftschlacht tber England. Die Wirklichkeit allerdings war viel we-
niger imposant. Im Herbst 1940 erschienen mehrere italienische Jagdgeschwa-
der am Kanal, um gegen die englischen Jéger eingesetzt zu werden. Obwohl
die Italiener zur Einweisung zunéchst nur die Deckung bis zur franzdsischen
Kiste tibernehmen sollten, gab es in ihren Reihen Verluste tber Verluste. Das
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ganze Unternehmen, das mit viel Propaganda und L&rm aufgezogen worden
war, wurde bald abgeblasen und die Italiener verschwanden sang- und klanglos
von dem damals so rauhen und unwirtlichen Kanal.

Auch Uber Malta und in Afrika sind die Italiener, bis auf wenige Ausnahmen,
nicht sehr aktiv im Luftkampf in Erscheinung getreten. Dagegen waren die
zahlenméssig schwachen Torpedoverbénde sehr schneidig und auch erfolg-
reich.

Polen:

Polen besass zu Kriegsbeginn 1939 zwei Luftbrigaden zu je 3 Regimentern.
Die Effektivstarke betrug ungeféhr 1°200 Frontflugzeuge, davon bestand etwa
die Hélfte aus Jagdflugzeugen.

Das Gerat war veraltet und reichte nicht anndhernd an das deutsche Gerat
heran. Die hauptsachlichen Typen wurden in der Warschauer Flugzeugfabrik
PZL hergestellt. Schwere Flugzeuge, wie Douglas-Bomber und Martin-Bom-
ber wurden im Ausland gekauft. Die polnische Luftwaffe wurde schon in den
ersten Kriegstagen von unseren Luftstreitkréften restlos ausgeschaltet. Durch
die Bombardierung der polnischen Luftbasen war auch die Bodenorganisation
schon bald zerschlagen.

Ruménien:

Die ruménische Luftwaffe hatte nur geringes Fluggerat zur Verfugung. Nach
Entsendung der deutschen Luftwaffenmission wurde deutsches Fluggerat, wie
z.B. Messerschmitt 109, Heinkel 111, Junkers 88 u.a. nach Ruménien gebracht.
Als eigenes Jagdflugzeug hatte die ruméanische Luftwaffe die JAR 180, die in
etwa der alten Hurricane entsprach. Ein ruménisches Geschwader, das mit JAR
180 und Me 109 E ausgeriistet war, kdmpfte 1942/43 mit dem Jagdgeschwader
Udet zusammen an der Don- und Stalingradfront.

Die rumanische Luftwaffe hatte insgesamt nur 2 Jagdgeschwader und einige
Bomber- und Aufklarungsgruppen.

Deutschland:

Die Geschichte der Fliegerei in Deutschland begann mit Otto von Lilienthal,
der im Jahre 1896 mit seinem Gleitflugzeug die ersten erfolgreichen Flige
durchfihrte.

21



Die Amerikaner Gebrlder Wright, bauten das erste durch einen Benzinmotor
angetriebene Flugzeug der Welt und flogen damit erstmals im Jahre 1903. Da-
mit begann der Siegeszug des Flugzeuges, das offiziell heute noch als «Luft-
fahrzeug schwerer als die Luft» bezeichnet wird, im Gegensatz zu dem «Luft-
fahrzeug leichter als die Luft», wie z.B. Ballone und Luftschiffe. 1909 (ber-
querte der Franzose Blériot zum erstenmal den englischen Kanal mit seinem
Motorflugzeug, einem Eindecker.

Die Entwicklung des Motorflugzeuges wurde bei uns in Deutschland vor dem
ersten Weltkrieg durch die starke Entwicklung der Militar-Luftschiffahrt be-
eintrachtigt, die zunéchst den Vorrang hatte. Im Jahre 1910 begann man dann
aber in mehreren grossen Flugzeugfabriken mit der Herstellung von Motor-
flugzeugen, teils Eindeckern, teils Doppeldeckern.

Im gleichen Jahr wurde in Doberitz bei Berlin die erste Militarfliegerschule
gegrundet. Aus allen Truppenteilen des deutschen Heeres meldeten sich junge
Offiziere freiwillig zur Flugzeugfihrer- und Beobachter-Ausbildung. Zu Be-
ginn des ersten Weltkrieges, im Jahre 1914, hatte das deutsche Heer eine zwar
kleine, aber doch gut ausgebildete Fliegertruppe, die aus etwa 40 Feldflieger-
Abteilungen, einschliesslich einiger Festungsflieger-Abteilungen bestand.
Eine Fliegerabteilung hatte 6-8 Flugzeuge. Die meisten dieser Flugzeuge wa-
ren doppelsitzig, die Besatzung bestand aus dem Piloten und dem Beobachter,
«Emil» und «Franz» genannt.

Die Luftschiffe und Flugzeuge waren in der Hauptsache fiir Erkundungsfliige
vorgesehen, es konnten auch Bomben und Sprenggeschosse abgeworfen wer-
den, jedoch hatten die Flugzeuge ausser einer Armeepistole, welche von der
Besatzung mitgefiihrt wurde, keine Bewaffnung. Schon bald wurde man sich
jedoch der bedeutenden Rolle des Flugzeuges bewusst. Im Hinblick darauf,
dass sich ein zukiinftiger Krieg nicht nur auf den Erdkampf beschranken
wirde, ristete man das Flugzeug zur Abwehr und zum Angriff mit Waffen
aus. Im Laufe der Entwicklung bestand die Bewaffnung zuerst aus einem Ka-
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rabiner mit Mehrlade-Magazin, der aussen am Flugzeug angebracht wurde.
Dann kam das bewegliche Maschinengewehr, das vom Beobachter bedient
wurde. Das Resultat der weiteren Entwicklung war das starr eingebaute Ma-
schinengewehr, das gesteuert durch den Luftschraubenkreis schoss und vom
Piloten gleichzeitig bedient werden konnte. Somit entfiel die Notwendigkeit
eines zweiten Mannes in der Maschine. Die Geburtsstunde der Jagdfliegerei
mit dem Jagdeinsitzer hatte geschlagen.
Die Feldfliegerabteilungen wurden vermehrt, das Flugzeug spielte besonders
auf dem westlichen Kriegsschauplatz eine wesentliche Rolle. 1914/15 erran-
gen die Jagdflieger Boelcke und Immelmann mit ihren Jagdeinsitzern ihre ers-
ten Luftsiege.
Der Kampf Jager gegen Jager kam auf, der klassische Luftkampf also, der sein
Vorbild im Reiterkampf, Mann gegen Mann, hatte. Dieser Jagerkampf wurde
besonders 1916/1918 von beiden Seiten mit grosser Erbitterung ausgetragen,
es entstanden auf beiden Seiten hohe Verluste. Auf deutscher Seite betrugen
die Verluste der Fliegertruppe im ersten Weltkrieg 13’000 Mann an Toten,
Vermissten und Verwundeten. An der Westfront machte sich schon in den Jah-
ren 1917/18 durch den Kriegseintritt der Amerikaner eine gewisse Uberlegen-
heit der Entente-Luftstreitkrafte bemerkbar. Damals war jedoch die rein zah-
lenmassige Uberlegenheit unserer Gegner bei weitem nicht so gross, wie sie
sich dann im Verlaufe des zweiten Weltkrieges, besonders wéhrend der Jahre
1944/45, herausstellte.
Die bekanntesten und erfolgreichsten Jagd-Flieger des ersten Weltkrieges wa-
ren:

Rittmeister Manfred Freiherr v. Richthofen

Oberlt. Ernst Udet

Hauptm. Oswald Boelcke Oberlt. Max Immelmann

Diese grossen Jagdflieger des I. Weltkrieges halten noch heute die Erinnerung
wach an die grossartigen kdmpferischen und fliegerischen Leistungen der
deutschen Fliegertruppe, deren ritterliche Kampfesweise auch bei dem Gegner
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Anerkennung fand. Als am 21. April 1918 Manfred Freiherr v. Richthofen den
Fliegertod fand, widmeten ihm seine Gegner folgenden Nachruf;

«Beloved by his people, honoured by his foes, admired by the brave, the Red
Knight of Germany, earned well the epitaph that will be ever his in the hearts
of his people. He was a soldier!»

(Von seinem Volk geliebt, von seinen Feinden geehrt, von den Tapferen be-
wundert; der Rote Ritter von Deutschland. Wirdig des Denkmals, das ihm im
Herzen seines Volkes errichtet wurde. Er war ein Soldat!)

Bei Kriegsende 1918 wurde die Fliegertruppe aufgeldst, die Mannschaften ent-
lassen und die Flugzeuge, alle vorhandenen Jagd- und Bombenflugzeuge, auf-
grund der Waffenstillstands-Bedingungen abgeliefert oder zerstért. Auch das
beriihmte Jagdgeschwader Richthofen, unter seinem letzten Kommandeur
Hauptmann Hermann Géring, wurde aufgeldst. Das Geschwader flog im No-
vember 1918 geschlossen in die Heimat zurlick und zerstorte dort seine Ma-
schinen.

Die Worte, die der damalige Hauptmann Goring im Stiftskeller zu Aschaffen-
burg im November 1918 bei der Verabschiedung des Jagdgeschwaders Richt-
hofen an seine Manner richtete, lassen die gleichen Probleme erkennen, die
auch die Soldaten zu Ende des zweiten Weltkrieges bewegten. Hauptmann Go-
ring sagte: «Der Kampf mit den Waffen ist beendet; es erhebt sich, so wir wol-
len, der neue Kampf der Grundsétze, der Sitten, des Charakters! Haben wir
unsere Heimat verloren, so werden wir sie uns wieder gewinnen. Es war ein-
mal, dass unsere Liebe unsere Starke, unser Ruhm und unsere Krone war. Sol-
len wir zusehen, dass man diese Krone, um die wir Tag und Nacht mit dem
Tod gerungen, in den Dreck tritt? Soll unsere Ehre bei denen draussen geblie-
ben sein, deren Leiber jetzt die Erde deckt? Nein, niemand wird uns je unsere
Ehre nehmen, unser Recht und unsere Freiheit, wenn wir nicht wollen!»

VVom Versailler Vertrag im Jahre 1919 bis zum Aufbau einer neuen schlagkraf-
tigen Luftwaffe, die unter dem Motto: «Das deutsche Volk muss ein Volk von
Fliegern werden» auf breitester Basis bei der Bevdlkerung populdr gemacht
wurde, war es ein langer, beschwerlicher Weg.
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Der Versailler Vertrag enthielt in vier Artikeln die Bestimmungen Uber die

vollstandige Vernichtung der deutschen Luftstreitkréafte: Art.198 Die bewaff-

nete Macht Deutschlands darf keine Land- oder Marine-Luftstreitkrafte um-
fassen.

Art.199 Innerhalb zweier Monate nach dem Inkrafttreten dieses Vertrages ist
das Personal der Luftstreitkrafte, das jetzt in den Listen der deutschen
Land- und Seestreitkrafte gefuhrt ist, zu demobilisieren. (Kurzung
des Originaltextes)

Art.201 Wahrend 6 Monaten nach Inkrafttreten dieses Vertrages wird die
Herstellung und Einfuhr von Luftfahrzeugen, Motor- und Flugzeug-
teilen im ganzen deutschen Bundesgebiet verboten.

Art.202 Mit dem Inkrafttreten dieses Vertrages muss alles Material der Land-

und Seestreitkréfte den Regierungen der alliierten und assoziierten
Hauptmaéchte ausgeliefert werden. Die Ablieferung muss an den Or-
ten erfolgen, welche die genannten Regierungen bestimmen werden.
Sie muss innerhalb von 3 Monaten durchgefiihrt sein. Zu diesem Ma-
terial gehoren insbesondere alle folgenden Gegenstande die flr krie-
gerische Zwecke in Gebrauch sind:
Volistandige Flugzeuge oder Seeflugzeuge, einschliesslich derjeni-
gen, welche im Bau sind, repariert oder montiert werden. Luftschiffe
die flugfertig sind, im Bau, in Reparatur oder Montage sind, Anlagen
zur Herstellung von Wasserstoffgas, Luftschiffhallen und Schuppen
fur jede Art von Luftfahrzeugen. Bis zur Ablieferung sind die Luft-
schiffe auf Kosten Deutschlands mit Wasserstoffgas gefullt zu erhal-
ten.

Ausser 140 Flugzeugzellen und 169 Flugzeugmotoren, die ausschliesslich fir

Verkehrszwecke bestimmt waren, musste Deutschland das gesamte Flugmate-

rial an den Gegner ausliefern.

15714 Jagd- und Bombenflugzeuge, 27757 Flugzeugmotoren, 16 Luftschiffe

und 37 Luftschiffhallen wurden dem Sieger ausgeliefert, neben einer Unmenge

von Zubehor- und Ersatzteilen. Sédmtliche Flugzeughallen wurden entweder
abgebaut oder mussten vernichtet werden. Das Bauverbot fir Motorflugzeuge
zwang die flugsportbegeisterte Jugend und die von der Fliegerei nicht loskom-

25



menden ehemaligen Kriegsflieger, sich der Segelfliegerei zuzuwenden. Alle
fliegerischen Kréafte konzentrierten sich auf den Segelflugsport, man machte
aus der Not eine Tugend. Die dadurch bedingte ausserordentliche Entwicklung
und die beachtlichen Leistungen im deutschen Segelflugsport, die ab 1920 mit
den alljéhrlich auf der Wasserkuppe stattfindenden Wettbewerben ihren de-
monstrativen Héhepunkt fanden, errangen weltweite Anerkennung.

Die Erkenntnisse, die sich aus der steten Entwicklung des Segelflugzeuges
ergaben, kamen spater der zivilen und militérischen Flugzeugproduktion in ho-
hem Masse zugute.

Ab 3. Mai 1922 erlaubte die Entente Deutschland wieder den Bau von Motor-
flugzeugen, allerdings mit gewissen Beschrénkungen flr Motorleistung und
Flugzeuggrdsse und unter Kontrolle einer interalliierten Luftfahrtkommission.
Um den Anschluss an die Entwicklung der Flugzeugkonstruktionen des Aus-
landes zu erreichen, waren die deutschen Ingenieure zumeist auf die Fachlite-
ratur des Auslandes angewiesen.

Der Vertrag von Rapallo aus dem gleichen Jahr ermdglichte Deutschland unter
gewissen Voraussetzungen die Flugzeugentwicklung auf militarischem Ge-
biet. Eine geheime Klausel dieses Vertrages gab Russland die Nutzniessung
der von Deutschland durchzufiihrenden Luftfahrtentwicklung. Die Firma Jun-
kers wurde als erste von der deutschen Regierung subventioniert und erstellte
eine Flugzeugfabrik bei Moskau. Auch Heinkel und Dornier folgten spéter
dem Beispiel der Firma Junkers und arbeiteten im Ausland weiter an der Flug-
zeugentwicklung. Im Jahre 1924 ging eine Instruktionsgruppe des Reichs-
wehrministeriums, die aus Spezialisten fur Lufttaktik, des Waffen- und Luft-
bildwesens bestand, nach Russland und arbeitete unweit von Moskau, auf dem
Flugplatz Lipezk. Der sowjetische Generalstab wurde von Generalstaboffizie-
ren der Reichswehr geschult.

Im Jahre 1926 wurde in der Ausbildungs- und Erprobungsstelle auf dem Flug-
platz Lipezk mit der Ausbildung deutscher Jagd- und Aufklarungsflieger be-
gonnen.

Im Mai 1926 wurde aufgrund der Pariser Luftfahrtvereinbarungen das Verbot
fur den Bau ziviler Flugzeuge aufgehoben, jedoch blieb das Verbot der milita-
rischen Luftfahrt nach wie vor bestehen.
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Die hunderttausend Mann umfassende Reichswehr versuchte wenigstens theo-
retisch den Anschluss an die Militarfliegerei des Auslandes zu erhalten. Die
Planung einer kinftigen Luftwaffe sah Heeresfliegerverbinde vor, deren
Hauptaufgabe die Unterstutzung der Erdtruppen im Aufmarsch- und im Ope-
rationsgebiet sein sollte.

Mit dem Austritt aus dem Vélkerbund im Jahre 1933 wurde die Planung und
der Aufbau der Luftwaffe im grosseren Umfange vollzogen. Zundchst griff
man allerdings auf die vorhandenen Typen der Zivil-Flugzeuge zuriick, es wur-
den die fiir die militarische Verwendung der Flugzeuge notwendigen Anderun-
gen vorgenommen. Das deutsche Verkehrsflugzeug, die Ju 52, wurde auf diese
Weise der erste dreimotorige Bomber der neuen deutschen Luftwaffe, zu dem
spater noch die beiden Bomber vom Typ Do 17 und He 111 kamen.

Obwohl die deutschen Flugzeugkonstrukteure in den Jahren vor 1933 mit un-
geheuren Schwierigkeiten zu k&mpfen hatten, gelang doch das fast Unmogli-
che, die deutsche Luftfahrtindustrie nach 1935 innerhalb kirzester Zeit auf ei-
nen technischen Hochststand zu bringen.

Der Aufbau der neuen deutschen Luftwaffe wurde sofort nach Hitlers Macht-
Ubernahme von dem letzten Kommandeur des im November 1918 aufgeltsten
«Jagdgeschwaders Richthofen», dem damaligen Hauptmann Hermann Géring,
in Angriff genommen, der zum Reichsluftfahrtminister und gleichzeitig zum
Oberbefehlshaber der neuen Luftwaffe ernannt worden war. Aus dem Deut-
schen Luftsportverband (DLV) ging die erste Formation der getarnten deut-
schen Luftwaffe, die,,Reklamestaffel Mitteldeutschland» hervor. Erst 1935 trat
die Luftwaffe als selbstdndiger Wehrmachtsteil offen in Erscheinung und aus
der Reklamestaffel entstand das erste Jagdgeschwader, das am 16. Mérz 1935
den stolzen Namen «Jagdgeschwader Richthofen» erhielt. Die deutsche Jagd-
waffe war jung, sie hatte nur wenige Jagdfliegerfuhrer, die aus der Zeit des
ersten Weltkrieges Erfahrung in der Taktik des Luftkampfes besassen. Der
Spanienkrieg in den Jahren 1936-1939 bot den deutschen Piloten, die als Ange-
horige der «Legion Condor» auf Seiten der Franco-Truppen kdmpften, die
Madglichkeit, wertvolle Kampferfahrungen zu sammeln. Die sogenannte
«Schwarm-Taktik», d.h. das Fliegen mit 4 Jagdflugzeugen, wobei jeweils
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2 Maschinen eine Rotte bilden, wurde genau wie die Schaffung einer «Holz-
augenstaffel», die als Sicherung abschirmend tiber dem Verband zu fliegen hat,
von dem wohl gréssten Jagdflieger des zweiten Weltkrieges, Oberst Werner
Mélders, wahrend der Kampfe im spanischen Birgerkrieg entwickelt. Die
Englénder schreiben tber die Schwarmformation: «Diese Grundformation, die
von Molders bei seiner Riickkehr aus Spanien nach Beendigung des spani-
schen Burgerkrieges 1939 bei der deutschen Luftwaffe eingefiihrt wurde, ist in
der ganzen Welt bis zum heutigen Tag unverandert geblieben. Von der RAF
wurde sie unter dem Druck der schweren K&mpfe in der Schlacht um England
Ubernommen.»

Aber nicht nur taktische Erfahrungen wurden wéhrend des Spanienkrieges ge-
sammelt, man nahm auch die Gelegenheit wahr, Flugzeuge und sonstiges mi-
litdrisches Gerét im Einsatz zu erproben.

Zu Beginn des zweiten Weltkrieges war Deutschlands Luftstreitmacht im Hin-
blick auf die Befehlsgewalt so gegliedert, dass die Luftwaffe in ihrer Gesamt-
heit dem OKL unterstellt war, welches wiederum seinerseits vom Oberkom-
mando der Wehrmacht die Direktiven fur die Kriegsfiihrung erhielt.

Dem Oberkommando der Luftwaffe waren zu Beginn des Krieges 3, zu Ende
des Krieges 7 Luftflotten unterstellt. Jede Luftflotte verfligte Uber mehrere
Fliegerkorps, denen Kampf-, Aufklérer- und Jagdverbénde unterstellt waren.
Die Starke der Fliegerkorps war verschieden, sie richtete sich nach der Bedeu-
tung des jeweiligen Frontabschnittes.

Die deutsche Luftwaffe hatte bei Kriegsausbruch eine Stéarke von:

1180 Kampfflugzeugen, vom Typ He 111, Do 17 und Ju 86

408  Zerstorerflugzeugen, vom Typ Me 109 und Me 110

40 Schlachtflugzeugen, vom Typ Hs 123

336  Sturzkampfflugzeugen, vom Typ Ju 87

721 Aufklarungsflugzeugen, vom Typ Do 1, He 45, He 46 u. Hs 126
522  Transportflugzeugen, vom Typ Ju 52

771  Jagdflugzeugen, vom Typ Me 109 und Arado 68

Weiterhin hatten die Marinefliegerverbande 240 Flugzeuge einsatzbereit.
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Die Geschwindigkeit der Flugzeuge betrug im Jahre 1939 maximal etwa
400-450 km/h bei Jagdflugzeugen
300-350 km/h bei Kampfflugzeugen
200-220 km/h und spater
270-300 km/h bei Aufklarungsflugzeugen.

VVom ersten Kriegstage an setzte der Kampf um die Schnelligkeit ein. Wéhrend
die deutsche Luftwaffe im ersten Kriegsjahr, bis zum Sommer 1940, allen bis-
herigen Gegnern eindeutig Uberlegen war, wurde bei der Luftschlacht tber
England zum ersten Mal ein kdmpferisches Gleichgewicht hergestellt. Das
Ziel, England durch massierte Luftangriffe niederzuzwingen und zu einem
Waffenstillstand zu bewegen, wurde nicht erreicht.

Die Ubermdssige und vielfaltige Beanspruchung der deutschen Luftwaffe
durch laufende pausenlose Einsétze auf den verschiedensten Kriegsschauplét-
zen, wie Balkan, Kreta, Nordafrika und vor allem Russland ab Sommer 1941,
schwachte die Kampfkraft derart, dass letzten Endes die deutsche Luftwaffe
die Lufthoheit Uber den Westgebieten und dem Reich an die Englénder und
vor allem an die ab 1942 auf dem europdischen Kriegsschauplatz erscheinen-
den Amerikaner verlor. Durch die zahlenméssige Uberlegenheit der alliierten
Luftwaffe wurde die deutsche Luftwaffe ab 1943/44 in die Defensive gedréngt.
Das Hauptgewicht der Luftverteidigung lag bei der deutschen Jagdwaffe, die
in dieser Zeit der hochsten Not bis zum letzten Tag des Krieges versuchte, der
ihr gestellten Aufgabe Herr zu werden.

Vereinigte Staaten von Amerika:

Kurz vor Beginn des zweiten Weltkrieges, am 1. Juli 1939, bestand die ameri-
kanische Luftwaffe insgesamt aus 1175 Kampfflugzeugen und 17°000 Mann
Bodenpersonal. Die gesamte amerikanische Armee: Landtruppe, Luftwaffe
und Etappenorganisation umfasste zu diesem Zeitpunkt 130°000 Mann. Im
Herbst 1939 wurde die Stérke der aktiven Armee auf 227°000 Mann erhéht.

Die Amerikaner waren zu Beginn des Krieges noch der Meinung, dass die
grosse Entfernung von Europa ausreiche, um die USA von jedem européischen
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Konflikt zu isolieren. Erst nachdem der Blitzfeldzug durch Frankreich unsere
Truppen bis an den Golf von Biskaya brachte und als sich die britische Armee
schwer angeschlagen von Diinkirchen zuriickziehen musste, begann man sich
in Amerika unbehaglich zu fiihlen und wurde sich der Unzulénglichkeit auf
militarischem Gebiete bewusst. Durch Mobilisierung der Nationalgarde und
die Einfihrung der Dienstpflicht im September 1940, umfasste die Armee im
Sommer 1941 bereits 1°500°000 Mann.

In welchem Ausmasse die Amerikaner innerhalb von dreieinhalb Jahren ihren
gigantischen Kriegsapparat aus dem Boden stampften, zeigen deutlich die Pro-
duktionszahlen der Flugzeugindustrie. Im Jahr 1939 erhielt die amerikanische
Luftwaffe 886 Flugzeuge aus der Flugzeugproduktion.

Zu Beginn des Jahres 1940 verlangte Roosevelt die Ausweitung der amerika-
nischen Flugzeugindustrie und den Bau von 10°000 Militarflugzeugen. Mitte
des gleichen Jahres wurde die Quote bereits auf 50’000 Flugzeuge im Jahr
festgesetzt.

Die nachfolgenden Ziffern zeigen das rasche Anwachsen der amerikanischen
Flugzeugproduktion, die ungehindert ihre Mdglichkeiten voll entfalten
konnte:

Im Januar 1942 wurden in Amerika 2972 Flugzeuge produziert. Im Januar
1943 erhohte sich die monatliche Produktion auf 5°013 und im September des
gleichen Jahres waren es schon 7¢598 und im November 8900 Flugzeuge. Die
schlagartige Produktionserhohung kommt am deutlichsten zum Ausdruck,
wenn man die Produktion von 117 Flugzeugen vom Monat September 1939
mit der Produktion im September 1943 vergleicht, die 7598 Flugzeuge betrug.
Bis zum 1. Oktober 1943 hatten die Vereinigten Staaten 26900 Flugzeuge an
ihre Verbiindeten geliefert.

Die amerikanische Bomberproduktion belief sich in den Jahren 1941 bis 1945
auf insgesamt 97952 Stiick, wovon 35743 viermotorige Bomber waren.

Im Gegensatz zur deutschen Flugzeugindustrie, deren Produktion durch anhal-
tende Bombardierung immer mehr eingeschrénkt und zuletzt fast unmdglich
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gemacht wurde, konnte die amerikanische Flugzeugindustrie ihre Produktion
immer mehr erweitern und vergréssern, da sie durch keinen Luftalarm, ge-
schweige denn einen Luftangriff, behindert wurde. So erkldrt sich die stetig
anwachsende zahlenmassige Uberlegenheit der gegnerischen Luftwaffe, die in
den Jahren 1944/45 ihren Hohepunkt erreichte.
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DIE REICHSVERTEIDIGUNG

Nachdem die amerikanische Luftwaffe zu Anfang des Jahres 1943 mit starken
viermotorigen Kampfverbanden von England aus ihre Grossoffensive mit Ein-
fligen tief in das Reichsgebiet begann, wurde es den Kommandostellen der
deutschen Luftwaffe und des Flihrungsstabes klar, dass man mit dem Einsatz
der wenigen, im Reich vorhandenen Jagdverbédnde nicht viel gegen die mas-
sierten, von starkem Jagdschutz begleiteten US-Bomber ausrichten konnte.
Weder von der Ostfront, noch von der Front im Siiden, konnten Verbande ab-
gezogen werden. Im Westen standen 2 Jagdgeschwader, die den gesamten
Luftraum Gber Frankreich, Belgien und Holland zu schiitzen hatten. Das Stéar-
keverhéltnis im Luftkampf betrug Gber dem Reichsgebiet meist 1:20 oder 1:30
eigene Jager gegen gegnerische Begleitschutzjager. Man suchte nach ausser-
ordentlichen Gegenmitteln. Versuche mit Spezialbomben, die aus Jagdflug-
zeugen von oben in die Bomberverbdnde hineingeworfen werden sollten,
steckten noch in den Kinderschuhen. Da kam um die Jahreswende 1943/44 aus
den Reihen der gegen die viermotorigen Bomber eingesetzten deutschen Jagd-
flieger ein Vorschlag, der eine revolutionierende Entwicklung verhiess.
Ausgehend von dem Gedanken, dass es in anderen Wehrmachtsteilen schon
Sturmformationen gab, z.B. die Sturmdivisionen der Infanterie, die Sturmver-
bénde der Kriegsmarine und die Sturmgeschitzabteilungen, wollte man inner-
halb der Jagdwaffe die sogenannten Sturmstaffeln und Sturmgruppen aufstel-
len. Das grosse kriegsgeschichtliche Vorbild der Rammjdger ist «der verlorene
Haufe» aus der Zeit der Landsknechte, der vorausstiirmend, im Nahkampf den
ersten Widerstand des Gegners bricht. Massgebend sind zwei Gedanken: Der
Nahkampfgedanke und der Grundsatz der Freiwilligkeit. Alle Flugzeugfihrer
der Sturmgruppen sind Freiwillige, die sich verpflichten, nach den Prinzipien
der Sturmgruppen zu kampfen. Der Nahkampfgedanke schreibt vor, dass die
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Sturmjager im Kampf bis auf kiirzeste Entfernung herangehen. Der Angriff
soll in geschlossener Formation auf nachste Entfernung herangetragen werden.
Die Feuererdffnung auf kiirzeste Distanz gewéhrleistet ein sicheres Zielen und
Schiessen und bringt sehr gute Treffmdglichkeiten auch bei jungen Piloten.
Das Rammen soll jedoch nur als letztes Mittel angewandt und so durchgefiihrt
werden, dass der Pilot immer noch die Mdglichkeit hat, sich mit dem Fall-
schirm zu retten. Der Gedanke der Selbstaufopferung ist nicht beabsichtigt.
Dieser gewisse Prozentsatz Chance mit dem Leben davon zu kommen, unter-
scheidet den Rammijéger von dem Kamikadze-Flieger der Japaner.

Im Winter 1943/44 entstand die erste Sturmstaffel, die Major v. Kornatzki auf-
stellte und die als Versuchsstaffel zu Erprobungszwecken diente. Kornatzki
war einer der &ltesten deutschen Jagdflieger, der schon 1934 als Oberleutnant
und Adjutant des damaligen Majors Ritter v. Greim (letzter Oberbefehlshaber
der Luftwaffe und Generalfeldmarschall), der sogenannten Reklamestaffel
Mitteldeutschland angehdrte. Aus dieser sogenannten Reklamestaffel Mittel-
deutschland entstand am Tage der Wiedereinfiihrung der Wehrhoheit, am 16.
Marz 1935, das «Jagdgeschwader Richthofen».

Anfang des Jahres 1944 lag die Versuchsstaffel des Majors v. Kornatzki in
Sldfrankreich und erzielte in diesen Monaten schéne Anfangserfolge. Gros-
sere Erfolge waren dieser Staffel nicht beschieden. Es wurden aber die ersten
praktischen Erfahrungen gesammelt, die technische Ausriistung wurde erprobt
und eine besondere Angriffstaktik ausgearbeitet.

Nach Abschluss dieser Vorarbeiten kam es dann zur Aufstellung der ersten
Sturmgruppe. Die V. Gruppe des Jagdgeschwaders 3 (Udet) wurde dazu be-
stimmt und zu diesem Zwecke aus der Front herausgezogen.

Waéhrend am 4. Juli 1942, bei einem Angriff auf deutsche Flugplatze in Hol-
land, 6 Bomber der 8. US Air Force zum ersten Mal Bomben auf europdisches
Festland warfen, kdmpfte das Jagdgeschwader Udet seit dem ersten Tag des
Russlandfeldzuges im Juni 1941 erfolgreich gegen die sowjetische Luftwaffe.
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In den Jahren 1939 bis 1942 bombardierte lediglich die Royal Air Force in
Naditangriffen das Reichsgebiet, abgesehen von kleineren Tagesangriffen die,
unter dem Schutze der Wolkendecke, mit Wellington-Bombern auf das Kis-
tengebiet durchgefihrt wurden. Die Wirkung dieser wenig planvoll durchge-
fuhrten Angriffe wurde in England gewaltig tberschétzt. Im Jahre 1941 wur-
den nach englischen Angaben bei 109 Angriffen der RAF 67 Industrieanlagen
und 41 Verkehrsziele in Westdeutschland bombardiert. Der Ausfall auf Grund
dieser Angriffe betrug kaum 1% der Kriegsproduktion, im Gegensatz zu der
irrtimlichen Annahme des britischen Oberkommandos, das den Ausfall auf
mindestens 20% bezifferte.

Die Invasion in Frankreich war fiir Herbst 1942 oder Friihjahr 1943 vorgese-
hen, sollte jedoch durch einen hervorragend geplanten, gross angelegten und
ricksichtslos durchgefuhrten Bombenkrieg gegen unsere militarischen Anla-
gen in Frankreich, Holland und Belgien systematisch vorbereitet werden.
Von April bis Juni 1942 wurden das Personal und die technischen Einrichtun-
gen auf dem Seewege nach England gebracht, die Flugzeuge sollten von den
Besatzungen auf dem Luftwege tberfiihrt werden. Hierin trat eine Verzdge-
rung ein, da die Amerikaner durch das VVordringen der Japaner im Pazifik ge-
zwungen waren, voriibergehend die Verbande der 8. AAF dort einzusetzen.
Erst am 23.6.42 verlegte die 8. AAF auf dem Luftwege die ersten viermotori-
gen Bomber vom Typ Boeing Fortress Il und Liberator B 24 (iber Labrador,
Gronland, Island, Irland, Schottland, nach England.

Von nun an kommt die 8. AAF mit immer starkeren Verbdnden ber das
Reichsgebiet und dehnt ihre Angriffe stetig auf immer gréssere Raume aus.
Nach dem Beschluss des britischen Kriegskabinetts vom 14. Februar 1942
wird eine intensive Luftoffensive gegen deutsche Stadte eingeleitet, die zu-
néchst fiir die Dauer von 6 Monaten geplant ist. Die Zeit der wahllos ungeziel-
ten Flachenangriffe des sogenannten «area bombing» beginnt unter dem Kom-
mando des britischen Luftmarschalls Sir Arthur Harris (Bomber-Harris), dem
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Chef des Bomberkommandos. Die Flachenbombardierung aus sicherer Hohe
im Schutze der Nacht, auf Ristungszentren und Wohngebiete, bleibt fiir die
nachsten 2 Jahre das anerkannte Privileg der Royal Air Force.

Von US-Bombern wird am Tage eine deutsche Stadt erstmalig am 27. Januar
1943 angegriffen. Es ist Wilhelmshaven. Die Bomber kommen mit Begleit-
schutzjagern vom Typ Lightning P38. Der Erfolg der Amerikaner bei diesem
Einsatz ist minimal.

Die 8. AAF erreicht im Jahre 1943 eine Einsatzstarke von 700 viermotorigen
Bombern mit dem dazugehérigen Jagdschutz von ca. 500 Jagern, dem zwei-
motorigen Langstreckenjéger Lightning und der einmotorigen Jagdmaschine
Thunderbolt. Spater kommt dann der neue einmotorige Jagdflugzeugtyp Mus-
tang dazu.

Neben den beiden Westgeschwadern, Jagdgeschwader 2 und Jagdgeschwader
26, haben wir im Reich ausser den Nachtjagdverbénden des Generals Kamm-
huber (XII. Fliegerkorps) und der Flak, keinerlei Jagdabwehr. Die Masse un-
serer Jagdgeschwader steht, wie das Jagdgeschwader Udet, im Osten. Im Juni
1943 verlegt mein altes Geschwader Udet unter Dringlichkeitsstufe | zurlick
ins Reich und wird zunachst dem XII. Fliegerkorps unterstellt. Wir kommen
im August 1943 zum ersten Male (iber dem Reichsgebiet zum Einsatz gegen
viermotorige Bomber am Tage. Dieser erste grossangelegte Tagesangriff der
Amerikaner auf das Reichsgebiet am 17. August 1943 richtet sich gegen die
deutsche Kugellager-Industrie in Schweinfurt. Mit der Zerstérung dieser Ku-
gellager-Produktionsstétten sollte die gesamte deutsche Ristungsindustrie
lahmgelegt werden. Der Angriff wird von uns abgewehrt. Von den 380 US-
Bombern kommen nur 315 ans Ziel. 60 Bomber werden abgeschossen, ber
100 weitere durch Beschuss schwer beschadigt. Die wenigen Bomben, die ins
Ziel gelangen, richten nur geringfiigigen Schaden an.

Bei diesem Einsatz fliegen auf unserer Seite ca. 300 Jager und Zerstorer. Wir
haben dabei 25 Totalverluste und nicht 228, wie der Gegner behauptet.

Trotz der hohen Verluste des 17. August 1943 greifen die Amerikaner am 14.
Oktober 1943 nochmals Schweinfurt an und holen sich bei diesem Einsatz eine
noch grdssere Schlappe. Von 250 angreifenden «fliegenden Festungen» wer-
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den 61 abgeschossen. Weitere 140 Bomber werden so schwer beschadigt, dass
ein Grossteil davon auf dem Ruckflug in den besetzten Westgebieten zu Bruch
geht. Diesen Einsatz flogen wir mit 350 Jagern und Zerstérern, unsere Total-
verluste betrugen 35 und nicht 143, wie von der Gegenseite behauptet wurde.
In amerikanischen Berichten wird der Angriff auf Schweinfurt am 14. Oktober
1943 als eine der entscheidenden Luftschlachten dieses Krieges bezeichnet.
Die tddliche Gefahr der Vernichtung der deutschen Kugellager-Industrie war
zundchst gebannt. Es war dies der letzte Angriff der Amerikaner mit «Fliegen-
den Festungen», bei dem die Begleitjager, infolge geringerer Reichweite, die
Bomber nicht wahrend des gesamten An- und Abfluges begleiten konnten. Da
aus diesem Grunde die Verluste der Bomber sehr hoch waren, setzen die Ein-
flige der Amerikaner in das Reichsgebiet voriibergehend ganz aus, bis die
Langstreckenjéger Thunderbolt, Mustang und Lightning durch Erhéhung ihrer
Reichweite den Bomberverband ununterbrochen bis zum Ziel und zurick
schitzen konnen.

Als unangenehme Uberraschung entpuppt sich fiir uns das auf der 9-cm-Welle
arbeitende H2S-Gerét, genannt «Rotterdam und spater, im Herbst 1943, das
auf der 3-cm-Welle arbeitende Meddo-Gerét. Diese Geréte ermdglichen es den
Anglo-Amerikanern bei Tag und Nacht gezielte Bombenangriffe zu fliegen,
vor allem bei Wetterlagen, die den Start fuir unsere Jager unmdglich machen.
Die nun einsetzenden Objektbombardierungen durch die geschlossene Wol-
kendecke zwingen die deutsche Luftkriegsfihrung, auch im Schlechtwetter-
einsatz verwendbare Jagdverbande zu schaffen. Mit Hilfe der durch das XII.
Fliegerkorps entwickelten Funkmesstechnik und der Bodenorganisation, die
ausgezeichnet ausgebaut war, gelingt es in kurzer Zeit, die Jagdverbande straff
zu fiihren und erfolgreich an den Gegner zu bringen. Aus dieser Organisation
entwickelt sich die sogenannte Reichsverteidigung.

Zunéchst wird das 1. Jagdkorps aufgestellt, dessen Stab in Treuenbrietzen bei
Berlin liegt. Diesem I. Jagdkorps, gefiihrt von General Schmid, sind zunéchst
4, spéter 5 Jagddivisionen unterstellt: Die 1. Jagddivision in Doberitz bei Ber-
lin, die 2. Jagddivision in Stade bei Hamburg, die 3. Jagddivision in Deelen/
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Holland, die 7. Jagddivision in Schleissheim bei Miinchen und die 8. Jagddi-
vision in Wien.

Gegen Ende 1943 wird die gesamte Reichsverteidigung, also Tag- und
Nachtjagd, im «Luftflottenkommando-Reich», unter der Filhrung des Gene-
raloberst Stumpff zusammengefasst, um eine einheitliche Fiihrung und klare
Befehlsgebung im gesamten Reichsgebiet zu ermdéglichen.

Als im Januar 1944 Lt. Gen. C. Spaatz von der «US Strategic Air Force in
Europe» die Planung und Flhrung der Einsatze der in England und Italien sta-
tionierten schweren Bomberverbande bernimmt, beginnen die sogenannten
«Zangenangriffe» auf das Reichsgebiet. Wir miussen von da an gleichzeitig mit
West- und Stdeinfliigen rechnen, was uns noch erheblich mehr zu schaffen
macht. Sobald sich unsere Jagdabwehr auf die am frihen Morgen von England
aus gestarteten Verbande konzentriert hat, setzen die Amerikaner von ihren
italienischen Basen aus mit Einfligen nach Siiddeutschland und Osterreich
ein. Dadurch wird natirlich eine erhebliche Verwirrung bei unseren Verban-
den angerichtet; dazu kommt noch, dass unser Meldesystem im Siden zu-
néchst nur sehr mangelhaft funktioniert. Trotzdem sind die amerikanischen
Einfluge immer mit einem beachtlichen Risiko verbunden, denn, wie es in ei-
nem amerikanischen Tagesbericht aus der damaligen Zeit heisst: «hat die deut-
sche Luftwaffe offenbar nichts von ihrer Fahigkeit eingebisst, tiefe Tagesein-
fllige in das Reichsgebiet zu einer gefahrlichen Angelegenheit zu machen.»
Die Zerstorung der deutschen Jagerproduktion ist Anfang 1944 das vordring-
lichste Problem fiir den Gegner und man entschliesst sich, selbst unter Inkauf-
nahme grosserer Verluste, Prasizionsangriffe, in erster Linie gegen die Flug-
zeugwerke im gesamten Reichsgebiet durchzufihren.
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DIE GROSSE WOCHE

Am Sonntag, den 20. Februar 1944, klart sich das Wetter zum ersten Mal seit
Wochen auf. Es ist der erste der 6 Tage der «Grossen Woche», in deren Ver-
lauf die Amerikaner 10’000 und die Englander 9198 Tonnen Bomben auf die
Stadte Braunschweig, Oschersleben, Bernburg, Leipzig, Regensburg, Augs-
burg, Firth, Stuttgart, Schweinfurt, Steyr, Gotha und Posen werfen. Es ist die
Woche, in der unsere Jagdflieger trotz der zahlenmassigen Uberlegenheit des
Gegners, beachtliche Abwehrerfolge erzielen. Die «Grosse Woche», die ge-
plant war, um die deutsche Flugzeugproduktion zu vernichten, kostet die Ame-
rikaner 244 schwere Bomber und 33 Jager. Die britischen Verluste betragen
157 Bomber.

Das Jagdgeschwader Udet nahm massgeblich an den Kémpfen der «Grossen
Woche» teil. Meine Gruppe, die 111. J. G. Udet, konnte an den drei Haupttagen,
am 23., 24. und 25. Februar, 50 Abschiisse verzeichnen. Als Gruppenkom-
mandeur dieser Gruppe schoss ich allein an diesen 3 Tagen 6 viermotorige
Bomber und 2 Begleitjager vom Typ Lightning ab. Die «Grosse Woche» war
der Auftakt zu einer Reihe sorgfaltig vorbereiteter Luftoperationen, die sich
Uber die Monate Marz, April und Mai hinzogen. Sie alle hatten das Ziel, das
europdische Festland invasionsreif zu machen.

Waéhrend der Monate Januar/Februar 1944 1adt die 8. AAF 48 335 Tonnen
Bomben (iber deutschen Stadten ab, wéhrend von uns im gleichen Zeitraum
auf London ganze 275 Tonnen geworfen werden. Tag fur Tag stehen wir im
hartesten Kampf mit der zahlenméassigen Ubermacht des gegnerischen Jagd-
schutzes, der seit Anfang des Jahres 1944 die Bomberverbande wahrend des
gesamten An- und Abfluges begleitet. Die Einsatze sind fiir uns ausseror-
dentlich verlustreich, besonders wéhrend der Monate Mdrz, April und Mai.
Am 24. Marz 1944 fallt der Kommodore des Jagdgeschwaders Udet, Oberst
Wolf-Dietrich Wilcke, Trager des Ritterkreuzes des Eisernen Kreuzes mit dem
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Eichenlaub mit Schwertern, im Luftkampf mit Mustangs. Am 12. Mai 1944
wird mein Adjutant, Leutnant Horschelmann, bei einem schweren Luftkampf
Uber Mannheim abgeschossen. Wir starteten an diesem Morgen kurz nach
11.00 Uhr mit unseren 22 einsatzklaren Maschinen gegen einen Verband von
400 Bombern und etwa 200 Begleitjagern. Wie schon so oft, greift Horschel-
mann, dicht neben mir fliegend, die Viermots an. Beim ersten Durchgang
schiessen wir beide je eine amerikanische Boeing B 17 ab. Da sind wir auch
schon mitten in einem der feindlichen Jagerpulks, die uns mit zwanzigfacher
Uberlegenheit in einen Luftkampf verwickeln. Wir wehren uns verzweifelt.
Mehrmals kann ich Horschelmann durch einen Angriff im letzten Augenblick
die Mustangs vom Halse halten, bis ich selbst von allen Seiten schwer «be-
harkt» werde und meine Maschine von den feindlichen Geschossen durchl6-
chert wird. Mein Funkgerat féllt aus, mein Motor «stottert». Im wilden «Zir-
kus» wehre ich mich gegen eine Ubermacht von 10, 12, 15 Mustangs. Endlich
entdecke ich eine rettende Wolkenbank und stosse hinein. Nach einigen Kur-
ven in den Wolken habe ich die Verfolger abgeschittelt. Buchstablich mit dem
letzten Tropfen Benzin lande ich in Mannheim-Sandhofen. Beim Ausrollen
bleibt mein Motor stehen. Weitere sechs meiner Piloten landen, genau wie ich,
vollig abgekampft in Mannheim-Sandhofen. Als ich mit der zustandigen
Dienststelle, der Jagerleitstelle «Gefeditstand Dachs» in Darmstadt telefoniere,
werden mir fiinf Fallschirmabspriinge meiner Gruppe gemeldet. Die Meldung
von vier Flugzeugfihrern, unter denen sich Lt. Horschelmann befindet, steht
noch aus. Erst spat abends erfahre ich, dass die vier Piloten, Lt. Horschelmann,
Fw. Puchwein, Fahnrich Gottfried und Uffz. Mé&chtle gefallen sind.
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JAGDGESCHWADER Z.B.V.

Nach der feierlichen Beisetzung der vier Gefallenen in Darmstadt erhalte ich
den Befehl, mich am 20. Mai bei General Galland auf dem Fliegerhorst Wies-
baden-Erbenheim zu melden. Als ich am Morgen des 20. Mai mit meiner Mes-
serschmitt 109 in Wiesbaden-Erbenheim lande, treffe ich dort schon auf dem
Rollfeld General Galland, der gerade aus seiner Focke Wulf aussteigt. Ich ma-
che meine Meldung und er begriisst mich kameradschaftlich. Ich berichte ihm
von den ausserordentlich schweren Luftkdmpfen der letzten Wochen und den
hohen Verlusten, die wir dabei erlitten hatten.

In seiner knappen Art erklart mir General Galland, dass er wéhrend der letzten
Monate meine und meiner Gruppe Erfolge laufend beobachtet habe. Die III.
JG. Udet sei im Augenblick die beste und erfolgreichste Gruppe in der Reichs-
verteidigung. Dies habe ihn bewogen, so fahrt er fort, mir den Sonderauftrag
zu erteilen, ein Geschwader z.b.V. zu bilden. Dieses Geschwader soll die Auf-
gabe Ubernehmen, die im Raume Ansbach-Nurnberg liegenden, bisher selb-
standigen flinf Jagdgruppen einheitlich zu fihren und mit ihnen einen grossen
Gefechtsverband zu bilden, der sowohl bei Einfliigen in Norddeutschland, als
auch in den Siid- und Siidostraum des Reiches, lageméssig giinstig eingesetzt
werden kann. Gleichzeitig sei der Geschwaderstab z.b.V. im Falle einer anglo-
amerikanischen Invasion als Gefechtsfiihrungsstab fiir die Reichsverteidigung
vorgesehen, da in diesem Augenblick laut Plan «Dr. Gustav West» (Deckwort
fur «Drohende Gefahr West») alle im Reich befindlichen Tagjagdgeschwader
und Jagdgruppen an die Invasionsfront geworfen werden, mit Ausnahme der
beiden sogenannten «Schlechtwetter-Jagdgeschwader» 300 und 301 (bisher
«Wilde Sau» einmot. Nachtjager).

Der schon bestehende Geschwaderstab z.b.V. soll von mir sofort ibernommen
werden. Die im siudlichen Raum liegenden Jagdgruppen und meine alte IlI.
J.G. Udet werden mir unterstellt.
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Fur meine Aufgabe erhalte ich alle notwendigen Vollmachten und General
Galland sichert mir jede mdgliche Unterstiitzung zu. Nach einer kurzen Be-
sprechung mit dem Chef des Stabes beim General der Jagdflieger, Major Mil-
ler-Trimbusch, fliege ich zu meinem alten Einsatzhafen nach Bad Wdrishofen
zuriick, um sofort mit der Arbeit zu beginnen. Noch am gleichen Tage wird
Hauptmann Karl-Heinz Langer Kommandeur der Il1. Gruppe JG. Udet und
verlegt nach Ansbach. Ich Gbernehme am Abend desselben Tages in Anshach
den Geschwaderstab z.b.V.

Schon am 22. Mai 1944 besteht der Gefechtsverband des Geschwaders z.b.V.
aus funf Jagdgruppen, ndmlich der 1./JG. 5, der 11./JG. 52, der 11./JG. 27, der
[11./JG. 54 und der I11.1JG. 3 (Udet).

Am 23. Mai 1944 starte ich zum ersten Male als Kommodore des Jagdge-
schwaders z.b.V. an der Spitze des Verbandes zum Einsatz. Wir haben an die-
sem Tage keine Feindberihrung und das Geschwader landet nach 1 Stunde 35
Minuten Flugzeit wieder in Ansbach und auf den umliegenden Feldflugplét-
zen.

Der zweite Einsatz erfolgt am 24. Mai, als schwere Bomberverbénde mit star-
kem Jagdschutz von Norden bis in den Raum Berlin einfliegen. Wir starten
morgens um 9.48 Uhr mit Kurs Berlin. Uber Rangsdorf stossen wir hinein in
den Strom der bosartig gleissenden silbernen Leiber. Von allen Seiten stlrzt
sich eine unubersehbare Meute von Mustang-Begleitjagern auf uns. Eine
wiste Kurbelei ist im Gange. Vor mir sehe ich die Maschine des blutjungen
Oberféhnrichs Seel, wie er sich auf einen, etwas seitlich abgesetzt fliegenden
Bomber einschiesst. Das Abwehrfeuer aus den Heckkanzeln und Rumpfstén-
den der Bomber konzentriert sich auf seine Maschine. Ungeachtet dessen geht
er bis auf kiirzeste Entfernung an den Bomber heran und schiesst aus allen
Rohren. Spuren von Qualm aus dem einen Motor zeigen, dass der Bomber
angeschossen ist. Obfhr. Seel fahrt nach kurzem Ausscheren seinen zweiten
Angriff, wieder prasseln ihm die MG-Garben aus dem Bomber entgegen. Da
schlagen helle Flammen aus zwei Motoren des Bombers. Ich gleichen Augen-
blick zlingelt Feuer an der Motornase der Messerschmitt 109 auf und frisst sich
in Sekundenschnelle tiber den Rumpf. Die Maschine rast flhrerlos der Erde
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zu. Im letzten Augenblick I6st sich eine Gestalt aus der Messerschmitt. Obfhr.
Seel kehrt von diesem Feindflug nicht zurtick. Der Fallschirm hat sich nicht
geoffnet.

Am 27. Mai wird bei einem schweren Einsatz iber Strassburg Major Carga-
nico, der Gruppenkommandeur der 1./JG. 5, die bis Anfang Mai an der Eis-
meerfront lag, von Bombern abgeschossen.

Bis zum 31. Mai 1944 fliegen wir taglich harte Einsatze. Jeder Einsatz bringt
Erfolge, aber die Erfolge kdnnen uns nicht die Kameraden vergessen lassen,
die in Erfullung ihrer soldatischen Pflicht vom Feindflug nicht zurlickkehren.
Die Schlechtwettertage vom 1. bis 5. Juni geben uns die ersehnte Atempause
nach den ununterbrochenen Einsatzen der vergangenen Wochen.
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FEUERTAUFE

In der Nacht vom 5. zum 6. Juni 1944 landen die Englander und Amerikaner

in der Seine-Bucht.

Das Kriegstagebuch des Geschwaders z.b.V. weist am 6. Juni 1944 folgende

Eintragungen auf:

8.30 Uhr

8.43 Uhr
von Pandur

9.16 Uhr
von Pandur

10.15 Uhr

von Pandur

10.20 Uhr
Geschwader an Pandur
10.48 Uhr

von Pandur

13.15 Uhr

Geschwader an Pandur

Anruf Pandur (Anm.: ,,Pandur® = 7. Jagd-

division): Mit Verlegung ist zu rechnen.

Stichwort: ,Dr. Gustav West*“.

Ab sofort ,,Dr. Gustav-Reportage®:

(Anm.: d.h. tel. Konferenzschaltung des Ge-

schwaders und aller Jagdgruppen mit der

7. Jagddivision.)

1. Sofort Verlegebereitschaft fiir ,Dr.
Gustav West® vorbereiten.

2. Vorkommandos nach Abruf sofort in
Marsch setzen.

3. Zufithrung von Transportflugzeugen
bereitstellen.

Das Geschwader wird ab sofort nicht mehr

in der Reichsverteidigung eingesetzt.

DieVerlegung der Jagdgruppen mufl in zwei

Stunden sichergestellt sein.

Der Geschwaderstab verbleibt im Reich.

Fiir jede Gruppe stehen acht Transportflug-

zeuge zur Verfligung.

Sdmtliche Jagdgruppen sind mit ihren Flug-

zeugen verlegebereit.

Samtliche Jagdgruppen marschfertig

machen.

Infolge Wetterverschlechterung an den Plit-

zen Start im Moment nicht moglich.
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13.20 Uhr Vorkommandos in Marsch setzen

von Pandur (Landmarsch).

14 Uhr Vorkommandos haben sich im Landmarsch
Geschwader an Pandur mit Fahrzeugen in Marsch gesetzt.

16.40 Uhr Start der Transportflugzeuge (Ju 52) mit

Geschwader an Pandur

dem Spitzenpersonal der Gruppen ist erfolgt.
Jagdschutz nicht notwendig, da Ju’s in
Schlechtwetter fliegen.

16.50 Uhr Start einer Wetterrotte mit Major Linden-
Geschwader an Pandur  berger und Lt. Bauer.

17.10 Uhr Beide Maschinen kehren zuriick. Wetterrotte
Geschwader an Pandur  kommt nicht durch.

18.10 Uhr Start jetzt moglich, da Wetterbesserung.
Geschwader an Pandur

19.20 Uhr Simtliche Gruppen sind nach dem Westen

Geschwader an Pandur gestartet.

Am Tage der Invasion hat der Gegner zur Unterstiitzung der alliierten Lande-
operationen 6’000 bis 7’000 einsatzbereite Flugzeuge, wéhrend zum gleichen
Zeitpunkt auf deutscher Seite 319 Flugzeuge, davon 80 Jagdflugzeuge im
Westen stehen.

Im Laufe der ndchsten zwei Tage verlegen sdmtliche im Reich verfiigharen
Jagdverbande, ca. 600 bis 700 Flugzeuge, an die Invasionsfront. Auch die erste
Sturmgruppe, die 1V./JG. Udet, die kurz vor Beginn der Invasion einsatzbereit
wurde, wird an der Invasionsfront eingesetzt.

Am Tage nach der Invasion, am 7. Juni 1944, besteht die Reichsverteidigung
insgesamt aus vier einsatzklaren Flugzeugen. Es sind dies die Flugzeuge des
Geschwaderstabes z.b.V.

Da die IV./Sturm/JG. Udet auf Grund ihrer technischen Sonderausristung im
Westen nicht zweckmassig eingesetzt werden kann, kommt sie nach wenigen
Einsdtzen an der Invasionsfront wieder in das Reichsgebiet zurlick. Die
Gruppe verlegt nach lllesheim bei Ansbach und wird meinem Geschwader
z.b.V. fur die Reichsverteidigung zugeteilt. Infolge der immer grésser werden-
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den Notlage, entschliesst sich die deutsche Luftkriegsfiihrung, zwei Gruppen
des Jagdgeschwaders 300 (Schlechtwetterjager) dem Jagdgeschwader z.b.V.
zum Einsatz in der Reichsverteidigung zu unterstellen. Einige Tage spater wird
das Geschwader z.b.V. in Jagdgeschwader 300 umbenannt.

Die 1./JG. 300, ausgeristet mit Messerschmitt 109, wird als Begleitgruppe ein-
gesetzt. Die 11./JG. 300, mit Focke Wulf-190-Ausrustung, ist, zusammen mit
der IV./Sturm/JG. 3, zur 4-mot.-Bek&mpfung vorgesehen. Die 111./JG. 300 be-
findet sich in Juterbog bei Berlin und wird dort noch als Nachtjagdgruppe zum
Schutze der Reichshauptstadt verwendet. Diese Gruppe kehrt erst im Oktober
1944 zum Geschwaderverband zuriick. Der Geschwaderstab riistet von Mes-
serschmitt 109 auf Focke Wulf 190 um, ich selbst fliege am 1. Juli 1944 zum
ersten Male eine Focke Wulf 190.

Glicklicherweise konzentriert sich die Téatigkeit der alliierten Luftstreitkréfte
im Westen, so dass mir wenigstens 14 Tage bleiben, um mit dem so zusam-
mengewiirfelten Verband Ubungseinsitze zu fliegen. Nach einer sehr schnel-
len Umschulung der Nachtjéger, bei denen es sich meist um alte, erfahrene
Piloten und ehemalige Fluglehrer handelt, ist das Jagdgeschwader 300 als ge-
schlossener Gefechtsverband zum Einsatz in der Reichsverteidigung bereit.
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DIE BLITZLUFTSCHLACHT VON OSCHERSLEBEN

Der 7. Juli 1944 ist ein Tag, den keiner, der dabei war, je vergessen wird. Er
beginnt wie jeder der so vielen Einsatztage. Unser Horchdienst an der bel-
gisch-hollandischen Kiste gibt seit Morgengrauen schon die Meldungen uber
die Startvorbereitungen der in England stationierten amerikanischen Bomber-
verbande durch. Das Abstimmen der Funkgeréate, lange vor dem Start, wird
von unseren Horchgeréten immer sehr gut erfasst.

Die fiir uns zustandige 7. Jagddivision in Schleissheim bei Miinchen berichtet
schon in aller Friihe, dass mit einem Grossangriff zu rechnen ist.

Um 6.13 Uhr wird der Start der feindlichen Flugzeuge und deren Versamm-
lung Uber England gemeldet. Um 7.15 Uhr gibt die Flugmeldezentrale in Hol-
land Sichtmeldungen von US-Kampfverbénden durch, die soeben die hollén-
dische Kuste im Raum der Rhein-Schelde-Miindung Uberfliegen.

Die Division ordnet 30-Minuten-Bereitschaft an. Ich fahre von meiner Unter-
kunft zum Geschwadergefechtsstand am Fliegerhorst Ansbach. Auf den Staf-
felliegeplatzen wimmelt es geschaftig wie in einem aufgestoberten Ameisen-
haufen. Die Warte Uberpriifen noch einmal die Maschinen. Hier und da wird
ein Motor abgebremst und das grollende Dréhnen erftillt den strahlenden Mor-
gen. Uberall spiire ich die Konzentration und Spannung. Nur die Piloten, die
in kleinen Gruppen herumstehen, scheinen, wie immer, fast unberihrt von all
dieser Regsamkeit. Wortkarg rauchen sie ihre Zigaretten und hangen ihren Ge-
danken nach, einer lacht kurz auf, aber das Echo bleibt aus. Jeder wartet ge-
spannt auf den néchsten Befehl.

Wéhrend ich den Gruppenkommandeuren (ber die Telefon-Konferenzschal-
tung die endgliltige Einteilung der Geschwaderformation durchgebe, befiehlt
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die Division bereits 15-Minuten-Bereitschaft. Langsam lésen sich die kleinen
Gruppen auf, die Piloten gehen zu ihren Maschinen.

Der la-Offizier der Division gibt mir den Einsatz bekannt, man erwartet einen
Angriff auf die Leunawerke Halle-Merseburg. Die Spannung wird langsam
unertraglich. Um 8.05 Uhr erfolgt die Durchgabe der 3-Minuten-Bereitschaft
und zehn Minuten spater Sitzbereitschaft. Wir sitzen nun angeschnallt in den
Maschinen und warten auf den Startbefehl. Die Kopfhorer schliessen uns von
den Gerduschen der Aussenwelt ab. Jeder ist von nun an allein, hier mit seinen
Gedanken, droben mit seiner Angst und seinem Mut. Jeder weiss, dass es nicht
mehr lange dauern kann, bis ihm die «dicken Autos» (viermotorige Bomber)
als drohende, feuerspeiende Wénde entgegenwachsen werden. Manch einer
denkt daran, dass dies sein letzter Einsatz sein kann. Wir alle lieben das Leben
und sind trotzdem mit dem Mut der Verzweiflung bereit, es gegen die Uber-
macht einzusetzen.

8.20 Uhr: Der Startbefehl wird durchgegeben: «Das Geschwader geht mit Kurs
Leipzig auf Gefechtshthe 7000 m.» Motor auf Motor springt an, die Luft ist
erfallt von dem dunklen Dréhnen. Ich gebe dem Wart mit der Hand ein Zei-
chen, die Bremskl6tze werden zur Seite gerissen, ich gebe Gas, die Flugzeug-
warte grussen. In geschlossener Formation rolle ich mit den vier Maschinen
meines Geschwaderstabes, mit Ofw. L6ffgen, Fw. Loos und Fw. Bohnenkamp,
in vielen Einsétzen erprobte «alte Hasen», zum Start. Es ist genau 8.25 Uhr.
Die vier Maschinen rollen an, langsam, immer schneller werdend, bis sich die
Rader in rasendem Tempo endlich vom Boden lsen.

Staffel auf Staffel hebt vom Boden ab. In 1°000 m Hohe (iber dem Fliegerhorst
Ansbach warten wir auf die von den umliegenden Platzen startenden Jagdgrup-
pen, die sich uns anschliessen. Nach einigen kurzen Sammelrunden, fliegen
wir dem Einsatz entgegen, dem Einsatz, der die erste grosse Bewahrungsprobe
fiir unsere Sturmgruppen bringen soll und der spéter in den Kriegsaufzeich-
nungen beider Seiten als die Luftschlacht von Oschersleben erscheinen wird.
In den Kopfhdérern herrscht eisige Stille, die nur gelegentlich durch das quar-
rende Gerdusch der Stimme des Jagerleitoffiziers oder die des 1a unterbrochen
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wird, der vom Divisionsgefechtsstand die StandortmeL dung des amerikanischen
Verbandes durchgibt.

Wir (berfliegen die dunkelgriine Landschaft des Thiringer Waldes, in dessen
Taler vertrdumte kleine Dorfer die Erinnerung an friedliche Zeiten heraufbe-
schworen. Jeder von uns sucht angestrengt den Himmel ab nach Kleinen verdach-
tigen Punkten, die sich nur allzuoft als feindliche Jager entpuppen und stets nur
das eine Ziel haben, unsere Jagdverbadnde auseinanderzuhacken und den ge-
schlossenen Einsatz zu vereiteln.

Aber nichts regt sich hier oben am wolkenlosen Himmel, nur die Riimpfe und
Flachen der Flugzeuge, die dicht aufgeschlossen, wie zu einer Parade, ihre Bahn
ziehen, blinken in der Morgensonne und bieten ein stolzes Bild der Entschlossen-
heit. Wir befinden uns jetzt in 4°000 m Hohe Gber Leipzig. Noch immer haben
wir keine Feindsicht. Da plétzlich sehe ich dicht an meiner rechten Fléche eine
dunkle Explosionswolke, eine zweite, eine dritte. Uberall schiessen sie plotzlich
hoch, wie an Faden aufgereihte schmutzig-graue Wattebdusche von unsichtbarer
Hand bewegt. Verdammt nah krepieren sie, so nah, dass einige Male der Luft-
druck die ganze Maschine schittelt.

«Flakfeuer», schreit einer. Jeder hort es im Sprechfunk und reagiert sofort. «Ver-
dammte Schweinerei», die eigene Flak schiesst sich auf uns ein! Die Geschosse
liegen gut und doch ist kein einziger feindlicher Bomber zu sehen. Was ist los?
«Erkennungssignal schiessen», gebe ich durch. Garben griiner Leuchtkugeln ste-
hen am Himmel, jedoch das Flakfeuer hélt an. Mein Verband platzt teilweise.
Funkmeldung einer von der eigenen Flak angeschossenen Maschine an mich:
«Hier Eidechse 14, habe Flaktreffer im Leitwerk, Steuerung blockiert/ Es ist die
erste Maschine, die ausféllt. Es folgen noch drei weitere. Zwei der Piloten kénnen
die Flugzeuge noch landen, die beiden anderen miissen «aussteigen». Ich rufe per
Sprechfunk die 1. Jagddivision in Ddberitz, die nun unsere Fihrung tbernommen
hatte: «Negus 1 an Koralle: haben Eigenbeschuss» Ich gebe unsere genaue Posi-
tion durch. «Viktor wird sofort korrigiert», gibt der la der Division auf meine
Meldung zur Antwort. Jede Sekunde ist kostbar.
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An meine Piloten gebe ich nun folgenden Befehl: «Negus 1 an alle kleinen
Brider: Pulle rein, raus aus dem Feuerzauber, sammeln auf mich, Hanni
(Hohe) 5°000, mir folgen in Rechtskurve.» Mit auf heulenden Motoren kurven
wir aus dem Bereich der Flak nach Osten Uber die Elbe in einer grossen
Schleife nach Norden. Und da sehe ich sie, wie ein stéhlerner, riesiger Lind-
wurm vom Westen kommend, hoch uber uns, die viermotorigen Bomber! Wir
haben durch den Flakbeschuss fast zehn Minuten verloren und miissen nun, so
schnell es unsere Focke Wulf 190 schafft, auf Gefechtshéhe.

Wir fliegen jetzt auf Gegenkurs nach Westen, um den Verband von der schwé-
cher geschiitzten Nordflanke her anzugreifen.

Die US-Begleitjager schirmen jetzt die Bomber nach Stiden ab.

Wieder wird das Krachen und Brummen im Funkgerét von der Stimme des la,
der mir die neue Positionsmeldung des Feindverbandes durchgibt, unterbro-
chen. Da, vor uns auf gleicher Hohe, ein unheimliches Bild, 6-7-10-12 Pulks.
Ich traue meinen Augen kaum, ca. 600 viermotorige Bomber (Liberator B 24),
ein Strom bdosartig brummender, feuerspeiender fliegender Festungen. Rings
um sie ein Gewimmel von Mustangs, Lightnings und Thunderbolts, ein Jagd-
schutz von etwa 400 wendigen, schnellen US-Begleitjdgern, die den Bomber-
verband gegen deutsche Jager schiitzen sollen.

«Negus 1 an Koralle: habe Feindsichtung!» gebe ich an die Division durch.
Jeder Muskel ist gespannt, mit angehaltenem Atem warte ich auf den Befehl
«Angriff frei». Links und rechts sehe ich die Maschinen meiner beiden «Kacz-
mareks» aufschliessen. Feldwebel Loos, der wie witternd, den Kopf vorgescho-
ben, gespannt in der Maschine sitzt. Oberfeldwebel Léffgen, die Ruhe selbst,
der zu mir hertibersieht. Da quarrt die Stimme des la der Division: «Angriff
freil»

In Gedanken gehe ich noch einmal die Anordnung des Gefechtsverbandes
durch. Die Sturmgruppe des Hauptmann Moritz fliegt links von mir. Haupt-
mann Peters mit seiner Focke-Wulf-Gruppe direkt hinter mir. Die Begleit-
gruppe, unter Hauptmann Stamp, héngt als «Holzauge» hinter dem Angriffs-
keil und schiitzt mit ihren wendigen Me-109 nach oben gestaffelt unseren An-
griff. Insgesamt fliegen wir mit 90 Maschinen.
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Der Angriff auf eine solch gigantische Ubermacht scheint heller Wahnsinn zu sein,
aber jeder von uns weiss um die verdngstigten Menschen in den Kellern tief unter
uns, die mit eingezogenen Kopfen als Bundel preisgegebener Angst auf ihren Hab-
seligkeiten hocken. Miitter, die ihre Kinder an sich pressen und inbriinstig beten,
dass das Schicksal sie einen neuen Tag erleben l&sst, oder aber, dass sie wenigstens
zusammen mit ihren Kindern sterben mégen.

Die Hande krampfen sich um den Steuerkniippel und umfassen fest den Gashebel.
Die Finger sind am Abzug der MGs und Kanonen. Wir miissen verhindern, dass
diese fliegenden Ungeheuer ihre tddliche Last Gber der Stadt abladen. Immer n&her
schieben wir uns an die drohend blinkende Wand heran. Durch die «kalte Kiiche»,
genau von hinten, fliegen wir den Verband an. Aber wir missen noch néher ran, wir
mussen treffen, treffen, abschiessen.

«Negus 1 an alle kleinen Bruder», rufe ich uber Sprechfunk den Piloten meines
Gefechtsverbandes zu, «wir greifen an! Kameraden, dicht aufschliessen zum Sturm-
angriff! Die Begleitgruppe auf passen auf Indianer! Wir machen Pauke-Pauke, nur
die Ruhe, Kameraden, alles mir nach!» Mit unserem Schlachtruf «Rahazanella»,
dessen Echo mir Gber das FT aus allen Maschinen entgegenkommt, fege ich mit
meinem Schwarm an der Spitze des Verbandes auf die Bomber zu. Mit aufheulen-
den Motoren fressen wir uns in den Uberraschten Bomberpulk. Wir schiessen auf
die Ungeheuer, die uns aus allen Rohren ihr tddliches Feuer entgegenspeien. Gleich
einem stahlernen Keil treiben wir die Pulks auseinander, und ich bin mit meinen
Maschinen noch nicht an der Spitze angelangt, da weiss ich bereits, die Uberra-
schung ist gelungen. Der ganze amerikanische Verband ist geplatzt. VVor mir schert
ein Bomber aus, dort sehe ich eine Maschine abdrehen, eine zweite, wieder eine.
Schliesslich dreht der ganze alliierte Verband in einer Schleife nach Norden ab. Da
und dort 6ffnet sich ein Bombenschacht und — weitab vom angeflogenen Ziel bohrt
sich die mdrderische Last in die Landschaft. Weite Felder und griine Wiesen liegen
unter uns. Wir haben unser Ziel erreicht, unsere Aufgabe erflllt. Die Panik, die un-
ser geschlossener Angriff, unser unbeirrtes «Durchfahren» hervorgerufen hat, lasst
den Gegner gerade das tun, was wir erreichen wollten, das Abwerfen der Bomben
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uber Gebieten, in denen kaum Schaden angerichtet werden kann. Jeder Mann
der zehnkdpfigen Besatzung des Bombers weiss, dass er so schnell als méglich
die Bombenlast loswerden muss, sonst gnade Gott diesen zehn Mannern, wenn
ihre Maschine in den Feuerstoss eines deutschen Jagers gerat. Wir sammeln
uns wieder abseits, rechts vom gegnerischen Verband. Hptm. Moritz mit seiner
Gruppe und Hptm. Peters. Uber uns kurbeln Hptm. Stamp und seine Gruppe
mit der erdriickenden Ubermacht der Begleitjager. Er hilt sie dort fest, wie
lange noch? Wir miissen noch einmal angreifen! Geschlossen kurven wir wie-
der in den Ricken des abdrehenden Feindes. Immer nach Norden. Da kommen
auch schon die amerikanischen Begleitjager auf uns zu. «1 wois scho, was sie
wollet, kommt mir der bléde Mandéverwitz in den Sinn. «Aber nicht mit dem
alten Dahl!» Weit draussen am rechten Fllgel schieben sich zwei geschlossene
Pulks entlang.

«Negus 1 an Céasar 1», rufe ich Hptm. Moritz, «sehen Sie die beiden geschlos-
senen Pulks am rechten Fligel? Sie nehmen den linken, ich den rechten! Frage
Viktor?» «Viktor — Viktor», hore ich die tiefe Stimme von Moritz im Funk-
sprechgerat. Dann gebe ich den Kommandeuren die Platze durch, auf denen sie
mit ihren Staffeln nach dem Gefecht landen sollen.

Mit «RabazanellaX fliegen wir den zweiten Angriff, den eigentlichen Sturman-
griff. Jetzt geht es nicht mehr darum, Verwirrung zu stiften, nicht mehr nur um
das vorzeitige Ausldsen der Bomben. Flache an Flache, dicht aufgeschlossen,
fliegen wir den zweiten Angriff in einem flachen Winkel von 20 Grad von un-
ten. Etwa 600 Meter trennen uns noch von den Bombern.

Die ersten Feuerblitze kommen aus den Maschinengewehrtiirmen. Unser An-
flugwinkel ist gut. Nur noch Sekunden kann es dauern, bis die Holle wieder
losbricht. Ich gebe den Befehl: «An alle kleinen Bruder: Noch dichter auf-
schliessen zum Sturmangriff! Wer keinen abschiesst, rammt! Ra-ba-za-nel-la!»
Die Augen starr auf das Visier gerichtet, die Finger am Abzug, konzentriere
ich midi auf die vor uns fliegenden Bomber. Ich habe die Liberator im Visier,
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driicke auf die Kndpfe — aber kein Schuss 16st sich. «Verdammt!» Fluchend
versuche ich die Ladehemmung zu beseitigen. Da, jetzt schiessen meine Waf-
fen! Links fegt Hptm. Moritz mit seiner Gruppe wie eine feuerspeiende Walze
durch einen Pulk der Bomber. Die Amerikaner wehren sich verzweifelt! Ich
halte auf die hinten in der Mitte fliegende Maschine zu. Ich achte nicht auf die
Einschlage, ich sehe nur die riesige stahlerne Wand. Mit stockendem Atem
und trockenen Lippen sehe ich im Heckstand des Bombers die geduckte Ge-
stalt des MG-Schutzen. Doch zugleich sehe ich vor mir die angstverzerrten
Gesichter der Frauen und Kinder in den Kellern. Ich muss schiessen! Ich
schiesse, von dem einen Gedanken beseelt: Der Bomber muss herunter. Eine
dunkle Flamme schiesst hoch, immer heller werdend zischen die Flammen aus
der rechten Flé&che, jetzt ziingelt auch roter Feuerschein aus der linken Flache.
Der Rumpf ist plotzlich eingehllt in ein Meer von bléaulich-roten Flammen.
Wie eine betrunkene Fliege taumelt die Maschine, dann legt sie sich zur Seite.
Ich ziehe hoch, um nicht von den abmontierenden Teilen des Rumpfes getrof-
fen zu werden. Ein schauerliches Bild, eine Flache Idst sich brennend vom
Rumpf, ich starre gebannt auf dieses Hollenspiel, das mich immer mit Entset-
zen erfillt. In rasender Fahrt trudelt die US-Maschine jetzt senkrecht auf die
Erde zu. Ich sehe vier Fallschirme, die sich mit einem Ruch 6ffnen, da, noch
ein funfter. Um mich ein Inferno von brennenden Maschinen, abstiirzenden
Bombern, aus denen sich kleine weisse Knéuel 16sen, die Sekunden darauf zu
aufgeblahten Glocken werden, an denen Menschen wie kleine Puppen bau-
meln. Eine Focke Wulf, die mit einem langen Feuerschweif aus der Hohe her-
unterzischt und der Erde zujagt, fegt an mir voriber, die Kabine fliegt ab, der
Pilot springt heraus. «Herrgott, lass den Fallschirm sich 6ffnen!» Da 6ffnet
sich der Fallschirm mit einem Ruck! Gott sei Dank!

Die beiden Pulks sind zerfleddert, in lodernde Flammen gehillte Maschinen
stlirzen wie riesige, glihende Leiber der Erde zu. Hauptmann Moritz meldet
im FT, dass er mit seiner Gruppe 30 Bomber, das heisst den ganzen von ihm
angegriffenen Verband, abgeschossen hat. Alle US-Bomber haben im Notwurf
ihre Bomben abgeladen, der gezielte Bombenabwurf wurde also durch unseren
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Angriff vereitelt. Das erfullt uns mit Genugtuung. Die Reste des zerschlagenen
Feindverbandes drehen ab und gehen auf Westkurs. Jetzt stiirzen sich die Jager
wie Habichte auf uns herunter. Eine wilde Kurbelei ist im Gange, bei der noch
24 feindliche Begleitjager von uns abgeschossen werden. Jeder von uns ver-
sucht nun, sich von dem Gegner zu lésen und, solange der Sprit reicht, den
nachstgelegenen Fliegerhorst zu erreichen. Mit den drei Piloten meines
Schwarms gelingt es mir, mit dem letzten Tropfen Benzin, in Quedlinburg glatt
zu landen. Nach dem Ausrollen werden wir mit grossem «Hallo» begrusst. Ein
Grossteil unserer Abschisse ist vom Bodenpersonal und der auf dem Platz lie-
genden Flak beobachtet worden. Ich setze mich sofort mit der Division in Ver-
bindung und nach einer Stunde habe ich von allen Gruppen und Staffeln die
Landemeldungen. Unsere Verluste sind Gott sei Dank relativ sehr niedrig.
Mehrere Maschinen mussten notlanden. Bis zum Nachmittag steht fest, dass
wir funf Totalverluste haben, finf Piloten sind vom Feindflug nicht zuriickge-
kehrt und mussten ihr Leben geben. Nachdem ich alle meine Telefonate erle-
digt und mir die wohlverdiente Zigarre ins Gesicht gesteckt habe, ist es fir uns
Zeit, wieder an den Heimflug zu denken.

Idi stehe gerade vor meiner Maschine und ziehe noch einmal geniesserisch an
meiner brennenden Zigarre, bevor sie wieder zum Kaltstummel degradiert
werden muss, als ein Gefreiter, wild mit den Armen fuchtelnd, in grossen
Spriingen Uber das Rollfeld auf mich zukommt und mir meldet, dass ich sofort
die Dienststelle General der Jagdflieger anrufen solle. Was bleibt mir anderes
ubrig, als nochmal zum Gefechtsstand hintiber zu gehen und den Chef des Sta-
bes GdJ, Major Muller-Trimbusch, anzurufen. «Mensch, Dahl», schreit er auf-
geregt, «das war ja 'n tolles Ding heute, der General ist schon nach Illesheim
und erwartet Sie dort» Illesheim war der Liegeplatz der Gruppe Moritz in der
Né&he Ansbach gelegen.

Das war wieder typisch Galland. Wo immer etwas los war oder wo immer es
galt, sich vor seine Piloten zu stellen, er war immer als erster bei der Truppe.
Ich sollte das noch etliche Male am eigenen Leibe erfahren.
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Loos, Bohnenkamp und Loffgen fliegen mit mir zuriick nach Illesheim. Wie
anders ist dieser Ruckflug jetzt nach dem Kampf. Obwohl man sich als Jagd-
flieger gewohnheitsméssig beim dauernden Absuchen des Himmels nach ver-
déchtigen Maschinen immer fast das Genick verrenkt, ist dieser Flug doch so
ganz ohne Spannung. Die Sonne steht im Westen und hiillt die Landschaft in
ein warmes, rosa Uberhauchtes Licht, es ist als ob selbst die Natur sich erst jetzt
getraute, tief Atem zu holen. Wir waren noch einmal — oder besser gesagt wie-
der einmal — davongekommen. Fiinf Kameraden unseres Geschwaders hatten
diesen Sieg mit dem Leben bezahlt. Zwei meiner Gruppenkommandeure,
Hptm. Peters und Hptm. Stamp, waren leichtverwundet mit dem Fallschirm
abgesprungen. Sie fielen flr den Feindeinsatz fiir einige Zeit aus. Wieviele Sol-
daten der Gegenseite in diesem Kampf gefallen waren, wussten wir nicht. In
diesem morderischen Kampf ging es immer nur um Du oder ich, und um den
verzweifelten Versuch, der Zivilbevélkerung wenigstens einen Teil der ihr zu-
gedachten Bomben zu ersparen.

Als ich den Flugplatz Illesheim andriicke, sehe ich vor dem Gefechtsstand eine
Gruppe Soldaten, die erwartungsvoll zu mir heraufschauen. Ihre zum Himmel
aufgewandten Gesichter sehen wie helle Mondscheiben von hier oben aus.

Im Tiefflug Uberfliege ich wackelnd den Platz, die ganze Freude tber den Sieg
und das Uberleben liegt in dieser Zeremonie. Beim nochmaligen Uberfliegen
sehe ich sie lachend heraufwinken. Sie begliickwinschen mich.

Als ich aus der Maschine steige, kommt General Galland schon auf mich zu,
die zerbeulte Miitze schief auf dem Kopf und die ewige Zigarre zwischen den
Z&hnen. Er gratuliert mir und klopft mir auf die Schulter. Natirlich bin ich noch
ganz erflllt von dem Erlebten und — nachdem ich meine Meldung gemacht
habe — kann ich mir nicht verkneifen hinzuzusetzen: «Herr General, sofort
zehn solcher Gruppen und die Zivilbevolkerung ist gerettet.» Er sieht mich nur
mit einem eigenartigen Blick an, nickt gedankenvoll und nimmt mich am Arm,
um zum Kasino hinuberzugehen, wo bereits Hauptmann Moritz mit seinen
Staffelkapitdnen wartet. General Galland Iasst sich von uns nun den genauen
Ablauf des Einsatzes berichten und erwéhnt dann seinen Plan, im Laufe der

60



néchsten Monate so schnell als moglich mehrere Sturmgruppen aufzustellen
und bis Herbst alles so vorzubereiten, dass der «Grosse Schlag» gelingen
misse. Der «Grosse Schlag» sollte nach Gallands Plan mit einem massierten
Einsatz aller verfigbaren Jagdflugzeuge gegen die feindlichen Bomberver-
b&nde am Tag gefiihrt werden.

Auf der Gegenseite urteilte spater der amerikanische Generalstabschef General
George S. Marshall uiber diesen «Grossen Schlag»:

«Die Vorbereitungen fir die Luftoffensive waren beachtlich und wurden in
grossem Umfange durchgefiihrt, aber sie wurden immer wieder durch Span-
nungen und Meinungsverschiedenheiten zwischen héchsten Luftwaffenoffizie-
ren beeinflusst.

Die Moral bei der deutschen Luftwaffe war zu dieser Zeit gut. Man hoffte, dass
die Luftoffensive der ,Grosse Schlag' sein wiirde, der grosse Schlag im Luft-
krieg, auf den man seit dem BLITZ von London gewartet hatte, der den Alli-
ierten eine vernichtende Niederlage und der Luftwaffe wieder die Kontrolle
Uber den Luftraum bringen wirde. In den Monaten November und Dezember
war die Luftwaffe bereit und wartete auf das richtige Wetter am richtigen Tag.
Dem Plan zufolge sollten ca. 2500 Jager aufsteigen, den amerikanischen Jagd-
schutz erledigen und mdglichst 500 unserer Bomber abschiessen.

Aber schlechtes Wetter verschob die Nazi-Luftoffensive von Tag zu Tag, Wet-
ter, das fiir die amerikanische Luftwaffe glinstig war, um tiefe Einfliige Uber
Feindesland zu machen, das aber nicht geeignet war flr eine weitrdumige deut-
sche Heimatverteidigung. Auf Grund der durch unsere Bombardierung hervor-
gerufenen Ol- und Benzinknappheit war die Blindflugausbildung der deutschen
Luftwaffe sehr dirftig. Der,Grosse Schlag' der Luftwaffe fand nie statt.»
Damals jedoch, am Abend jenes 7. Juli 1944, waren wir uns nach dem vorher-
gegangenen erfolgreichen Einsatz alle einig, dass, wenn es gelingen wiirde,
mehrere solcher Uberraschungsangriffe auf die einfliegenden Bomberverbéande
durchzufiihren, wir zumindest eine demoralisierende Wirkung bei den gegne-
rischen Besatzungen erzielen wirden. Wir waren sicher, dass das Rundsprech-
verfahren auch bei den englischen und amerikanischen Piloten gut funktionie-
ren wiirde.
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Der Wehrmachtsbericht des folgenden Tages, des 8. Juli 1944, erwéhnt zum
ersten Male den Einsatz der Sturmgruppe:

«Aus dem Flhrerhauptquartier, 8. Juli 1944.»

«Das Oberkommando der Wehrmacht gibt bekannt:

Ein starker nordamerikanischer Bomberverband flog gestern Vormit-
tag nach Mitteldeutschland ein und warf Bomben auf mehrere Orte.
Besonders im Stadtgebiet von Leipzig entstanden Gebaudeschaden
und Personenverluste.

Weitere amerikanische Bomber griffen, vom Suiden einfliegend,
einige Orte in Oberschlesien an.

Luftverteidigungskrafte vernichteten bei diesen Angriffen 92 feindli-
che Flugzeuge, darunter 71 viermotorige Bomber.

Die unter persoénlicher Fiihrung ihres Geschwaderkommodore Major
Dahl kédmpfende 1V. Sturmgruppe Jagdgeschwader 3 mit ihrem Kom-
mandeur Hauptmann Moritz zeichnete sich durch Abschuss von 30
viermotorigen Bombern besonders aus. In der Nacht warfen einzelne
britische Flugzeuge Bomben auf Berlin und im rheinisch-westféli-
schen Raum. Zwei feindliche Flugzeuge wurden zum Absturz ge-
bracht.

Damit verlor der Feind gestern tiber dem Reichsgebiet und den besetz-
ten Westgebieten insgesamt 188 Flugzeuge, darunter 144 viermoto-
rige Bomber.»

Der Rundfunk bringt den ganzen Tag, begleitet von Fanfarenstéssen, die Son-
dermeldung von der «Luftschlacht von Oschersleben». Im Laufe des Tages
kommen die Berichterstatter der Propaganda-Kompanie, die Propagandama-
schine rollt an.

Uberschriften wie: «Neue deutsche Spezialwaffe der Tagjagd», «30 viermoto-
rige Bomber in zwei Minuten abgeschossen», «Sturmverbande unserer Luft-
waffe» prangen auf der ersten Seite der Tageszeitungen. In seitenlangen Be-
richten wird dem Leser das dramatische Geschehen des 7. Juli geschildert.
Naturlich sind wir stolz Uber den Erfolg, aber gleichzeitig beschleicht mich ein
ungutes Gefiihl. «Wenn das nur mal gut geht», denke ich bei mir.
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Major Dahlund Seine Sturmgruppe

Terror-Pulks bis zum letzten Flugzeug vernichtet

Meber Vioior Dabl, peboren 3u
Lug, sulet wobnbaft in Gpeyer,
wird joeben folgenber PK:WVeridht
verdifentlidt,

NH3 — BKR. Wie der BVeridht des
Oberfommandos der Wehrmadt mels
bet, errang ein Jagbgeidwabder unter
Fiibrung von Ritterlreuatrdger Ma=
jor Walter Dabl bei der Abwebr
eines nordamerifanilden Terrorbom:
berverbandes einen grogen GErfolg.
JInsbefondere war es die Stutmgruppe
des Gefdhmwabders, die in todesmutigem
Anariif bie Bomber auseinanberfeiste,
seriprengte und abidok. Selbit die
fungen Flugseugfilhrer, bie erit we:
nige ober gar sum erften Male vor
bem Feindb ftandben, haben fih Hers
vorragend bewdabrt MMehrere
ber feinblifen Bomberpults wurden
bis sum Jegten Flugseug
vpernidtet. Der Unflugweg Des
Bomberltroms Uikt fidh o an dben vies
fen raudenden Triimmerbauien unten
auf der Erbe ablefen.

Cin groger Yeil des Eriolges ift bas m

Berdienit des Kommobdore
Telbit, delfen inftinftiiderer, tattijder
giifrung es gelang, diefen in groger
Ctarfe eingeielten nordamerifanifiden
Jagdbomberverband am Ungriff ju
pinbern. Nidt umjonit qilt Ritterfreuss
trager Dabhl als alter Erperte. Yui als
Ten Sdauplagen dieles Krieges floger
mit gegen Dden §eind. Jnsbelonbere
fennt er aud) die Unariffsmeiie der bris
tiidy-amerifaniiden Jlieger ;u gena,
um ibnen nidht mit einem iiberlegenen
Blan entgegentreten 3u fonnen. Wenn
dburd) bdie Bordneritdndigung ploglid
die Stimme bes Kommobdore ertlingt
und in einem furgenm, fnappen Wort
den Sturmanariff aus(sit, dann meif
aud) Dder [lehte Piann feines e
[{fwaders, bak diefer Befehl im einpig
rifitigen PDloment aus der Bejten Ans
priffspofition gegeben mwutrde, Un;ihs
[ige, mit Iegter Erbitterung gefiihrte
Quitidladhten haben bie Wlinner um
Maior Dahl ausgefodten. Er allein
Ihof auBer einer groken 3aBl feinds
lider Flugieuge faft smanaig Thwere
viermotorige Bomber ab. Der jest 28-
idhrige RKommobore, Dder fih nad
feiner Gdulseit suerit fiir ben
Crjicherberuf entidhied. mar uripriing-
lich Jnfanterift, lUnbeugfame Hdrte,
Babigleit unp _riidfiditslole Anarifis-
bereitidhaft, die Dauvitugenden hes Gres

nadiers verlanat Maior Dabl audh von
den Jdaern feines Geldwabders. Wie
ber Jnianterilt oft allein auf feine
cigene Kraft geftellt _riefiaen PBanzere
ungetiimen_aeneniiberitebt und fe dene
noth aninringt und mit HSandaranaten
und Minen aur Ctrede bringt To Hiir-
men audh liz aeaen_die Wiermotorigen.
Bis ouf firgelte Entfernung preiden
bie Fode-Wulf:-Jdger heran CErit bann
wenn die Bomber das Bifier gans quss
fiillen. briiden lte aufdieYusidjetnopfe
ibrer Wafien Dann_aber it die Wita
fung ibrer Gatben falt immer tGDIidy
Wie [hmwer die Kampfe find. beweis
Ten die Treifer in den eiaenen Fluge
deugen. bie die Jdger von fedem Feinds
flug auriidbrinaen. Die ameritaniiden
Hedidiiten willen i wobl su wehren
In ibrer Todesnot binaen fie medudt
bintep ibren Kanonen unp Idieken vers
aweifelt was die Waffen Heraehben wols

len PMandmal twerden wabhrbaite
Duelle ausgefoditen. big ber USUa
Bordbiddite endaiiltis  sulammenlinit

und 1odlidy wetroffen bdie Hanbhaben
Teiney MMafhinengewebre fabren laffen

UuR.

ei der Form des riididislofen Ans
griffs, bie nur mit dem des JInfanteris
iten sur oergleidhen iit, der im Iabe
fampi mit Dandgranaten und Geitene
gewebr in bie feindlidhe Stellung eine
bridht, treten natiitlid aud Berlulte
ein. TMajor Dabl wurde Idhon mebhrs
mals vermunbdet. Gein gelunder, fporfe
lidh geftdbhiter Korper jedod iiberwand
alle Krifen. Jn jedetr Gefedt it Viae
jior Dabl die Seele des Kamyfes. In
Berbindung mit den Bodenitellen fiibrt
er fein Gefdwabder felbit an ben Feind,

Nud) bei der groBen Luitidladht der
leten Tage flog Dlajor Dabl an Der
Cpige feiner Manner. Gendu mwie fie
itiizate er jidh raubpogelgleid aui bie
fhon in mweiter Entfernung miiites
©perrieuer idiegendben Bomber. Ubee
es niiite dem Feinde nidts. Die Fodes
Wulfi-Jager famen durd und rilfen
gleich Dbeim eriten Ungriff Idwere
Qiiden in die feitgeiiigten Sormationen
ber nordbameritaniiden Pults. Wajor
Dabl, der aus der Pfalsz jtammende
Sobn  eines QLebrers, bder im Jabre
1918 gefallen ijt, fiibrt bag Geldhmwabder
erit feit nid allan langer Jeit Und
dodh beleelt Tein Oeilt, fein Tampferis
ider Shmung unb feine unbeugiame
Sirte den ganzen BVerband.

RKriegsber. Joden Sdheurmann,



Als erste Reaktion verhéngt der Chef des US Bomber Command fiir die Offi-
ziere und Mannschaften der Flugplatze, deren samtliche Flugzeuge infolge des
Angriffs der Sturmgruppen nicht mehr nach England zurtickkehrten, die Brief-
zensur. Unter Androhung von Strafe wird verboten, mit irgendjemandem aus-
serhalb des Flughafens tber die Ursachen dieser schweren Verluste zu spre-
chen. Aber, wie wir am Abend des 7. Juli schon vermutet hatten, funktionierte
das Rundsprechverfahren der amerikanischen Besatzungen in den englischen
Unterkunften hervorragend, wie aus den Aussagen amerikanischer und engli-
scher Flieger hervorgeht. So erklart der englische Fliegerleutnant John Ander-
sen, der als Angehdriger des 8. Bomber Command in der Nacht zum 17. Juli
Uber dem Reichsgebiet abgeschossen wird, dass sich seit dem 7. Juli erstaun-
lich viele amerikanische Bombenflieger vor den Angriffsfliigen nach Deutsch-
land krankmelden. «The fighters with the death heads», geisterten durch ihre
Tréaume. Seit der Blitzluftschlacht von Oschersleben, dem ersten Einsatz der
Sturmgruppe, hore man in den Unterkilnften der amerikanischen Bombenflie-
ger oft die Frage: «Wann werden wir dran sein?» Man rechne driben damit,
dass bei jedem Auftreten der Totenkopfjéger (Sturmgruppen) zwei bis drei
Pulks geschlossen vernichtet wirden.

US-Jager, welche die Sturmgruppen angreifen sahen, erzdhlten, dass kein
Kraut gegen sie gewachsen sei. Wie ein weit gefacherter Linienblitz, veréstelt
und doch zweckvoll geordnet, sei der Verband der deutschen Sturmjéger aus
klarem Himmel in die Pulks hineingeschlagen und habe in einer gigantischen
Entladung alles zerfetzt.

Ein amerikanischer Oberleutnant nennt uns «Sing-Sing-Groups». Er ist der
Meinung, dass sich fir eine solche bis zur Selbstaufopferung gehende An-
griffstaktik nur Menschen hergeben, die ein Verbrechen begangen haben und
versuchen, durch Selbstmord ihren Schandfleck auszuléschen, im glnstigsten
Falle jedoch ihr verwirktes Leben zu retten und sich durch einen solchen Ein-
satz zu rehabilitieren.

Ein ebenfalls abgeschossener Sergeant ist der Uberzeugung, dass die Sturmja-
ger die Experten der deutschen Luftwaffe seien, Flieger, die als geringste Aus-
zeichnung das Ritterkreuz tragen. Junge Flugzeugfihrer hielt er eines solch
hohen fliegerischen Kénnens nicht fahig.
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Erklarung zu umstehender Karten-Einlage

Mit Hilfe dieser Karte, die in «Planquadrate» eingeteilt ist, wurden die deut-
schen Jagdflieger geflhrt. Jeder Flugzeugfihrer hatte eine etwas vergrosserte
Karte dieser Art bei sich, ebenso verwendeten samtliche Divisionsgefechts-
stande diese Karte, die, uberdimensional vergrdssert, auf eine riesige, beleuch-
tete Glasscheibe tUbertragen wurde. Auf dieser Leuchttafel, die weit grosser als
eine Kinoleinwand war, wurden die eigenen und auch die feindlichen Ver-
bénde nach Hohe, Standort, Flugweg und Stérke mittels eines Lichtpunktver-
fahrens projiziert. Die Unterlagen hierfur lieferten die im Reich und den be-
setzten Gebieten stationierten Radar- und Funkmessgerate. Mit Hilfe der Plan-
quadratbezeichnungen (Doppelbuchstaben) konnten die Jagdverbéande in der
Luft exakt durch die Bodenleitstellen durch Funksprechverkehr gefuhrt wer-
den. Umgekehrt konnte der Jagdflieger von der Luft aus den Bodenleitstellen
Meldungen nach diesem gleichen System machen.

Unsere Planquadratkarte zeigt nun die Flugwege der eigenen und feindlichen
Verbande bei 3 Luftangriffen auf das Reichsgebiet im Jahre 1943 und 1944,
bei denen der Autor die deutschen Jagdverbande in der Luft flhrte. Die eige-
nen Jagdverbande sind mit blauen Linien dargestellt, die feindlichen Bomber-
verbénde (viermotorige US-Bomber) erscheinen in roten Linien und die feind-
lichen Begleitjdger werden in Form von roten Pfeilen gezeigt. Die Stellen, bei
denen rote und blaue Linien parallel laufen, zeigen die Phasen des Luftkamp-
fes an. Im Bild rechts unten ist der Angriff auf Steyr (Osterreich) am 23.2.
1944 dargestellt. Die amerikanischen Bomberverbande (etwa 200 Maschinen)
kommen mit 150 Begleitjdgern vom Stiden von ihrer italienischen Basis und
fliegen in Richtung Steyr. Ein deutscher Jagdverband kommt aus dem Raume
Memmingen (Bayern) und fliegt nach Osten dem US-Verband entgegen. Luft-
kampf zwischen Liezen-Steyr-Bad Ischl-Dachstein-Gebirge. Abflug der US-
Bomber und US-Jager nach Suden in Richtung Adria.



Die Darstellung in der Mitte (links) der Karte zeigt den Angriff auf Schweinfurt am 14.10.
1943. Die Amerikaner kommen mit 226 viermotorigen Bombern aus England, tberfliegen
die Nordsee und kommen stdlich der Scheldemiindung uber Gent-Brussel-Lttich im An-
flug auf das Rhein-Main-Gebiet. Die Begleitjager fliegen etwa bis in Hohe Koblenz mit, die
US-Bomber sind von hier ab ohne Begleitschutz. (1943 war infolge geringer Reichweite der
US-Jager ein Begleitschutz bis zum Ziel noch nicht méglich). Ein deutscher Jagdverband
kommt aus dem Raum Memmingen, fliegt Gber Stuttgart-Mannheim-westl. Bingen, dreht
dort bei Feindsichtung auf die US-Bomber ein, greift an und verfolgt bei laufenden Angrif-
fen den Feind bis ins Ziel Schweinfurt und von da noch beim Riickflug bis in Hohe Vogels-
berg. Feindverbande fliegen in Richtung Kéln ab und werden dort wieder von ihrem Be-
gleitjagdschutz aufgenommen.

Die Einzeichnungen in der oberen Hélfte des Bildes stellen die «Blitzluftschlacht von Os-
chersleben» am 7.7.1944 dar. Die US-Bomberverb&dnde kommen in einer Stirke von etwa
1°000 viermotorigen Bombern unter starkem Jagdschutz von ihrer Basis England, Uberflie-
gen in verschiedenen Wellen die Nordsee und «marschieren» in allgemeiner Ostrichtung
Uber Holland — Dortmund gegen Mitteldeutschland. Der US-Jagdschutz schirmt nach Nor-
den ab. Der deutsche Gefechtsverband kommt aus dem Raume Ansbach (Mittelfranken),
fliegt nach Leipzig, dreht von hier nach Westen auf die amerikanischen Verbénde ein, greift
an, verfolgt den Gegner, der Gber Oschersleben nach Westen abfliegt. Abschuss von zwei
geschlossenen US-Bomberverbanden (insgesamt 58 «Viermotorige») in Gegend Oschersle-
ben durch den deutschen Gefechtsverband.

Anmerkung:

Ausfiihrliche Erklarung dieser 3 Luftschlachten mit genauen und detaillierten Gefechtsan-
gaben siehe auch Seite 239 bis 244.






AUSLESE UND AUSBILDUNG

Wie bereits in der Entstehungsgeschichte der Sturmjager erwahnt, war das
oberste Prinzip bei der Auswahl der Flugzeugfihrer der Sturmgruppen das der
Freiwilligkeit. Es wurden nur Freiwillige, meist junge Flugzeugfuhrer, in die
Sturmgruppen aufgenommen. Es bestanden genaue Anweisungen, nur die bes-
ten Piloten auszusuchen, die auch im Fronteinsatz die hohen Anforderungen,
welche an einen Sturmjéger gestellt wurden, erflllen konnten. Es wurde eine
gewisse Auslese betrieben, bei der nur kdrperlich und geistig hervorragende
und hochwertige junge Flieger ausgesucht wurden, die vor allem in charakter-
licher Hinsicht einwandfrei und erprobt waren. Auf die charakterliche Eignung
kam es sehr viel an, denn bei den Sturmgruppen brauchte man Einzelk&mpfer,
auf die man sich voll und ganz verlassen konnte und die, auf sich selbst gestellt,
Entschlusskraft, Harte, Mut und Kénnen besassen. Die Auswahl und Auslese
wurde schon auf den Flugzeugfihrerschulen, anschliessend auf den Jagdflie-
gerschulen (Waffenschulen) und sodann in den Jagdflieger-Ergédnzungs-Ge-
schwadern betrieben. VVon den Sturmgruppen wurden zu diesem Zwecke An-
weisungen an diese Ausbildungs- und Ergdnzungseinheiten herausgegeben,
welche die genauen Bedingungen und Anforderungen fiir die Auswahl enthiel-
ten. Bei Eintritt (Versetzung) des Flugzeugfiuhrers in die Sturmgruppe musste
dieser eine gewisse Probezeit bestehen, d.h. er musste bei seinen ersten «schar-
fen» Einsétzen zeigen, wer er war. Auch musste er im Kameradenkreis, in und
ausser Dienst, eine gewisse Aufnahme und Anerkennung finden, bevor er nach
dieser Probezeit und ersten Bewéhrung als vollwertiger Sturmjéger in die
Sturmgruppe auf genommen wurde. Es galt bei der Luftwaffe und besonders
bei der Jagdwaffe im Jahre 1944/1945 als hohe Ehre und grosse Auszeichnung,
zum Verbénde einer Sturmgruppe zu gehéren. Die Angehdérigen waren sich
dessen bewusst, ohne dadurch tGberheblich zu werden. Neben den fliegerischen
Eigenschaften und dem jagdfliegerischen Kénnen, wurden vom Sturmjéger
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auch die rein soldatischen Tugenden verlangt: Mut, Opferbereitschaft, Harte,
Zahigkeit, kadmpferischer, unbeugsamer Wille, Bescheidenheit, Wahrhaf-
tigkeit, Ehrlichkeit, sauberes Leben und Kameradschaft. Nach bestandener Be-
wahrung erfolgte dann die feierliche Verpflichtung durch den Geschwader-
kommodore auf die Statuten und Grundsétze der Sturmgruppen. Dies wurde
unterschriftlich durch den Piloten festgelegt und die Verpflichtungsnieder-
schrift der Personalakte des Sturmjéagers beigegeben. Als Hauptpunkt der Ver-
pflichtung war das feierliche Geldbnis des Piloten anzusehen, bei jedem Luft-
kampf, der zur Feindberiihrung mit viermotorigen Bombern flihrt, mindestens
einen dieser Bomber abzuschiessen und falls dies mit Beschuss nicht maglich
war, den Bomber zu rammen und somit dessen Absturz herbeizufiihren.

Den Sturmjagern war bei Bewahrung eine schnelle Beférderung und Verlei-
hung von Tapferkeitsauszeichnungen garantiert. Auch konnten die jungen Pi-
loten bei Eignung ohne Ricksicht auf ihr Alter in Fihrungsstellen, wie
Schwarmfihrer und Staffelfuhrer gelangen, wie dies auch die Praxis der Jahre
1944 und 1945 beweist. Nicht der Dienstgrad oder das Dienstalter, sondern
einzig und allein die Leistung und Bewéhrung als Sturmjéger und Verbands-
flhrer in der Luft waren massgebend fur die Vergebung von Flhrungsstellen.
Die Ausbildung erfolgte zunéchst genau wie die der Ubrigen Jagdflieger. Wie
schon vorstehend beschrieben, durchliefen die Nachwuchs-Sturmjager die ein-
zelnen Schulen und Ergénzungseinheiten und wurden wahrend dieser Zeit in
fliegerischer und soldatischer Hinsicht ausgebildet und geférdert. Nach Eintritt
in die Sturmgruppe wurden die Piloten nochmals in Ubungseinsétzen jagdflie-
gerisch tiberpruft und konnten sich in den Flugstil der Sturmgruppe einfliegen.
Dabei ereignete sich im Sommer 1944 folgende Begebenheit, die wert ist, fest-
gehalten zu werden:

Um vor allem den im August 1944 frisch zur Sturmgruppe versetzten jungen
Piloten ein moglichst einsatznahes und der Wirklichkeit des Luftkampfes mit
«Viermotorigen» entsprechendes Gefechtsbild zu vermitteln, veranstaltete ich
vom Geschwader aus einige Ubungseinsatze mit eigenen viermotorigen
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Kampfflugzeugen vom Typ He-177. Diese «Ubungsmaschinen» — es waren
derer, soviel ich mich erinnern kann, 8 an der Zahl — wurden von einem in der
Auffrischung befindlichen Kampfgeschwader gestellt und hatten die Aufgabe,
zwischen dem Starnberger See und dem Bodensee in 8°000 m Hohe hin- und
herzufliegen, wéhrend dessen wir auf diesen Verband Schulangriffe flogen.
Die Waffen waren nattrlich ausgeschaltet, damit nicht etwa einer der jungen
Piloten aus Versehen doch mal «auf die Kndpfe driicken» konnte. Nach eini-
gen schulmassigen und gutgegliickten geschlossenen Angriffen der Sturm-
gruppe kam einer der Neulinge so dicht an eine der Heinkel-177 im rasanten
Angriff heran, dass er mit seiner Flache glatt das Leitwerk der Heinkel wegra-
sierte. Ich flog an der Seite des Verbandes mit, um die Angriffe zu beobachten
und zu Uberwachen und sah mit Entsetzen diesen VVorgang. Doch es ging alles
so blitzschnell zu, dass ich nur noch «die Daumen driicken» konnte, dass den
Besatzungen der Fallschirmabsprung gelang. Und tatsdchlich! Erst sprang
«unser Mannx», der Rammjdger, ab, dann Iésten sich aus der in weiten Spiralen
abtrudelnden Heinkel-177 ein, zwei, drei «Péackchen», die Fallschirme 6ffne-
ten sich und dann kamen auch noch die beiden letzten Manner aus der Heinkel-
177 heraus. Ich atmete auf! Trotzdem wurde im Einvernehmen mit dem Ver-
bandsfiihrer der «Heinkels» der Einsatz mit Ruhe zu Ende gefiihrt. (Der Grup-
penkommandeur unserer Sturmgruppe und ich standen mit dem Verbandsfiih-
rer der He-177 in Funksprechverbindung). Dann landeten wir und erfuhren,
dass alle unsere sechs «Fallschirmspringer» gut unten angekommen waren.
Auch hatten die beiden abgestlrzten Maschinen keinen Schaden angerichtet,
sie waren nicht weit voneinander in einem Waldstlick aufgeschlagen und ex-
plodiert. — Es war wieder einmal gutgegangen!

Dies war jedoch das Ende der sogenannten «Halbscharfen Einsétze»! Die Be-
satzungen der Kampfflieger und deren Fiihrung weigerten sich fortan, mit den
«wilden Sturmjagern» Ubungseinsitze zu fliegen, zumal ein Jahr vorher bei
einem &hnlichen Einsatz zwei ihrer Maschinen (damals Ju-88) von einem Jagd-
flieger meines damaligen Verbandes, der Il11. Jagdgeschwader Udet, in einem
Angriff von vorn gerammt worden waren und zusammen mit dem Jagdflug-
zeug in der Luft explodierten. Alle Beteiligten, Jager und Ju-88-Besatzungen,
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fanden dabei den Fliegertod! — So hatte ich auch schon bald meinen Spezial-
Namen innerhalb der Luftwaffe weg! Ich wurde fortan «<Ramm-Dahl» genannt.
— Ich konnte die Kampfflieger trotz ihrer Weigerung, mit uns zu (iben, dennoch
gut verstehen, als sie mir erklarten, falls die Reihe an ihnen sei, «nach Walhall
zu fahren», sie dies dann doch lieber im Feindeinsatz an der Front taten! —
Diese und dhnliche Begebenheiten trugen uns den Ruf einer «wilden» Truppe
ein. Wo die Sturmgruppen auftauchten, zitterten besonders die Fliegerhorst-
kommandanten aus den verschiedensten Griinden! Zum einen, weil nach dem
Eintreffen der Rammjdger sehr bald mit einem Bombenteppich auf den betref-
fenden Fliegerhorst zu rechnen war, zum anderen, weil in dem 1944 noch fast
friedensmassigen Gefiige der Heimatfliegerhorste der «Sturm im Wasserglas»
losbrach, sobald eine so rauhbeinige Fronttruppe einfiel!

Doch zuriick zur Ausbildung der Sturmjager! Ausser verbandsfliegerischen
Ubungen hatten die Piloten in der Sturmgruppe Gelegenheit, in Luftschiess-
Ubungen sich mit den Bordwaffen vertraut zu machen und ihre Schiessleistun-
gen zu verbessern. Auch der Gebrauch der fur die jungen Piloten neuartigen
Maschinen-Kanone MK-108 (3 cm-Kaliber), wurde theoretisch und praktisch
gelibt. Ebenso wurden funktechnische Ubungen durchgefiihrt und entspre-
chender Unterricht erteilt. In der einsatzfreien Zeit wurden, soviel es die Luft-
lage erlaubte, Ubungseinsétze geflogen, damit die Verbande sich moglichst
schnell zusammen einfliegen konnten und gefechtsméssig zusammenge-
schweisst wurden. Von Seiten des Geschwaders wurde die Sonderausbildung
der Sturmjéger in einer eigenen Schule, der sogenannten «Sturmjagdschule»
geplant. Dieses Vorhaben kam aber infolge der sich Uberstiirzenden Ereignisse
der letzten Kriegsmonate nicht mehr zur Durchflihrung. Es hétte dies den gros-
sen Vorteil einer einheitlichen Ausbildung und Erziehung des gesamten jungen
Nachwuchses der Sturmgruppen gebracht! Die jungen Sturmjéger sollten in
dieser «Sturmjagdschule» von Beginn ihrer Jagdfliegerausbildung bis zum
frontreifen Sturmjdger bleiben und dort eine erstklassige und strenge Ausbil-
dung, fliegerische Schulung und Erziehung erhalten.
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Das vorbildliche Zusammenleben und der gemeinsame Kampf formten die Pi-
loten der Sturmgruppe. Es herrschte eine einzigartige Kameradschaft. Jeder
stand fir den anderen ein. Bei der dauernden Héhenbeanspruchung in Hohen
wie 7°000-8°000 m Kampfhdhe musste ein jeder gesund leben und es brauchte
daher keiner besonderen Ermahnung, da jeder Pilot wie ein echter Sportsmann
«fit» bleiben wollte und musste. Roman-»Berichte» von Alkoholexzessen und
anderer «ausschweifender Lebensweise» der Rammjager, wie diese in Illus-
trierten zu lesen waren, mussen daher in das Reich der Fabel verwiesen wer-
den, da dies in der Praxis unmdglich war und nie vorkam. Trotzdem waren
natirlich die Sturmjager «kein Freund von Traurigkeit» ! Es wurde auch mal
ein frohlicher Umtrunk veranstaltet, sobald ein Anlass hierflr vorlag! Aber al-
les mit Mass und Ziel. Die Flugzeugfiihrer waren eine frohliche, manchmal
ausgelassene Gesellschaft, es wurde mancher Spass und Schabernack getrie-
ben, man war frechdachsig und trotzdem diszipliniert. Dem harten Kampf
musste eine angemessene Entspannung folgen, dies alles gehorte zum Leben
der jungen Piloten. Zerstreuung mit Sport, Tontaubenschiessen, Kartenspielen
und Musik schaffte zwischen den Einsatzen den nétigen Ausgleich. Besonders
beliebt war flotte Musik, die sogenannte «Schrége Musik», die auch wéhrend
der Bereitschaftszeiten auf den Staffel-Liegeplatzen Uber die Lautsprecher
ging. Wenn aber pl6tzlich die Musik abbrach und die Stimme des Einsatzoffi-
ziers mit einem «Achtung, Achtung» eine Gefechtsdurchsage gab, dann fib-
rierten alle, die Spannung und Konzentration erfasste jeden! — Uns alle verband
ein starkes Gefuhl der Zusammengehdrigkeit ohne Unterschied des Ranges.
Die Piloten flhlten und benahmen sich in fast bruderlicher Weise. Die Sturm-
gruppe bildete eine einzige grosse Familie! Es herrschte eine echte Mé&nnerka-
meradschaft und ein vorbildlicher Korps-Geist. Wenn abends Klaus Bret-
schneider im Kreise der Kameraden bei einem guten Tropfen Wein den «Pagen
von Hochburgund» zur Laute sang oder ich so lange bestiirmt wurde, bis ich
mich an den Fligel setzte und in die Tasten griff, dann herrschte eine Hoch-
stimmung, die uns keiner nehmen konnte!
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Aus diesem Geist heraus sind auch die grossen Leistungen der Rammijager zu
verstehen. Sie waren ein eigenes und in ihrer Art einzigartiges Korps:

Stolz, furchtlos, unkompliziert, mutig und treu. Sie hatten die Kraft, jeden Tag
dem Tod ins Antlitz zu schauen, ohne dabei zu zittern. Dies alles gibt treffend
ein Trinkspruch der Rammijager wieder, in dem sich das ganze Wesen und die
Haltung dieser Manner spiegelt:

«Das Leben geliebt

Die Frauen gekusst

Unser Herz der Sturmjagd gegeben

Und dann nicht gebebt, wenn der Tod uns gegrisst
Das ist unser Jagdfliegerleben!»

So haben sie gelebt, gekampft, gelitten. So sind sie am Himmel aufgetaucht
und verloschen wie Meteore, die gleissend ihre Bahn ziehen und plétzlich ver-
gehn.
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SONDERAUSRUSTUNG UND TAKTIK

Um die Eindrlcke der gegnerischen Piloten zu erkldren, muss ich kurz auf un-
sere Flugtaktik und die technische Ausriistung der Sturmmaschine eingehen.

Die «Sturm»-Sonderausriistung der Jagdmaschine FW 190 hatte neben der se-

rienmassigen Panzerung des Olkiihlers und der Front-Windschutzscheibe (ge-

gen Beschuss von vorn) noch eine zusétzliche Panzerung. Diese bestand aus:

a) 6-mm-Panzerplatte hinter dem Motor, vor dem Filhrersitz also, um bei Mo-
torbrand das Durchschlagen der Flammen in die Kabine zu verhindern.

b) Panzerung der seitlichen Windschutzscheiben (sog. Dreieck-Seitenschei-
ben) mit 40 mm Panzerglas.

c) seitliche Panzerung des Rumpfes in Hohe des Fiihrersitzes mit 6-mm-Stahl-
platten.

d) 9-mm-Panzerplatte hinter dem Fuhrersitz. Der obere Teil dieses Schutzes
bestand aus Panzerglas und schiitzte Kopf und Riicken des Piloten wirksam.
Er ermdglichte eine ausgezeichnete Sicht nach hinten. Dieser Kopfschutz
aus Panzerglas wurde nach einer Idee des Generals Galland entwickelt und
bei der Truppe kurz «Galland-Kopf» genannt.

Reichweite:

Zur Vergrosserung des Aktionsradius’ war hinter dem Hauptbenzinbehalter
ein 110-Liter-Zusatztank stehend im hinteren Flugzeugrumpf eingebaut. Unter
dem Rumpf war ein 300 Liter fassender, abwerfbarer Zusatztank angebracht.
Somit hatte die Maschine einen Tankinhalt von 960 Litern und konnte damit
Uber 3 Stunden in der Luft bleiben, die Gefechtszeit, fiir die ungefahr der dop-
pelte Benzinverbrauch zu rechnen war, eingeschlossen.
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Bewaffnung:

Zu der normalen Bewaffnung der FW 190 mit zwei Kanonen vom Typ 151/20 (2
cm) und zwei Maschinengewehren vom Typ 131 (15 mm) die durch den Luftschrau-
benkreis gesteuert waren, kamen noch zwei Kanonen vom Typ MK 108 (Maschinen-
Kanone), mit einem Kaliber von 3 cm, die je an dem Flachenmittelstiick angebracht
waren. Diese beiden Kanonen schossen frei ausserhalb des Luftschraubenkreises.
Munition:

Neben der normalen Munition fur die 2-cm- und 15-mm-Waffen wurde fir die MK
108 noch eine besondere Munitionsart, die sogenannte «Hexogen-Munition» ver-
wendet. Es waren dies Panzer-Brandgranaten mit besonderer Durchschlagskraft
(Ekrasit-Teile waren beigefligt). Eine etwa 30-cm-Stichflamme ging bei jedem Auf-
schlag aus der Granate, die bis zu sieben Durchschldge hintereinander ermdglichte.
Selbst die stérksten Panzerteile der amerikanischen B 17 und B 24 wurden von dieser
Munition glatt durchschlagen. Ein einziger Treffer in die grossen Benzin-Tanks ge-
niigte, um den Bomber zum Absturz zu bringen.

Durch die vorgenannte Zusatzausriistung hatte die urspriinglich wendige Jagdma-
schine nun ein Gewicht von fast sieben Tonnen erreicht. Obwohl dieser Nachteil
durch den neu konstruierten 14-Zylinder-Doppelsternmotor BMW 801, der eine
Kampfleistung bis zu 2°400 PS hatte, teilweise wieder ausgeglichen wurde, hatte das
Flugzeug erheblich an Wendigkeit verloren. Das Sturmgeschwader hatte aus diesem
Grunde neben den beiden Sturmgruppen zwei leichte Jagdgruppen, die mit Messer-
schmitt 109 ausgeristet waren und als Begleitschutz dienten.

Eine dieser Begleitgruppen war die sogenannte Hohengruppe, die riickwaérts tber-
hoht flog und jeweils Anflug und Angriff nach hinten oben deckte.

Diese beiden Begleitgruppen hatten den Kampf mit den gegnerischen Begleitjagern
zu fuhren und durften erst zum Angriff auf Bomber Gbergehen, wenn entweder der
gegnerische Jagdschutz fehlte oder aufgerieben war.
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FW — 190

Me — 109




Major Dahl und Hauptmann Moritz nach der «Blitzluftschlacht»



Anmarsch und Angriff:

Schon auf dem Anmarschweg flog das Sturmgeschwader in Keilform. Die
Sturmgruppen bildeten in Keilform die Spitze. An beiden Seiten flog je die Halfte
der einen Begleitgruppe. Die zweite, die sogenannte Héhengruppe, folgte dem
Verband tberhoht. Diese Marschformation war gleichzeitig die Gefechtsforma-
tion. Beim Angriff wurden die Absténde und Zwischenrdume verringert.
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Die Sturmgruppen flogen geschlossen, fast Flache an Flache. Beim Angriff
unterschieden wir zwei hauptsachlichste Angriffsarten;

1. den Angriff von vorn (aus leichter Uberhéhung),
2. den Angriff von hinten (entweder steil aus Uberhéhung oder flach von un-

ten).

Der Angriff von der Seite war wegen der damit verbundenen schlechten
Treffmoglichkeiten untersagt, da bei dieser Angriffsart nur Zufallstreffer még-
lich waren.
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Beim Angriff von vorn musste meist der anzugreifende Bomberverbana zu-
néchst mit gleichem Kurs seitlich Gberholt werden. Die angreifende Sturm-
gruppe flog ungeféahr 2-3 km vor den Bomberverband, drehte sodann auf 180°
ein und kam genau von vorn mit Gegenkurs auf den Bomberpulk zu. Die Feu-
ereroffnung erfolgte auf ca. 500 m. Beim Anndhern auf nachste Entfernung
zog dann die Sturmgruppe flach iber den Pulk weg. Diese Angriffsart war sehr
schwierig und erforderte grosses fliegerisches Kénnen aller Piloten sowie Kalt-
blltigkeit und Unerschrockenheit. An die Verbandsfihrer stellte sie ebenfalls
hohe Anforderungen. Das Uberholen und Einkurven musste sehr prézise ge-
schehen, sonst war der ganze Angriff in Frage gestellt. Beim flachen Uberzie-
hen passierten ¢fter unbeabsichtigte «<Rammings».

==

Der Angriff von vorn war natlrlich sehr wirkungsvoll. Allein die moralische
Wirkung, die der Beschuss von vorn auf die Bomberbesatzung hatte, war aus-
sergewohnlich. Die Rasanz der Geschosse war ausserdem um ein Vielfaches
héher, da die Fluggeschwindigkeit (500 km/h) sich zur Geschossgeschwindig-
keit addierte. Die Waffenwirkung war dabei so gross, dass es vorkam, dass
Bomber in der Luft explodierten.

Ich selbst habe als Kommandeur der I11./JG. Udet etwa 20 Angriffe von vorn
gegen Viermots geflogen, u.a. beim Grosseinsatz auf Schweinfurt am 14. Ok-
tober 1943, bei dem ich zwei Bomber abgeschossen habe.
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Bei der Sturmgruppe entwickelte sich im Laufe der Zeit der Angriff von hinten
als Standard-Angriff. Man hatte beim Angriff von hinten mehr Ruhe und Si-
cherheit und vor allem war er mit jungen Piloten viel besser durchzufiihren,
als der schwierige, nur kurze Minuten dauernde Angriff von vorn. Die Sturm-
gruppe kam genau von hinten mit grésserer Geschwindigkeit an den meist mit
400 km/h fliegenden Bomberverband heran. Man kam entweder leicht tber-
hoht an und driickte beim Angreifen auf die Bomber herunter, oder man kam
flach oder genau auf gleicher Hohe an. Der Angriff von hinten, unten flach,
war seltener und wurde meist im Einzelangriff durchgefiihrt. Der Angriff
wurde bis auf kiirzeste Entfernung herangetragen. Die Feuererdffnung erfolgte
erst bei einer Distanz von 200 Metern und zwar gleichzeitig von allen Flug-
zeugen. Der Befehl zum Auslosen des Feuers wurde vom Verbandsflhrer
durch Funksprechvermittlung gegeben.

/"fl//fa Vo HNinTew o+ So0 m 44

‘V S QR ochﬂlu’ﬂd#f

&) ViAcHrow vNTGH S fAIﬂlIfAA/ji/;c F PER ITVRM GRUFPGH

)

Soom

.

80



Die beste Feuerwirkung war bei ca. 150 Meter, wenn die Motore des Bombers
voll den Zielkreis im Reflexvisier ausmachten. Bei Annahe
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rung auf Rammentfernung wurde der Abgang nach unten durchgefihrt.
Dadurch wurde der Bomberverband unterflogen und dessen Abwehrfeuer
weitgehend ausgeschaltet.

Diese Angriffsart hat die meisten Erfolge gebracht und die wenigsten eigenen
Verluste gefordert. Nach dem ersten Angriff wird meist etwas seitlich abge-
setzt, erneut versammelt und zum weiteren Angriff angesetzt. Durchschnittlich
werden zwei bis drei Angriffe durchgefiihrt, dann ist meist die Munition ver-
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schossen. Die Sturmgruppen und die Begleitgruppen drehen vom Bomberpulk
ab und versuchen sich dem Angriff der Begleitjdger zu entziehen, da die nach-
folgenden Luftkdmpfe wegen der zahlenmassigen Unterlegenheit meist fiir uns
verlustreich endeten.

Wenn man sich die moralische Wirkung eines solchen Sturmangriffs, bei der
wie in einem riesigen Sarg sitzenden Besatzung vorstellt, kann man die Aus-
sagen der abgeschossenen Flieger verstehen.

Funkfihrung

Die Jagd-Gefechtsverbande wurden wéhrend des Einsatzes von den Bodenleit-
stellen (Jagddivision) durch Funk gefiihrt. Diese Funkfiihrung erfolgte durch
die jeweilige Jagddivision, in deren Bereich ein Gefechtsverband eingesetzt
war. Wechselte z.B. der Gefechtsverband wéhrend des Anmarsches auf die
Feindverbande vom Bereich einer Jagddivision in den einer anderen, so wurde
die Fuhrung des Verbandes an die dann zustandige Jagddivision tibergeben.
Somit war eine ununterbrochene, straffe Funkfiihrung gewéhrleistet. Jedes
Jagdflugzeug war mit dem bewahrten Funksprechgerat Fu G 16-ZY ausgeris-
tet und verfligte Uber Sender und Empfénger. Jeder Pilot konnte mit seinem
Verbandsfuhrer und den Bodenleitstellen sprechen, auch untereinander konn-
ten sich die Piloten verstandigen. Mittels eines neuartigen Verfahrens der
Funkmesstechnik (Radar), des sogenannten «Ypsilon-Verfahrens», konnte der
Gefechtsverband von den Bodenleitstellen laufend nach seinem genauen
Standort und seiner Flughthe gemessen werden. Die fiihrende Jagddivision
gab an den Gefechtsverbandsfuhrer wahrend des Einsatzes Befehle und Wei-
sungen durch und orientierte diesen laufend Uber die Feindlage sowie Uber
Standort und Hohe der feindlichen Verbande, welche ebenfalls durch Radar-
geréte genau gemessen wurden. Es wiirde zu weit fiihren, hier die technischen
Einzelheiten dieses «Ypsilon-Verfahrens» zu erldutern, doch sei erwéhnt, dass
die Bodenleitstellen mit Hilfe der «Braun’schen Réhre» die Entfernung zum
Bordsender der in der Luft sich befindlichen Flihrungsmaschine genau messen
konnten. Somit war es méglich, dem eigenen Gefechtsverband dessen genauen
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Standort durchzugeben, was bei schlechter Sicht oder beim Einsatz (iber den
Wolken von grosster Wichtigkeit war. Auch konnte mit diesem Verfahren der
Gefechtsverband nach dem Luftkampf zu den Landepldtzen zuriickgefihrt
werden. Ebenso konnten sich einzelne Jagdflugzeuge dieses Verfahrens bedie-
nen, um sicher und schnell einen geeigneten Flugplatz zum Landen zu finden.
Die Funkmessungen waren sehr genau, so dass ein Heranflihren der Flugzeuge
an die Landeplatze bis auf eine Genauigkeit von 100 m méglich war. — Wah-
rend des Einsatzes, besonders beim Anflug, herrschte selbstverstandlich Funk-
stille. Es wurde nur das Allernotwendigste gesprochen. Lediglich der Ge-
fechtsverbandsfiihrer sprach mit der Bodenleitstelle (Division). So wurde der
Gefechts verband bis auf Sichtweite an den Feindverband herangefiihrt.

Dabei wurde nach Mdglichkeit die Anndherung an die feindlichen Bomber-
verbénde so durchgefiihrt, dass deren Begleitjagdschutz umgangen wurde.
Hatte der Gefechtsverbandsfihrer Feindsichtung, so gab ihm die Division den
Angriff frei und er Gbernahm alle weiteren Entscheidungen tber Angriffsart,
Angriffsweg und Durchfihrung des Angriffs. Die Bodenleitstelle horte jetzt
nur noch den Funksprechverkehr des Gefechtsverbandes mit. Wahrend des
Luftkampfes war naturgemass die Funkstille zu Ende. Es gab dabei oft ein
grosses «Durcheinandersprechen» im Funkverkehr des Verbandes, was bei ei-
ner derart aufregenden Angelegenheit nicht zu vermeiden war. Nach dem Luft-
kampf gab die Division ihre Befehle fiir den Riickflug des Verbandes, Anwei-
sungen Uber die Landeplatze und sonstige Durchsagen. Ab Friihjahr 1944 ga-
ben die Bodenleitstellen Meldungen uber Standort, Flugweg und zu erwartende
Tiefangriffe der gegnerischen Begleitjager Uber Funksprechverkehr an die ei-
genen Verbande durch. Besonders auf die Jagdflugplatze im Einsatzraum hat-
ten es die amerikanischen J&ger abgesehen. Auch hier bewéhrte sich dieses «Y-
Verfahren», indem die Warnung vor feindlichen Jagerangriffen rechtzeitig
durchgegeben wurde. Mancher deutsche Jagdflieger verdankt dieser Tatsache
sein Leben! Nach dem Luftkampf mussten die deutschen Jager sehr oft einen
nahegelegenen Landeplatz finden, da die rote Brennstoff-Warnlampe anzeigte,
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dass nur noch 10-15 Minuten Flugzeit zur Verfigung standen. Da hiess es
schnell handeln! Mit Hilfe des Y-Verfahrens konnte der Jagdflieger dann in
kurzer Zeit an einen Landeplatz herangefiihrt werden. Es gab damals ein ge-
flugeltes Scherzwort in der deutschen Jagdfliegerei, das hiess: «Nicht immer
halt das rote Licht, was es dem miiden Wandersmann verspricht!»

Unsere Boden-Nachrichten- und Jagerleitorganisation war im Reichsgebiet
und in den besetzten Westgebieten vorbildlich. Mit Hilfe des modernen «Y-
Verfahrens» war es ermdglicht worden, die Gefechtsverbéande straff zu fiihren,
sie schnell an die feindlichen Kampfverbande zu bringen und nach dem Luft-
kampf ordnend in das Geschehen einzugreifen. Auch die hdheren Fiihrungs-
stébe, wie z.B. das I. Jagd-Korps und die Luftflotte Reich verfiigten tiber diese
Funkfuhrungsorganisation und konnten sich gegebenenfalls einschalten.
Diese Art der Jagdfliegerfiihrung war ab Sommer 1944 im Reichsgebiet bei
allen Jagdverbanden eingefiihrt worden und hatte sich so gut eingespielt und
bewahrt, dass kaum noch Versager oder Filhrungsfehler vorkamen.

Die Einsétze der Sturmgruppen wurden ausnahmslos mit dieser Funkfihrung
geflogen.
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US-BOMBER

Die amerikanische Lehre vom Luftkrieg griindete sich auf die geopolitische
Lage und die damalige militérische Situation der USA. Auf dieser Basis entwi-
ckelte sich in den Vereinigten Staaten eine eigene Auffassung von Zweck und
Beschaffenheit der Kampfflugzeuge, die beim Bau der viermotorigen Bomber
richtunggebend war. Es wurden dabei von der US-Luftwaffenfiihrung folgende
Forderungen gestellt: Verwendbarkeit der Bombenflugzeuge fiir Tagesan-
griffe, Moglichkeit der Bombardierung aus grossen Héhen (8°000 m), Forma-
tionsflug in geschlossenen Verbénden, Schnelligkeit und starke Abwehrbe-
waffnung, Unabhangigkeit vom Wetter und Langstreckeneignung der Bomber.

Die Amerikaner fiihrten 1942 den geschlossenen Verbandsflug fiir ihre Bom-
ber ein. Bei diesen Planungen haben sicher gewisse psychologische mit der
amerikanischen Mentalitat zusammenhéngende Uberlegungen eine Rolle ge-
spielt, wie z.B. das Bewusstsein der grossen industriellen Leistungsfahigkeit
und der fast unerschopflichen Rohstofflage der USA. Die Flugweise der vier-
motorigen Bomber beim Tagesangriff hing auch mit einem besonderen Verfah-
ren der Navigation zusammen, mittels dessen die Verbande an das Ziel heran-
geflihrt wurden. (N&heres dariiber wird nachstehend bei der Beschreibung des
Angriffs noch gesagt.) Vergegenwartigen wir uns den Ablauf eines solchen Ta-
gesangriffes, wie er sich im letzten Kriege hunderte Male abspielte, in seinen
zeitlich hintereinander abrollenden Phasen:

Zuvor aber ist es vielleicht der Anschaulichkeit halber zweckmassig, die For-
mation eines solchen Bomberverbandes zu erldutern. Das Geschwader (group)
umfasste 18 Flugzeuge (ohne Reserven), die kleinste Kampfeinheit bestand aus
drei Flugzeugen (element). Zwei «elements» bildeten zusammen einen
Schwarm (flight). Dieser flog in einer genau eingeteilten, dicht aufgeschlosse-
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nen Ordnung, die nach Abwehrbewegungen festgelegt war. Drei Schwarme
(flights), als Fiihrungsschwarm, Hoch- und Tiefschwarm aufgeteilt, fugten
sich zu einem Geschwader (group) zusammen. Schon die Namen der drei
Schwarme lassen erkennen, dass die Flugformation eine Staffelung in die
Hohe und Breite zeigte. Diese Staffelung nahmen auch die einzelnen Ge-
schwader zueinander ein, die damit nach allen Seiten eine fast vollstandige
Abwehrfeuerkraft besassen. Drei Geschwader bildeten eine Brigade, mehrere
Brigaden waren zu einer Division zusammengefasst.

Verfolgen wir aber den Einsatzablauf eines solchen Angriffs! Der Start der
Bomber der 8. US-Air Force erfolgte in England in kurzen, regelméssigen Ab-
standen. Uber einem markanten Punkt oder Funkfeuer versammelten sich die
drei Geschwader einer Brigade zu einer «Welle». Dies sind also 54 Flugzeuge,
wobei die Reserveflugzeuge, die bei etwaigen Ausfallen den igelformigen
«Pulk» zur Ausnutzung der ganzen Feuerkraft wieder schliessen sollen, nicht
mitgerechnet sind. Alle Flugzeuge der «Welle» standen mit dem Fihrungs-
flugzeug durch Funksprechverkehr in Verbindung, dem die Navigation und
Funkfiihrung oblag. Nach der Versammlung und Vereinigung mit den anderen
Wellen und «Pulks» traten sodann die Bomber den Flugweg an. Die dabei fast
schulmassig anmutende starre Ordnung verfolgte den Zweck, einen grossen
«Pulk» zu bilden, bei dem alle «toten Winkel» gegen die deutschen Jagdflie-
gerangriffe ausgeschaltet werden sollten.

Der «tote Winkel» spielt bei der Bewaffnung eines Kampfflugzeuges eine we-
sentliche Rolle, er entsteht durch eine bestimmte, durch die technischen und
aerodynamischen Verhéltnisse bedingte Anordnung der Bordwaffen und
schafft gewisse Sektoren im Angriffskreis um das Flugzeug, die nicht von den
Abwehrwaffen dieses Flugzeuges bestrichen werden konnen. In diesem Be-
reich liegt also die Achilles-Ferse des Bombenflugzeuges. Der angreifende Ja-
ger wahlt mit Vorliebe diese Stellen fur seinen Angriff aus. So war z.B. bei
den «Fliegenden Festungen» und bei der «Liberator» unser Angriff von hinten
unten aus flachem Winkel derart giinstig, dass wir in dieser Angriffsposition
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mit den schwéchsten Abwehrfeuer der Bomber rechnen konnten. Eine beliebte
Abwehrbewegung der Bomber war auch das Zickzack-Fliegen oder das soge-
nannte «Pumpen», bei dem die Maschinen in wellenférmigen Bewegungen die
Hohe wechselten um den deutschen Jagern kein ruhiges Ziel zu bieten. — Nach
Erreichen des sogenannten «Ablaufpunktes» wurde vom Bomber-Fihrungs-
flugzeug ein Leuchtzeichen geschossen, das anzeigte, dass von jetzt an der
Angriff geflogen wird. Alle Maschinen machten sich klar zum Bombenabwurf.
Bei Erreichen des Zieles wurde wieder ein Leuchtzeichen gegeben, die Fuh-
rungsflugzeuge der einzelnen Geschwader visierten mit ihren Bombenzielge-
raten das Ziel an und auf Befehl warf dann das ganze Geschwader geschlossen
seine Bomben. Durch diese Methode des Bombenabwurfes wurde eine gros-
sere Flache getroffen — ein «Bombenteppich» wurde gelegt! So erkléren sich
die wahllosen Zerstérungen in den Wohngebieten unserer Stadte.

Zur Verstarkung der Abwehrkraft gegen Jagerangriffe fiihrten die Amerikaner
auch sogenannte «Flakkreuzers» in ihren Verbénden mit. Dies waren meistens
Flugzeuge des gleichen Typs, die keine Bomben mitfuhrten, jedoch eine aus-
serordentlich starke Bewaffnung hatten, bestehend aus 30 grosskalibrigen
Waffen mit schneller Schussfolge. Diese Flakkreuzer flogen meist an den Flu-
geln und dem Schluss der Verbénde. Sie waren als solche natirlich nicht zu
erkennen und bereiteten uns oft einen feuerspeienden Empfang beim Angriff.

Nach allen Seiten sichernd begleiteten amerikanische Langstreckenjager
(Mustangs, Ligthnings) den Bomberstrom auf seinem An- und Abflug. Mit
Hilfe ihrer abwerfbaren Zusatztanks hatten sie eine grosse Eindringtiefe. Nach
und nach hatten die Amerikaner dieses System des ununterbrochenen Begleit-
schutzes verbessert. Die Synchronisierung der schnelleren Jagdbegleitung mit
den langsamer fliegenden Bombern Uber grosse Entfernungen war eine
schwierige Angelegenheit. Der sich mehrfach abldsende Jagdschutz brachte
uns deutschen Jagern aber auch die Mdglichkeit, in der amerikanischen Ab-
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wehr Liicken zu finden und diese geschickt auszunutzen, um zum ungestdrten
Angriff auf die Bomber zu kommen, wie dies z.B. am 7. Juli 1944, bei der
grossen «Blitzluftschlacht von Oschersleben», so glanzend gelang.

Die amerikanischen viermotorigen Bomber flogen im Verband mit keiner all-
zugrossen Geschwindigkeit. Meist betrug ihre Marschgeschwindigkeit zwi-
schen 300 bis 350 km/h. Sie hatten jedoch den Vorteil einer in sich fast ge-
schlossenen Phalanx, umgeben von grossen Schwérmen gefahrlicher Begleit-
jager, die nach allen Seiten den Bomberverband schiitzten. Ein weiterer, be-
achtenswerter Vorteil der Amerikaner war deren grosse Flughdhe beim An-
und Abflug, sowie beim Angriff. Die Bomberverbénde flogen meist in Hohen
zwischen 6000 und 8000 Meter. Dies bedingte fiir uns eine sehr lange Zeit
der Sauerstoffatmung, denn der Jagdflieger musste bereits im Anmarsch auf
den Feind ab 4000 m die Atemmaske aufsetzen und wahrend des ganzen Luft-
kampfes aufbehalten. Das bedeutete fiir ihn besonders beim Kampf Jager ge-
gen Jager, eine grosse Behinderung. Ausserdem brachte fuir die mit der schwe-
ren Focke-Wulf-Sturmausfihrung ausgerusteten Sturmgruppen ein Kampf ge-
gen amerikanische Jéger in diesen grossen Hohen eine Erschwerung, da die
FW-190-Sturmmaschine in Héhen tber 5000 m den amerikanischen Begleit-
jagern leistungsmassig eindeutig unterlegen war. Beim Kampf der Sturmgrup-
pen musste daher im Gefechtsverband mit den Me-109-Begleitjagern geflogen
werden. Diese Verbandsformation war nicht einfach durchzufiihren und ver-
langte von jedem Piloten grosses fliegerisches Kénnen, Anpassung und Dis-
ziplin. Schon das Sammeln der Verbande und geschlossene Steigen auf
Kampfhohe bereitete oft betrachtliche Schwierigkeiten. Es war fir viele Jagd-
flieger, vor allem fir die alteren, eine grosse Umstellung, nun im grossen, ge-
schlossenen Verband zu fliegen, da seit der Luftschlacht um England nicht
mehr in grosseren Verbanden geflogen wurde. Besonders in Russland hatte
sich eine eigene Jagdtaktik herausgebildet. Dort wurde in der Regel meist nur
in der Schwarmformation (vier Jagdflugzeuge) geflogen und gek&mpft.
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Doch wurden wir gut mit all diesen Schwierigkeiten fertig und passten uns der
jeweils gegebenen Lage schnell an. Der «<Bomb er sehr eck», wie er beim ers-
ten Auftreten der «Fliegenden Festungen» hie und da aufkam, war langst tiber-
wunden. Die viermotorigen Bomber waren fiir die Sturmjager keine unein-
nehmbaren Festungen mehr!
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V1

Der deutschen Bevolkerung wird nach der «Blitzluftschlacht» von der Presse
das dramatische Geschehen des 7. Juli immer wieder vor Augen gefiihrt. Die
bis ins Einzelne gehenden Berichte lber die Schlacht von Oschersleben wech-
seln sich ab mit Erfolgsmeldungen einer weiteren sogenannten Wunderwaffe,
derV 1.

Beschleunigt durch die Landung des Gegners in der Normandie, wurde eine
Woche nach der Invasion, am 12. Juni, erstmals die als Vergeltungswaffe pro-
pagierte V 1 gegen London eingesetzt, obwohl die alliierten Bombenangriffe
auf die Produktionsstatten und das Erprobungszentrum Peeneminde die Ent-
wicklung und Herstellung dieser Waffe ausserordentlich verzdgert hatten.
Die V 1 war eine 8 m lange Fliigelbombe mit Raketenantrieb, deren Kurs so-
wie Flughthe und Flugweite durch automatische Kreiselsteuerung vor dem
Start eingestellt wurde. Der vordere Teil enthielt eine Sprengladung von 800
kg, das Gesamtgewicht betrug ca. 2,2 Tonnen. Bei einer Stundengeschwindig-
keit von etwa 600 km hatte die V 1 einen Aktionsradius von 250 km.

Die V 1 war in Zusammenarbeit mehrerer Firmen entwickelt worden, und die
Fertigung wurde schon im Jahre 1942 in Angriff genommen. Die immer stér-
ker werdenden Bombenangriffe auf die Produktionsstétten verzégerten die Ar-
beiten ganz erheblich. Das Kasseler Werk der Firma Fieseler, in dem die Fer-
tigung der Versuchsmuster untergebracht war, wurde durch schwere Bomben-
angriffe stark beschédigt. Bedingt durch die daraufhin notwendige Verlage-
rung und die damit verbundenen Anlauf Schwierigkeiten, wurden die Arbeiten
wiederum um wertvolle Monate verzdgert. Nachdem noch im gleichen Jahr
die ersten Versuchsabschiisse in Peenemiinde an der Ostsee erfolgt waren,
wurde diese Versuchsanlage vom Gegner durch einen schweren Bombenan-
griff am 17. August 1942 so schwer getroffen, dass die Versuche fur fast zwei
Monate unterbrochen werden mussten.
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1943 begann der Serienanlauf im Volkswagenwerk Fallersleben, der aber
schon im November des gleichen Jahres gestoppt werden musste, da die Er-
probung der vorangegangenen drei Monate eine Unmenge dringender Abén-
derungen notwendig machte. Die Schaden, die durch Feindeinwirkung bei der
Zulieferungsindustrie entstanden, taten noch ein tibriges, um die Serienherstel-
lung immer mehr zu erschweren.

Weitere Schwierigkeiten ergaben sich beim Bau der Abschussanlagen in
Nordfrankreich, bei dem mehr als 30°000 Arbeiter, in der Mehrzahl Franzosen,
eingesetzt waren.

Die Anlagen wurden wahrend des Baues so ausreichend getarnt, um das Risiko
eines vorzeitigen Erkennens und einer Zerstérung durch Bombenangriff auf
ein Mindestmass zu verringern. Trotzdem konnte man nicht verhindern, dass
die gegnerische Luftaufklarung entlang der westeuropaischen Kiiste Vorrich-
tungen und Anlagen erkannte, die nichts mit den bereits bekannten Waffen zu
tun haben konnten. Die Auswertung dieser Luftaufklarung, zusammen mit den
durch die Fremdarbeiter begiinstigten Spionagenachrichten, veranlassten den
Gegner, diese Raume standig mit Bomben zu belegen. 57% aller fertiggestell-
ten Abschussrampen waren Ende Dezember vom Gegner bombardiert worden,
fast 20% davon wurden vollig zerstort.

All diesen Schwierigkeiten zum Trotz wurden innerhalb der ersten drei Mo-
nate nach der Invasion 8000 V 1 auf England abgeschossen. Die Englénder,
die sich nach der gegliickten Invasion bis zu einem gewissen Grad vor Bom-
benangriffen sicher glaubten, sahen sich um eine Hoffnung armer. Allein wéh-
rend der ersten Wodie nach der Invasion wurden im Verlauf von jeweils 24
Stunden 300 fliegende Bomben auf England gestartet. Die Geschosse, die in
betrachtlicher Zahl in London einzuschlagen begannen, hatten eine deprimie-
rende Wirkung auf die englische Bevdlkerung.

Churchill, der in einer Erklarung am 21. Dezember 1943 verkindet hatte, dass
«es keine Grenze der Gewalttatigkeit geben werde, die die Englander auszu-
Uben bereit seien», musste am 16. Juni 1944 bei einer eilig einberufenen Ka-
binettsitzung bekennen, dass die V 1 fiir England ernste Probleme aufwerfe
und dass es Gebiete gebe, in denen der Schaden durch Sprengwirkung so gross
sei, dass er durch die Reparaturreserven nicht behoben werden kénne.
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Die Amerikaner waren der Meinung, dass die Invasion sich als dusserst schwie-
rig, vielleicht sogar als unmdglich erwiesen hétte, wenn es gelungen waére,
diese neue Waffe sechs Monate friiher fertigzustellen, und der Raum Ports-
mouth und Southampton unter V-Waffenbeschuss genommen worden ware.
An der englischen Kiiste wurde sofort eine Verteidigungssperre, kombiniert
aus Flakgeschiitzen, Ballonsperren und einer starken Jagdabwehr aufgestellt,
die im September 1944 ihre Hochststarke erreichte. Neben verstarktem Jagd-
schutz hingen 2’000 Sperrballone tiber der Kiiste und 2800 Flakgeschiitze wa-
ren entlang der Kuste stationiert. Obwohl die englischen Abwehrmassnahmen
schon bald einen hohen Wirkungsgrad erreicht hatten, stellten die fliegenden
Bomben eine standige Bedrohung der Bevélkerung dar, die an keine Tages-
oder Nachtzeit und an keine Wetterlage gebunden war. Die Riickwirkung auf
das Leben in der englischen Hauptstadt machte sich nun sehr bemerkbar. Die
Evakuierung der Londoner Bevolkerung erreichte ihren Héhepunkt Mitte Juli.
Nach einer Veroffentlichung in der Stockholms Tidningen wurden allein am
12. Juli 1944 41°000 Frauen und Kinder aus London evakuiert.

Die englische Bevolkerung verlangte Vergeltungsmassnahmen gegen
Deutschland, es wurde sogar die Anwendung von Giftgas erwogen. Die Ame-
rikaner starteten ferngesteuerte, mit Sprengstoff gefillte B 17 gegen die Ab-
schussrampen. Schliesslich wurde man sich darliber einig, dass die Vernich-
tung der Produktionsstatten der sicherste Weg zur wirksamen Bekdmpfung der
V-Waffen-Offensive sei.

Wéhrend nun in pausenlosen Angriffen die Produktionsstétten lahmgelegt und
zerstort wurden, gingen die Abschussbasen eine nach der anderen durch den
alliierten Vormarsch verloren. Am 1. September 1944 wurde zum letzten Male
eine V 1 von einer Abschussrampe aus gegen England gestartet.

Die Worte des britischen Verteidigungsministers, mit denen er das Ende der
Flugelbomben-Offensive verkiindete, waren kaum verhallt, da explodierte in
der Ndhe Londons am 6. September 1944 die erste V 2-Rakete auf englischem
Boden.
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Die V 2 war ein ca. 12 m langes, auf elektrischem Leitstrahl nachsteuerbares
Raketengeschoss, das im Gegensatz zur V 1 keine Tragflachen, sondern nur
Stabilisierungsflossen und ein Steuerruder am Heck hatte. Die Fernsteuerung
war hinter dem mit einer Tonne Sprengstoff gefulllten Kopf angebracht. Die
Rakete hatte ein Gewicht von 12 Tonnen. Sie wurde senkrecht gestartet und
erreichte innerhalb von 62-65 Sekunden eine Maximalhéhe von 100 km. Die
Rakete flog mit mehrfacher Schallgeschwindigkeit durch die Stratosphére, um
sich dann, entsprechend der eingestellten Steuerung, im spitzen Winkel auf das
Ziel zu stiirzen. Bei einer Gesamtflugzeit von 320 Sekunden lag die Reichweite
zwischen 275 und 350 km. Die Treffsicherheit des Geschosses lag in einem
Radius von 4,5 km. Bei der grossen Fallgeschwindigkeit von 800 m/sec. war
eine Abwehr durch Flak oder Jager von vornherein aussichtslos. Auch wéhrend
des Fluges konnte die Rakete weder gehdrt noch gesehen, noch abgefangen
werden, sie wurde erst durch die gewaltige Explosion beim Aufschlag bemerkt.
Nachdem die Hauptabschussbasis bei Saint Omer, 50 km siidgstlich von Ca-
lais, verlorengegangen war, erfolgte der Abschuss von beweglichen, leicht auf-
zubauenden Geristen.

In der Zeit vom 8. Oktober 1944 bis 2. April 1945 wurden auf England 1115
und auf Brussel, Antwerpen und Littich 2050 V 2-Raketen abgeschossen.
Obwohl es gegen die V 2-Rakete praktisch keine Abwehrmdglichkeit gab,
konnte durch den Einsatz dieses Geschosses der Verlauf des Kriegsgeschehens
nicht mehr beeinflusst werden. Die V-Waffen waren zu spét eingesetzt worden.
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JAGDFLUGZEUGE DER DEUTSCHEN
LUFTWAFFE (1944/45)

Die Worte «zu spét» standen tiber dem Einsatz aller unserer neuen Flugzeug-
konstruktionen. Der méchtigste unserer Feinde war die Zeit. Die umwaélzenden
Neukonstruktionen und Erfindungen deutscher Wissenschaftler und Konstruk-
teure kamen fir uns nicht mehr zum tragen. Leider sollte sich der Ausspruch
der Piloten bewahrheiten, die immer vergeblich auf die neuesten Maschinen
warteten: «Wir haben unseren ersten Luftkampf mit einer Messerschmitt 109
geflogen, und wir werden auch den letzten damit fliegen.» Tats&chlich wurde
die Me-109 vom ersten Tag des Krieges bis zum Kriegsende im Fronteinsatz
geflogen, erst in den Jahren 1941 bis 1942 kam die Focke Wulf 190 bei den
beiden im Westen liegenden Jagdgeschwadern JG 26 «Schlageter» und JG 2
«Richthofen» zum Einsatz. Von 1939 bis Kriegsende wurden etwa 30°000 Me-
109 und etwa 14°000 Focke-Wulf-190 von der deutschen Flugzeugindustrie
gebaut. Nicht mitgerechnet sind dabei die ca. 1300 Me-109, die als Aufkla-
rungsflugzeuge an die Front kamen.

Die Me-109 war zu Anfang mit einem 650-PS-Motor konstruiert, spater wurde
der DB 601-A mit etwa 1200 PS (Me-109 E) und anschliessend bei der Me-
109 F der DB 601 N mit 1450 PS eingebaut. Das Baumuster Me-109 G hatte
den Daimler-Benz-605-Motor mit etwa 1800 PS. Diese immer stérker wer-
denden Motore mussten in der gleichgebliebenen Flugzeugzelle untergebracht
werden. Dazu kam noch, dass grossere Waffen mit einem Mehrfachen an Mu-
nition eingebaut werden mussten. Das Fahrwerk musste verstarkt werden, da
gewichtsmaéssig eine weitere Belastung durch den vergrdsserten Tank und den
abwerfbaren 300 I-Zusatzbehdlter erfolgte. Die enge Flugzeugzelle reichte nun
zur Aufnahme dieser Zusatzgerate nicht mehr aus und man musste an der Aus-
senhaut fur die hervorstehenden Teile Ausbuchtungen anbringen. Dies trug
dem Flugzeug in kurzer Zeit im Jagdfliegerjargon den Namen «Beule» ein. Es
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war eigentlich ein zu hartes Wort! Hatte doch dieses hervorragende Jagdflug-
zeug im Jahre 1937 beim Internationalen Wettbewerb in Zirich einen Ge-
schwindigkeitsrekord fiir Landflugzeuge von Uber 600 km/h geflogen und im
Jahre 1939 durch Flugkapitan Fritz Wendel den absoluten Geschwindigkeits-
rekord mit 755 km/h errungen. Es war damit das schnellste Flugzeug der Welt!
Die Me-109 war damals ein grosser Wurf und eine Meisterleistung des Flug-
zeugkonstrukteurs Professor Messerschmitt. Sie hat sich trotz allem bis ans
Kriegsende gehalten und, obwohl sie nicht mehr die modernste Maschine war,
ihren Dienst getan. Wer fliegen konnte und jagdfliegerisch zu kdmpfen ver-
stand, war imstande, aus ihr noch manches herauszuholen, besonders in der
Hohe, in der sie sich infolge ihrer Leichtigkeit im Jagerkampf gut bewahrte.
Me-109 G: Hochstgeschwindigkeit bei Vollgas (in Bodennéhe) ca. 480-500
km/h.

Die Begleitgruppen der Sturmjager flogen im Gefechtsverband den Hohen-
und Seitenschutz bis Kriegsende erfolgreich mit der Me-109 G. Die Focke-
Wulf-190 war ein Jagdflugzeug, das von Professor Tank, dem Chefkonstruk-
teur der Focke-Wulf-Flugzeugwerke in Bremen konstruiert worden war. Das
Flugzeug hatte sehr gute Eigenschaften und war nach kurzer Zeit besonders bei
den Sturmgruppen sehr beliebt. Es eignete sich in hervorragender Weise zur
Bek&mpfung von viermotorigen Bombern. Die Maschine war schwerer als die
Me-109 und wog in der Normalausfiihrung etwa 4,5 Tonnen, also 90 Zentner.
Die Sturmausristung war noch schwerer und wog alles in allem 6 Tonnen. Die
Bewaffnung war hervorragend. Das Flugzeug hatte weit mehr und grdssere
Waffen als jedes andere Jagdflugzeug. (Vier Kanonen mit 2-cm-Kaliber und
zwei MG mit 13-mm-Kaliber, bzw. zwei Kanonen MK-108 mit 3-cm-Kaliber,
zwei Kanonen mit 2-cm-Kaliber und zwei MG zu 13 mm). Motor: BMW-801
mit 1800 PS. Dieser luftgekiihlte Motor war gegen Beschussschaden fast un-
empfindlich. Die Focke-Wulf war wegen dieser Beschusssicherheit und ihrer
guten Flugeigenschaften bei den Flugzeugfihrern sehr begehrt. Die Geschwin-
digkeit betrug bei Vollgas in Bodennahe normal 540 km/h. Héchstgeschwin-
digkeiten von 550 bis 580 km/h wurden bei vielen Maschinen dieses Typs er-
zielt. Die einzelnen Baureihen von A 1 bis A 9 wurden stéandig verbessert.
Eine Weiterentwicklung der Focke-Wulf-190 war die Baureihe D 9, in der
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Jagdfliegersprache «Dora 9» genannt. Das Flugzeug hatte einen wassergekdihl-
ten 12-Zylinder-Reihenmotor, den Jumo 213, gebaut von den Junkers-Moto-
renwerken. Er hatte 2’000 PS und war ein sehr guter Hohenmotor. Durch die
verlangerte Motorschnauze bedingt, musste zwecks Gewichtsausgleich.es der
Rumpf verlangert werden. Vollgasgeschwindigkeit in Bodenndhe: 600 km/h!
Im Januar 1945 kam eine weitere Baureihe, die Focke-Wulf-190-D 13 mit dem
Jumo-211 und Dreistufenlader heraus. Diese Maschine war das schnellste
Luftschrauben-Jagdflugzeug, das Deutschland im letzten Kriege an der Front
besass. Der Verfasser flog von Februar bis April 1945 Jagdflugzeuge der Bau-
reihe FW-190-D 9 als auch FW-190-D 13. Die letztgenannte Maschine er-
reichte eine Dauergeschwindigkeit von 640 km/h und eine Hochstgeschwin-
digkeit von rund 700 km/h. Die Motorleistung betrug ca. 2°‘400 PS. Bei einem
Einsatz im April 1945 erzielte der Verfasser im Horizontalflug in Bodennéhe
eine Geschwindigkeit von 740 km/h mit einer Maschine vom Typ FW-190-D
13; die héchste Geschwindigkeit eines vollausgeristeten deutschen Jagdflug-
zeuges mit Kolbenmotor im Kriege! Mit diesem hervorragenden Jagdflugzeug
gab der Autor mancher «Mustang», sogar den neuesten Spitfire-Typen, wie
Spitfire X1V und den sehr schnellen «Tempest» und «Typhoons» das Nachse-
hen! Die Leistung dieses Jagdflugzeuges war damals ganz enorm und kann
sich auch heute noch durchaus sehen lassen! Ausser den vorstehend genannten
Jagdflugzeugen kamen keine anderen Typen zum Einsatz an der Front.

Die vom Konstrukteur der FW-190, Professor Kurt Tank, weiterentwickelte
Focke-Wulf-190 zur Ta-152 (Gesamtproduktion: ca. 65 Stiick) kam erst in den
letzten Kriegsmonaten in kleinen Stlickzahlen aus der Fertigung und gelangte
infolge der sich Ubersturzenden Kriegsereignisse nicht mehr zum praktischen
Einsatz an der Front. Dasselbe Schicksal war einer weiteren Jager-Neukon-
struktion, der Do-335 (Dornier-335), beschieden, die hervorragende Eigen-
schaften besass und hintereinander angeordnet sowohl einen Kolbenmotor als
auch ein Strahl-(Turbinen-)Triebwerk hatte. Insgesamt wurden nur 10 Erpro-
bungsmuster der Do-335 gebaut! Der Verfasser flog eine Maschine dieses
Typs bei der Erprobungsstelle der Luftwaffe in Rechlin im Februar 1945.

98



Beide genannten Typen stellten die letzte Weiterentwicklung des Luftschrau-
ben) agers (Kolbenmotor) dar, sie waren jedoch durch die in Deutschland als
erstem Land der Welt erreichten Fortschritte im Disenjager-Bau schon 1944
Uberholt. Die Weiterentwicklungen der Me-109, die Typen Me-209 und Me-
309 kamen nicht mehr zum Zuge.

Auch bei der Entwicklung der Strahltriebwerke zeigte sich, dass Deutschland
gegenuber seinen Kriegsgegnern einen grossen zeitlichen und technischen
Vorsprung hatte. Wahrend bei uns trotz aller Fehler in der Planung und
Schwierigkeiten in der Durchfiihrung die ersten Diisenjéger bereits 1944 in der
Front eingesetzt werden konnten (es ware schon mindestens ein Jahr friiher
maoglich gewesen), waren die alliierten Méchte weit davon entfernt. Wohl wa-
ren in England und in den USA Schritte im Hinblick auf den Bau von Disen-
flugzeugen unternommen worden, aber der Stand der technischen Entwicklung
reichte noch nicht aus, um ein wirklich brauchbares Flugzeug mit Disenantrieb
zum Fronteinsatz zu bringen. In England war zu Ende des Krieges das «Mete-
ors-Disenflugzeug und in USA die «Shooting Star» in Entwicklung, jedoch
war man damit noch nicht einmal so weit, dass man in das Stadium der Erpro-
bung gehen konnte. Es hétte noch Jahre bedurft, bis die Anglo-Amerikaner so
weit gewesen wéren, unseren Disenflugzeugen konkurrenzféhige und gleich-
wertige Flugzeuge dieser Art entgegenzustellen.

Es soll hier nicht auf die deutsche «Duisenjagertragddie» eingegangen werden.
Sie ist in kurzem Abriss bereits in der Handlung dieses Buches enthalten.
Heute, nach geniigendem Abstand von diesen Dingen, kann man als Flieger
und Fachmann nur sagen: «Schade, dass wir Deutsche diese einmalige Chance
verpasst haben!» Wir haben alles in dieser Hinsicht falsch gemacht. Wir hatten
den grossen Wurf, wir hatten es in der Hand, eine wirkliche Revolutionierung
des Luftkrieges herbeizufuhren, vor allem hatten wir die Mdoglichkeit, dem
Bombenterror durch den Einsatz unserer Diisenjager ein schnelles Ende zu set-
zen!

Auf die technische Beschreibung der deutschen Strahlflugzeuge kann an dieser
Stelle verzichtet werden, da dies bereits in der Handlung und bei der Bilder-
lauterung dieser Flugzeuge geschehen ist. Um aber hinsichtlich der Produktion
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ein klares Bild zu vermitteln sei hier aufgefuihrt, welche Stiickzahlen an Di-
senjégern und Dlsenbombern

die deutsche Flugzeugindustrie insgesamt herausgebracht hat. Es wur-

den 1944/45 produziert (in den Jahren vorher bestand keine Ferti-

gung dieser Maschinen):

als Dusenbomber verwendet ............ccccoeiiinenas 1300 Flugzeuge
Me-163 (RaKeten-JAger)........ccoervririiiiniiicineecseeecies 350 Flugzeuge
He-162 (Dusenjager mit 1 Triebwerk .........ccccovevvevvvieinennnn, 120 Flugzeuge
Arado-234 (Diisenbomber mit 4 Triebwerken) . . 220 Flugzeuge

Wéhrend die Me-163 nur einige Male an der Front eingesetzt war, kam die He-
162 nie zum Fronteinsatz. Die Me-163 Uberschritt im Mai 1941 als erstes Flug-
zeug der Welt die 1°‘000-km-Geschwindigkeitsgrenze. Der Versuchsflieger H.
Dittmar flog am 11. Mai 1941 1004 km/h mit diesem Raketenjéger! — So blie-
ben die revolutiondren und epochemachenden technischen Entwicklungen in
der deutschen Luftriistung ohne praktische Auswirkungen. Bei richtiger und
rechtzeitiger Planung, sowie sinnvollem taktischen Einsatz dieser neuen Rake-
ten- und Disenjager ware jedenfalls der deutschen Bevélkerung ein grosses
Mass an Leid, Blut und Trénen erspart geblieben.

Es ist schon tragisch, wenn man sich heute vor Augen fiihrt, dass gerade die
gesamten Entwicklungsergebnisse der Me-163 und deren Weiterentwicklung,
der Ju-263 (Junker-Flugzeugwerke) nach dem Kriege von Dessau aus in die
Sowijetunion gingen. Und nicht nur das! Der gesamte Stab der Ingenieure und
Techniker wurde 1945/46 mit Kind und Kegel von Dessau und Berlin aus in
die Sowjetunion verbracht, um dort an der Weiterentwicklung dieser Raketen-
Forschungs- und Entwicklungsergebnissen zu arbeiten. Es ist keine Uberheb-
lichkeit, wenn wir heute behaupten, dass gerade diese Arbeiten, sowie die Tat-
sache, dass die Amerikaner in ihrer Verblendung den Sowjetrussen auch die
V-Waffen-Unterlagen von Peenemiinde, der deutschen Raketen-Versuchssta-
tion, Uberliessen, dazu gefiihrt haben, der Sowjetunion zu ihren Raumfahrt-
Erfolgen zu verhelfen.

Dies ist die echte Tragik dieser technischen Entwicklung, zu der wir Deutsche
in erster Linie beigetragen haben!
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AM BODEN ZERSTORT

Einige Tage nach dem Einsatz tGber Oschersleben wird mir von unserem Ab-
hordienst gemeldet, dass der Soldatensender Calais lautstark erklart habe:
«Den Dahl und seine Sturmjéger werden wir vernichten, und wenn wir ihn in
der Luft nicht erwischen, werden wir ihn eben am Boden fertig machen.» Die
Drohung des Soldatensenders Calais bedeutet, dass wir von Stund an mit der
Bombardierung unserer Einsatzh&fen rechnen missen, denn sicher ist den
Amerikanern und Englédndern durch die Propaganda von Film, Funk und
Presse schon langst bekannt, auf welchen Platzen unsere Maschinen liegen.
Ich sehe nur in einer sofortigen Verlegung einen Ausweg und glaube sicher,
dass der entsprechende Verlegungsbefehl nicht mehr lange auf sich warten
l&sst.

Ich gebe die notwendigen Anordnungen, damit eine Verlegung innerhalb kiir-
zester Frist stattfinden kann. Am Mittag, ich sitze gerade im Kasino und lese
die Zeitungen der letzten Tage, holt mich die Ordonanz zum Telefon. Der
Obergefreite Spettel meldet sich im Gefecht sstand und erklart, er habe den
«Herrn Reichsmarschall persénlich in der Leitung».

«lch bin stolz auf Sie, mein lieber Dahl! Sie haben mit Ihren Mannern gezeigt,
dass die Luftwaffe noch da ist!» Mit diesen Worten beginnt Goring das Ge-
spréch. Der Reichsmarschall sagte mir dann, dass wir uns auf Gegenmassnah-
men gefasst machen miissten und ich sofort mit meinem gesamten Geschwader
verlegen musse.

«Wann kdénnen Sie verlegend' fragt er mich. «Morgen, Herr Reichsmarschall,
ich habe alles vorbereitet, aber ich habe bisher noch keinen schriftlichen Be-
fehl erhalten und ich kenne bis jetzt noch nicht einmal die neuen Platze»

Ich hére ihn am andern Ende des Drahtes schnauben und dann kommt wieder
seine Stimme. «Den Befehl zur Verlegung gebe ich Ihnen hiermit mindlich.
Setzen Sie sich sofort mit dem Luftgau Ihrer Division in Verbindung und su-
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chen Sie sich, was Sie brauchen. Sie kdnnen sich dabei auf meinen ausdrickli-
chen Befehl berufen. Ihr Geschwader ist mir zu wichtig, als dass ich es auf eine
Bombardierung ankommen lassen méchte. Morgen friih melden Sie mir, dass
Sie mit Ihrem ganzen Haufen stdlich der Donau sind, wie Sie das machen, ist
mir egal!» Das ist also der Schreck in der Mittagsstunde. Woher jetzt die Flug-
platze nehmen? Wahrend der nachsten Stunde lauft das Telefon heiss. Ich setze
mich mit dem Luftgau VII in Verbindung, ich telefoniere mit dem 1. Jagdkorps,
ich rufe die Dienststelle General der Jagdflieger an. Das Resultat: Platze siid-
lich der Donau stehen nicht zur Verfugung! Das I. Jagdkorps verweist mich
wieder an den Luftgau. Es missen Plétze fur das Geschwader freigemacht wer-
den. Endlich ist es klar, dass Memmingen und Umgebung die néchste Station
flr unser Geschwader sein wirde. Sofort werden die Maschinen startklar ge-
macht, um noch am gleichen Abend auf den neuen Einsatzplatzen zu landen.
Die Verlegung geht reibungslos vor sich. Die jeweiligen Platzkommandanten
sind nicht immer hell begeistert, denn unsere Anwesenheit bringt doch eine
gewisse Unsicherheit mit sich. Der Feldflugplatz bei Bad Warishofen kann erst
von Hauptmann Stamp bezogen werden, nachdem General Huth von der 7.
Jagddivision personlich erschienen ist und Hptm. Nowotny fir seine am Platz
stationierte Jagdfliegerschule den Verlegebefehl gegeben hat.

Am néchsten Morgen kann ich die durchgefiihrte Verlegung des Geschwaders
melden. Der Geschwaderstab und die 1V./Sturm/JG. Udet liegen in Memmin-
gen, die 1./JG. 300 mit dem Gruppenkommandeur Hptm. Stamp in Bad Woris-
hofen, die 11./JG. 300 mit Hauptmann Peters in Holzkirchen.

Schon seit Tagen flihle ich mich nicht wohl. Die Zigarre schmeckt nicht mehr,
ich habe Schluckbeschwerden und Temperatur. Der Gruppenarzt, Stabsarzt Dr.
Roscher, stellt Angina fest und gibt mir Startverbot. Das hatte mir gerade noch
gefehlt. Jetzt, wo es auf jeden Mann ankommt, muss ich am Boden bleiben.
«Kognak», sagen meine Kameraden, «ein Kognékchen ist das warmste Jack-
chen, Kognak vertreibt jede Erkéltung.» Mit vereinten Kraften tun wir am
Abend unser Mdglichstes, die Heilwirkung des Kognaks zu erproben. Aber als
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ich am nédchsten Morgen aufwache, mit scheusslichen Halsschmerzen und
dréhnendem Schédel, da schlucke ich dann doch die widerlichen Tabletten, die
mir von berufenerer Seite verschrieben wurden.

Der Lichtkasten, der mir zu allem Uberfluss noch tiber die Brust gestellt wird,
lasst gerade noch den Blick frei auf das Fenster, durch das ich den beunruhi-
gend strahlenden Morgen beobachten kann. Das Wetter ist verdammt gut an
diesem 18. Juli 1944. Es ist kaum anzunehmen, dass unsere Gegner den Tag
nicht nutzen werden.

Als ich von meinem la hore, dass die Division den Einflug von ca. 100 vier-
motorigen Bombern mit starkem Begleitschutz aus Richtung Italien gemeldet
hat, habe ich nur den einen Wunsch, raus aus dem Bett, rein in die Maschine.
Aber mit schmerzendem Hals und in Schweiss gebadet, wird selbst der mu-
tigste Krieger zahm.

Ich telefoniere sofort mit der Division. Es besteht kein Zweifel, 100 viermoto-
rige Bomber sind im Anflug auf Minchen. Dieses verhaltnismassig geringe
Aufgebot im Anflug auf eine Grossstadt wie Minchen ist ungewdéhnlich. Es
macht mich stutzig. Irgendwo ist ein Haken bei der Geschichte, das habe ich
im Gefhl. Soll der Anflug auf Munchen nur ein Tauschungsmandver sein, ist
das wirkliche Angriffsziel etwa Memmingen, der Flugplatz Memmingen?

Die Meldung des Soldatensenders Calais kommt mir wieder in den Sinn: «Wir
werden die Sturmjager vernichten —» Wir missen bereit sein. Vielleicht haben
sie schon den Kurs gewechselt. Bei Einflligen aus Italien habe ich immer ein
ungutes Gefihl. Im dortigen Raum stehen nicht geniugend Geréte, um die Ein-
fllige so exakt erfassen zu kénnen, dazu kommen noch die Schwierigkeiten,
die die Nahe der Alpen fir die Funkmesstechnik bietet.

Telefonisch spreche ich mit dem Einsatzleiter, Hptm. Kraus, einem sehr agilen
Schwaben, der inzwischen schon Sitzbereitschaft fiir die Piloten durchgegeben
hat.

Wiéhrend unseres Gespréches kommt die Sichtmeldung einer Boden-Beobach-
tungsstelle in Kempten durch: Der Viermot-Verband ist im Anflug auf Mem-
mingen gesichtet worden. Mein Gefuhl hat midi also doch nicht betrogen. Es
kann nur noch Minuten dauern, bis der gegnerische Verband lber dem Platz
sein wird. Nun Uberstiirzt sich alles.
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Mit dréhnenden Motoren starten die einzelnen Staffeln Flache an Flache im
Alarmstart aus dem Platz. Die Luftschutzsirenen gellen dazwischen und das
bosartige an- und abschwellende Brummen des herannahenden Verbandes
wird immer deutlicher.

Wahrend ich noch fluchend meine alte verwaschene Trainingshose (iber den
Schlafanzug ziehe und nach meinen Turnschuhen unter dem Bett angle, wird
die Tlr aufgerissen und mein Fahrer Matton stiirmt herein, reisst die Pelzweste
und meine Mitze aus dem Schrank und wahrend er mir in die Weste hilft,
berichtet er atemlos, dass die Bomber schon auf den Platz eingekurvt sind. Da
hdren wir auch schon das anschwellende Pfeifen der ersten Bomben. Die Ein-
schldge sind verdammt nah. Das ganze Geb&dude schwankt. «Bloss raus hier,
Matton, bevor uns die ganze Chose auf den Kopf fallt,» Wir rennen zum Aus-
gang, vor dem mein Wagen steht. Der Motor heult auf und mit pfeifenden
Reifen rasen wir zur Wache hinaus. Bei einer Baumgruppe einige hundert Me-
ter ausserhalb des Horstes springen wir aus dem Wagen und gehen in De-
ckung. Wir sehen von hier aus, wie Menschen, von panischer Angst gejagt,
aus den Gebduden rennen, wie sie versuchen aus dem Horst zu gelangen, weg
von dem Platz, tber dem der Tod herankommt. Die Luft ist angefillt vom
Droéhnen der Motore und dem schauerlichen Pfeifen der aus den Bomben-
schéchten herniederstiirzenden Bomben. Das Bellen der Flakgeschitze wird
begleitet von dem Krachen und Splittern der einstiirzenden Gebdude, von dem
angsterfillten Schreien der getroffenen Menschen.

Wir liegen hier im Dreck dicht an die Erde gepresst, die von den Einschlagen
erbebt. Nie werde ich dieses Gefiihl vergessen, dieses ohnméchtige Ausgelie-
fertsein, nicht das durchdringende Pfeifen der herniedersausenden Bomben,
die die Luft zum Erzittern bringen. Dieses grauenvolle Geschehen, das man
hilflos iber sich ergehen lassen muss, die Angst, die keine Gedanken aufkom-
men l&sst.

Es scheint eine Ewigkeit, bis der Bomberverband abdreht. Einige Maschinen
gehen mit starker Rauchfahne immer tiefer und versuchen in Richtung
Schweiz zu entkommen, unsere Sturmjager sind ihnen dicht auf den Fersen.
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Wir fahren zum Horst zuriick. Schon an der Wache bietet sich uns ein grauen-
voller Anblick. Sterbende und Tote liegen mit verrenkten Gliedern auf dem
Weg. Meist Zivilisten, die versucht hatten, aus dem Bereich des Fliegerhorstes
zu gelangen. Wir versuchen zu helfen, wo immer wir noch Leben finden. Sa-
nitater transportieren die Verwundeten und die Toten ab. Beim Staffelgebdude
angekommen, sehen wir nur noch Ruinen. Wir lassen den Wagen stehen und
gehen hintiber zu meiner Wohnung. Nichts als ein gdhnendes Loch ist tbrig-
geblieben. Wo vor kurzem noch mein Bett stand, ist nur noch ein tiefer Trich-
ter. In meiner alten Trainingshose, in Turnschuhen ohne Schnirsenkel stehe
ich nun da und starre in die Trimmer, unter denen meine ganze Habe begraben
ist. Es war eine Ironie des Schicksals, als einige Tage spéater englische Kriegs-
gefangene, die bei den Aufrdumungsarbeiten eingesetzt wurden, mein Ritter-
kreuz aus den Triimmern hervorholten. Es ist doch ein eigenes Gefiihl, wenn
einem bewusst wird, wie knapp man dem Tode gerade wieder entgangen ist.
Wir fahren hiniiber zum Gefechtsstand, der wie durch ein Wunder unbesché-
digt ist, und ich hére den Sprechverkehr der in der Luft befindlichen Maschi-
nen mit.

Das Geschwader hat unter Fihrung von Hptm. Moritz die Bomber erst auf
dem Abflug erreichen kénnen, da die Flughhe des US-Verbandes 6°500 m
betrug.

Wir verfolgen am Funkgerét den Luftkampf. Abschuss auf Abschuss wird ge-
meldet, bis unsere Maschinen ihre gesamte Munition verschossen haben und
zurlickkehren missen. Die Division gibt der Gruppe Moritz, die nicht mehr
nach Memmingen zuriickkann, die neuen Landeplétze durch. Die Gruppe Mo-
ritz hat Anweisung, in Schongau und in Horlzkirchen zu landen. Die
IV./Sturm/JG. Udet verbleibt dann in Schongau. Ich selbst gehe mit dem Ge-
schwaderstab zur 1./JG. 300 nach Bad Wérishofen und belege mit dem Ge-
fechtsstand das dortige Handwerker-Erholungsheim am Stadtrand.

Der Uberraschungsangriff hat vielen Menschen das Leben gekostet, der ei-
gentliche Zweck aber, «den Dahl und seine Sturmjéger zu vernichtenx», wurde
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nicht erreicht. Wir sind zwar, wenn ich mich selbst ansehe, redit ramponiert,
aber doch entschlossen, dem Gegner das Leben schwer zu machen.

Bei diesem Einsatz hat das Geschwader unter Fiihrung von Hptm. Moritz dem
Gegner erhebliche Verluste zugefiigt. Neben der 1V./ Sturm/JG. 3 hat sich die
11./JG. 300 glanzend bewahrt. Acht unserer eigenen Kameraden kamen vom
Feindflug nicht zuriick, der Gegner verlor 48 viermotorige Bomber und 15
Begleitjager. Am Abend des gleichen Tages kommt die Meldung von der Ver-
leihung des Ritterkreuzes an Hauptmann Moritz durch, die ich am Tage der
Luftschlacht von Oschersleben eingereicht hatte. Die Erfolge der IV./Sturm/
JG. Udet sind vor allem der ruhigen und intuitiven Filhrung dieses Mannes zu
verdanken. Der grosse, dunkelhaarige Friese, der 1940 vor Stavanger ein eng-
lisches U-Boot versenkte und spéter ein anderes ebenfalls aus der Luft auf-
brachte, ist das, was der Kommandeur einer Sturmgruppe sein muss: Im Ein-
satz ein vorauskalkulierender und dauernd mitdenkender Flieger und das Vor-
bild in allen Kampfsituationen.

Noch am Abend fahre ich hintiber zu Hptm. Moritz, um ihn personlich zu der
Auszeichnung zu beglickwiinschen.

Einer der wundgeschossenen Bomber war in Fiissen vor der Gebirgsjagerka-
serne bauchgelandet. Der Pilot glaubte bereits in der Schweiz zu sein. Die ein-
zigen Uberlebenden der gesamten Besatzung waren der Pilot und der Funker.
Um diese Maschine zu besichtigen, fuhr ich am néchsten Tag mit einigen Ka-
meraden nach Fissen. Vom Fluchtgepéck, das u.a. ein Seidentuch mit aufge-
druckter Landkarte enthielt, tiber die komfortablen Schaumgummikissen bis
zu den Verpflegungsrationen war alles noch vorhanden, dank der bei der Ma-
schine aufgestellten Posten.

Uns interessierte die technische Ausriistung, besonders der verstellbare Heck-
stand, der hydraulisch auf- und abgefahren werden konnte und, im Gegensatz
zu dem alten Heckstand — dem Schiitzen einen grésseren Schusswinkel ermdg-
lichte.

Wie wir einige Tage spater aus einem amtlichen Schweizer Communiqué ent-
nehmen konnten, Uberflogen nach dem Angriff auf Memmingen 15-20 ameri-
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kanische Bomber das Schweizer Hoheitsgebiet. \Von diesen wurden neun Ma-
schinen durch Schweizer Abwehrstaffeln zur Landung gezwungen. Ein weite-
rer US-Bomber stiirzte Giber Fideris (Kanton Graubiinden) ab.
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STICHWORT: WALKURE

Der 20. Juli 1944 beginnt wie jeder andere Tag. Am Morgen schon ist bestes
Flugwetter, von der Atlantikkiste bis nach Ungarn. Dieses Wetter ist fur uns
immer die sicherste Anklindigung massierter Einfllige aus West und Sud.
Zundachst werden die (blichen Bereitschaftsstufen angeordnet. Wir harren in
gespannter Stimmung auf dem Gefechtsstand der Dinge die da kommen sollen.
Sowohl im Westen wie im Siuiden starten zur gewohnten Stunde gegen 7 Uhr
friih die amerikanischen Bomberverbénde der 8. und 15. Air Force, aber sie
verbleiben in den beiden Frontgebieten, im Westen an der Invasionsfront und
im Siden an der italienischen Front. Kein Flugzeug néhert sich der Reichs-
grenze. Zunéchst kdnnen wir keine Erklarung dafur finden, denn es herrscht
das beste Angriffswetter fiir die Bomber. Aber noch vor Ablauf dieses Tages
werden wir eine Uberraschende Erklarung fur das ungewdhnliche Verhalten
der Amerikaner erhalten.

Gegen Mittag unterrichtet mich mein Divisionskommandeur, Generalleutnant
Huth, dass das Stichwort «Walkire» (innere Unruhen) ausgegeben worden sei.
Die Division vermute Unruhen unter den Fremdarbeitern, deshalb sei VVorsicht
geboten.

In knappen Worten gibt der Divisionskommandeur mir folgende Befehle:
«Die Wachen sind zu verstarken und jedes besondere Vorkommnis ist sofort
an die Division zu meldend

«Das Geschwader hat sofort Schwéarme zur Beobachtung (ber die siddeut-
schen Grossstadte und Ristungszentren zu schicken, um die dortige Lage fest-
zustellen»

«Das Geschwader ist ab sofort in erhéhte Alarmbereitschaft zu legen.» Ich
gebe diese Befehle an die Gruppenkommandeure weiter und der la-Offizier
des Geschwaders, Hauptmann Kraus, teilt die einzelnen Schwarme ein Zu
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Uberwachen sind die Stadte Miinchen, Augsburg, Ulm, Stuttgart, Nirnberg,
Frankfurt, Mannheim, Ludwigshafen und Regensburg, bei denen sich gleich-
zeitig die Industriezentren der grossen siiddeutschen Flugzeug- und Ristungs-
werke befinden, u.a. Messerschmitt, Dornier, BMW, Daimler-Benz, Bosch,
BASF, MAN, Magirus u.a. mehr. Schon nach wenigen Minuten starten die
befohlenen Schwéarme (vier Maschinen) in ihre Einsatzrdume. Wir stehen in
stdndiger Funkverbindung mit ihnen, bzw. die Division Gbernimmt die Fih-
rung.

Was nun Schwarm flr Schwarm meldet, verblifft uns véllig. Die gegebene
Anweisung, bei Menschenansammlungen diese zundchst im geschlossenen
Tiefstflug anzunehmen, jedoch keine sonstigen Attacken zu fliegen, oder so-
gar Warnschisse in die Luft abzugeben, erweist sich als vollig Gberflissig. Es
stellt sich heraus, dass Uberall Ruhe herrscht und keinerlei Anzeichen von
Fremdarbeiter-Unruhen zu beobachten sind. Das Leben in den St&dten und
Rustungszentren geht seinen gewohnten Gang, die Schlote rauchen, es wird
gearbeitet, nichts deutet auf eine Revolte hin. Unabhé&ngig voneinander mel-
den die einzelnen Schwarmfihrer diese Beobachtungen per Funksprech an die
Division. Wir stehen vor einem Ratsel!

Nach Rickkehr der Maschinen schicken wir weitere Flugzeuge, jetzt im Rot-
teneinsatz (zwei Flugzeuge) los und beobachten die angeblich gefahrdeten Ob-
jekte. Doch es geschieht nichts! Wahrend noch die Maschinen unterwegs sind,
um die vermeintlichen Unruheherde festzustellen, kommt gegen 18 Uhr die
Meldung der Division tber die wirkliche Lage. Das Stichwort «Walkiire» war
zu Unrecht ausgegeben worden, nirgendwo im Reichsgebiet waren Unruhen
ausgebrochen. Im Fiihrerhauptquartier jedoch war ein Attentat veriibt worden.
Ich gebe den Piloten sofortigen Landebefehl auf die eigenen Flugpléatze, denn
wer weiss, was in dieser verwirrten Situation noch alles zu erwarten ist! Mein
Hauptaugenmerk richtet sich jetzt auf die Bodenorganisation und die Lage des
Geschwaders. Ich rufe alle Gruppenkommandeure an und teile ihnen die neue
Situation mit. Sofort stiirmen sie mit Fragen auf mich ein, doch meine Antwort
ist kurz und entspricht véllig der Wahrheit: «Meine Herren, ich weiss auch nur
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das, was mir die Division soeben mitgeteilt hat und was ich Ihnen jetzt durchgebe.
Jeder bleibt auf seinem Posten, erhéhte Alarmbereitschaft ist weiterhin einzuhalten,
genligend Bewachung der von uns belegten Fliegerhorste ist einzuteilen. Besondere
Vorkommnisse sind sofort an das Geschwader zu meldend

Die Division gibt nun laufend weitere Befehle und klare Anweisungen fur die ihr
unterstellten Verbande durch. Darin heisst es u.a., dass grundsatzlich keine Befehle
von Heeresoffizieren, besonders von Offizieren im Generalsrang, auszufthren sind.
Sobald diese auf den Fliegerhorsten auftauchen, sind sie genau zu beobachten und
notfalls mit Gewalt daran zu hindern, sich in den Besitz von Flugzeugen und Funk-
anlagen zu setzen. Bei all diesen, uns vollig ungewohnten Befehlen, kommt von allen
Seiten immer wieder die Frage: Was ist nun eigentlich los? Wer hat dieses Attentat
verlibt? Wer sind die Hinterménner? Wir kénnen uns noch immer keinen rechten Vers
auf die ganze Geschichte machen.

Da hdren wir um 18.45 Uhr tber den Reichssender Berlin die auf alle deutschen Sen-
der Uibertragene Meldung Uber das Attentat und dessen Fehlschlag. Nach all dem Ver-
wirrenden und Unerklarlichen des Nachmittags ist nun endlich Klarheit geschaffen.
Die Truppe wird unterrichtet.

Noch wahrend der Nacht kommen klare Direktiven und Befehle von den politischen
und militarischen Stellen. Bis zum néachsten Morgen halten wir die Bereitschaftsstufe
noch aufrecht und dann haben wir uns wieder unserem eigentlichen Metier, der
Reichsverteidigung, zu widmen. Dabei bleibt uns keine Zeit anderen Gedanken nach-
zuh&ngen. Die dann kommenden Tagesbefehle werden verlesen, wir haben als «Spe-
zialisten» unsere eigenen Sorgen. Was wird jetzt kommen? Wird der Gegner nun in
einem rollenden Einsatz das gesamte Reichsgebiet und besonders die Reichshaupt-
stadt pausenlos bepflastern? (Wozu er zweifelsohne in der Lage wére.) Wie sollen wir
diese Angriffe abwehren? Mit unserer Einsatzstirke von knapp 100 Flugzeugen be-
finden wir uns in einer zahlenmaéssig rettungslosen Unterlegenheit.

Ich rufe die Gruppenkommandeure zusammen, um mit ihnen diese Einsatzfragen zu
besprechen. Hptm. Moritz, wie immer der «Bulle», macht sich trotz allem nicht allzu
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viel daraus. Er sagt: «Sollen sie ruhig mal kommen, die Bruder, damit wir ihnen
gleich wieder den richtigen Empfang gehen kdnnend Doch auch ihm ist dabei
nicht ganz wohl zumute, er weiss ganz genau, dass wir laufenden und pausen-
losen Angriffen auf die Dauer nicht mit Erfolg standhalten kénnen.

Trotz aller Erfolge haben die letzten Einséatze Liicken, sehr spirbare Liicken,
in unsere Reihen gerissen. Altbewéhrte Staffelkapitdne, hervorragende
Schwarmfihrer, Leutnante, Feldwebel und Unteroffiziere, welche das Gerippe
des Verbandes darstellten, kehrten vom Feindflug nicht mehr zuriick. Am 28.
Juli 1944 fallt bei einem Einsatz der Staffelkapitan der 6. Sturmstaffel/JG. 300,
Oblt. Hirschfeld. (Am 24. Oktober 1944 wird ihm nachtrdglich das Ritterkreuz
verliehen.) Wir erhalten junge Flugzeugfuhrer, die sich sehr zahlreich fur die
Sturmgruppen melden, aber sie haben fast alle keinerlei Fronterfahrung. Wir
missen, so gut es eben geht, und wie Zeit, Flugbenzinlage und Flugzeugbe-
stand dies zulassen, mit diesen jungen Jagdfliegern Ausbildung treiben, um sie
in den Verband einzugewdhnen und frontmassig «einzufliegen».

Zum Glick treten unsere Beflichtungen nicht ein. Es kommen keine rollenden
Einsatze der US-Luftflotte. Der Gegner hat an der Invasionsfront genug zu tun.
Wir fliegen in der Folgezeit nur einige kleinere Einsétze und dann tritt zu un-
serem Vorteil eine kurze Schlechtwetterperiode ein.

An einem dieser triiben Tage, als sich der Himmel gegen Abend etwas auf-
hellte, fiel der «Zirkus Rosarius» auf unserem Platz in Wdérishofen ein. Es han-
delte sich keineswegs um einen Zirkus mit allerlei exotischem Getier und sons-
tigen circensischen Attraktionen, die Attraktionen dieses sogenannten «Zir-
kus» waren erbeutete Feindflugzeuge, die von dem Sonderkommando des Ma-
jor Rosarius bei samtlichen, gegen die Westméchte eingesetzten Jagdverbén-
den vorgefuihrt wurden. Die Verbandsfuhrer hatten die Mdglichkeit, diese Ma-
schinen zu fliegen und sich mit der Eigenart, bzw. den Vor- und Nachteilen
des jeweiligen Flugzeugtyps vertraut zu machen. Ein nicht zu unterschatzender
Faktor beim Luftkampf mit dem Gegner. Die Verbandsfihrer hielten dann mit
den ubrigen Flugzeugfiihrern einen Anschauungsunterricht vor den Flugzeu-
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gen ab und gaben auf Grund ihrer personlichen Flugerfahrungen ihre Beobach-
tungen und Erfahrungen weiter.

So kam es, dass die Jagdmaschinen, wie Mustang, Ligthning, Thunderbolt oder
gar die schweren Bomber B 17 und B 24, deren Erscheinen tber dem Platz
normalerweise keine freundlichen Geflihle bei uns erweckten, nun plétzlich
friedlich auf unserem Fliegerhorst, Seite an Seite mit unseren eigenen Flugzeu-
gen, standen.

Der «Wetterfrosch» hatte auch fiir den néchsten Tag gut vorausgesagt, fir uns
Flieger war das ein Grund, «den alten Leuchtturmwarter hochleben zu lassen.
Am ndchsten Morgen sah ich mir die Maschinen néher an, besonders die Mus-
tang, die uns Jager immer sehr zu schaffen machte, hatte es mir angetan. Trotz
des schlechten Wetters drehte ich einige Platzrunden und flog, mit Erdsicht, in
die ndhere Umgebung.

Als ich gegen 11.00 Uhr wieder landete, erhielt ich einen Anruf aus Lechfeld,
dass Oberst Priller, der Geschwaderkommodore des Jagdgeschwaders 26
«Schlageter», auf dem Weg nach Worishofen sei, um mich zu besuchen. Es
blieb mir noch genug Zeit fur einen weiteren Probeflug mit der Mustang. Die
an und fir sich primitive Innenausstattung der Maschine wurde durch die her-
vorragenden Flugeigenschaften dieses amerikanischen Flugzeugtyps aufgewo-
gen. Die Mustang flog sich weich und reagierte auf den geringsten Steuerdruck.
Wiéhrend ich im Luftraum tber Schwabmiinchen-Buchloe die Kurvenwendig-
keit der Mustang ausprobiere, erinnerte ich mich plétzlich wieder des Anrufs
aus Lechfeld. Unter mir lag die Hauptverkehrsstrasse nach Buchloe und weit
vorn, kurz vor einer Allee, die nach Buchloe hineinfiihrte, sah ich einen Wagen,
den ich beim Naherfliegen unschwer als Oberst Prillers BMW erkennen
konnte. Ich driickte an und flog im Tiefflug uber das Fahrzeug, zog hoch und
traute meinen Augen kaum, der Wagen stand mit offener Tur dicht am Stras-
senrand. Ich konnte mir das Lachen kaum verkneifen, als ich zwei Gestalten
aus dem Graben herauskommen sah. Die beiden stiegen wieder in den Wagen
und fuhren weiter. Das darf doch nicht wahr sein, dachte ich mir. Die deutschen
Hoheitsabzeichen waren deutlich an den Flachen und am Rumpf angebracht,
sie waren nicht zu tGbersehen.
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Noch einmal flog ich in Richtung Buchloe. In rasantem Tiefflug naherte ich
mich dem Wagen, der, um mir aus der vermeintlichen Schussposition zu ent-
kommen, erst im Zick-Zack-Kurs und dann plétzlich in den Strassengraben
fuhr. Ich sah noch, wie «Fips» Priller mit einem Satz aus dem Fahrzeug sprang
und der Fahrer auf der anderen Seite des Wagens herauskam und gleichfalls in
Deckung ging. Schadenfroh grinsend zog ich hoch, flog wackelnd ausserhalb
der Allee an den beiden vorbei und drehte ab in Richtung Warishofen.
Natlrlich gab es herzliches Geldchter bei meinen Kameraden, als ich ihnen
diesen Zwischenfall erzahlte und wir waren alle auf die Ankunft Prillers ge-
spannt. Nicht lange danach hérten wir seinen Wagen vor dem Kasino vorfah-
ren und als er hereinkam, an der Uniform die Spuren des Buchloer Grabens,
da hatten wir alle MUhe, ernst zu bleiben. Sehr anschaulich schilderte uns Pril-
ler dann die beiden Anfliige. Er war fest (iberzeugt, dass die Mustang Lade-
hemmung gehabt habe, da der «Amerikaner» ihn sonst bestimmt restlos am
Boden zerstort hatte. Um dem Spiel ein Ende zu machen, ging ich mit Priller
an eines der Fenster, von dem aus man den Platz Gibersehen konnte und zeigte
lachend auf die dort abgestellten Maschinen. Erst schaute er mich verdutzt an,
aber dann ging ihm ein Licht auf und er amusierte sich mit uns koniglich iber
den gelungenen Spass, der mich natirlich einige Runden kostete, die ich aber
gerne gab. Jagdflieger machten Spass und verstanden Spass!
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TOD AM FALLSCHIRM

Im Juli 1944 erteilt mir General Galland den Befehl, die 11./JG. 300, die sich
wahrend der vergangenen Einsétze so hervorragend bewéhrt hat, zur Sturm-
gruppe umzursten.

Die Umristung wird in fieberhafter Eile in Tag- und Nachtarbeit durchgefiihrt.
General Galland hatte dafiir Sorge getragen, dass wir die Maschinen und das
Geréat unter Umgehung schwieriger und zeitraubender Dienstwege sofort er-
halten. Schon nach vier Tagen meldet mir Hptm. Peters, der Gruppenkomman-
deur, die Beendigung der Umrlstung und die Einsatzbereitschaft seiner
Gruppe als Sturmgruppe. Sie fuhrt von nun an die Bezeichnung I1./Sturm/JG.
300. Das Geschwader hat jetzt zwei Sturmgruppen.

Der 15. August 1944 ist ein Sommertag, wie er schoner nicht sein koénnte.
Strahlend blauer Himmel, eine Sicht so klar wie Glas, kein Wolkchen ist zu
sehen. Ab 7.00 Uhr das Ubliche Zeremoniell der Bereitschaftsstufen.

Wir erhalten Meldung Uber Westeinfliige, das voraussichtliche Angriffsziel ist
jedoch noch nicht festzustellen. Ab 9.00 Uhr hat das ganze Geschwader 15-
Minuten-Bereitschaft.

9.45 Uhr Sitzbereitschaft! Alles rennt zu den Maschinen. Die Flugzeugfihrer
steigen ein, die Warte legen heute besonderen Wert darauf, dass alles blinkt
und glénzt. Sie sind in gleicher Erregung wie wir alle. Genau um 10.14 starten
wir. Augsburg in 3’000 m Héhe ist Versammlungsort fiir das Geschwader.
Nach fast exerzierméssiger Versammlung des Geschwaderverbandes treten
wir an zum Anflug mit Kurs auf Frankfurt am Main. Die Feindsichtung an der
belgisch-holl&ndischen Kuste meldet die Bomberverbénde mit starkem Jagd-
schutz im Anflug auf das Rhein-Main-Gebiet, also Frankfurt/Main als Haupt-
angriffsziel.

Der Jagdfliegerfiihrer Mittelrhein tbernimmt unsere Filhrung und leitet uns in
den Raum Trier, den feindlichen Verbdnden entgegen.
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Nach einer Stunde Gesamtflugzeit habe ich westlich der Mosel, die sich wie
ein Wurm unter uns schlangelt, Feindsichtung mit 3 Pulks von jeweils 60-80
viermotorigen US-Bombern. Die Bomber fliegen in 6°500 m Hohe. Ich pirsche
mich heran, erkenne dass der Jagdschutz nicht zur Stelle ist und gebe unver-
zuglich Angriffsbefehl. Jetzt heisst es schnell, blitzschnell handeln. Wir haben
grosses Gliick und kénnen das Uberraschungsmoment ausniitzen. Wir kom-
men genau von hinten sehr gut in Angriffsposition. Moritz nimmt den linken
Pulk, die Gruppe Peters unter Filhrung des blutjungen Leutnants Bretschneider
(Peters hatte sich beim Fallschirmabsprung einige Tage vorher das Bein ge-
brochen) den rechten. Ich selbst fliege mit meinem verstarkten Geschwader-
stabs-Schwarm (6 Jagdmaschinen) den 3. Pulk an, der etwa 60 Bomber zéhit.
Ohne jegliche Behinderung durch gegnerische Begleitjager kommen wir in ei-
nem fast schulméssig geflogenen Angriff von hinten unten an die Bomber
heran. Wir er6ffnen das Feuer aus etwa 300 m und gehen noch dichter an den
Pulk. Ich nehme die 3. Boeing Fortress II auf der linken Seite des Pulks in’s
Visier und schiesse was das Zeug hélt. Ich erziele Treffer im Rumpf und in den
beiden Flachen, Teile fliegen weg, mir buchstédblich um die Ohren. Ich ver-
spiire einen leichten Schlag in meiner Maschine. Ich kann meine Focke Wulf
gerade noch (ber die «Fortress» hochziehen, bevor diese lber die linke Flache
wegkippt. Der Bomber brennt jetzt (ber den ganzen Rumpf und zieht eine
dunkle Fahne hinter sich her. Da springen eins, zwei, drei Mann mit dem Fall-
schirm ab, in grossen Trudelbewegungen geht der «grosse Kahn» nach unten
steil weg. Einen Augenblick sehe ich noch hin, da bricht eine Flache ab und
die Maschine 16st sich in Einzelteile auf.

Ich rufe durch Sprechfunk meine Piloten zum Sammeln fiir den zweiten An-
griff. Nach kurzer Zeit habe ich sie zusammen. Wir greifen wieder an. Ich lasse
alle Maschinen aufschliessen, es herrscht etwas Durcheinander, jeder fliegt
praktisch fur sich und greift sich «seinen» Bomber heraus. Ich stosse wieder
auf den gleichen Pulk, den ich vorher schon angegriffen hatte. Er hat sich ge-
waltig gelichtet, ist vollkommen «zerrupft», durch den Ausfall von mehr als
der Halfte der Maschinen ist die Formation gelockert.
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Wir missen nochmal ran. Es ist jetzt bedeutend leichter. Das Abwehrfeuer, das
uns vorher konzentriert aus allen Rohren entgegenschlug ist matter geworden.
Ich denke gar nicht mehr an den Schlag, den ich vorher an meiner Maschine
versplirte, die «blaue 13» (die taktische Nummer, die zur Erkennung am Flug-
zeug aufgemalt war) fliegt einwandfrei und ohne jegliche Stérung. Aus etwa
200 m Distanz schiesse ich auf die Boeing. Meine Kanonen schiessen gut und
genau. Der linke Innenmotor des Bombers brennt sofort, aus dem Fl&chenan-
schluss kommt eine grosse, helle Stichflamme, die Boeing geht in weiten Tru-
delbewegungen nach unten weg. Wieder gelingt es einem Teil der Besatzung
abzuspringen, finf Fallschirme 6ffnen sich und pendeln der Erde zu. Plétzlich
leuchtet unter mir ein schaurig grosser Feuerball auf. Die Boeing ist in der Luft
auseinandergeplatzt.

Doch ich habe keine Minute zum Nachdenken, denn mein Kaczmarek, Feld-
webel Loos meldet «Indianer» (feindl. Begleitjager). Jetzt heisst es héllisch
aufpassen! Ich rufe Moritz, der mir mit «Viktor» antwortet, Leutnant Bret-
schneider gibt durch, dass er seinen Pulk gesprengt und Abschiisse erzielt hat.
Wir formieren uns wieder, gleichgiltig wer der Nebenmann ist und nun be-
ginnt der Kampf mit dem Begleitschutz. Nachdem die Begleitgruppe vorher
unsere beiden Angriffe gut abgeschirmt hatte, greift sie nun in den Kampf ein.
Im Laufe der wilden Kurbelei, die jetzt entsteht, schiesst diese Begleitgruppe
18 gegnerische Jager ab. Unser Benzinvorrat geht zu Ende, die roten Lampen
brennen bereits, wir miissen uns vom Gegner lésen. Wir fliegen die Platze
Wiesbaden und Mainz-Finthen an. Ich lande mit meinen Getreuen um 12.30
Uhr in Mainz-Finthen. Glicklich steigen wir aus den Maschinen. Fast die
ganze Belegschaft des Fliegerhorstes lauft auf das Rollfeld um uns zu begris-
sen. Meine Maschine hat zwar einige Treffer erhalten, jedoch ist kein «edler
Teil» beschadigt. Vom néchsten Telefon aus rufe ich sofort den Jagdflieger-
fuhrer Mittelrhein, Oberst Trilbenbach, einen alten Jagdflieger, an und melde
ihm in kurzen Worten unseren erfolgreichen Einsatz. Von Hptm. Moritz, der
in Wiesbaden mit seinen Leuten gelandet ist, kommt die Meldung, dass er mit
seiner Gruppe 40 Bomber abgeschossen hat. Jeder Flugzeugfuhrer der Gruppe
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Moritz hat einen Bomber abgeschossen. Leutnant Bretschneider meldet mir
kurz darauf, dass er mit der von ihm geflihrten Il. Sturmgruppe etwa 35 Ab-
schisse erzielt hat.

Am Abend haben wir die endgiltigen Abschussergebnisse vorliegen.

An viermotorigen Bombern wurden abgeschossen:

Sturmgruppe Moritz 41 Abschiisse

Sturmgruppe Bretschneider 36 Abschiisse

Geschwaderstab 7 Abschisse
An Jagern wurden abgeschossen: Begleit-

gruppe Stamp 18 Abschiisse

Unsere eigenen Verluste betrugen 9 Mann. Der wesentliche Erfolg jedoch ist,
dass der Gegner die Bomben nicht in das vorgenommene Ziel bringen konnte.
Fir diesen Tag wenigstens haben wir der Zivilbevolkerung das Martyrium er-
spart.

Nach diesem Einsatz berichtet einer der Piloten, dass er beobachtet habe, wie
eine Lightning einen am Fallschirm hangenden Flugzeugfiihrer beschossen
habe. «Ich will gerade zum zweiten Angriff hochziehen», so erzéhlt er, «als
ich unter mir eine Lightning sehe, die einen Kameraden, der am Fallschirm
hangt, beschiesst. Mich hat eine furchtbare Wut gepackt. Aber bevor ich mich
auf den ,Leichenfledderer® stlirze, kommt eine Focke-Wulf und ,knipst* ihn
ab.»

Diese Nachricht wirkt alarmierend auf die Piloten. Obwohl der Luftkampf im-
mer sehr hart war, wurde er doch auf beiden Seiten mit einer gewissen fairness
gefihrt. Dieses Vorkommnis war so ungeheuerlich, dass keiner der Piloten so
recht daran glauben wollte. Leider wurde die Schilderung dieses empérenden
Zwischenfalls sehr bald durch den Tod eines Kameraden bestétigt.

Am 24. August starte ich nach Déberitz zu einer Besprechung beim I. Jagd-
korps.

Nachdem wir uns selbst schon innerhalb des Geschwaders als Feuerwehr be-
zeichnen, die immer an den Brennpunkten eingesetzt wird, erstaunt es mich
nicht allzusehr, als ich vom Kommandierenden General des 1. Jagdkorps, Ge-
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neral Beppo Schmid, den Verlegebefehl von Wérishofen nach Erfurt erhalte.
Die gegnerischen Einfliige hatten sich in der letzten Zeit mehr auf Nord- und
Mitteldeutschland konzentriert und der Flugplatz Erfurt-Bindersleben liegt fir
unsere Einsdtze zentraler. Gleichzeitig sollen wir von hier aus zum besonderen
Schutze der Reichshauptstadt eingesetzt werden. Als ich am 25. von dieser
Besprechung wieder in Worishofen lande, splre ich eine bedriickte Stimmung
am Platz. Die verdéchtige Geschéftigkeit, die ernsten Gesichter der Soldaten,
lassen mich etwas Ungeheuerliches ahnen. Eine ohnméchtige Wut packt mich,
als mir mein Adjutant meldet, dass bei dem an und fir sich harmlosen Einsatz
am Vortag, der 23jahrige Leutnant Schwaiger von Mustangs am Boden er-
schossen worden war. Franz Schwaiger, der als Oberfeldwebel mit 51 Ab-
schiissen das Ritterkreuz erhalten hatte und wegen Tapferkeit zum Leutnant
befordert worden war, gehdrte der Messerschmitt-Begleitgruppe an. Der Ein-
satz am 24. war routinemadssig abgelaufen, beim Riickflug in der Ndhe Ulms
hatte die Gruppe Feindberihrung mit Mustangs, in deren Verlauf Leutnant
Schwaiger mit dem Fallschirm aussteigen musste. Es wurde noch beobachtet,
wie er wohlbehalten am Boden aufsetzte.

Doch dann passierte das Unfassbare. Eine Mustang loste sich aus dem Ver-
band und kurvte, aus allen Rohren schiessend, auf den Wehrlosen am Boden
ein. Franz Schwaiger — so wurde mir berichtet — machte verzweifelte Anstren-
gungen seinem Mdorder zu entkommen, aber es war zwecklos. Man fand Franz
Schwaiger, nicht weit von seinem Fallschirm. 28 Treffer hatten seinem jungen
Leben ein Ende bereitet. Kameraden, die Franz Schwaiger zu Hilfe kommen
wollten, konnten nur noch die Verfolgung der Mustangs aufnehmen. Jedoch
konnte deren Abschuss die schéndliche Tat nicht ungeschehen machen. Ein
solches Vorkommnis war ein Schock fiir jeden einzelnen von uns. Die bedri-
ckende Gewissheit, am Fallschirm hangend, wehrlos dem Gegner auf Gnade
und Barmherzigkeit ausgeliefert zu sein, war eine grosse Belastung und jeder
von uns gab sich Mihe, nicht daran zu denken. Wie nahe aber fiir uns oft die
Notwendigkeit des Aussteigens war, sollte ich selbst an einem der néchsten
Tage erfahren.
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An diesem Morgen wird wieder ein starker viermotoriger Bomberverband im
Anflug von England tber Belgien in das Reichsgebiet gemeldet. Aus irgendei-
nem Grunde kommt die Meldung verspatet bei uns durch, und wir starten im
Alarmstart von dem Platz, um die Bomber noch vor Erreichen der deutschen
Grenze abzufangen.

Kurz vor Lattich sichten wir in ungefahr 8’000 m Hoéhe zwei Pulks Liberators,
die sich, umgeben von starkem Jagdschutz, dem Reichsgebiet néhern. Bevor
wir uns zum Angriff formieren kénnen, stossen die Mustangs wie Habichte auf
uns herunter und behindern unseren Anflug. Es bleibt uns nichts anderes (brig,
als nun unsererseits die Mustangs anzugreifen und es gelingt uns, einige der
Maschinen ohne eigene Verluste abzuschiessen. Wahrend die Hohengruppe
nun allein den Kampf mit dem Begleitschutz aufnimmt, versammeln wir er-
neut, um endlich die beiden Liberator-Pulks anzugreifen. In Keilformation flie-
gen wir zum Angriff an. Von allen Seiten erhalten wir starkes Abwehrfeuer.
Einige Mustungs, die sich aus dem Kampf mit der H6hengruppe geldst haben,
stlirzen wieder auf uns herunter. Ich selbst komme in gute Schussposition hinter
einem Bomber, von allen Seiten erhalte ich Feuer, trotzdem gelingt es mir, mit
einigen gut gezielten Geschossgarben den Bomber in Brand zu schiessen, und
ich achte Giberhaupt nicht auf die Einschlége der feindlichen Geschosse in mei-
ner Maschine. Erst durch ein ruckartiges Schitteln des Motors werde ich auf-
merksam, ein Blick auf die Instrumente zeigt mir, dass die Temperatur steigt,
der Oldruck l4sst nach. Automatisch nehme ich das Gas weg, das Schitteln des
Motors hélt an, plétzlich setzt er ganz aus. «Falke 1, Ihr Motor brennt, Sie ha-
ben schwarze FahneK gibt einer meiner Kameraden tiber das FT durch, ich kann
ihm nicht antworten, durch Treffer ist mein Funkgerat ausgefallen. Er fliegt an
meine Seite und gibt mir durch Zeichen zu verstehen, dass ich aussteigen soll,
da mein Motor brennt.

Unter mir sind Wolkenbénke, nur stellenweise haben wir Erdsicht. Durch Zei-
chen gebe ich meinem Kaczmarek, der dicht bei mir geblieben ist, zu verstehen,
dass ich eine Notlandung machen werde. Die Mustangs fliegen wild durchei-
nander, es ist fast ein Wunder, dass sie meine kampfunfahige Maschine noch
nicht bemerkt haben. «Falke 2 an Falke 1: Warum steigen Sie nicht aus? Sie

121



haben noch immer schwarze Fahne!» Aussteigen! — Sicher wére das jetzt das
Einfachste, aber unbewusst muss ich an den Tod von Leutnant Franz Schwai-
ger denken, nein, ich werde versuchen, die Maschine notzulanden.

Nach Zeit-Koppelung und Kurs muss ich irgendwo (ber der Eifel sein. Ich
stelle die Maschine auf den Kopf und stiirze weg. Langsam ziehe ich den
Knuppel an, bis ich mich in ungefahr 800 m H6he wieder in normaler Fluglage
befinde. Lange werde ich die Maschine nicht halten kénnen, sie verliert schnell
an Hoéhe, bei abgestelltem Motor sinkt die Focke-Wulf wie ein Stein. Es ist
unmaglich, einen der nachstgelegenen Flugplétze, Koblenz, Trier oder Bonn-
Hangelar zu erreichen. Ich muss eine Notlandung machen. Unter mir sind die
bewaldeten Kuppen der Eifel, ein dusserst unginstiges Geldnde, um eine glatte
Bauchlandung durchzufiihren. Da sehe ich Gott sei Dank eine unbewaldete
Kuppe mit Feldern. Ich muss eine gute Ziellandung machen, es muss klappen!
Ich kurve ein, wage kaum zu atmen, setze an, slippe gewaltig, um auf das freie
Gelande zu kommen, da sehe ich vor mir eine Reihe Korn-Puppen, es ist aber
zu spat, ich kann nicht mehr ausweichen. Mittendurch rase ich mit meiner Ma-
schine, es kracht und knirscht, Staub und Stroh wirbelt um mich herum, eine
Dreschmaschine steht an der Seite, um Haaresbreite rast das Flugzeug daran
vorbei und kommt vor einem grossen Strohhaufen endlich zum Halten.

Aufatmend wische ich mir mit dem Armel tiber das Gesicht, 6ffne die Kabine
und atme tief die frische Luft ein. Einige Frauen und halbwiichsige Burschen,
die auf dem Feld gearbeitet haben, kommen angerannt und helfen mir aus der
Maschine. Wahrend ich mich kurz tber den Namen des Ortes informiere und
sie mir anbieten, mich mit dem Traktor zum néchsten Telefon zu fahren, sehe
ich einen Fallschirm, der langsam der Erde zukommt. Aufmerksam beobach-
ten wir, wie der Fallschirm Uber einem Kornfeld pendelt, heruntersinkt und
dann plétzlich zusammenfallt und verschwindet. Zusammen mit den Bauern
laufe ich hintber, wir bleiben am Rande des Kornfeldes stehen und ich rufe
nach dem Abgesprungenen. Zuerst in deutsch und dann, als ich keine Antwort
erhalte, in englisch. Nichts zu horen als das Zirpen der Grillen in dem hohen,

122



braungoldenen, reifen Korn. Die Luft ist erfiillt von dem herben Duft der in
der flirrenden Sonne trocknenden Strohpuppen.

Mit entsicherter Pistole gehe ich langsam, Schritt fur Schritt durch das Korn-
feld, bis die ersten umgeknickten Halme mir die Richtung weisen. Noch ein
paar Schritte und ich sehe vor mir, vom Fallschirm halb bedeckt, eine Gestalt
liegen. An der Kombination und den Rangabzeichen sehe ich, dass es ein Leut-
nant der amerikanischen Luftwaffe ist. Anscheinend hatte er durch den Auf-
prall die Besinnung verloren. Als ich mich bemiihte, ihn von den Fallschirm-
gurten zu l6sen, 6ffnet er die Augen und richtet sich halb auf. Langsam schien
er zu begreifen, dass er heil am Boden gelandet war.

Nach einer Zigarette, deren Rauch er tief in die Lungen einsog, fuhren mich
die Bauern, zusammen mit meinem gefangenen Amerikaner, der sich als Lt.
Hawley vorstellte, zur nachsten Poststelle im Dorf, wo ich endlich nach lan-
gem Hin und Her, Verbindung mit dem Flugplatz Mainz-Finthen erhalte. Der
Offizier vom Dienst des dort gelegenen Nachtjagdgeschwaders wollte mir
schnellstens einen Storch schicken. Es dauerte nicht allzulange, bis der Storch
ausserhalb der Ortschaft auf einer Wiese landete und als wir dann, mit dem
Amerikaner in der Mitte, wieder mit dem Storch losstarteten, war das ganze
Dorf auf den Beinen.

Aus der kurzen Unterhaltung, die ich mit dem Amerikaner hatte, bevor er mit
einem Begleitkommando nach Oberursel gebracht wurde, erfuhr ich, dass es
sich um einen Mustang-Piloten handelte, der an diesem Tag von einer unserer
Focke-Wulf abgeschossen worden war.
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ABSCHIESSEN ODER RAMMEN

Am 1. September verlegt das Geschwader nach Erfurt-Bindersleben. Bis zum
10. September herrscht Ruhe im Luftraum, die Einsétze, die geflogen werden,
verlaufen ohne Feindberiihrung. Es ist die Stille vor dem Sturm!

Am 11. September starten wir um 10.43 Uhr zum Einsatz gegen Westeinflug.
Wir versammeln Gber dem Kyffhduser und fliegen 240° in Richtung Frankfurt/
Main. Schon in der Gegend von Eisenach haben wir Feindsichtung in 5°000 m
und werden in Kémpfe mit Mustangs verwickelt. Die Hohengruppe und die I1.
Gruppe nehmen sofort den Kurvenkampf auf, so dass ich mit dem Stab und der
IV. Gruppe als eigentlichem Gefechtsverband weiterfliegen kann. Kurz vor
Halle treffen wir auf den Bomberpulk. Wir greifen an. Meine Boeing, die ich
mir aus der Mitte der letzten Kette auf’s Korn nehme, zeigt schon beim ersten
Beschuss am Rumpf und der linken Flache erst helle, dann immer dunkler wer-
dende Rauchfahnen. Einzelne Teile montieren ab und im Weiterfliegen sehe
ich, wie sie (ber die linke Flache brennend, senkrecht nach unten abstiirzt.
Schon bin ich von Mustangs umgeben und infolge der Ubermacht kann ich nur
eins: kurven, um die Verfolger abzuschitteln.

Es gelingt mir noch ein weiterer Abschuss westlich von Halle. Wieder ist es
die mittlere Maschine der letzten Kette, die ich von hinten unten kommend, in
leichtem Steigflug mit langerem Feuerstoss in Brand schiesse. Zunéchst schert
die Boeing im flachen Gleitwinkel aus dem Verband aus und wahrend ich zum
zweiten Angriff anfliegen will, geht sie plotzlich mit starker schwarzer Rauch-
fahne steil nach unten weg. Neben mir taucht Major Lindenberger mit seiner
Maschine auf. Er hebt die Hand und ich habe gerade noch Zeit ihm zuzunicken,
als auch schon wieder Mustangs von oben auf uns einkurven und das Feuer
eroffnen. Die rote Lampe flackert schon, ich habe noch Brennstoff fiir 15 Mi-
nuten. Links unten ist eine rettende Wolkenbank.
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Im Wegkippen sehe ich noch, wie Lindenberger mir wie ein Schatten folgt. Es
gelingt uns, die feindlichen Jager abzuschitteln.

Major Lindenberger hatte bei diesem Einsatz, seinem ersten Einsatz mit Feind-
bertihrung, seine Feuertaufe im Weltkrieg Nr. 1l erhalten. Alfred Lindenberger
war Deutschlands &ltester Jagdflieger. Wahrend des 1. Weltkrieges flog er un-
ter GOring und konnte aus dieser Zeit 5 Abschusse vorweisen.

Als Reserveoffizier war er zu Beginn des Krieges Fluglehrer bei einer Flug-
zeugfihrerschule. Als seine freiwillige Meldung zur Sturmgruppe mit Rick-
sicht auf sein Alter nicht weitergegeben wurde, wandte er sich an Géring per-
sonlich, der seine Versetzung zu uns dann veranlasste.

Heute flog er als Kaczmarek und ich hatte ihm vor dem Flug eingescharft, dass
er nur beobachten sollte und auf keinen Fall vom Schwarm abplatzen durfe.
Leider kénnen wir die Reste des feindlichen Verbandes infolge Spritmangels
nicht weiterverfolgen, und wir nehmen Kurs auf unseren Heimathafen. Zwei
Stunden und 32 Minuten nach unserem Start landen wir wieder in Erfurt. Kaum
sind wir ausgerollt und haben unsere Maschinen verlassen, da kommen sie
auch schon wie witende Hunde Uber den Platz, die Mustangs, die im Tiefan-
griff versuchen, unsere Maschinen am Boden in Brand zu schiessen. Zum
Glick ist auch die gegnerische Flugdauer vom Benzin abhéngig und nach ei-
nem erfolglosen Angriff drehen sie in westlicher Richtung ab.

Am Abend kénnen wir bei drei eigenen Verlusten den Abschuss von 95 Bom-
bern und 72 Jagern melden. Zwei der 95 Bomber wurden durch erfolgreiches
Rammen vernichtet. Einer der beiden Rammjager, Uffz. Walfeld, erzahlte am
Abend seinen Kameraden den Vorgang: «...ich driicke auf die Kndpfe, die Ka-
nonen schiessen nicht mehr. Treffer in Rumpf und Flachen haben sie ausser
Gefecht gesetzt. Sturmangriff! Ich werde rammen! Ich schere nach links aus,
trete in das rechte Seitenruder und rase auf die H6hen- und Seitenflosse des
Amerikaners zu, die wie ein Scheunentor auf mich zukommen. Mit ungeheurer
Wucht bohre ich mich zwischen Leitwerk und Heckkanzel hinein, in der ich
noch, Bruchteile von Sekunden vorher, das angstverzerrte Gesicht des Heck-

126



schitzen sah. Meine Luftschraube schlagt den Schwanz des Bombers in Fet-
zen. Ein ungeheurer Schlag, dann bin ich durch. Meine linke Tragflache ist
abgerissen. Von der rechten blieb nur noch ein Stumpf. Im Steuerknuippel ist
kein Druck mehr. Mein Kabinendach fliegt davon. Die Wolkenbénke rotieren
wie eine Scheibe unter mir. Die Sinne drohen mich zu verlassen. In diesem
Augenblick werde ich durch die Fliehkraft aus dem Sitz gerissen. Wahrend ich
mich noch wie ein Ball im Blau des Himmels (iberschlage, komme ich wieder
zu mir, ich werde hellwach! Ich ziehe am Fallschirmring und ber mir 6ffnet
sich mit leichtem Rauschen der Fallschirm. In diesem Augenblick sehe ich
auch, wie nicht weit von mir die Boeing schwer wie ein ,Klavier' zu Boden
rauscht. Ich treibe durch die Wolken und spire einen leichten Kopfschmerz
und ein paar Prellungen.» Die neue Maschine des Unteroffiziers erhélt an die-
sem Tag anstatt des (iblichen Abschuss-Striches am Leitwerk, einen Totenkopf
als Zeichen fur erfolgreiches Rammen.
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DER SCHWARZE DREIZEHNTE

Am 12. und 13. September hat das Sturmgeschwader wieder Grosseinsatze
Uber Mitteldeutschland und Berlin. Die Angriffe gelten lebenswichtigen In-
dustrien in diesem Raum, wie z.B. dem grossten Hydrierwerk Deutschlands in
Politz bei Stettin und natirlich auch der Reichshauptstadt Berlin. Die Einsatze
bringen fr uns sehr unterschiedliche Erfolge und Verluste.

Am 12. September 1944 schiessen wir 87 US-Bomber und 13 US-Jager ab,
bei 13 eigenen Verlusten.

FUr den Einsatz am 13. September wird mir eine Versuchsstaffel, die einzige
ihrer Art, die sogenannte «Krebsstaffel», einsatzméssig zugeteilt. Diese Ver-
suchsstaffel war mit FW 190 ausgerustet, die unter dem Rumpf mit einer 21-
cm-Rakete mit Sprengladung ausgeristet waren. Diese Rakete, Werfer ge-
nannt, war vom Heer entwickelt worden und wurde mittels Fotozelle kurz nach
Uberfliegen des Bomberverbandes nach hinten unten abgeschossen. Das Ab-
schussrohr war auch nach vorne offen, so dass beim Abschuss kein Riickstoss
entstand.

Die Staffel wurde meinem Verband auf Befehl der 1. Jagddivision zugeteilt
und ubereilt, ohne vorheriges Einfliegen, zum Einsatz befohlen. Einwendun-
gen und Warnungen meinerseits wurden in den Wind geschlagen. Fast alle
Maschinen der Staffel wurden von feindlichen Jagern abgeschossen, bevor sie
noch zum Angriff auf die Viermotorigen kamen. Ein Teil der Piloten konnte
sich noch mit dem Fallschirm retten.

Der 13. September war auf der ganzen Linie unser «schwarzer Tag». Durch
Fuhrungsfehler werden wir von der Boden-Funkfiihrung direkt in die feindli-
che Jagdabwehr hineingefiihrt. Unsere Messerschmitt-Begleitgruppe stlrzt
sich sofort in den Jagerkampf, und ich kann mich mit den Sturmgruppen lang-
sam lésen, um den Bomberverband anzugreifen. Wir drehen nach Norden ab,
gehen auf Héhe und versammeln zum Angriff. Wieder jagt ein Pulk Lightnings
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auf uns zu, wieder wird unser Gefechtsverband auseinandergerissen. Mit eini-
gen wenigen Maschinen gelingt es mir endlich, den Bomberverband anzugrei-
fen, wéhrend die Kameraden uns die feindlichen Jager vom Halse halten. VVor
uns fliegt ein Pulk von etwa 30 viermotorigen Bombern. Viel tberlegen kon-
nen wir nicht mehr, denn unsere Kameraden werden nicht allzulange die Uber-
macht der feindlichen Jager in Schach halten kénnen. Ohne Z&gern stosse ich
an der Spitze meines Verbandes in den gegnerischen Pulk. Sturmangriff!
«Meine» Boeing fliegt etwas seitlich abgesetzt, ich schiesse, und bereits nach
den ersten Treffserien kommen Spuren von Qualm aus einem Motor, einige
Fetzen fliegen vom Leitwerk. Ich schere aus, fliege einen zweiten Angriff, dru-
cke auf meine Bordwaffenknopfe, ein paar Schuss noch, da — Ladehemmung!
Meine Kanonen schiessen nicht mehr, das Abwehrfeuer spritzt kreuz und quer.
Ich habe Treffer in die Waffen-Elektrik erhalten. Ganz nah bin ich schon an
der Boeing, sie hangt gross wie ein Scheunentor vor mir, es gibt kein Zuriick
mehr. Ich gebe mir selbst den Befehl: «Du bist das Vorbild. Du selbst hast den
Sturmangriff befohlen. Du hast es Deinen Mannern immer und immer wieder
eingehdmmert. Du hast ihnen Mut zugesprochen, jetzt ist es an Dir zu bewei-
sen, dass auch Du das tust, was Du von anderen gefordert hast.» Mit hartem
Aufprall bohre ich mich zwischen Leitwerk und Heckstand. Im Bruchteil von
Sekunden glaube ich, in der Luft zu stehen, eine unheimliche Ruhe umgibt
mich. Meine Luftschraube, die Motorhaube, die halbe rechte Tragflache sind
weg. Meine Maschine ist steuerlos, das Kabinendach fehlt. Ich spure einen hef-
tigen Sog, |6se automatisch die Haltegurte und versuche, aus der Maschine zu
kommen. Die Maschine kommt ins Trudeln, nichts wie raus bevor es zu spat
ist. Ich zerre und reisse, ich weiss heute nicht mehr genau, was ich in diesen
Sekunden tat, alles geschah automatisch. Auf einmal bin ich von selbst freige-
kommen. Ich purzele durch die Luft, es wird mir ganz schwarz vor den Augen,
wahrend ich mich tberschlage. Pl6tzlich bin ich wieder hellwach. «Du lebst,
durchfahrt es mich, «Du lebst. Nur noch den Fallschirm &ffnen! Nein, es ist
noch viel zu hoch! Ohne Sauerstoff bedeutet dies den sicheren Tod!» Ich lasse
mich weiter fallen, zahle bis 60. Ich Uberschlage mich wie ein Ball im freien
Fall. Aber ich bin wieder klar bei Sinnen.
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Mal ist die Erde unter mir, mal Gber mir, jetzt, jetzt, sechzig habe ich gezahlt,
die rechte Hand am Fallschirmgriff, ziehen, wie gelernt und oft geiibt. Uber
mir hat sich mit leichtem Zischen und Rauschen die Fallschirmseide gedffnet.
Ich hénge wohlbehalten am Schirm, treibe durch ein paar dicke Kumuluswol-
ken, mein Schadel brummt und mein linkes Bein schmerzt, aber ein ungeahntes
Glicksgefihl erfullt mich. Ich lebe! Eine Boeing sturzt in ein Waldstiick und
schlagt brennend auf, ob das wohl «meine» war? Die Erde kommt jetzt rasch
naher. Ich mache mich fertig zum Auf setzen. Da, eine Hochspannungsleitung!
Achtung! Ich ziehe seitlich die Leinen an und versuche mit dem Korper zu
pendeln. Es Klappt, ein leichter Wind treibt mich seitlich an der Hochspannung
vorbei auf ein freies Feld, ein paar Obstbdume stehen im Weg, aber ich setze
glatt auf, gehe etwas unsanft in die Knie und falle vornlber. Im Fallen 16se ich
den Schnellverschluss an den Fallschirmgurten und bin frei. Der Schirm treibt
am Boden noch etwas weiter, bleibt dann liegen und féllt in sich zusammen.
Ich will aufstehen, um meinen Schirm einzuholen, da ist wieder der heftige
Schmerz im linken Bein. Einige Buben kommen angelaufen. Sie halten sich
etwas abseits, da sie nicht wissen, ob sie einen Deutschen oder einen Amerika-
ner vor sich haben, auf meiner Lederjacke habe ich keinerlei Rangabzeichen.
Ich rufe die Kinder an. Sie kommen langsam, immer noch etwas &ngstlich, né-
her. In meiner Tasche finde ich eine zerdriickte Packung Zigaretten und suche
Feuer, aber meine Taschen sind leer. Da kommt ein Junge, bringt mir ein
Streichholz. Als ich meine Jacke 6ffne und meinen gelben Fliegerschal 16se,
sehen die Kinder das Ritterkreuz. Jetzt haben sie naturlich keinen Zweifel
mehr, die Scheu ist wie weggeblasen. Ein Polizeiposten, der den Absprung be-
obachtet hat, kommt mit einem Motorrad mit Beiwagen aus dem nahegelege-
nen Nordhausen an und ist sichtlich froh, dass er einen deutschen Piloten «auf-
sammeln» kann. Er bringt mich zum néchsten Telefon, ich verstandige meine
Einheit und warte dann bis ein Wagen meines Geschwaders mich wieder nach
Erfurt zurlickbringt. Mein Fuss ist Gott sei Dank nicht gebrochen, ich habe nur
einige Prellungen.

Als ich am néchsten Morgen in die Werft humple, um nach meiner Ersatzma-
schine zu sehen, da hore ich hinter mir, wie einer der Warte zum anderen sagt:
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«Mensch, hast Du schon gehdrt? Der Alte hat gerammt!»

Bei diesem Einsatz hatten wir bei 36 eigenen Verlusten nur sieben Bomber
und 16 Jager abgeschossen. Die Gegeniiberstellung der Erfolge und Verluste
dieser drei letzten Grosskampftage zeigte deutlich das Absinken unserer
Kampfkraft.

11. Sept. 1944 Erfolge: 95 Bomber, 72 J&ger Eigenverluste: 3
12. Sept. 1944 Erfolge: 87 Bomber, 13 Jager Eigenverluste: 13
13. Sept. 1944 Erfolge: 7 Bomber, 16 Jager Eigen Verluste: 36

Nach Bekanntwerden dieser Zahlen geht natirlich der Papierkrieg los. Ich
muss Berichte uUber Berichte schreiben und bin nicht allzusehr er

staunt, als ich am 14. September ein Fiihrungs-Blitz-Gesprach aus dem Haupt-
quartier erhalte. Vom Luftwaffen-Adjutanten, Oberst i. Genst. Nicolaus v. Be-
low, hore ich, dass ich «auf Befehl des Fuhrers am néchsten Tag zu erscheinen
habe, um uber die Einsétze der letzten drei Tage dem Fihrer personlich Be-
richt zu erstatten».
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ROMINTER HEIDE — WOLFSSCHANZE

Am néchsten Morgen, am 15. September 1944, starte ich um 7.45 Uhr nach
Rastenburg in Ostpreussen. Nach der Landung werde ich von einem SS-Ober-
sturmfuhrer vom Fihrerbegleitschutz-Kommando empfangen, der den Auf-
trag hat, mich ins Flhrer-Hauptquartier zu bringen. Wir fahren etwa 20 Minu-
ten, bis wir den dusseren und dann den inneren Sperrkreis passiert haben. Dort
teilt man mir mit, dass ich um 21 Uhr zum Rapport erwartet wiirde und vorher
zum Stabsquartier des Reichsmarschalls, der mich ebenfalls sprechen wolle,
fahren sollte. Wir fahren gleich ab zur Rominter Heide, wo ich von General-
oberst Loerzer mit altgewohnter Freundlichkeit und fast kameradschaftlich
empfangen werde. Ich unterstand Generaloberst Loerzer bereits als junger
Staffelkapitan in Sizilien beim Einsatz gegen Malta, als er Kommandierender
General des Il. Fliegerkorps war. Loerzer strahlte Vertrauen und Ruhe aus. Er
beeinflusste den Reichsmarschall, mit dem er im 1. Weltkrieg zusammen ge-
flogen war, in gutem Sinne und bremste viele Spontanhandlungen ab. Man
hatte bei ihm immer das Gefiihl, dass er als &lterer Fliegerkamerad sprach und
nicht als Generaloberst. Bei uns hiess er «Onkel Bruno» oder «Happchen», da
er sich immer zuerst um unser leibliches Wohl kiimmerte. Loerzer weist mich
nun in die derzeitige Gesamtlage ein, vor allem in die internen Dinge des
Hauptquartiers, die Meinungen und die Bestrebungen in punkto Luftwaffen-
Einsatz usw. Ich berichte ihm Uber die letzten Einsatze und Ube freimutig Kri-
tik, gerade an den Fehlern der héheren Luftwaffenfiihrung. Loerzer hort mich
ruhig an und sagt mir, dass diese Dinge zum Teil bekannt seien, aber dass die
Situation fur die Luftwaffe sehr schwierig sei. Es bestehe eine Vertrauenskrise
zwischen Hitler und der Luftwaffe, der Reichsmarschall werde von allen Sei-
ten bedréngt, er kdnne sich bald nicht mehr der Angriffe der Gauleiter erweh-
ren, in deren Gebieten laufend schwere Luftangriffe stattfanden. Nachdem wir
uns Uber eine Stunde unterhalten haben, erscheint Oberst i. G. v. Brauchitsch,
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der Adjutant des Reichsmarschalls, der mich nach kurzer Begrlssung zum
Reichsmarschall bringt. Loerzer, v. Brauchitsch und ich gehen nun in den gros-
sen Raum, in dem Goring uns stehend erwartet.

Ich erstatte Meldung, und Goring begrisst mich mit Handschlag, wobei er la-
chend sagt: «Na, Dahl, was machen Sie so zwischen lhren Fallschirmabspriin-
gen? Wenn das so weitergeht, muss ich Ihnen ja noch das Fallschirmjager-
Abzeichen verleihen.»

Goring war also von meinem letzten Fallschirm-Absprung am 13. September
unterrichtet.

Nachdem wir Platz genommen haben, kommt das Gesprach sofort auf die
Einsatze der letzten Tage. Goring will genaue Einzelheiten wissen. Dabei be-
ginnt er einen etwas historischen Riickblick und vergleicht seine eigenen Er-
fahrungen als Jagdflieger und Kommandeur des Richthofen-Geschwaders aus
den Jahren 1916/18 mit der heutigen Situation. Er erzahlt von zwei Fallen, bei
denen er selbst abgeschossen wurde. Die Schilderung gipfelt in der Schluss-
folgerung, dass er beide Male nur deshalb abgeschossen worden sei, weil er
vom Gegner steil «wegdriickte» — oder wie er sagte, «nach unten verrauschte».
Auf Grund dieser eigenen Erfahrung folgert Goéring, dass dieses «Wegdri-
ckenx auch bei uns der Grund flr die Misserfolge im Kampf gegen den feind-
lichen Jagdschutz gewesen sei. Ich widerspreche ihm mit der Begrindung,
dass unsere Verluste wahrend der letzten Tage nicht durch «wegdriicken»,
sondern vor allem dadurch entstanden seien, dass wir durch Fiihrungsfehler
der Bodenstellen noch vor Erreichen unserer Gefechtsformation mitten in den
feindlichen Jagdschutz hineingefiihrt wurden, der uns aus der Uberhohung
Uberraschend angreifen konnte. Auch wies ich darauf hin, dass die damaligen
Luftkdmpfe mit den unsrigen kaum taktisch zu vergleichen seien, da heute
ganz andere Voraussetzungen herrschten.

Aber Goring kommt immer wieder auf das «Wegdriicken», das er jetzt als
«verreisen» bezeichnet, zu sprechen und erklart mir, ohne mir und «meinem
bewéhrten Geschwader zu nahe treten zu wollen», dass ihm von anderen Ver-
b&nden gemeldet worden sei, dass es Piloten gabe, die vor Erreichung des
Bomberstromes abdrehten oder sogar aussteigen wiirden, nur um nicht k&mp-
fen zu mussen.
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Diese Behauptung bestreite ich ganz entschieden sowohl fiir mein Geschwader
als auch fir die anderen Jagdgeschwader mit der einfachen Begriindung, dass
ein Pilot in der derzeitigen Lage des Luftkrieges beim «Aussteigen» mehr ge-
fahrdet ist, als wenn er bei seinem Verband bleibt. Der Sauerstoffmangel in
grosser Hohe ist ein nicht zu tibersehender Faktor. Die grosste Gefahr aber, so
fahre ich in meinem Bericht fort, droht dem abgesprungenen Jagdflieger durch
die feindlichen Begleitjager. Seit zwei Monaten hdufen sich die Meldungen
Uber Fallschirmabschiisse! Ich halte nicht mit meiner Vermutung zuriick, dass
diese US-Aktion mit die Folge jener unseligen Anweisung Himmlers an die
héheren Polizeiflihrer sei, die besagt, dass es «nicht die Aufgabe der Polizei
sei, sich in Streitigkeiten zwischen Deutschen und abgesprungenen englischen
und amerikanischen Fliegern einzumischen.» Es ist ein indirekter Befehl an
die Polizeikrafte, nicht einzuschreiten, wenn die erbitterte Bevolkerung abge-
sprungene «Terrorflieger» lynchen will. Ich sage Goring, dass fur uns alle
diese Anweisung unbegreiflich sei, denn die Massnahmen des Gegners wiirden
einzig und allein uns Piloten treffen, wie jetzt schon der Beschuss der Fall-
schirme beweise. Goring pflichtet mir bei, dass der Fallschirmbeschuss zwei-
felsohne als Repressalie gegen die Luftwaffe zu werten sei. Er versichert, sich
weiterhin dafir einzusetzen, dass diese Polizei-Anweisung zuriickgenommen
werde.

In seinem flr den Bereich der Luftwaffe erlassenen Befehl sprach sich Goring
ganz entschieden gegen die Duldung des Lynchens von Terrorfliegern aus und
es entsprach seiner korrekten und ritterlichen Haltung, dass nach seiner Mei-
nung die Flieger, die sich eines Verbrechens gegen das Kriegsrecht schuldig
gemacht hatten, zur Aburteilung vor ein Kriegsgericht gestellt werden sollten.
Wie ich spéter erfuhr, war Goring verschiedentlich bei Hitler in dieser Ange-
legenheit vorstellig geworden. Anlésslich einer dieser Unterredungen wies Go-
ring darauf hin, dass gelegentlich auch unsere eigenen abgesprungenen Flieger
von der deutschen Bevdlkerung schwer misshandelt worden wéren und er auch
aus diesem Grunde darauf bestehen miisse, dass diese Dinge gestoppt wiirden.
Goring selbst schildert diese Unterredung wie folgt: «Es gab eine letzte scharfe
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Auseinandersetzung, in der der Fihrer, als ich wieder von diesen Dingen
sprach, mich kurzerhand mit den Worten unterbrach: ,Ich weiss sehr wohl,
dass die beiden Luftwaffen zu einem gegenseitigen Feigheits-Pakt gekommen
sind®. Worauf ich ihm sagte:,Wir haben keinen Feigheits-Pakt geschlossen,
aber wir Flieger sind irgendwie immer Kameraden geblieben, ganz gleich, wie
sehr wir auch gegeneinander gekdmpft haben'.» Als Géring nach kurzer Pause
wieder auf seine Theorie vom «Wegdriicken» als Hauptursache flr die Miss-
erfolge zuriickkommt, kann ich kaum meinen aufsteigenden Zorn verbergen
und ich vergesse in diesem Augenblick alle militarischen Gepflogenheiten, in-
dem ich ihm intuitiv eine Wette vorschlage: «Wenn wir nachts durch die Un-
terkiinfte der Piloten gehen und ich wecke irgendeinen Piloten meines Ge-
schwaders mit dem Ruf ,Mustangs hinter dir’, so wird er auf meine Frage ,Was
machen Sie jetzt?', sofort antworten:,Kurven, gegenkurven und nochmals ge-
genkurven!'»

Ich will Géring damit beweisen, dass es einem Piloten noch nicht einmal im
Traum einfallen wiirde, einfach wegzudricken, da die Mustangs schneller stiir-
zen konnen als unsere Maschinen. Goring stutzt einen Augenblick, dann
schlégt er sich lachend auf die Schenkel und sagt zu Generaloberst Loerzer:
«Hast Du das gehort, Bruno! Er will mit seinem Reichsmarschall wetten!» Da-
mit ist das Eis gebrochen. Ich habe das Gefihl, dass ich ihn mit meinem Argu-
ment iberzeugen konnte. Géring wird wieder ernst und erklért mir, dass Hitler
von einem Versagen der Jagdwaffe gesprochen und sich mit dem Gedanken
getragen habe, die Jagdflieger «absitzen» zu lassen, d.h. uns wie die ehemalige
Kavallerie abzuschaffen und durch Flak zu ersetzen. «Sie sollenx, fahrt Géring
zu mir gewandt fort, <heute Abend dem Flhrer die Lage Ihres Verbandes ein-
satzmassig und technisch so schildern, wie sie wirklich ist! Sie missen die In-
teressen der Jagdwaffe wahren. Die Auflosung der Jagdwaffe, die von gewis-
sen Kreisen im Fihrerhauptquartier angestrebt wird, wiirde das Ende bedeu-
ten.» Unvermittelt steht er auf, streckt mir die Hand entgegen und sagt: «Sie
werden es schon richtig machen, Dahl, nach der Besprechung kommen Sie zu-
rick und berichten mir»
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Anschliessend fahre ich zum Fihrerhauptquartier zuriick. In der «Wolfs-
schanze» angekommen, werde ich in den sogenannten Lageraum gefiihrt, in
dem ich dann auf Hitler warte. Gedankenverloren blicke ich zum ge6ffneten
Fenster hinaus, wo im letzten fahlen Dd&mmerlicht des milden Herbstabends
sich allmahlich die Konturen des gegenuberliegenden Waldes und der mit
Tarnanstrich versehenen Baracken verwischen. Pl6tzlich sehe ich eine, wie un-
ter einer schweren Last gebeugte Gestalt, mit midem Schritt auf den Bunker
zukommen. Es ist Hitler!

Der Adjutant, Oberst v. Below, stellt mich vor, und ich mache meine Meldung.
Hitler reicht mir die Hand und sagt herzlich: «Ich freue mich, Sie bei mir zu
sehen. Ich habe schon viel von Thnen und dem Kampf der tapferen Manner
Ihres Geschwaders gehort. Thre Sturmgruppen haben Entscheidendes geleis-
tet, und ich bin stolz, solche Piloten in der Luftwaffe zu haben.» Mit einer Geste
bedeutet er mir, Platz zu nehmen. Ich sitze ihm direkt gegeniiber. Hitler kommt
sofort auf unsere letzten drei Einsdtze am 11., 12. und 13. September zu spre-
chen, dem eigentlichen Grund meines Hierseins.

Wieder muss ich den genauen Ablauf der Einsatze schildern, besonders den
des «schwarzen 13. September». Wahrend ich Hitler Rede und Antwort stehe,
kreisen meine Gedanken unaufhérlich um das Problem Nr. 1 der Luftwaffe,
die Me 262. Irgendwie muss ich das Gespréach auf dieses Thema lenken, trotz
des Fuhrerbefehls, dessen Kenntnis wir im August durch unsere Unterschrift
bestétigt hatten und der wie folgt lautete:

«Mit sofortiger Wirkung verbiete ich, mir ber das Disenflugzeug Me 262 in
einem anderen Zusammenhang oder einer anderen Zweckbestimmung zu spre-
chen, als als Schnellst- oder Blitzbomber.»

Und Goring, dessen Stern bei Hitler schon heftig im Sinken war, beeilte sich,
uns in einem Befehl, der offensichtlich besonders an die Adresse der Jagdflie-
ger gerichtet war, sogar die allgemeine Diskussion tber das Flugzeug zu ver-
bieten: «Jedes Gespréch liber das Thema, ob die Me 262 ein Jagdflugzeug ist
oder nicht, verbiete ich.»

Die Me 262, ein Tiefdecker mit zwei Turbinen BMW 003, war urspringlich
als Jagdeinsitzer konstruiert worden. Die Maschine war mit vier 3-cm-Kano-
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nen bestiickt und hatte je 12 R4M-Raketen in Laufschienen unter jeder Flache,
also insgesamt 24 R4M-Raketen, die ein Kaliber von 5 cm und eine L&nge von
80 cm hatten. Die Wirkung dieser Rakete war aussergewohnlich. Bei einer
Geschwindigkeit von 900 bis 950 km/h war das Flugzeug das schnellste der
Welt.

Hitler jedoch hatte diese zum schnellsten Jager pradestinierte Maschine zum
Blitzbomber bestimmt. Diese Idee kam ihm bei einer Vorfiihrung im Dezem-
ber 1943 in Insterburg. Er fragte Goring, ob das Flugzeug eine Bombe tragen
kdnne. Goring antwortete wahrheitsgemass, dass belastungsmassig eine 500-
kg-Bombe, wenn nicht sogar eine 1°000-kg-Bombe zu vertreten wére. Sach-
lich war dagegen natirlich nichts einzuwenden, jedoch war es allen Fachleuten
vollkommen Klar, dass die gleiche Eigenschaft, ndmlich die Schnelligkeit, die
es zum besten Jagdflugzeug der Welt machte, den grdssten Nachteil fur die
Verwendung des Flugzeuges als Bomber darstellte. Bei der hohen Geschwin-
digkeit misste das Ziel schon die Ausmasse einer grosseren Stadt haben, um
es mit Sicherheit treffen zu kdnnen. Aus diesem Grunde nahm kaum einer der
Anwesenden Hitlers Feststellung, dass dies nun endlich der von ihm seit Jah-
ren verlangte Blitzbomber sei, allzu ernst. Bis April 1944 wurde die Me 262
tatsachlich ausschliesslich als Jagdflugzeug gebaut. Anl&sslich einer Bespre-
chung Uber den Stand der Erprobung und Fertigung fragte Hitler, wie viele der
bisher gebauten Me 262 Bomben tragen kénnten. Feldmarschall Milch, der
von dem Gespéch in Insterburg anscheinend keine Ahnung hatte, trat ins «Fett-
néapfchenx, als er wahrheitsgeméss antwortete: «Keines, mein Fihrer, die Me
262 wird ausschliesslich als Jagdflugzeug gebaut».

Von nun ab wachte Hitler selbst Uiber die Me-262-Produktion, er liess sich jede
Woche die Fertigungsziffern melden, prifte sie misstrauisch und verfugte
hdchstpersdnlich deren Verwendung.

Es sah aus, als ob die Jagdwaffe, die in dem Dusenjéger die einzige Moglich-
keit sah, der absoluten Beherrschung des Luftraumes durch den Gegner Ein-
halt zu gebieten, alle Hoffnung begraben misse. Lediglich die beiden Jager-
Erprobungs-Kommandos in Lechfeld bei Augsburg und in Rechlin, die mit Me
262 ausgerustet waren, konnten ihr Erprobungsprogramm fortfihren.
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Galland lief Sturm gegen die Verwendung der Me 262 als Blitzbomber und als
er von Gorings Seite keine Unterstlitzung fand, flog er zur Wolfsschanze, um
flir die Jagerei noch zu retten, was zu retten war. Aber Hitler hatte sich in seine
Idee so sehr verrannt, dass Galland nichts ausrichten konnte, im Gegenteil,
Hitler drohte sogar, die Jagdwaffe aufzulésen und, abgesehen von einigen, mit
modernen Flugzeugen ausgeristeten Jagdgruppen, die Luftverteidigung nur
noch mit Flakartillerie durchzufuhren. Auch der Kompromissvorschlag Gall-
ands, Jager- und Bomberverbénde zu gleichen Teilen mit diesem Flugzeug
auszuriisten, wurde nicht akzeptiert.

Alle diese Tatsachen waren mir bekannt, aber trotzdem musste ich mein Heil
versuchen. Einen eventuellen Rausschmiss musste ich in Kauf nehmen.

Als Hitler nun auf unsere hohen Verluste am 13. September zu sprechen
kommt und diese auf die zahlenmassige Uberlegenheit der Bomber zuriick-
flhrt, habe ich meine Chance. «Unsere grosste Gefahr in der Luft sind die
feindlichen Jéager», sage ich, «und nur schnelle, sehr schnelle Flugzeuge ge-
hen uns die Mdglichkeit, die Masse der gegnerischen Begleitjager schon vor
Erreichung des Angriffszieles auszuschalten, um dann die Bomher ohne Sto-
rung durch den feindlichen Jagdschutz wirksam angreifen zu kénnen.»
Gespannt warte ich auf Hitlers Reaktion. Er sieht mich nur prifend an und
entgegnet dann mit seiner grollenden Stimme: «Sie meinen die Me 262. Spre-
chen Sie.»

Ich weiss, dass ich nun mit meinen Ausfiihrungen in krassem Gegensatz zu
seiner Auffassung stehe, aber ich versuche, Hitler durch meine Argumente zu
Uberzeugen.

Bei der sich aus dem Gespréch ergebenden Diskussion verblifft mich Hitlers
exakte Kenntnis technischer Einzelheiten. Am Ende der Unterredung, die fast
drei Stunden gedauert hat, habe ich das Geflihl, dass meine Ausfiihrungen
nicht ganz ohne Echo geblieben sind.

Einige Zeit spéter ergeht tatsachlich der Befehl, dass ein Teil der Me-262-Pro-
duktion an die Jagdwaffe auszuliefern ist. Welcher Anteil an dieser Entschei-
dung meinem Vorstoss zukommt, kann ich nicht beurteilen. Sicher ist jedoch,
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dass die steten Bemiihungen seitens der Jagdfliegerei unterstiitzt wurden durch
die allgemeine Entwicklung und nicht zuletzt durch die von Experten von An-
fang an prophezeite Erfolglosigkeit der Me 262 im Bombereinsatz.

Mit guten Winschen fiir weitere Erfolge verabschiedet mich Hitler. Ich ver-
bringe die Nacht in dem mir zugewiesenen Quartier, nicht ohne vorher den
Major beim Stabe, Major Jansen, vom Ausgang der Unterredung zu informie-
ren und ihn von der Spannung zu erldsen.

Am néchsten Morgen, nachdem ich noch einmal kurz bei Goéring war, um
meine Meldung zu machen, fliege ich nach Kladow, um General Galland Be-
richt zu erstatten. Ich erhalte einen neuerlichen Verlegebefehl fiir mein Ge-
schwader. Zum besonderen Schutze der Reichshauptstadt und der dort befind-
lichen Ristungszentren sollen wir eine weitere Verlegung in norddstlicher
Richtung vornehmen.

Als ich am Abend des 16. September nach Erfurt zu meinem Geschwader zu-
rickfliege, Uberdenke ich noch einmal die ereignisreichen Stunden des ver-
gangenen Tages. Es ist nicht sehr ermutigend zu wissen, dass sich die Filhrung
uber die grosse Linie nicht einig ist. Bei dem internen Kampf «hie Jager — hie
Bomber» waren doch in erster Linie die im Einsatz stehenden Piloten die Leid-
tragenden, die nicht immer die gegnerische technische und zahlenmassige
Uberlegenheit nur mit ihrem personlichen Mut kompensieren konnten.
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NEUKONSTRUKTIONEN IN HEIMARBEIT

Am Nachmittag des 23. September verlegen wir nach Finsterwalde. Infolge
der herrschenden Schlechtwetterlage haben wir wieder einige Tage Einsatz-
ruhe, bevor am 27. und 28. September erneut Grosseinflige der amerikani-
schen Bomber gemeldet werden. Im Raum Quedlinburg kann ich am 28. Sep-
tember eine Boeing Fortress abschiessen, eine der insgesamt 64 gegnerischen
Maschinen, die an diesen beiden Tagen von unseren Jagern und der Flak ab-
geschossen werden.

Im Laufe des Monats September 1944 wird das Jagdgeschwader Udet von der
Invasionsfront ins Reich zurtickverlegt und hier nach erfolgter Auffrischung
zur Verstarkung der Reichsverteidigung eingesetzt. Die 1V./Sturm/JG. Udet,
unter ihrem Gruppenkommandeur Hptm. Moritz wird am 6. Oktober 1944
wieder dem Stammgeschwader, Jagdgeschwader Udet, eingegliedert.

Das Jagdgeschwader 300 verlegt am 4. Oktober 1944 auf den 60 km siidlich
von Berlin gelegenen Fliegerhorst Juterbog. Die I11. Gruppe des Jagdgeschwa-
ders 300, die bisher getrennt auf diesem Platz stationiert war, kehrt zum Ge-
schwader zuriick und wird neben der 1./JG. 300 die zweite mit Messerschmitt
109 ausgeristete Begleitgruppe.

Am 15. Oktober 1944 wird eine bisherige Zerstorergruppe des Zerstorer-Ge-
schwaders 76 dem Jagdgeschwader 300 als I1VV. Gruppe zugeteilt. Die Gruppe
wird von Hptm. Ofterdinger, einem bewahrten Zerstérerkommandeur geflhrt,
der alte, erfahrene Besatzungen mitbringt. Zunéchst hat diese neue V. Gruppe
Messerschmitt-109-Ausriistung, sie soll jedoch fir die erfolgreiche Bek&mp-
fung der Viermotorigen alsbald mit Focke Wulf 190 ausgestattet werden. Die
Gruppe liegt in Reinsdorf, einem Feldflugplatz SO von Jiterbog.

Die I1./Sturm/JG. 300 unter Hptm. Peters liegt auf dem Feldflugplatz Lébnitz,
30 km ndrdlich Leipzig, wahrend die 1./JG. 300 mit dem Gruppenkommandeur
Hptm. Stamp, in Borkheide, einem Feldflugplatz 20 km sudlich Potsdam, sta-
tioniert ist. Diese Einsatzhéfen liegen an der &usseren Grenze der Reichweite

142



der gegnerischen Begleitjager und die Gefahr, schon im Start in Luftkdmpfe
mit dem Jagdschutz verwickelt, oder bei der Landung von diesem behindert
und abgeschossen zu werden, ist geringer.

In den Monaten September und Oktober werden pausenlos bei Tag und Nacht
unsere Produktionsstatten, inshesondere die Flugzeugwerke, angegriffen.

Um die Flugzeugherstellung zu sichern, wurde sie dezentralisiert, und man pro-
duziert in Kleinen und kleinsten Betrieben, sozusagen in «Heimarbeit». In Tun-
nels, in Dérfern, in Waldern, Uberall entstehen Flugzeuge. Im Jahre 1944 wur-
den 40°500 Flugzeuge aller Muster hergestellt, eine bis dahin noch nie erreichte
Zahl.

Mit unnitzer Grausamkeit werden die Terrorangriffe gegen die deutsche Zivil-
bevoélkerung weitergefihrt. Englische und amerikanische Verbande I6sen sich
ab bei dem «round the clock bombing», um die deutsche Zivilbevélkerung in
Panik zu versetzen. Nach amerikanischen Angaben wurden bei blinden Angrif-
fen allein wéhrend der letzten vier Monate des Jahres 1944 80°000 Menschen
getotet.

Manch einer meiner Piloten erhélt die Nachricht, dass seine Frau, seine Kinder
oder seine Eltern bei einem Bombenangriff umgekommen sind. Worte sind zu
armselig, um die seelische Belastung dieser Piloten, die als Einzelkdmpfer tag-
lich im Einsatz stehen, zu beschreiben.

Aber es gibt weder bei der Zivilbevdlkerung die vom Gegner erwartete Panik-
stimmung, noch haben die niederschmetternden Nachrichten eine demoralisie-
rende Wirkung bei den Verbénden. Gerade dieser, mit unerhorter Harte ge-
flihrte erbarmungslose Krieg gegen Frauen und Kinder, gibt uns die Verpflich-
tung, Tag flr Tag wieder zur Verteidigung dieser Wehrlosen zu fliegen und zu
kampfen.

Immer wieder erhalte ich Meldungen von Freiwilligen, die sich zum Einsatz
als Rammjéger zur Verfiigung stellen. Es sind nicht nur junge Manner, die in
dieser letzten Phase des Verzweiflungskampfes glauben, mit dem Einsatz ihres
eigenen Lebens das ihrer Eltern, ihrer Frauen und Kinder retten zu kénnen.
Eines Tages meldet sich bei mir der in den Jahren 1937/38 als deutscher und
niederlandischer Kunstflugmeister bekanntgewordene Flugkapitan Rudi Loch-
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ner. Wahrend des ersten Weltkrieges war er als Jagdflieger geflogen und nun
ist er als Dipl.-Ing. bei Graf Hagenburg in Sonthofen in der Teilfertigung fir
die Me 262 eingesetzt. Es kostet mich viel Uberredung, diesen Mann, der die
hohe Schule des Fliegens in Vollendung beherrscht, davon zu Giberzeugen, dass
sein Einsatz in der Produktion zumindest ebenso wichtig ist.

Unsere Fluge wahrend des Monats November 1944 von Jiiterbog aus sind mit
die hértesten, die ich wéhrend des ganzen Krieges erlebt habe. Das zahlenmaés-
sige Verhdltnis in der Luft ist jetzt 1: 20 und oft sogar 1: 30. Jeder Tag bringt
uns Verluste. Der fliegerische Nachwuchs ist mangelhaft und zu schnell aus-
gebildet. Die Treibstoffknappheit macht sich immer mehr bemerkbar.
Neukonstruktionen, wie die Me 163, auch Komet genannt, kommen infolge zu
spater Anlaufzeit nur in geringer Zahl zum scharfen Einsatz. Die Me 163, eine
Konstruktion von Prof. Alexander Lippisch, war mit einem Walter-Raketen-
Triebwerk ausgeristet und wurde bei Messerschmitt gebaut. Die Steigleistung
des Flugzeuges war aussergewohnlich. Innerhalb von zwei Minuten wurde
eine Hoéhe von 10°000 Meter erreicht, allerdings nur fir 12, spater fir 16 Mi-
nuten Schubleistung. Die Landung musste, da der Brennstoff wéhrend des Flu-
ges verbraucht wurde, ohne Triebwerkhilfe, also im Gleitflug, auf einer Lan-
dekufe durchgeflhrt werden.

Das Raketenflugzeug sollte hauptséchlich zum Objektschutz eingesetzt werden
und war zu diesem Zweck mit zwei 3-cm-Kanonen bestiickt. Ein einziges Ge-
schwader, das Jagdgeschwader 400, wurde mit diesem Raketenflugzeug aus-
gerustet.

Nachdem schon das Auftauchen dieser Maschine beim Gegner Bestiirzung her-
vorrief, verursachten die ersten Begegnungen mit der Me 262 beim Gegner
eine ungeheure Beunruhigung. Allerdings ist nur fur wenige Piloten der
Wunsch, die Me 262 im Einsatz zu fliegen, Wirklichkeit geworden. Aus den
beiden Erprobungskommandos in Rechlin und Lechfeld war in Achmer, 15 km
nordwestlich von Osnabriick, die erste Turbo-Jagdgruppe unter der Filhrung
des Brillantentrdgers Hauptmann Nowotny entstanden, der leider bei einem der
ersten Einsétze vom Feindflug nicht mehr zuriickkehrte. Die Jagdgruppe erziel-
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te im Einsatz gegen die Viermotorigen ausgezeichnete Erfolge, und der Geg-
ner sah sich ausserstande, diesem (berragenden Flugzeug eine gleichwertige
Maschine entgegenzustellen. Die Ohnmacht des Gegners, diesem damals
schnellsten Diisenflugzeug der Welt gegeniiber, kommt deutlich in General
Eisenhowers eigenen Worten zum Ausdruck:

«Unsere Luftwaffenbefehlshaber waren der Meinung, dass der Feind unseren
Uber Deutschland eingesetzten Bombern untragbare Verluste zu fligen kénnte,
wenn es ihm gelénge, diese Maschinen in grosser Zahl einzusetzen. Auch wir
machten in den Vereinigten Staaten und Grossbritannien laufend Fortschritte
mit dem Bau von Dusenflugzeugen, doch waren wir noch lange nicht so weit,
dass wir schon bis zum Fruhjahrsfeldzug mit ganzen Staffeln dieser Maschi-
nen hatten rechnen kénnen. Uns blieb nur die Mdéglichkeit, die Erzeugung die-
ser neuen Waffe in Deutschland durch Bombenabwiirfe aufzuhalten.»

Mit welcher Griindlichkeit dies erfolgte, weiss jeder, der sich zu dieser Zeit in
Deutschland befand.
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SONDERWAFFEN

Ausser den herkdémmlichen Bordwaffen, die auf Grund der taktischen Notwen-
digkeit im Laufe des Krieges wesentlich verbessert wurden, hatte man ab 1943
Sonderwaffen entwickelt, welche auf dem Waffensektor als revolutionierend
anzusehen sind. Es soll hier nur auf die Typen eingegangen werden, die als
Bordbewaffnung fiir Jagdflugzeuge verwendet wurden oder vorgesehen wa-
ren, bzw. sich in der Entwicklung befanden.

Die Luftwaffe Gbernahm 1943 vom Heer die dort als sogenannte «Werfers ein-
gesetzte 21 cm Werfer-Rakete. Es war eine elektrisch gezlindete, mit Spreng-
ladungen versehene Rakete, die bei der ME-109 und FW-190 unter jeder FI&-
che in einem Rohr aufgeh&ngt war. Die Rohre waren nach hinten offen, so dass
kein Riickstoss beim Abschiessen der Rakete erfolgte. Diese Waffe war auf
eine Entfernung von 800 m wirksam. Beim Angriff auf Schweinfurt, am 14.
Oktober 1943, wurden mit dieser 21-cm-Raketenwaffe sehr gute Erfolge er-
zielt. Besonders die zweimotorigen Zerstorerflugzeuge Me-110, die mit je
2 Werferraketen unter jeder Flache bewaffnet waren, hatten sich dabei be-
wahrt.

Der Einsatz mit diesen Raketen konnte nur dann erfolgen, wenn die viermoto-
rigen Bomber ohne Jagdschutz flogen, wie dies am 14. Oktober 1943 bei
Schweinfurt der Fall war. (Die US-Begleitjdger hatten damals noch keine
grosse Eindringtiefe und mussten ihren Bomberverband in Hohe Aachen ver-
lassen). Obwohl die Werferrohre nach Abschuss der Raketen abgesprengt wer-
den konnten, war ein Einsatz mit dieser sehr wirksamen Waffe in der Folgezeit
nicht mehr moéglich, da die Amerikaner nach den schweren Verlusten bei dem
Einsatz uber Schweinfurt, ihren Jagdschutz so organisierten, dass die Bomber
auf dem gesamten An- und Abflug von Jagern begleitet waren.

Als reine Bordrakete wurde die R4M-Rakete von der Luftwaffe entwickelt und
in Rechlin von einem Versuchskommando unter Major Christel erprobt. Der
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Autor hatte als Inspekteur der Tagjéger Gelegenheit, im Februar 1945 selbst mit
einer derart ausgertsteten Focke-Wulf-190 zu fliegen. Er war von der Wirkung
der R4M-Rakete sehr beeindruckt und versuchte alles, diese hervorragende
Waffe moglichst schnell bei den Jagdverbanden zur wirksamen Bekampfung
der «Viermotorigen « zum Einsatz zu bringen. Im Mérz 1945 wurden zunéchst
einmal die Me-262-Duisenjagdverbande mit dieser Bordrakete ausgeristet.

Die Me-262 trug unter jeder Flache eine Gleitschiene mit 12 Raketen. Ohne das
Flugzeug aerodynamisch zu benachteiligen, waren die Raketen-Gleitschienen
direkt ohne Abstand unter den Tragflachen befestigt. Die R4M-Rakete hatte ein
Kaliber von 5 cm, wurde elektrisch geziindet und war mit 500 gr hochexplosi-
vem Sprengstoff gefillt. Da der ganze Satz von 24 Raketen mit einem Feuer-
stoss abgeschossen wurde, entstand eine enorme Feuerkraft. Ein Treffer auf ei-
nen viermotorigen Bomber gendigte, um ihn unmittelbar zum Absturz zu brin-
gen. Bei dicht aufgeschlossenem Verbandsflug der Viermotorigen wurden auch
Ofter Doubletten erzielt.

Die Rakete hatte sich zum Schluss des Krieges glanzend bewéhrt, aber auch
hier muss die tragische Feststellung getroffen werden: «Der Einsatz erfolgte
leider zu spét!»

In diesem Zusammenhang muss noch auf eine bemerkenswerte Neukonstruk-
tion (Bomberabwehrwaffe)y die Natter BA 349 eingegangen werden, bei der als
Feuerkraft ebenfalls die R4M-Rakete verwendet wurde. Die «Natter», bei den
Alliierten auch «Viper» genannt, stellt ein Zwischending von Rakete und Jagd-
flugzeug dar. Sie wurde von dem begabten Flugzeugkonstrukteur Bachem in
Waldsee/W’iirttemberg in Gemeinschaftsarbeit mit der Firma Messerschmitt-
Flugzeugwerke A.G. in den letzten Kriegsmonaten gebaut. Es handelte sich
hierbei um eine bemannte Rakete, die hauptséchlich zum reinen Objektschutz
gegen viermotorige Bomber eingesetzt werden sollte.

Die «Natter» hatte Flugzeugform und wog 2200 kg. Sie wurde im Senkrecht-
start von einer Stablafette mit Hilfe von 4 Pulverraketen abgeschossen. Der Pi-
lot stand dabei lotrecht in seiner Kabine. Die Maschine hatte zwei Stabilisie-
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rungsflachen und war, wie die Me-163, mit einem Raketen-Triebwerk H.W.
K.-509, von Professor Walter konstruiert, ausgestattet. Nach dem Start mittels
der vier Pulverraketen, flog die Maschine mit ihrem Raketentriebwerk senk-
recht hoch, wurde radio-ferngelenkt, wobei der Pilot mit seinem Steuer Ver-
besserungen vornehmen konnte, um sie dann aus dem senkrechten Flug in die
Waagrechte zu bringen zum Angriff auf die viermotorigen Bomber. In der Nase
des Flugzeugs waren 34 R4M-Raketen angebracht, die vom Piloten im geziel-
ten Angriff gleichzeitig abgefeuert wurden. Nach Abschuss der Raketen im
Rumpfbug verlagerte sich der Schwerpunkt der dusserst kleinen Maschine der-
art, dass sie nicht mehr flugfahig war. Mittels Sprengsatz wurde der Pilot mit
seinem Fallschirm aus der Maschine geschleudert. Das Rumpfhinterteil mit
dem Raketentriebwerk wurde ebenfalls an einem Fallschirm gerettet, wahrend
die Restzelle beim Absturz zerschellte.

Die Abschussrampen sollten in der Nahe des Schutzobjektes errichtet werden.
Bei einem Wirkungsbereich von 80 km war es somit gut méglich, die Bomber
noch vor Erreichen ihres Zieles abzuschiessen. Die Geschwindigkeit sollte bis
auf 2°700 km/h gesteigert werden. Von den insgesamt zweiundzwanzig Ver-
suchsstarts waren vier bemannt durchgefiihrt worden. Anfang 1945 waren die
ersten 36 «Natter» BA 349 fertiggestellt. Im Méarz 1945 sollte ein Einsatz dieser
bemannten Raketen erfolgen. Infolge der Kriegsereignisse des Jahres 1945 kam
es dann nicht mehr dazu, da die Alliierten im Mérz nach Wirttemberg einriick-
ten und die Produktionsstatten verloren gingen. Die Natter hatte nach Ansicht
internationaler Luftfahrt-Fachleute ihr Vorbild in der japanischen «BAKA»,
die im Pazifik durch die japanische Luftwaffe erfolgreich eingesetzt wurde. Ob
diese «<BAKA» jedoch die technische Ausriistung der «Natter» besass, muss
angezweifelt werden, zumal von der «<BAKA» bekannt ist, dass sie als «Kami-
kadze-Flugzeug» zum Einsatz kam, und der Pilot sich mit der Maschine ins
Ziel stiirzte, ohne mit dem Fallschirm abspringen zu kénnen.

Der rechtzeitige Einsatz der «Natter» zum Schutze der grossen Industriewerke
hétte sicher deren Vernichtung zum Uberwiegenden Teil verhindert.

150



Technische Daten der Natter BA-349:

Geschwindigkeit: 900 km/h Bewaffnung: 36 R4M-Raketen mit
Dienstgipfelhohe: je 500 gr Sprengsatz
9’000 m, spéter 18’000 m Wirkungsbereich:
Spannweite: 3,60 m 80 km Umkreis
L&nge: 6 m

Bei Kriegsende war eine weitere Flugzeug-Bordrakete, die X-4, noch in der
Erprobung. Diese Rakete war zur Verwendung an der FW-190, Me-262 und
Dornier-335 vorgesehen. Sie wurde durch eine «Tochterrakete» angetrieben
und war elektrisch ferngesteuert. Nach erfolgter elektrischer Ziindung des
Treibsatzes der Tochterrakete 16ste sich die X-4 vom Tragerflugzeug in die
vom Piloten an visierte Richtung, wurde dann von ihm mittels eines Hilfssteu-
erkniippels, nach dessen Bewegungen die X-4 ihre Flugbahn &nderte, drahtlos
nachgesteuert und eventuell korrigiert. Die X-4 war mit kleinen Tragflachen
(Kreuzflugeln) und mit einem Leitwerk (Steuerruder) versehen.

Das Verfahren hatte wie bei der «Natter» den Vorteil, dass das Tréagerflugzeug
ausserhalb des Abwehrsektors der Bomber seine Rakete abschiessen konnte.
Bei der X-4 erfolgte der Abschuss auf eine Entfernung von drei Kilometer. Die
Hochstgeschwindigkeit der X-4 betrug 1’000 km/h, sie hatte ein Gewicht von
60 kg, die Flugel hatten eine Flache von 0,25 m2. Die Sprengladung war mit
20 kg ausserordentlich hoch und hétte gentigt, einen ganzen Bomberpulk zu
sprengen. Diese Flugzeugrakete kam nicht mehr zum Einsatz, da sich Schwie-
rigkeiten bei der Antriebsrakete ergaben, die die Erprobung sehr lange verzo-
gerten.

Es sei hier zum Schluss erwéhnt, dass sich noch mehrere andere Flugzeugra-
keten in der Entwicklung befanden, wie z.B. die Hs-117-H, eine Variante der
Rakete «Schmetterling» (Flakrakete), mit einem Gewicht von 40 kg. Die Hs-
117-H war vorgesehen zum Abschuss von einer Me-262, Arado-234 (Dusen-
bomber mit vier Strahltriebwerken) und Donier-335. Auch diese erfolgver-
sprechende Rakete kam vor Kriegsende nicht mehr zum Einsatz, ebenso die in
der Entwicklung und Erprobung befindlichen Flakraketen «Schmetterling»,
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«Hs-115» der Henschel-Flugzeugwerke. Wernher von Braun arbeitete an der
Konstruktion der Flakrakete «Wasserfall» und wéahrend die Konstrukteure der
Rheinmetall-Borsig mit der Entwicklung der «Rheintochter» beschéftigt wa-
ren, wurden bei den Messerschmitt-Werken Versuche mit der Flakrakete «En-
zian» gemacht.

Um eine absolute Geheimhaltung der Entwicklungs- und Erprobungsarbeiten
zu gewadbhrleisten, wurden an Stelle der sonst firmeniblichen Typenbezeich-
nungen die Decknamen wie «Feuerlilie», «<Enzian», «Rheintochter», «\Wasser-
fall» und «Schmetterling» gewéhlt. Diese vollig unverfanglichen Bezeichnun-
gen liessen in keiner Weise Ruckschlisse auf die Herstellerfirmen zu.
Vielfach unbekannt ist bis heute die Tatsache, dass mit der Rakete FX-1400
(«Fritz X» oder «FX-1» genannt, Hersteller: Henschel-Werke) am 14.9.1943
stidlich Sardinien das italienische Schlachtschiff «Roma» versenkt wurde.
Beim Badoglio-Putsch versuchte die Besatzung der «<Roma, sich auf die Seite
der Alliierten zu schlagen und das Schlachtschiff in deren Dienst zu stellen.
Die «Fritz X» war ein Bombenkdrper, der, mit kleinen Tragflachen versehen,
durch eine Rakete angetrieben wurde. Sie hatte die Wirkung einer 1°400 kg-
Panzersprengbombe, war panzerbrechend und wurde elektrisch ferngesteuert.
Sie wurde von einem Kampfflugzeug geflogen und im Falle der «Roma» aus
etwa 5’000 m geldst und mit Hilfe der Fernsteuerung vom Flugzeug aus in die
Flugbahn auf das Ziel gebracht. Ein Leuchtsatz, der am hinteren Ende der Ra-
kete angebracht war, ermdglichte es dem Kampfbeobachter, der vom Flugzeug
aus die Fernsteuerung der Rakete bediente, deren Flug bis zum Auftreffen im
vorgenommenen Ziel zu beobachten. Beim Auftreffen explodierte die Bombe.
Hauptsachlich zur Bekdmpfung von Schiffszielen war eine Neukonstruktion,
die ferngelenkte Bombe «Hs-293» bestimmt. Die «Hs-293» konnte von den
«Trégerflugzeugen» vom Typ Do-217 und He-177, ausserhalb des gegneri-
schen Flakabwehrbereiches abgeworfen werden. Unmittelbar nach dem Ab-
wurf der Bombe setzte diese ihren Flugweg durch eigenen Raketenantrieb fort.
Die «Hs-293», die nunmehr dem Abwurfflugzeug vorausflog, wurde von dem
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Flugzeugbeobachter bis zum Auftreffen im Ziel nachgesteuert. Das Gesamt-
gewicht der «Hs-293» betrug 960 kg, sie hatte einen Sprengsatz von 350 kg.
Schon im Frihjahr 1943 konnte die «Hs-293» an der Front eingesetzt werden.
Obwohl die wenigen Einsatze sehr erfolgversprediend waren, wurde die ber-
ragende Bedeutung dieser Waffe von der Fiihrung nicht erkannt. Die weitere
Produktion der ferngelenkten Bombe wurde zugunsten des Jagdflugzeugbaues
zurlickgestellt und spéter sogar ganz eingestellt. Die noch in der Fertigung be-
findlichen «Hs-293» wurden verschrottet.

Diese «Ferngelenkten Korper» gehorten zu den bedeutendsten und epochema-
chenden Erfindungen der deutschen Technik im letzten Kriege. Ein Grossteil
der Unterlagen, der Forschungsergebnisse und der fertigen oder halbfertigen
Geréte (Raketen, V-Waffen und Flugzeugkonstruktionen) fiel bei Kriegsende
den Amerikanern und Engléndern in die Hande. Aber auch die Sowjetrussen
erbeuteten wertvollstes Material, wie bereits erwahnt. Unverkennbar ist bei ei-
nigen erfolgreichen Weiterentwicklungen dieser Waffen auf amerikanischer
und russischer Seite der deutsche Ursprung. So ist z.B. die bekannte amerika-
nische Abwehrrakete «Nike» auf Grund der 1945 bei uns erbeuteten For-
schungs- und Entwicklungsunterlagen konstruiert worden.
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ICH LASSE SIE FUSILIEREN

Es ist der 30. November 1944, als ich am Morgen die Nachricht von Oberst
Wittmer, dem Chef des Stabes beim I. Jagdkorps, erhalte, dass Goéring im
Laufe des Vormittags bei uns am Platz eintreffen werde. Gleichzeitig hore ich,
dass mir vom Reichsmarschall im Beisein der gesamten Truppe das Eichen-
laub zum Ritterkreuz Uberreicht werden soll. Die Verleihung des Eichenlaubs
wird sonst immer von Hitler personlich vorgenommen, aber in meinem Fall
will Goring eine besonders feierliche Handlung zelebrieren, um dadurch
gleichzeitig «Stimmung» bei den Verbénden zu machen. An diesem Morgen
sind schwere amerikanische Bomberverbande im Anflug auf Berlin gemeldet.
Die herrschende Wetterlage ist jedoch so schlecht, dass wir vorerst an einen
Start nicht denken kénnen. Um 12.20 Uhr trifft Goring in Begleitung von Ge-
neraloberst Loerzer ein. Sein Stab und Reichsleiter Bouhler kommen in einem
zweiten Wagen. Nach der Meldung des Bodenpersonals und der Gruppen des
Fliegerhorstes, gebe ich Goring einen kurzen Bericht Giber die Einsatzlage. Bei
der Erwahnung der Schlechtwetterlage fallt er sofort mit der Frage ein, ob ich
denn tats&chlich der Meinung wére, dass das ganze Geschwader nicht starten
kdnne. Ich erkldre ihm, dass bei dieser Wetterlage ein Start mit den jungen,
schlecht ausgebildeten Flugzeugfihrern, die noch nicht gentigend Flugerfah-
rung aufzuweisen haben, nicht maéglich sei. Goring befiehlt mir, in Begleitung
seines Adjutanten, Oberst v. Brauchitsch, erneut die Wetterlage zu priifen und
bei der Division anzurufen.

Naturlich hat sich inzwischen am Wetter nichts geéndert; ich hore jedoch bei
meinem Gesprach mit der Division, dass man zwei meiner insgesamt vier
Jagdgruppen, die weiter sudlich im Raume Leipzig lagen, im Einzelstart zum
Einsatz geschickt hat. Ich schdume vor Wut, denn es ist Wahnsinn, bei dieser
Wetterlage die Maschinen einzeln hochzuschicken. Bis die Gruppen sich tber
den Wolken sammeln kodnnen, sind sie I&ngst das Opfer der dort in vielfacher
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Uberzahl wartenden US-Jager geworden. In denkbar schlechter Stimmung
gehe ich zu Goring zuriick und melde ihm die unveranderte Wetterlage. Er
brallt auf und tobt vor der versammelten Truppe, beschimpft mich und die
Jagdflieger im allgemeinen als Feiglinge und hat kein Auge mehr fiir die Flug-
zeugfihrer, zum Teil Piloten, die erfolgreich gerammt hatten, die mit Kopf-
und Gipsverbanden in der ersten Reihe stehen. Wir hatten wahrend der letzten
Zeit sehr viele Verwundete, die aber, da sie ambulant behandelt werden konn-
ten, weiterhin Dienst am Boden im Geschwader leisteten. Leichtere Schussver-
letzungen hinderten die Piloten nicht, bei den Einsétzen mit zu fliegen. Diese
Manner werden nun von Goring Feiglinge genannt. Ich kann als verantwortli-
cher Flhrer dieses Geschwaders nicht mehr langer den Mund halten und sage
Goring rundheraus, dass wir wohl immer unseren Mann gestanden haben, was
die Erfolge der letzten Wochen und Monate gezeigt hatten. «Das interessiert
mich heut nicht», schreit er, wild mit seinem Marschallstab fuchtelnd, «Sie ha-
ben die meisten Fallschirmabspriinge in Ihrem Geschwader, ich habe den Ein-
druck, dass Ihr Brider schon vorher abspringt, nur um nicht kampfen zu mis-
sen!»

Dies geht entschieden zu weit, aber als ich den Mund 6ffne, um Einwénde ge-
gen diese ungeheuerliche Verleumdung meiner Piloten zu machen, schneidet
Goring mir das Wort ab und fahrt mich an: «Ich bin nicht gekommen, um mit
Ihnen zu diskutieren, mich interessiert nur, wann Sie endlich mit Ihrem Haufen
zu starten gedenken» «lch werde sofort starten, wenn das Wetter hinhaut und
versuchen, die Feindverbande noch auf dem Riickweg zu erreichen», antworte
ich. Goring hat sich gerade zu einem seiner Begleiter umgewandt, und er fahrt,
wie von der Tarantel gestochen, herum, als er meine letzten Worte hort. «Das
Wetter haut hin, aber ihr haut nicht hin», schreit er mit sich tGberschlagender
Stimme.

Die peinliche Stille, die diesem Ausbruch folgt, wird jah von dem anschwel-
lenden Heulen der Luftschutzsirene unterbrochen. Goéring dreht sich auf dem
Absatz herum, geht, ohne jemanden auch nur eines Blickes zu wirdigen, auf
seinen Wagen zu, sein Gefolge hinter ihm her. Vor dem Wagen dreht er sich
um und sagt: «Ich fahre zum Korpsgefechtsstand und hoffe, dass Sie handeln»
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Um mich sind nur betretene Gesichter, manche verziehen sich zu einem vielsagen-
den Grinsen. Da sich in Juterbog eine Konzentration von Truppen und Material be-
findet, ist durchaus mit einem Angriff auf den Platz zu rechnen. Deshalb schicke
ich die Soldaten in die Luftschutzbunker. Ich selbst fahre hintiber zum Gefechts-
stand, der sich etwas ausserhalb, in Maltershausen, befindet, um mich weiter tiber
das Geschehen in der Luft zu informieren.

Die Bomber drehen im Raum Brandenburg, Berlin bleibt verschont. Es scheint,
dass das vorgenommene Ziel die Flugzeugwerke in Brandenburg sind. Trotz der
Blindwurfgeréte ist ein gezielter Bombenabwurf bei den heute herrschenden Wet-
terverhéltnissen nicht mdglich. Die Bomben werden ziellos, ohne sonderlich viel
Schaden anzurichten, in die Gegend geworfen. Die Sirenen heulen Entwarnung, die
Gefahr aus der Luft ist vorlber.

Wiéhrend ich mich noch im Gefechtstand aufhalte und versuche, das vorhergegan-
gene turbulente Geschehen zu verdauen, schrillt das Telefon, und eine aufgeregte
Stimme gibt mir durch, dass sich der Reichsmarschall wieder auf dem Platz befinde
und mich sprechen wolle. Es bedarf keiner besonderen prophetischen Gabe, um vo-
rauszusehen, dass jetzt der zweite Akt des entwiirdigenden Schauspiels beginnen
wirde. Mit gemischten Geflihlen fahre ich hinliber zum Platz, wo Goring, als er
meiner ansichtig wird, mit dem Marschallstab wild rudernd, auf mich zukommt:
«Warum haben Sie meinen Befehl nicht ausgefuihrt?» Und mit erhobener Stimme,
dass es weithin Uber den Platz hallt, schreit er: «Ich lasse Sie fisilieren! Ihr Feig-
linge sollt endlich sehen, dass ich Ernst mache!» Wie Peitschenschldge kommen
seine Worte!

«lch werde meiner Flak den Befehl geben, euch feige Kriippel vom Himmel zu
schiessen, wenn ihr nicht angreift!»

Mit diesen Worten packt er mich an der Uniform und zerrt mich am Armel hin und
her. Ich trete etwas zuriick, damit er mich loslassen muss. Alle sind bestlrzt tiber
diesen Wutausbruch, aber kein Mensch kommt mir zu Hilfe. Mir ist schon alles
gleichgultig und ich erklare Goring, dass ich von ihm keinen Befehl erhalten habe,
ich mich aber in dieser Situation auf einen Fiihrerbefehl beziehe, auf Grund dessen
es dem Verbandsfihrer, der an der Spitze seiner Truppe steht, Uberlassen bleibt, bei
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einer fraglichen Einsatzlage allein zu entscheiden, ob der Angriff stattfinden soll oder
nicht.

Meine Worte scheinen wie ein rotes Tuch zu wirken, oder vielleicht ist es meine ag-
gressive Haltung, die den Pfalzern eigen sein soll, denn er brillt: «Halten Sie den
Mund, Sie Meuterer! Bevor die Sonne untergeht, werde ich an lhnen ein Exempel sta-
tuierend

Ich habe schon auf «stur» geschaltet. Seine Worte berihren mich nicht mehr. Ich sehe
nur Reichsleiter Bouhler, der mit mokantem L&cheln die Szene beobachtet und einige
der Begleitoffiziere, die es &ngstlich vermeiden, meinem Blick zu begegnen.

Pl6tzlich schubst mich jemand in die Seite. Ich traue meinen Augen kaum, als ich
General Galland neben mir sehe.

Wie ich spéter erfuhr, hatte General Galland, der sich gerade in Rechlin aufhielt, ge-
hort, dass bei mir am Platz der Teufel los sei, und er war, ohne Ricksicht auf die
Feindlage, sofort hierher geflogen um mir beizustehen.

Goring stutzt als er Galland sieht, und bevor dieser Uberhaupt ein Wort sagen kann,
herrscht er ihn an: «Was wollen Sie denn hier? Ich habe Sie nicht gerufen! Sorgen Sie
lieber dafir, dass Ihre Haufen an der Westfront spurend

Vollig unbeeindruckt von diesem Empfang erwidert Galland lediglich, dass er von
Rechlin heriibergekommen sei, um sich personlich von den Startmdglichkeiten zu
Uberzeugen. Nachdem er selbst durch dieses Wetter geflogen sei, kénne er nur besta-
tigen, dass der geschlossene Einsatz des Jagdverbandes unmdglich zu verantworten
waére. Er halte es fiir vollig falsch, dass man zwei Gruppen im Einzelstart losgeschickt
habe. Es konne dabei kein Erfolg erwartet werden. Wéhrend Galland mit ruhiger
Stimme seinen Standpunkt vertritt, der sich in allen Punkten mit meinen Ansichten
deckt, landet Leutnant Spenst, ein junger, drahtiger Berliner, der mit einer der beiden
Gruppen gestartet war.

Spenst erstattet dem Reichsmarschall Meldung tiber den missgliickten Einsatz der bei-
den Gruppen und er berichtet, dass es ihm nur mit Miihe gelungen sei, die Ubermacht
der feindlichen Jager abzuschitteln und in Juterbog zu landen.
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Mit verkniffenem Gesicht hort Géring zu und sagt nichts zu diesem Augenzeugenbe-
richt. Anscheinend hat ihn diese Nachricht doch etwas aus dem Konzept gebracht,
denn er dreht sich um und bespricht sich mit den Herren seiner Begleitung.

Ich nehme die Gelegenheit wahr, General Galland die gesamte Situation von Anfang
an zu erkléaren. Er hat volles Verstandnis dafiir, dass ich mich dagegen wehrte, die
jungen, unerfahrenen Flugzeugfiihrer sinnlos einzusetzen.

Wahrend wir uns noch unterhalten, kommt Goring wieder auf uns zu und erklart mir:
«Ich enthebe Sie Ihres Amtes als Geschwaderkommodore. Ein Kriegsgericht wird Giber
Ihr weiteres Schicksal entscheidend So schnell geht das also! Gestern noch Vorbild
der Truppe, heute verfemt! Mir fallt iberhaupt nichts mehr ein und es erwartet wohl
auch niemand, dass ich ein Wort der Entgegnung sage.

Galland geht auf Goring zu und bittet, ihn alleine sprechen zu durfen. Nach einigem
Zogern gibt Goring widerwillig nach und mit den Worten: Na also, was wollen Sie?»
geht er mit Galland zur Seite.

Wahrend dessen stehe ich weiterhin auf dem gleichen Platz allein, wie ein zur Schau
gestellter Angeklagter! Die Stabsoffiziere, die anwesenden Generale, alle scheinen
sehr betroffen und sind verlegen, aber keiner wagt es, auch nur ein Wort mit mir zu
wechseln.

Es scheint, dass ich ein Abgeurteilter bin, der auf seine Hinrichtung wartet. Nur die
Gesichter meiner Piloten zeigen deutlich die Empérung tber die mir widerfahrene Be-
handlung. Gorings Unterhaltung mit Galland scheint beendet. Er schickt sich an zu
seinem Wagen zu gehen. Kurz vor mir bleibt er stehen, sieht mich grimmig an und
meint, dass er sich nur mit Rlcksicht auf meine bisherigen Leistungen die Sache noch
einmal (iberlegen wolle.

«Sie sind ab sofort versetzt und Gbernehmen im Westen das Geschwader 26.» (Gall-
ands altes Geschwader. Bei den Engléndern «Yellow Noses» genannt, wegen des gel-
ben Anstrichs an der Nase des Flugzeugs.)

Goring fasst in seine Manteltasche, zieht ein Etui heraus, fuchtelt damit in der Luft
herum und sagt: «Eigenlich bin ich heute gekommen, um Ihnen das Eichenlaub zu
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Uberreichen, aber jetzt — jetzt kann ich nicht mehr!» Mit diesen Worten steckt
er das Etui mit einem witenden Ruck wieder in die Tasche, dreht sich um und
steigt in seinen Wagen. Mit den Worten «Fahren Sie raus aus diesem Laden»,
gibt er dem Fahrer den Befehl loszufahren. Nach ihm setzt sich seine Begleit-
kolonne in Bewegung. Die von den anfahrenden Wagen aufgewirbelte Staub-
séule fallt langsam in sich zusammen. Der Spuk ist voriber. Galland versucht,
mich etwas aufzumuntern, aber es will ihm nicht so recht gelingen. Selbst die
schnodderigen Bemerkungen, mit denen wir die peinliche Situation zu Uber-
briicken suchen, sind nur ein klaglicher Versuch, das Vorkommnis zu bagatel-
lisieren. Langsam gehen Galland und ich hintiber zu seiner Maschine, mit der
er nach Rechlin zuriickfliegt. Uberall stehen lebhaft diskutierende Gruppen auf
dem Platz. Die Haltung meiner Leute ist fir mich der beste Beweis, dass ich
gar nicht anders hétte handeln durfen, was immer auch die Folgen dieses Tages
sein wiirden. Ausserungen, wie sie z.B. mein Kaczmarek, Feldwebel Loos,
machte, der erkléarte, falls der «Dicke» mir das Ritterkreuz heruntergerissen
oder sich zu weiteren Tétlichkeiten hdtte hinreissen lassen, er nicht mehr le-
bend vom Platz gekommen ware, waren sicher zu impulsiv, sie zeigten die
grosse Empdrung der Piloten.

Als ich am néachsten Tag zur Meldung zu meinem Kommandieren General,
Generalleutnant Schmid, komme, hére ich, was sich zwischen den beiden Be-
suchen Gdorings auf dem Platz Juterbog hier im Korpsgefechtsstand ereignet
hat.

Als General Huth, der an diesem Tag Generalleutnant Schmid vertrat, horte,
dass der Reichsmarschall auf dem Weg nach Treuenbrietzen zum Korpsge-
fechtsstand sei, ging er schnell auf sein Zimmer, um sich einen guten Uniform-
rock anzuziehen. Goring aber war schneller und so stand dann zum Empfang,
in Vertretung des Generals, Oberst Wittmer bereit. «Wo ist der General?»,
fragte Goring kurz angebunden. «Er zieht sich einen anderen Rock an», ant-
wortete Wittmer. Goring holte tief Luft und schrie, dass die Luftwaffen-Hel-
ferinnen, die mit der Auswertung beschéaftigt waren, erschrocken die Kopfe
einzogen: «Er soll kommen im Sack und sich Asche aufs Haupt streuen!»
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Wie ein gefangener Lowe ging er dann im Gefechtsstand mit weit ausholenden
Schritten auf und ab und tobte. Die Anwesenheit der ca. 100 Luftwaffen-Hel-
ferinnen und Soldaten im angrenzenden Auswertungsraum hielt ihn nicht da-
von ab, Beschimpfungen und Drohungen gegen die Jagdfliegerei auszustos-
sen, die darin gipfelten, dass er ausser sich vor Wut schrie: «Den Dahl lasse
ich flsilieren!» Es war ein gespenstischer Anblick, als er plétzlich mit schlep-
pendem Schritt zur Seite ging, seinen Kopf an die Wand lehnte und, offen-
sichtlich am Ende seiner Nervenkraft, stohnte: «Alle haben mich verraten, so-
gar meine Jager!»

Der Mann, den man nur im strahlenden Glanze seiner ordengeschmiickten
Uniformen kannte, war vollig zusammengebrochen. Von General Schmid,
dem Kommandierenden General des 1. Jagdkorps, horte ich, dass wahrschein-
lich beabsichtigt sei, mich wegen meines angeblich ungebihrlichen und fre-
chen Benehmens dem Reichsmarschall gegeniiber, mit einem Verweis zu be-
strafen. Da ich in meiner gesamten militarischen Laufbahn noch nie die ge-
ringste Strafe erhalten hatte und ich mich zudem in diesem Falle im Recht
fuhlte, war ich empdrt und erklérte General Schmid, dass ich mich wegen des
Vorfalls bei Hitler beschweren wirde.

Da General Schmid befiirchtete, dass es evtl, zu folgenschweren Weiterungen
der Auseinandersetzung kommen konne, gab er mir den Befehl, mdglichst
bald fur einige Zeit in ein Lazarett zu gehen, um meine Bronchitis und diverse
Verwundungen auszuheilen. Er hoffte, dass, wenn ich erst einmal aus dem
«Dunstkreis Berlin» ware, die ganze Geschichte leichter wieder ins Lot kom-
men wiirde. Ich wusste, dass der General alles tun wiirde, um mich nicht aus
der Reichsverteidigung abgeben zu missen, da ich im Kampf gegen die Vier-
motorigen die grosste Erfahrung und der Gefechtsverband unter meiner Fiih-
rung die meisten Erfolge hatte.

Wihrend ich nach meiner Riickkehr zum Platz die Tagesmeldungen der beiden
am 30. November gestarteten Gruppen durchsehe, habe ich die grimmige Ge-
nugtuung, dass ich mit meiner Startverweigerung recht hatte. Besonders bei
der 2. Sturmgruppe ist das Ergebnis katastrophal. Von den 40 gestarteten Ma-
schinen sind nur noch funf einsatzféhig. Die Piloten waren, sobald sie aus der
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Wolkendecke auftauchten, von der sie oben erwartenden zehnfachen Uber-
macht einzeln wie die Hasen gejagt worden. Sie hatten nicht die geringste
Chance einen Abschuss zu erzielen. Zum Gliick waren die meisten abends mit
dem Fallschirm unter dem Arm wieder zum Geschwader zurlickgekommen.
Das Rundsprechverfahren funktioniert nach Goérings Besuch besonders gut,
denn ich erhalte von allen Seiten sympathisierende Anrufe und selbst der Spre-
cher des Soldatensenders Calais, der mit eindeutiger Tendenz das Vorkommnis
erwéhnt, scheint mir, mit seiner im bayerischen Tonfall gegebenen Schilde-
rung des Zwischenfalls, einen aufmunternden Klaps auf die Schulter geben zu
wollen.

Besonders die Haltung meines ehemaligen Geschwaderkommodore, Oberst
Litzow, der als Kommandeur der 4. Flieger-(Schul-)Division in Altenburg/
Thar. liegt, erfullt mich mit grosser Dankbarkeit. Oberst Lutzow, unter dessen
Fihrung ich meine ersten Fronteinsétze in Russland geflogen hatte, und dem
ich meinen Werdegang als Jagdflieger verdanke, ist fur mich das Vorbild des
aufrechten und mutigen Soldaten. Auch jetzt stellt er diese absolute Aufrich-
tigkeit unter Beweis, indem er sich sofort, als er von dem Vorfall hort, mit dem
Adjutanten des Reichsmarschalls, Oberst v. Brauchitsch, in Verbindung setzt,
um festzustellen, inwieweit er mir zur Seite stehen kdnne.

In seiner zehn Punkte umfassenden Stellungnahme, die er sofort dem Reichs-
marschall Ubermittelt, bezieht er sich im Wesentlichen auf die an diesem Tage
herrschende Wetterlage und die zu schnelle und mangelhafte Ausbildung der
jungen Flugzeugfiihrer. Er fordert die Ausbildung eines jeden Flugzeugfiihrers
zum Blindflugschein 111 (anstelle des bisherigen Blindflugscheins | — Schlecht-
wetterausbildung) und stellt die Flugstundenzahl von 75 Stunden, die der ame-
rikanische Pilot in einer Ergénzungs-Jagdgruppe zu fliegen hatte, bevor er zum
Fronteinsatz kam, der unseren mit ganzen 25 Stunden gegeniber.

Die Kopie dieser Stellungnahme sandte mir Oberst Liitzow zu, und je 6fter ich
die zehn Punkte durchlese, desto zuversichtlicher glaube ich, dass Géring nun
seine Anschuldigungen nicht aufrechterhalten kann.

Trotzdem muss ich befehlsgemass die Ubergabe meines Geschwaders vorbe-
reiten. Da aber noch immer kein Nachfolger bestimmt ist, fihre ich nach wie
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vor den Gefechtsverband. Am 3. Dezember kann ich den Abschuss einer
Boeing Fortress melden. Beim Einsatz am 5. Dezember gelingt es mir, eine
besonders hartndckige Mustang abzuschiessen.

Als ich am 15. Dezember wackelnd vom Einsatz zuriickkomme, ich habe eine
Boeing Fortress aus dem Bomberverband geschossen, da werde ich durch ei-
nen Anruf des I. Jagdkorps wieder an den Vorfall vom 30. November erinnert,
der wahrend der letzten Tage bei mir fast in Vergessenheit geraten ist. Ich muss
endgultig von der Bildflache verschwinden, bis mein Fall gekléart ist. Als ich
dem &ltesten meiner vier Gruppenkommandeure, Major Peters, die stellvertre-
tende Fihrung des Geschwaders libergebe und mich von meinen Leuten ver-
abschiede, habe ich das sichere Gefihl, dass diese Trennung keine endgultige
sein wird.

Ich bin von nun an dazu verurteilt, das Gesehen vom Lazarett aus zu verfolgen.
Die Einsétze des Monats Dezember sind ausserordentlich verlustreich fir die
Sturmgruppen. Meine beiden Sturmgruppen und die seit September 1944 im
Einsatz stehende Sturmgruppe des JG. 4, bei deren Einsatz am 11. September
der «Vater der Sturmidee», Major v. Kornatzki, den Fliegertod fand, haben,
besonders bei den Kémpfen am 24. Dezember, fast 30 Prozent Verluste. Am
24. Dezember sind nach amerikanischen Angaben 5102 alliierte Flugzeuge
eingesetzt, um Flugplatze, Eisenbahnknotenpunkte und Nachschubzentren zu
bombardieren und dadurch die bei der Ardennen-Offensive kdmpfenden deut-
schen Truppen zu isolieren. Da Major Peters infolge seiner Beinverwundung
das Geschwader nur am Boden fuhren kann, wird der Gefechtsverband in der
Luft an diesem Tag von dem jungen Oberleutnant Bretschneider, einem aus-
gezeichneten Piloten, gefiihrt. Er kehrt von diesem Feindflug nicht zurtick.
Wie oft waren wir am Abend nach den Einsdtzen zusammengesessen, er hatte
seine Laute hervorgeholt und uns mit seiner klaren Stimme den «Pagen von
Hochburgund» vorgesungen. Es sind nur noch wenige, die die Erinnerung an
diese Stunden mit mir teilen kénnen.

Beim gleichen Einsatz fallt auch Ofw. Loffgen im Luftkampf. L6éffgen war
einer der bewahrtesten Uffz.-Flugzeugfiihrer meines Geschwaders, der Seite
an Seite mit mir viele Feindeinsatze geflogen hatte.
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UNTERNEHMEN BODENPLATTE

Zur Unterstlitzung der Rundstedt-Offensive, die am 16. Dezember 1944 so
vielversprechend begonnen hatte, deren weiterer Verlauf aber deutlich zeigte,
dass ohne ausreichende Unterstiitzung in der Luft kein dauernder Erfolg erzielt
werden kann, wird das Unternehmen «Bodenplatte» gestartet. In den frihen
Morgenstunden des 1. Januar 1945 starten sémtliche Jager zu einem grossan-
gelegten und sorgsam vorbereiteten Angriff auf alliierte Flugstiitzpunkte in
Frankreich, Belgien und Holland. Im Tiefflug werden die dort befindlichen
Maschinen angegriffen. Man hofft, durch diesen massierten Uberraschungs-
angriff aus der Luft die gegnerische Kampfkraft zu [&hmen.

General Marshall, der Chef des amerikanischen Generalstabes, schreibt dar-
uber: «Am 1. Januar 1945 setzten die Deutschen 500 bis 600 Flugzeuge ein,
um die Flugplétze der RAF und AAF in Frankreich, Belgien und Holland an-
zugreifen. Die Nazis verloren fast 300 Flugzeuge, aber es gelang ihnen bei
diesem sehr gut geplanten und ausgezeichnet gefiihrten Einsatz 155 alliierte
Flugzeuge zu vernichten. Diese Operation hatte keinen besonderen Einfluss
auf die alliierte fliegerische Kampfkraft, aber sie zeigte wieder einmal, dass
die deutsche Luftwaffe nicht unterschétzt werden darf.»

Nach unseren Unterlagen wurden allerdings 400 alliierte Flugzeuge vernichtet
bei 300 eigenen Verlusten. Es zeigt sich jedoch bald, dass auf alliierter Seite
die entstandenen Verluste schnell wieder ersetzt werden, wéhrend bei uns ein
Verband nach dem anderen aufgerieben und der Nachschub an Flugzeugen
immer schwieriger wird.

Die Sturmgruppe des JG. 4 zum Beispiel, hat nach diesem Einsatz am 1. Januar
1945 nur noch neun einsatzfadhige FW 190, trotzdem fliegt dieses «verlorene
Hé&uflein» noch einen Einsatz am 2. Januar 1945 bei Kaiserslautern und nimmt
den Kampf mit einer mehr als zehnfachen Ubermacht auf. Von diesen neuen
Maschinen kehren ganze zwei Flugzeuge zurtick. Unteroffizier Kurt Scherer,
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der sich mit 19 Jahren freiwillig zur Sturmgruppe gemeldet hatte und in dieser
Zeit von September 1955 bis Januar 1945 sieben Abschiisse verzeichnen
konnte, ist einer der zwei von diesem Einsatz zurtickgekehrten Piloten. Noch
heute glaubt er an seinen Privat-Schutzengel, der ihn seine von mehr als 40
Treffern durchlécherte Maschine auf dem Einsatzhafen Babenhausen landen
liess.
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WACHABLOSUNG

Drei Wochen bin ich nun schon im Lazarett, als mich plétzlich abends Gene-
ralleutnant Schmid anruft und mir mitteilt, dass Goring von einer Bestrafung
absehen will. Die offizielle Mitteilung werde ich in den néchsten Tagen erhal-
ten. Fur mich gibt es keinen Grund auch nur eine Stunde langer im Lazarett zu
bleiben. Ich fahre in der gleichen Nacht nach Jiiterbog, tibernehme ohne Befehl
wieder die Fiihrung meines Geschwaders, melde mich beim I. Jagdkorps zu-
riick:, erhalte von Generalleutnant Schmid eine «Zigarre», weil ich ohne Be-
fehl gehandelt habe, die ich aber innerlich grinsend entgegennehme, da ich die
wahren Gedanken meines Generals kenne. Zwei Tage spater verlege ich mit
dem Verband nach Liegnitz zum Einsatz an der Oderfront.

Seit dem 12. Januar 1945 sind flinf russische Armeegruppen im Anmarsch auf
Deutschland. Der Koloss aus dem Osten (berrollt die deutschen Frontab-
schnitte und bricht von Polen aus im Norden gegen Ostpreussen und im Stiden
gegen Schlesien vor. Wir fliegen nun taglich Tiefangriffe auf russische Panzer,
schiessen Lkws der Nachschubkolonnen in Brand, tauchen mit bellenden MGs
hinein in die Truppenansammlungen und — wenn sich uns auch der Magen
umdreht vor dem Grauen, das aus schreck- und hass verzerrten Gesichtern zu
uns heraufstarrt, wir massen weiterfliegen, wir missen wenigstens versuchen,
diese russische Menschenwalze, die sich in monotoner Unendlichkeit immer
weiter Uber das Land ausbreitet, aufzuhalten. Es ist eine morderische Fliegerei.
Russische Flugzeuge bekommen wir selten zu Gesicht, nur kleinere Gruppen
von Schlachtfliegern, die den Vormarsch unterstiitzen. Ich kann wahrend der
beiden Januarwochen an der Oderfront und tber Schlesien vier russische Ma-
schinen im Luftkampf besiegen.

Am spéten Nachmittag des 26. Januar erreicht mich in meinem Quartier bei
Furst Blucher auf Gut Walstatt die telefonische Nachricht, dass ich mich un-
verziglich noch am gleichen Abend in Karinhall beim Reichsmarschall zu
melden habe. Wahrend ich noch versuche, Oberst v. Brauchitsch den Adjutan-
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ten des Reichsmarschalls, zu erreichen, ruft General der Flieger Seidemann
vom Il. Fliegerkorps an, um mir den gleichen Befehl durchzugeben. Niemand
hat eine Ahnung, weshalb ich mich in Karinhall melden soll. Womit konnte
ich nun schon wieder aufgefallen sein? Vielleicht war Goéring zu Ohren ge-
kommen, dass ich ohne Befehl mein Geschwader ibernommen hatte? Was
immer es war, ich wiirde es schon frith genug erfahren und angesichts der hier
taglich vor meinen Augen abrollenden Tragddie wird selbst der Zorn und die
evtl. «Ungnade» des Reichsmarschalls zu einer erbarmlichen Nichtigkeit.

Ich gebe dem Piloten der Siebel 204, unserer Kuriermaschine, Anweisung und
wir fliegen los in Richtung Rangsdorf bei Berlin, wo mich ein Wagen des
Reichsmarschalls erwartet. Es ist ein scheussliches Wetter, die Schneeflocken
weben einen dichten Schleier vor unsere Maschine, die Sicht wird schlecht
und schlechter. 50 km vor Rangsdorf fallt auch noch das Funkgerét aus, wahr-
scheinlich Vereisung! Endlich lasst das Schneetreiben etwas nach. Nach unse-
ren Gerédten mussten wir Uber den siidlichen Vororten von Berlin sein. Wir
geben Not-Leuchtzeichen und finden mit viel Glick den Flugplatz Rangsdorf.
Wir landen «blind» ohne Funk, setzen auf und rollen, rollen. 10 Meter vor dem
Zaun an der jenseitigen Platzgrenze kommen wir endlich zum Stehen.

Ich habe gerade noch Zeit, mich schnell mit dem verdienten Kognak aufzu-
warmen, bevor der Fahrer, der schon mit dem Wagen wartet, mich nach Ka-
rinhall bringt. In Karinhall angekommen, sehe ich bereits an der Miene
Roberts, des Dieners, der mir den Mantel abnimmt und der als Faktotum be-
kannt ist, dass mich heute sicher nichts Unangenehmes erwartet. Als ich in das
riesige Arbeitszimmer trete, finde ich mich einer Versammlung von Generalen
und «roten Hosen» gegenlber. Der Chef des Generalstabes der Luftwaffe Ge-
neral Koller, General Schmid als Kommandierender General des I. Jagdkorps,
der Kommandierende General der Fallschirmjager Generaloberst Student, Ge-
neral Conrad als Kommandierender der Panzerdivision Hermann Gdring, die
Herren vom Stabe des Reichsmarschalls, sie alle stehen in Gruppen zusam-
men. Ich komme mir ziemlich komisch vor, als sich pl6tzlich aller Augen auf
mich richten, wahrend ich den grossen Raum durchschreite, um vor dem
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Reichsmarschall meine Meldung zu machen. «Na, mein Lieber, das hatten Sie
sicher vor acht Wochen in Juterbog nicht gedacht, dass Sie heute hier bei mir
sein wirden», sagt Goring und klopft mir véterlich auf die Schulter. «Nein,
Herr Reichsmarschall», ist meine wahrheitsgeméasse Antwort, die von ihm mit
einem satten Auflachen quittiert wird.

«Lassen Sie uns die Sache von damals begraben, ich habe lhnen Unrecht ge-
tan, Sie waren im Recht»

Das Talent Gorings, sich wirkungsvoll in Szene zu setzen, war allgemein be-
kannt, ich glaube aber, dass jeder der Anwesenden, genau wie ich, spirte, dass
diese Worte aus Uberzeugung gesagt waren. Bei mir jedenfalls hat Goring
dadurch eine Scharte ausgewetzt. Als Brauchitsch mit einer Kasette in der
Hand auf uns zukommt, weiss ich natirlich, dass jetzt das Eichenlaub fiir mich
fallig ist. Bedéachtig nimmt Goring ein Ritterkreuz mit Eichenlaub an einem
langen schwarz-weiss-roten Band aus der Kasette und hangt es mir feierlich
um mit den Worten: «Im Namen und im besonderen Auftrag des Fuhrers tiber-
reiche ich Ihnen das langst verdiente Eichenlaub. Tragen Sie diese hohe Aus-
zeichnung in Ehren und kédmpfen Sie weiterhin wie bisher!»

Mit zwei Ritterkreuzen, meinem eigenen um den Hals und dem mir soeben mit
Eichenlaub verliehenen, das mir an einem langen Band bis auf die Brust héngt,
nehme ich die Gliickwiinsche der Generale entgegen. General Schmid, der den
ganzen Juterbog-Wirbel miterlebt hatte, zwinkert mir zu und sagt: «Na, jetzt
hat sich doch alles wieder eingerenkt!»

«Ja, aber das ist noch nicht alles, mein lieber Dahl», tont da wieder Gorings
Stimme, «ich ernenne Sie hiermit gleichzeitig zum Inspekteur der Tagjager «
Na, diese Uberraschung war ihm jedenfalls gegliickt! Nie hatte ich daran ge-
dacht, dass man mich zum Inspekteur ernennen wiirde. «Obwohl Sie einer mei-
ner jiingsten Geschwaderkommodore sind, weiss ich, dass Sie dieser Aufgabe
gewachsen sein werden. Nachdem Sie sogar Ihrem Oberbefehlshaber getrotzt
haben, werden Sie es auch mit allen anderen aufnehmen!» Mit diesen Worten
nimmt er mich am Arm und wir gehen hiniber zum Essen.
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Goring ist Uberhaupt an diesem Tag bester Laune und er erzéhlt von der Jagd
und seinen eigenen Erlebnissen als Jagdflieger wahrend des ersten Weltkrie-
ges. Bei seinen Erzdhlungen kommt mir so recht zum Bewusstsein, wie ver-
schieden doch unsere heutige Fliegerei von der damaligen ist. Sicher wurde
den Jagdfliegern damals nichts geschenkt, aber diese ungeheure zahlenmassige
Uberlegenheit des Gegners gab es damals doch nicht. Diese Kompliziertheit
des Fliegens, die dauernde nervliche Belastung nach dem Einsatz, das alles war
dem Jagdflieger des ersten Weltkrieges unbekannt.

Goring war in seinem Element. Wéhrend er gutgelaunt in einem fort erzéhlte
und in Erinnerungen schwelgte, rauchte ich genisslich seine ausgezeichneten
Zigarren und vergass nicht die «liebe Gewohnheit», die sich bei uns Frontflie-
gern eingebiirgert hatte, beim Besuch bei den Staben die Armelaufschlage mit
der jeweiligen «Hausmarke» aufzufillen. Daher riihrt auch die Geschichte, die
man sich innerhalb der Luftwaffe erzé&hlte, wie ein Jagdflieger seinem General,
der den Trick schon kannte und ihm bei der Verabschiedung mit der linken
Hand immer «wohlwollend» auf den rechten aufgefiillten Armelaufschlag
klopfte, tbers ganze Gesicht grinsend sagte: «lIch rauch’ sie auch in der Pfeife,
Herr General.»

Zum ersten Mal werde ich von Goring freundlich verabschiedet. Am néchsten
Tag melde ich mich in Kladow bei Oberst Gollob, der seit einigen Tagen als
Nachfolger Gallands die Dienststelle als General der Jagdflieger Gbernommen
hatte. Ich glaube nicht, dass Gollob um diese Ernennung beneidet wurde, denn
es war inzwischen selbst dem Ahnungslosesten aufgefallen, dass sich die Luft-
waffe in einer Filhrungskrise befand. Die Gatower Tagung, im November
1944, zu der Goring die Frontkommandeure eingeladen hatte, um Missstdnde
innerhalb der Luftwaffe zu diskutieren, liess dies besonders offenbar werden.
Diese von Goring sicher in bester Absicht einberufene Tagung endete wie das
Hornberger Schiessen. Wir Frontkommandeure, die wir keinen tieferen Ein-
blick in die Interna der Fuhrung hatten, konnten wohl die unsere Truppe be-
treffenden Belange vertreten und von unserer Warte aus gesehen Massnahmen
zur Beseitigung von Missstanden diskutieren, aber eine Patentldsung, wie sie
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offensichtlich von Goéring erwartet wurde, konnte von diesem Gremium nicht
gefunden werden. Die Unruhe, die die Nachricht von Gallands Beurlaubung
Anfang Januar bei der Truppe ausloste, verstérkte noch das Misstrauen gegen
die Fuhrung. Abfallige Bemerkungen tiber den Reichsmarschall und offene
Beschimpfungen waren keine Seltenheit. Um die militarische Disziplin zu ret-
ten, musste eine radikale Anderung herbeigefiinrt werden. «Der Dicke muss
weg» war eine Forderung, die immer wiederkehrte. Es wurde geplant, dass eine
Abordnung unter Fiihrung von Oberst Lutzow Hitler personlich von der erns-
ten Situation unterrichten solle. Dies kam jedoch nicht zustande. Auf Betreiben
des Generalstabchefs Koller wurde die Abordnung unter Fiihrung Litzows von
Goring empfangen und unterrichtete ihn in schonungsloser Offenheit tiber die
gegenwaértige Lage.

Goring berief sofort eine Versammlung aller erreichbaren Kommodore der
Jagdwaffe zu einer Besprechung ein, die dann am 22. Januar 1945 im Haus der
Flieger in Berlin stattfand. Lutzow hatte in einer Denkschrift die Diskussions-
punkte zusammengefasst und er erklarte dem Reichsmarschall mit entwaffnen-
der Offenheit, dass dieser nicht mehr das Vertrauen der Jagdflieger besitze. Die
dramatische Begegnung gipfelte in dem Ausspruch Goérings, dass er in diesem
Augenblick dem Soldatenrat des 2. Krieges gegeniiberstehe. Er beschimpfte
die Abordnung als Meuterer und schrie Litzow, der aufrecht und unerschro-
cken vor ihm stand ins Gesicht: «Ich lasse Sie flsilieren!» Empdrt beendete
Goring die Sitzung. Uber Liitzow wurde die «Reichsacht» verhangt, er musste
innerhalb von 48 Stunden das Reichsgebiet verlassen haben, er wurde nach
Italien versetzt. Galland, der sich bis zu diesem Zeitpunkt noch als «kaltge-
stellter» General in Berlin aufhielt, musste innerhalb von 12 Stunden die Stadt
verlassen, da Goring ihn als Inspirator dieser «Meuterei» ansah. Erst nach die-
sem Vorfall wurden die Verbéande offiziell von der Abberufung Gallands un-
terrichtet und der Nachfolger, Oberst Gollob, zum neuen General der Jagdflie-
ger ernannt.

Dies waren die unerfreulichen Vorzeichen, unter denen Gollob seine neue Té-
tigkeit beginnen musste. Er war nicht zu beneiden. Ich konnte mir schon jetzt
vor stellen, welche Schwierigkeiten auf kommen wirden.
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Galland, der mit jedem Soldaten, bis zum letzten Wart, sofort menschlichen
Kontakt hat und Gollob, ein ausgezeichneter Soldat, dessen (iberragendes flie-
gerisches Konnen ich wahrend der Russlandeinsétze, die ich mit ihm als Grup-
penadjutant flog, bewundert hatte, der aber in sich verschlossen ist und kaum
einmal ein Wort nach dem Einsatz mit dem gespannt wartenden Bodenperso-
nal wechselt, es sind zwei so grundverschiedene Personlichkeiten, dass die
Schwierigkeiten flr den neuen General der Jagdflieger vorauszusehen waren.
Nach einer kurzen Besprechung in Kladow bin ich froh, dass mir noch einige
Tage verbleiben, die ich bei meinem Geschwader in meiner altgewohnten Um-
gebung verbringen kann. Ich fliege zurlick nach Liegnitz und bereite in den
nichsten Tagen zwischen den verschiedenen Einsitzen, die Ubergabe und
gleichzeitig die Ruckverlegung des Geschwaders nach Jiiterbog vor.
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DIE HOLLE

Gestern und heute sind wir wieder Tiefangriffe geflogen. Eine Artilleriestel-
lung und drei Flakstellungen gingen in Flammen auf. 13 Lkws rollten, von
unseren Feuerstdssen getroffen, gleich brennenden Riesenfackeln an den Rand
der Landstrasse. 45 Gespanne mit aufgesessener Infanterie waren von uns
wirksam beschossen worden. Hochaufgebdumt und wild mit den Hufen um
sich schlagend versuchten die Pferde den fliegenden Tod abzuwehren. In irr-
sinniger Angst, ihre toten Geféhrten mit sich schleifend, rasten sie querfeldein,
um am Ende, selbst todlich getroffen, oder vom eigenen Gespann erschlagen,
irgendwo in einem Gewirr von Mensch und Tier, mit grotesk verzerrten Glie-
dern liegen zu bleiben.

Wenn wir dann wie heute Abend zusammensitzen, soll die Uberlaute Forsch-
heit und Schnoddrigkeit die quélenden Bilder des Tages verdrangen. «Drum
lasset uns noch einen verloddten, vielleicht sind wir morgen schon floodten»
schmettert eine trotzige, junge Stimme aus der einen Ecke. Vereinzelt, etwas
zbgernd zuerst, aber mit zunehmender Lautstarke fester werdend, fallen die
Stimmen der anderen ein. So plétzlich wie die kiinstliche Frohlichkeit aufge-
flackert war, so abrupt fallt sie wieder leer in sich zusammen. Jeder hangt sei-
nen Gedanken nach, langsam erstirbt die Unterhaltung. Nur ein kurzes hartes
Auflachen hallt noch einsam im Raum, als sich die Piloten einer nach dem
anderen in ihre «Kojen» verdriicken, um wenigstens im Schlaf der grauenvol-
len Erinnerung des Tages zu entfliehen.

Ich kippe meinen Kognak hinunter und gehe hintiber in das Arbeitszimmer des
Gutsherrn, des Fursten Bliicher, um ihn zum Verlassen des Gutes zu bewegen.
Es ist ein hartes Stuick Arbeit, den 80jahrigen zur Flucht zu Uberreden. Er er-
zahlt von seinen beiden Neffen, die als Captain in der englischen Luftwaffe
dienen und von der «kleinen aber scheusslich einténigen» Gesellschaft, die er
sonst allabendlich um sich versammelt habe. Er erz&hlt Geschichten und Anek-
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doten aus seinem langen ereignisreichen Leben, und als ich fir ihn eine Flasche
seines geliebten Rotspons 6ffne und der Korken sich mit leisem «plopp» aus
dem Flaschenhals 16st, l1achelt er weise und sagt: «Weich’ angenehmes Ge-
rédusch!» Es ist schwer, sich in der Gesellschaft dieses Mannes, der die vor-
nehme Ruhe eines alten Geschlechtes und die weise Abgeklartheit eines be-
wusst empfundenen Lebens ausstrahlt, das Chaos und das grauenvolle Gesche-
hen auf den Strassen draussen vorzustellen.

Am néchsten Morgen, am 30. Januar 1945, verlésst First Blucher mit kleins-
tem Gepéck und einigen Flaschen Rotspon als Wegzehrung in Begleitung sei-
ner Hausdame, mit einem Fahrer das Gut Walstatt, um es nie wiederzusehen ...
Kurze Zeit spater starte ich dann mit dem Verband zur Verlegung zurtick nach
Juterbog. Wahrend ich am Nachmittag des 30. Januar das Geschwader meinem
inzwischen ernannten Nachfolger Major Hackl, Uibergebe, sitzen zur gleichen
Zeit Roosevelt und Churchill mit ihren Generalstabschefs in Malta zusammen,
um noch vor der Yalta-Konferenz die Plane fiir die endgiltige Zerschlagung
Deutschlands festzulegen.

Am 3. Februar wird Berlin von tber 1°000 viermotorigen Bombern angegrif-
fen. Mehr als 20’000 Menschen finden dabei den Tod. Die wenigen Tage, die
mir noch bis zur endgiiltigen Ubernahme meiner neuen Téatigkeit bleiben,
fliege ich die Einsitze mit meinem alten Geschwader. Uber Berlin gelingt es
mir noch, eine Mustang und eine Lightning abzuschiessen. Unsere Einsétze, so
hart sie auch von uns durchgefiihrt werden, gleichen wirkungslosen Miicken-
stichen.

Am 13. Februar, zwei Tage nach Beendigung der Yalta-Konferenz, die vom
3.-11. Februar stattfand, abends kurz nach 9.30 Uhr, beginnt die wohl schau-
rigste Tragddie einer deutschen Stadt und ihrer Bewohner. In mehreren Wellen
Uberfliegen britische Bomberverbénde das Stadtgebiet des militdrisch bedeu-
tungslosen, allenfalls als Verkehrsknotenpunkt wichtigen Dresden. 800 Bom-
benflugzeuge der RAF werfen in dieser Nacht 650’000 Brandbomben unter-
mischt mit Sprengbomben ab. Am Vormittag des néchsten Tages 6ffnen 1350
amerikanische Flugzeuge ihre Bombenschéchte Gber der an allen Ecken und
Enden brennenden Stadt. In Anlagen, Parks und auf 6ffentlichen Platzen la-
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gern Fluchtlinge die vor dem russischen Ansturm geflohen waren und warten
auf eine Mdglichkeit des Weitertransportes. Sie werden bald dieser Sorge auf
eine grauenvolle Weise enthoben, denn am néchsten Tag, dem 15. Februar,
fiihren 1°100 amerikanische Maschinen den dritten Angriff durch und Idsen
ihre Bomben uber den bis hoch in den Himmel reichenden Flammen aus. Die
Stadt ist ein einziges Triimmerfeld, die historischen Gebédude liegen in Flam-
men, die Strassen und Platze,, jeder Meter ist von Leichen Uberséat und Gber
allem liegt schwer der siissliche Gestank von verbranntem Menschenfleisch.
Nach vorsichtiger Schatzung wurden ca. 30°000 Menschen verwundet, die
Zahl der Toten ist bis auf den heutigen Tag nicht ann&hernd genau anzugeben.
Nach Schétzungen sind in Dresden an diesen Tagen 200’000 bis 250’000 Men-
schen umgekommen. Aufrdumungskommandos bleibt es tberlassen, die Lei-
chen in den Strassen aufzustapeln und die Haufen menschlichen Elends, aus
denen im Todeskampf verkrampfte Glieder ‘gen Himmel ragen, in Brand zu
stecken um die Seuchengefahr zu bannen. Am gleichen Tag wird Breslau von
den Truppen des Marschalls Konjew eingeschlossen. Die Hauptstadt Schlesi-
ens wird mit verbissener Hartnéckigkeit verteidigt. Die Festung wird in nécht-
lichen Flugen versorgt und erst am 7. Mai 1945 strecken die Verteidiger dieser
auf’s schwerste getroffenen Stadt die Waffen.

Am Morgen des 22. Februar 1945 starten mehr als 10’000 alliierte Flugzeuge
von ihren Flugbasen in England, Frankreich, Holland, Belgien und Italien. Die
Operation «Clarion» zur Lahmlegung des deutschen Verkehrsnetzes und zur
Einschiichterung der deutschen Bevdlkerung bis in die letzten kleinsten Win-
kel des noch unbesiegten Gebietes beginnt.

Wie ein Riesenfacher breiten sich die gegnerischen Flugzeuge uber Deutsch-
land aus und lésen sich in kleine und kleinste Gruppen mit und ohne Jagd-
schutz auf, um die 200 festgelegten Planziele, die tber ganz Deutschland ver-
teilt sind, aus niedrigster Hohe anzugreifen. Die Bomben werden, anstatt wie
bisher aus 7°000-8’000 m Fléhe, nur aus 1°500 m Héhe ins Ziel gebracht. Es
waren sorgféltig ganz bestimmte Ziele vom Gegner ausgewahlt worden, von
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deren Bombardierung man sich die denkbar grésste Schadigung des deutschen
Verkehrs versprach und deren Instandsetzung besonders lange dauern musste.
Wie der Erfolg dieses Unternehmens von vornherein vom Gegner beurteilt
wurde, zeigt wohl am deutlichsten der Ausspruch des Gen. Majors Orvil An-
dersen, dem Chef der Operation bei der 8. Air Force, als er am Morgen, nach-
dem die Flugzeuge gestartet waren, zu den Herrn seines Stabes sagte: «Wir
konnten heute 300 Maschinen verlieren, aber wir werden es nicht, denn», so
fligte er etwas Uberheblich im Hinblick auf die mancherorts zunehmenden
Machtbefugnisse der Partei zu, «bis die einzelnen Gauleiter ihre samtlichen
Vorschriften durchgeblattert haben, sind unsere Jungs langst wieder auf dem
Ruckflug». Obwohl die Gauleiter nichts mit unseren Einsétzen zu tun hatten,
kamen die Boys des Generalmajor Anderson auch so fast ungeschoren nach
Hause, denn wir haben, als Folge des immer katastrophaler werdenden Ben-
zinmangels, schon begonnen einzelne Staffeln aufzulgsen. Die wenigen zu-
sammengeschrumpften Verbénde fliegen pausenlos und jeder Einsatz bringt
Erfolge. Da die gegnerische Aktion aber ein so weites Gebiet umfasst und mit
grosser zahlenmassiger Ubermacht durchgefiihrt wird, ist unsere Abwehr we-
nig wirksam und fallt fast nicht mehr ins Gewicht.

Am 23. Februar wird der Einsatz in gleicher Starke und nach den gleichen
Richtlinien wiederholt. Nach diesen beiden Angriffstagen ist das Verkehrssys-
tem zu 90 Prozent vernichtet.

Am selben Tag beginnt das Unternehmen «Grenade», die Operation der
9. amerikanischen Armee zur Umklammerung des Ruhrgebietes. Die Truppen
stossen in norddstlicher Richtung auf den Rhein zu, um zusammen mit der
1. Armee das Ruhrgebiet abzutrennen. Obwohl Deutschland jetzt fast nur noch
ein Trimmerhaufen ist, scheint man im gegnerischen Lager noch nicht tber-
zeugt zu sein, eine Kapitulation ohne die Unterstiitzung weiter andauernder
Luftangriffe erzwingen zu kdénnen. Wie bei der Operation Clarion setzt der
Gegner starke Bomber- und Jagdverbande ein, um die noch intakt gebliebenen
Reste des Transportsystems innerhalb des Ruhrgebietes zu zerstéren. Wahrend
der letzten Februartage beginnt die Aktion der Briickenbombardierungen. Es
ist fast zuviel Ehre, die man unserem hoffnungslosen Zustand antut, als 1°800

178



schwere und mittelschwere Bomber vom Gegner aufgeboten werden, um in
40 Angriffen die als Planziele vorgenommenen 16 Eisenbahnbriicken zu zer-
stéren. VVon diesen Briicken, die auf einer Linie von Bremen nach Marburg
und von da aus in sudwestlicher Richtung nach Koblenz liegen, werden 14
zerstort. Tag fur Tag und Nacht fir Nacht bringen die englischen und ameri-
kanischen Bomberverbande Vernichtung tber das schon fast vollig zerstorte
Gebiet. Am 12. Mdrz 1945 wirft die Royal Air Force bei einem Nachtangriff
4:899 Tonnen Bomben auf die Stadt Dortmund.
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TROTZ ALLEM

Die gegnerischen Angriffe scheinen sich ins Masslose zu steigern, obwohl,
oder gerade, weil die noch im Hintergrund stehende Gefahr der deutschen Di-
senjager immer wieder Nervositat und Unsicherheit im alliierten Lager verur-
sacht. Das Flugzeug, das General Eisenhower nach seinen eigenen Worten be-
wog, das einzige Mal wahrend des ganzen Krieges, den Stahlhelm aufzusetzen,
die Me 262, dieser schnellste Jager der Welt, ist nun endlich in der Reichsver-
teidigung zum Einsatz gekommen.

Wiahrend mein altes Geschwader unter Filhrung von Major Hackl weiterhin
von Jlterbog aus in der Hauptsache an der Ostfront eingesetzt ist, Gbernimmt
nun das seit Ende des Jahres 1944 bestehende erste Diisen-Jagdgeschwader,
das JG 7, unter der Flhrung seines Kommodore Major Theo Weissenberger,
mit seinen beiden Gruppen unter Major Erler und Major Rudorffer, von den
Platzen Brandenburg-Briest und Neumiinster/Holstein aus, die Reichsverteidi-
gung. Die Erfolge des JG 7 in der Viermot-Bekampfung sind ausserordentlich.
Der gegnerische Jagdschutz erweist sich bei der berragenden Schnelligkeit
der Me 262 als unwirksam, er wird mihelos von den Turbopiloten durchbro-
chen. Die Bomberverbande werden gesprengt, und es werden nicht selten Ab-
schussdoubletten erzielt. Bevor die Schiitzen hinter ihren MGs auch nur zum
Schuss kommen, ist der Me-262-Pilot mit seiner Maschine schon langst ausser
Reichweite.

Am 18. Mérz 1945 greifen 1°200 Bomber mit einigen hundert Begleitschutz-
jagern die Reichshauptstadt Berlin an. Die Piloten des JG 7 nehmen den Kampf
mit einer fast hundertfachen Uberzahl des Gegners auf und schiessen 25 Bom-
ber und 5 Jager ab.

Da im Gegensatz zu den Diisenjagern, die noch immer mit Propellermaschinen
ausgeriisteten Verbinde sich kaum mehr gegen die Ubermacht des gegneri-
schen Jagdschutzes behaupten kénnen, soll die Umriistung weiterer Gruppen
auf Me 262 schnellstens erfolgen.
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He-162 (Heinkel-»Volksjager») Disenjager Messerschmitt-262







Vorerst sind zwei Gruppen des JG 300 firr die Umristung vorgesehen. Aber
es ist offensichtlich schon funf Minuten nach zwglf. Die Ereignisse der nachs-
ten Wochen (berstiirzen sich, die vorgesehene Umristung kommt nicht mehr
zustande.

Der von General Galland nach seiner Abldsung als General der Jagdflieger
aufgestellte «Jagdverband 44» (Turbo), kommt Ende Mérz/ Anfang April
1945 von Minchen-Riem aus zum ersten Mal zum Einsatz gegen die Viermot-
Verbéande. Die Piloten der an und fiir sich kleinen Einheit des JV 44, die fast
ausschliesslich hochausgezeichnete Soldaten sind, erzielen wéhrend der weni-
gen Wochen ihres Einsatzes in der Viermot-Bek&mpfung sehr gute Abschuss-
erfolge. Oberst Litzow, der aus Italien zuriickgekommen war und als Flug-
zeugfihrer in diesem Jagdverband fliegt, kehrt in der zweiten Hélfte des Mo-
nats April von einem Feindeinsatz nicht mehr zuriick.

Obwohl der Feind von seiner einzigen Mdglichkeit, den Einsatz dieses einzig-
artigen Flugzeuges zu verhindern oder zumindest zu reduzieren, ausgiebig Ge-
brauch macht und durch laufende Bombenabwiirfe die Produktion dieser wirk-
samen Waffe ausserordentlich erschwert und teilweise fast vollig unterbindet,
vergrossern die Erfolge der im Einsatz befindlichen Maschinen die Ungewiss-
heit im alliierten Lager. Alle Gebiete, in denen man Produktionsstétten der Me
262 auch nur vermutet, werden von der gegnerischen Luftwaffe laufend bom-
bardiert. Da bekannt ist, dass die Me 262 eine besonders lange Startbahn be-
notigt, bleibt natlrlich kein Platz, der eine solche Anlage aufweist, von den
gegnerischen Jabo-Angriffen verschont. Es ist offensichtlich, dass der Einsatz
dieser Maschine in geniigender Zahl auch noch zu diesem Zeitpunkt ein nicht
zu unterschatzender Faktor bedeuten wirde, der die Luftiiberlegenheit des
Gegners mit einem Schlag zunichte machen konnte. Aber fiir diese Uberle-
gungen ist es zu spét, die ersten Anzeichen der beginnenden Auflésung ma-
chen sich bei uns bereits bemerkbar.

Im Laufe des Monats Marz 1945 Ubergibt Major Hackl die Fihrung des Ge-
schwaders JG 300 an Major Peters. Mitte Méarz verlegen die Sturmgruppen
uber Bayreuth nach Schwandorf bei Weiden in der Oberpfalz. Nachdem die
alliierten Truppen schon sehr weit ins Reich vorgestossen sind und ihre Jagd-

183



gruppen nach vorgeschobenen Flugpléatzen in der Nahe des Rheines verlegt
haben, ist man zu keiner Stunde des Tages mehr sicher vor Tieffliegern.

Start und Landung sind die gefahrlichsten Momente, denn immer hangen ei-
nige «Jager vom Dienst» Uber dem Platz auf der Lauer, um, sobald die Ma-
schinen unter der Tarnung hervorgezogen werden, wie die Habichte und aus
allen Rohren schiessend, herunterzustossen. Das Bodenpersonal steht in diesen
Tagen im hartesten Einsatz. In Rekordzeit werden die Maschinen startklar ge-
macht und ebenso schnell nach der Landung in die schiitzende Deckung gezo-
gen. Mehr als einmal beweisen die Ménner des Bodenpersonals ausserge-
wohnlichen Mut und Initiative. Eine Begebenheit, die sich bei der Il. Sturm-
gruppe zutrug, soll als Beispiel fir viele erwéhnt werden. Als die Il. Gruppe
bei der Uberfilhrung nach Weiden in Bayreuth landet, fehlen jegliche Tarn-
mdglichkeiten fur die Maschinen. Wéhrend das Bodenpersonal, das mit einer
Ju 88 vorher angekommen war, noch damit beschéftigt ist, Planen und Ge-
striipp als Tarnung fir die Maschinen herbeizuschaffen, stiirzt sich auch schon
ein Rudel Mustangs und Thunderbolts, wild schiessend, auf den Platz. Ober-
gefreiter Felix Schliter, einer der Warte, springt in die nachste Maschine, lasst
den Motor aufheulen und rollt damit aus der Reihe der abgestellten Flugzeuge.
Die Soldaten, die in den Einmannldchern Deckung genommen haben, sind vél-
lig verblufft und starren gebannt auf die Maschine, die unbeirrt weiter tiber den
Platz rollt. Nach den ersten Schrecksekunden versuchen einige der Soldaten
durch Gesten und Zurufe Schliter zum Umkehren zu bewegen, sie glauben, er
habe den Verstand verloren. Aber ihr Rufen geht in dem allgemeinen Larm
unter. Der Atem stockt ihnen als sie beobachten, wie Felix Schliter mit der
Maschine immer weiter rollt, pldtzlich, als die ersten Geschosse mit ekelhaf-
tem Pfeifen um ihn herum einschlagen, dass die Erde aufspritzt, da wechselt
er seine Taktik und rollt in wildem Zick-Zack-Kurs weiter quer tber den Platz.
Wie durch ein Wunder wird die Maschine nicht getroffen. Die Aufmerksam-
keit der ganzen Meute Mustangs und Thunderbolts konzentriert sich auf diese
eine Maschine. Da sehen einige unserer Piloten ihre Chance, sie sprinten zu
ihren Flugzeugen und im Alarmstart zieht eine Maschine nach der anderen
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hoch, mitten hinein in das nunmehr aufgeschreckte Rudel. Drei Gegner trudeln
brennend, immer schneller werdend, der Erde zu, um dann in der Néhe des
Platzes am Boden zu zerbersten. Die anderen, inzwischen um den Heimweg
bangend, fliegen «heckenspringend» in westlicher Richtung davon.

Felix Schliiter steigt mit weichen Knien, aber tiber das ganze Gesicht grinsend
aus der Maschine, verlegen wehrt er jede Anerkennung ab. Einige Tage spéter
wird ihm fur sein unerschrockenes Verhalten das EK | verliehen.

Wiéhrend der Tage vom 21. bis 24. Méarz werden im Raum Wesel die kleinen
Stédte und Dorfer, in welche sich unsere gejagten Truppen zuriickgezogen ha-
ben, pausenlos von schweren und mittelschweren Flugzeugen bombardiert.
2°090 Flugzeuge werfen wahrend dieser Tage allein in diesem Raum 8500
Tonnen Bomben ab. Die in der N&he befindlichen Flugplatze werden sténdig
mit Bomben belegt. Die Startbahnen sind durch zahllose Bombentrichter un-
brauchbar. Viele Maschinen werden am Boden vernichtet.

Dies ist die Ouvertiire zu dem Unternehmen «VARSITY», der Operation der
Ersten Alliierten Luftlandearmee zur Uberquerung des Rheines nérdlich und
nordwestlich von Wesel, die in der Nacht vom 23. auf den 24. Mérz gestartet
wird.

Nach intensiver Vorbereitung durch starkes Artilleriefeuer erfolgt der Angriff
bei Tagesanbruch des 24. Mérz und um 6.00 Uhr friih Gberqueren die engli-
schen und amerikanischen Truppen im Schutze kiinstlichen Nebels den Rhein.
Gleichzeitig setzen 1572 Flugzeuge und 1326 Lastensegler die feindlichen
Luftlandeverbédnde am gegenuberliegenden Ufer des Rheines ab. 889 Jager
Ubernehmen die Sicherung des Anfluges, wéhrend 2°153 Jagdflugzeuge das
Absprunggebiet sichern und es nach Osten abschirmen. Um die in Mittel- und
Suddeutschland liegenden deutschen Jagdverbande vom Angriffsgebiet fern-
zuhalten, startet der Gegner ablenkende Luftoperationen. Die in Italien statio-
nierte «Funfzehnte Luftflotte» schickt 150 Bomber in Begleitung von funf
Jagdgruppen auf eine «Rundreise» quer durch Deutschland bis nach Berlin.
Weitere Verbénde, ebenfalls aus Italien kommend, greifen unsere Flugplatze
im Siiden an.
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Das Bomberkommando der Royal Air Force, das sonst nur nachts fliegt, bom-
bardiert unter méchtigem Jagdschutz am 24. Mérz 1945 Eisenbahnknoten-
punkte im Ruhrgebiet.

Die Operation vom 24. Mérz besiegelt das Schicksal Deutschlands. Churchill
hatte nicht Unrecht, als er an diesem Tage zu General Eisenhower sagte: «Mein
lieber General, die Deutschen sind geschlagen. Jetzt haben wir sie. Jetzt sind
sie fertigt

General Eisenhowers persdnliche Botschaft an die alliierten Soldaten lautet
u.a.: «Ich verlange von jedem Soldaten, dass er dem ihm zugewiesenen Ziel
zustrebe, fest entschlossen, dafuir zu sorgen, dass die Kapitulation die einzige
Rettung fur den Feind bleibt: Gebt keinen Fussbreit Boden, den ihr einmal
gewonnen habt, wieder preis und lasst keinen einzigen Deutschen durch eine
einmal besetzte Linie entkommend

Das Luftwaffenkommando West, unter Fiilhrung von Generalleutnant Schmid,
verlegt nach Limburg/Lahn und nach kurzer Zeit weiter nach Kriin bei Mitten-
wald. Dem Luftwaffenkommando West unterstehen einsatzméssig alle Jagd-
verbande, die Uberhaupt noch einsatzfahig sind. Wéhrend meine Dienststelle
«General der Jagdflieger» von Kladow bei Berlin Gber Firth in Bayern nach
Bad Wérishofen verlegt, bin ich bei den Verbanden, um, soweit es in meinen
Kréaften steht, die verstarkt auftretenden Schwierigkeiten in Bezug auf Nach-
schub und technische Ausriistung zu beseitigen.
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DER VOLKSJAGER

Am 26. Méarz 1945 fliege ich zusammen mit Oberst Gollob und Stabsingenieur
Rauchensteiner vom Stab General der Jagdflieger nach Wien-Schwechat, wo
uns bei den Heinkel-Werken die He 162, der sogenannte Volksjéger, vorge-
flhrt werden soll. Als wir auf dem Flugplatz Staaken bei Berlin den Wagen
verlassen, peitscht uns ein eisiger Regen entgegen. Wir starten mit der Siebel
104, einem Reise- und Kurierflugzeug um 9.00 Uhr und fliegen zundchst in
Richtung Dresden. Zum ersten Male seit den grauenvollen Februartagen sehen
wir unter uns das riesige Trimmerfeld dieser vollkommen zerstorten Stadt, die
einst ein kulturelles Kleinod, in der Welt als deutsches Florenz bekannt war.
Geborstene Mauern erinnern an die prachtvollen Gebé&ude, deren Ruinen, aller
Schénheit entblosst, als steingewordene Anklage in den Himmel ragen.
Stumpf und tot starren die ausgebrannten, leeren Fensterhéhlen zu uns herauf.
Der Regen hat sich inzwischen zum Schneetreiben verdichtet und es scheint
fast, als wollten die uns umwirbelnden Schneeflocken die hintergriindige Tra-
gik des unter uns liegenden riesigen Friedhofes verharmlosen. Tausende von
hoffnungsvollen Menschen wurden in dieser Stadt unter uns von einem gna-
denlosen Tod uberrascht, wieviele mdgen jetzt noch unter den Trimmern be-
graben sein? Wéhrend wir uns abwenden und auf unserem Kurs weiter (iber
das Erzgebirge, Uber Aussig im Sudetenland, in Richtung Prag weiterfliegen,
hangt jeder seinen Gedanken nach. Das Wetter ist sehr schlecht geworden. Die
Berge sind in den Wolken, wir fliegen zeitweise im Blindflug nach unseren
Instrumenten. Gegen 10.30 Uhr klart das Wetter auf, ein Strahlenbiindel durch-
bricht die Wolken und ubergiesst fur Augenblicke die unter uns liegende un-
zerstorte Stadt Prag mit flimmerndem Licht. Wir fliegen tber die Moldau mit
ihren prachtvollen Briicken, am Hradschin vorbei weiter in Richtung Wien
Uber die béhmisch-mahrischen Berge. Um 11.30 Uhr taucht vor uns die Donau
auf und kurz darauf bietet sich uns ein wundervoller Anblick: In strahlendes
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Sonnenlicht getaucht liegt Wien vor uns. Der Stephansdom ragt wie ein Recke
aus dem Hausermeer. Unwillkiirlich kommt mir der Gedanke, wie 1683 bei
der Turkenbelagerung die Stadt dem Ansturm aus dem Osten getrotzt hatte.
Wird sie auch dieses Mal standhalten kénnen? Kurz darauf landen wir in
Schwechat, dem Flugplatz im Siidosten der Stadt. Wir werden von einigen
Herren der Geschaftsleitung der Heinkel-Werke in Empfang genommen und
nach dem Begrissungszeremoniell begibt sich Flugkapitdn Franke, der Chef-
pilot der Heinkel-Werke in Schwechat, mit uns sofort zu einigen an der Start-
bahn aufgestellten He 162 Flugzeugen. Die Heinkel 162 ist ein Schulterde-
cker, der mit einem Strahltriebwerk BMW 003 ausgerdstet ist und eine Ge-
schwindigkeit von 700/750 km/h erreicht. Die Bewaffnung besteht aus zwei
3 cm-Kanonen. Das Flugzeug, der eigentliche erste Abfangjager der Welt (In-
terceptor), ist zur sogenannten Objektschutzjagd vorgesehen. Die ersten Flug-
zeuge der Serie stehen jetzt vor uns und Flugkapitan Franke weist uns in die
technischen Dinge, sowie die Flugeigenschaften der Maschine ein. Nach dem
«gekonnten» Vorflhrungsflug von Flugkapitdn Franke, absolvieren Oberst
Gollob und nach ihm Stabsingenieur Rauchensteiner ihren Start und sind
sichtlich von der neuen Maschine beeindruckt. Mir juckt es schon die ganze
Zeit in den Fingern, aber da ich die Maschine etwas genauer kennen lernen
wollte, starte ich als Letzter. Nach einigen Rollen, Turns und jagdfliegermés-
sigen Figuren, driicke ich mit hoher Fahrt den Flugplatz an, genau auf die am
Platz stehende Gruppe zu. Ich gehe im Tiefstflug bis auf 20-30 Meter an den
Boden, ziehe steil hoch und fiihre beim Hochziehen einige Rollen aus. Da
kommt uber das FT der knappe Befehl: «Sofort Flug abbrechen! — Landen Sie
sofort!» Ich quittiere den Befehl, mache mich zur Landung bereit, gehe in eine
normale Platzrunde uber, fahre das Fahrwerk aus und setze zur Landung an.
Alles verlauft planméssig. Auch beim Landungsvorgang ist das Flugzeug ein-
fach zu handhaben.

Nachdem ich zuriickgerollt bin und das Flugzeug abgestellt habe, kommt
Franke mit betretenem Gesicht auf mich zu: «Das ist ja nochmal gut gegan-
gen», sagt er, «wissen Sie nicht, dass beim Platzandriicken und anschliessen-
der Rolle unser Werkpilot Peter im Dezember 1944 tddlich abgestirzt ist?»
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Etwas verwirrt gehe ich neben Flugkapitén Franke her, der mir nun Einzelhei-
ten von dem tddlichen Verlauf dieses tragischen Fluges berichtet. Am 6. De-
zember des vergangenen Jahres hatte der ausgezeichnete Werkpilot Peter die
erste Maschine dieses Jagdflugzeugtyps He 162 geflogen. Einige Tage darauf
sollte er einem grosseren Kreis von Fachleuten, im Beisein der Presse und der
Wochenschau die Maschine vorfiihren. Als er die vorher geschilderte Flugfi-
gur ausfuhrte, I0ste sich, beginnend an der Flachennase, die Tragflache vollig
auf, montierte ab und das Flugzeug schlug vor den Augen der Zuschauer am
Boden auf. Werkpilot Peter war sofort tot.

Die Wochenschau hatte diesen ganzen Vorgang im Film festgehalten, und man
war daher in der Lage, den Hergang des Unfalls genau zu rekonstruieren. Wir
konnten uns spater anhand des Films von dem Hergang Uiberzeugen. Man hatte
sofort den Fehler in der Fertigung abgestellt und die noch vorhandenen Fla-
chennasen veréndert. Jedoch sollten mit den so veranderten Maschinen keine
derart «waghalsigen» Figuren geflogen werden. Bei der neu aufgelegten Serie
wurde dann dieser Fehler vollig behoben.

Nach dieser Belehrung starte ich am Nachmittag noch einmal, um in Ruhe die
Flugeigenschaften der Maschine kennenzulernen. Das Flugzeug war leicht zu
fliegen und ausserordentlich unkompliziert in der Bedienung. Die He 162 war
natlrlich mit ihrer Geschwindigkeit von 700/750 km/h nicht anndhernd so
schnell wie die Me 262. Der von mir geflogene Typ hatte an beiden Flachen-
enden nach unten angebrachte Klappen, die sogenannten Eselsohren, die der
Erhohung der Stabilitat dienten. Die Wendigkeit war sehr gut und die Ma-
schine war weich zu fliegen d.h. sie reagierte schnell und gut auf alle Steuer-
bewegungen. Ein Nachteil, der mich als Jagdflieger ausserordentlich storte
war, dass die Triebwerk-Anordnung hinter dem Fuhrersitz am hinteren Rumpf-
stiick oben, die firr den Jager lebensnotwendige Sicht nach hinten behinderte.
Dies bedingte schlechte Sichtverh&ltnis nach hinten und hinten oben ist jedem
Jagdflieger unangenehm und ist nicht dazu angetan, ihm die Maschine sympa-
thisch zu machen.

Die beiden 3 cm Kanonen vom Typ MK 108 waren vorne seitlich links und
rechts am Rumpf angebracht. Die Reichweite war sehr begrenzt, aber das Flug-
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zeug sollte ja auch in erster Linie zum Objektschutz eingesetzt werden und
ortlich so stationiert sein, dass weite An- und Abfliige zwischen dem Startplatz
und dem zu schiitzenden Objekt nicht notwendig waren.

Die Leistung, die bei diesem Volksjager-Projekt von den Konstrukteuren und
Arbeitern der Heinkelwerke vollbracht wurde, ist einmalig und bisher uner-
reicht. Am 28. September 1944 wurde im Hauptquartier bei Rastenburg/Ost-
preussen, in der sogenannten Volksjager-Besprechung das Programm in allen
Einzelheiten festgelegt. Innerhalb von zwei Monaten war die Konstruktion ab-
geschlossen und gleichzeitig die Serienvorbereitung getroffen. Am 6. Dezem-
ber 1944 flog das erste Flugzeug vom Typ He 162 und im Laufe des gleichen
Monats wurde mit der Serienproduktion begonnen. Im Mérz 1945 waren 50
Flugzeuge dieses Typs von Heinkel in Wien-Schwechat fertiggestellt. Bis
Kriegsende wurden insgesamt ca. 200 Maschinen gebaut.

Von Seiten der Flhrung setzte man grosse Hoffnung in diese Maschine, die
infolge einfacher Konstruktion in Teilfertigung tberall im Land, selbst in klei-
nen Werkstatten, gebaut werden sollte. Tausende dieser Maschinen sollten
nach dem Plan der Fiihrung zum Einsatz gegen die feindlichen Bomberver-
bénde kommen. Die Flugzeugfiihrer, die sich vornehmlich aus den Reihen der
Flieger-HJ rekrutierten, sollten nach einer kurzen Segelflugausbildung direkt
auf dieses Flugzeugmuster umgeschult werden. Die Kriegsereignisse uber-
stirzten sich aber derart, dass es Gott sei Dank nicht mehr zu dem sinnlosen
Einsatz dieser jungen Menschen kam, denn obwohl die He 162 ein unkompli-
ziertes und einfach zu bedienendes Flugzeug war, erforderte der Einsatz selbst
mit dieser Maschine einen gut ausgebildeten Piloten, ganz abgesehen von der
jagdfliegerischen Ausbildung einschliesslich Luftschiessen etc.

Ich hielt mit dieser meiner Meinung auch nicht zuriick, als wir am Abend mit
Prof. Heinkel als Géste in seinem Hause zusammensassen und tber das VVolks-
jagerprojekt sprachen. VVon der technischen Seite aus hatte ich keine Beden-
ken, aber ich musste es in meiner Eigenschaft als Inspekteur der Tagjéger ab-
lehnen, dass ausbildungs- wie einsatzmassig derart laienhaften VVorstellungen
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Raum gegeben wurde. Gerade zum damaligen Zeitpunkt erforderte der Ein-
satz gegen die Masse der US-Begleitjager und Viermot-Bomber einen Piloten,
der mehr aufzuweisen hatte als nur die fliegerische Beherrschung des eigenen
Flugzeuges. Es war geradezu vermessen zu glauben, dass man mit diesen
flichtig ausgebildeten Piloten und tausend Maschinen, zusétzlich einige
schlagkréftige Jagdgeschwader aus dem Boden stampfen und den routinierten
Verbanden des Feindes entgegenstellen kdnne. Mit den ersten fertiggestellten
Flugzeugen sollte zunéchst die 11l. Gruppe des JG 300 ausgeristet werden,
aber die Entwicklung der Lage verhinderte auch dies. Lediglich in Wien-
Schwechat wurde unter Ritterkreuztrdger Leutnant Hachtel, einem alten
Stukaflieger, die erste und einzige Staffel mit Heinkel 162 aufgestellt. Leut-
nant Hachtel meldete sich Anfang April 1945 bei mir, um von Memmingen
aus noch Einsatze mit seiner He-162-Staffel zu fliegen. Die Amerikaner stan-
den schon einige Kilometer vor der Stadt Memmingen. Um zu verhindern,
dass diese Neukonstruktion in die Hande des Feindes fiel, musste Hachtel
samtliche Maschinen sprengen. Wie ich spater erfuhr, sind von den Alliierten
einige Flugzeuge dieses Typs erbeutet worden, es ist mir aber nicht bekannt,
dass dieses Muster von dem Gegner nach dem Kriege weiterentwickelt wurde.
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INDIANER AM EIGENEN GARTENZAUN

Am néchsten Morgen, am 27. Marz, fliegen wir mit der Siebel 104 von Wien-
Schwechat nach Lechfeld bei Augsburg, um dort das Umschulungs-Kom-
mando unter der Fiihrung von Major Heinz Bar zu inspizieren. Wahrend des
Fluges suchen wir alle drei gewohnheitsmassig den Himmel nach feindlichen
Jagern ab, denn mit unserer unbewaffneten Reisemaschine wéren wir eine
leichte Beute flr die Mustangs und Thunderbolts, durch deren bevorzugtes
Jagdrevier wir jetzt dahinschippern. Es geht alles gut bis wir in Hohe des Starn-
berger Sees sind. Da entdecken wir zwei Mustangs, die sich verspielt am Him-
mel tummeln. Wir «verdriicken» uns ganz schnell im Tiefstflug, wir haben
keine andere Wahl. Aber die beiden haben uns schon ausgemacht, sie setzen
zur Verfolgung an und die ungleiche, wilde Jagd beginnt. Eine verteufelte Si-
tuation, zwei Jagdflieger mit zusammen mehr als 260 Abschiissen, in einer
«lahmen Ente», die héchstens 300 «Sachen» (km/h) auf die Beine bringt! Wir
werden gejagt und kénnen nichts tun als versuchen zu entkommen! Gollob, der
die Siebel fliegt, knirscht mit den Zahnen, sein Gesicht wird noch um einen
Schein blasser, Schweissperlen stehen ihm auf der Stirn, aber er vollbringt eine
Meisterleistung. Ruhig und konzentriert fliegt er die tollste Parterre-Akrobatik.
Wir springen (ber Hecken, schleichen eng an den Waldréandern entlang. Er
zieht die Maschine hoch, dann driickt er die Nase wieder nach unten, jeden
Baum, jede Bodenwelle als Schutz ausnutzend. Er holt das Letzte aus der Ma-
schine. Mir ist ziemlich mulmig bei der Sache, dieses tatenlos dabeisitzen mus-
sen geht mir auf die Nerven, Rauchensteiner schwitzt und gibt klugerweise
keinen Laut von sich. Wir sind alle schon darauf vorbereitet, eine schnelle
Bauchlandung zu «zelebrieren», als wir feststellen, dass wir die Verfolger ab-
geschiittelt haben. Die beiden Mustangs haben uns aus den Augen verloren.
Tief aufatmend sehen wir einander an und rufen zur Sicherheit per Funk einige
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Me 262, die sich im Ubungsraum befinden, als Jagdschutz herbei. Schliesslich
landen wir, leicht mit den Nerven herunter, glatt in Lechfeld.

Der Flugbetrieb auf dem Fliegerhorst Lechfeld lauft auf vollen Touren. Major
Bér, mit seinen 206 Abschissen Tréager des Ritterkreuzes mit Eichenlaub und
Schwertern, ist ein «alter Hase» und hat diesen Schnell-Lehrgang fur die Um-
schulung der Piloten auf Me 262 mustergiltig aufgezogen. Nadi unserer Be-
sprechung Uber technische und personelle Fragen gehe ich mit ihm zuriick zum
Flugfeld, um zum ersten Male die Me 262 zu fliegen. In Brandenburg-Briest
hatte ich die Maschine schon eingehend besichtigt und mich tber die techni-
sche Ausristung und die Flugeigenschaften genauestens orientiert, so dass ich
schon nach kurzer Einweisung meine erste Platzrunde drehen kann.

Wiéhrend der Schulungsrunden erhalt jeder Schiiler laufend durch Funksprudi
von seinem Lehrer Anweisungen ber einzuhaltende Hohe, Geschwindigkeit,
Ausfahren des Fahrwerks, Bedienen der Landeklappen etc. Er wird also bei
den ersten «Gehversuchen» dauernd geleitet und kontrolliert und seine Fehler
werden sofort korrigiert. Auch ich werde von Heinz Bér an die «Leine genom-
men» und fliege genau nach seinen Anweisungen meine ersten Platzrunden.
Bald klappt es grossartig und ich lande nach der sechsten Platzrunde, damit
die Maschine nachgetankt werden kann. Anschliessend starte ich zu einem l&n-
geren Flug in den Ubungsraum, der sich zwischen Augsburg und Fiissen er-
streckt. Zu diesem eigentlichen «Erfliegen» geht man auf Héhe und erprobt
dort alle Flugzusténde. Ich befinde mich gerade in ca. 6’000 m Uber Fussen,
die Maschine liegt ruhig in der Luft, kein Motor vibriert, der Funksprechver-
kehr wird nicht durch Nebengerdusche der Ziindkerzen gestort, wie dies beim
Kolbenmotor der Fall ist. Ich hére nur das gleichmdssige, machtvolle Rau-
schen der Turbinen. Da kommt (iber das FT der Ruf: «An alle kleinen Brder,
sofort zum eigenen Gartenzaun kommen — Express — Express! Indianer greifen
eigenen Gartenzaun an!» Blitzschnell habe ich die Lage erfasst, nichts wie
weg vom Alpenrand, ich driicke Kurs Augsburg die Maschine nach unten, um
so schnell als méglich an den Platz Lechfeld zu kommen.
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Ich hore jetzt schon den Funkverkehr der anderen Maschinen, die sich gleich
mir in der Luft befinden. Wieder kommt eine Durchsage von der Bodenstelle,
30-50 feindliche Jager vom Typ Thunderbolt kurbeln wild Gber dem Flugplatz
Lechfeld, sie greifen den Platz und die dort befindliche Flak an.

Nichts wie hinein, denke ich, lade meine Waffen durch und dricke kurz auf
die Knopfe, um zu sehen, ob die vier MK 108 funktionieren. Sie schiessen «wie
eine Eins»! Dieses Mal werde ich bestimmt nicht der Gejagte sein! Von Siiden
her im Anflug auf den Platz erkenne ich Flakfeuer der leichten und mittleren
Flak. Ohne Ricksicht fliege ich hinein und sehe gerade, wie eine Thunderbolt
eine hereinlandende Me 262, die wahrscheinlich wegen Treibstoffmangel vor-
zeitig landen muss, beschiesst. Die Me 262 brennt plétzlich lichterloh und
stirzt auf den Platz. Noch in der Kurve gehe ich an die Thunderbolt heran,
halte vor, driicke auf die Kndpfe und lasse den Gegner durch mein Feuer flie-
gen. Ich ziehe hoch und da geht auch schon die Thunderbolt flach nach rechts
weg und schlégt einen Augenblick spéater hinter der Flakstellung brennend auf.
Wieder kracht es im Kopfhdrer, ich hore, dass die «Indianer» vom Platz abdre-
hen und in stidéstlicher Richtung nach Italien abfliegen, von wo sie gekommen
waren. Im Tiefstflug gehe ich nach, beobachte den Raum (ber mir, um die
Gegner zu entdecken. Plotzlich sehe ich direkt vor mir eine Thunderbolt, die
im Tiefstflug den Ammersee anfliegt, der genau vor uns liegt. Ein kurzer Feu-
erstoss, die Thunderbolt platzt auseinander. «Abschuss, Abschuss!» schreie ich
ausser mir vor Freude. «Gratuliere!» kommt’s von irgendwoher aus dem FT.
Ich fliege zuriick nach Lechfeld, lande und werde von Gollob und Rauchen-
steiner, die mich beide am Platz erwarten, beglickwiinscht. Gleich beim ersten
Flug zwei Thunderbolts abzuschiessen, konnte mir auch nur an meinem Ge-
burtstag, der heute war, passieren. Wéhrend wir noch zusammenstehen, fegt
eine Me 262 wackelnd tiber den Platz, es ist Heinz Bér, der ungeachtet der tiber
dem Platz hdngenden Thunderbolts wéhrend dieses Angriffes gestartet war und
jetzt drei Abschiisse nach Hause brachte.
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Es stellt sich heraus, dass der Angriff der Thunderbolts véllig tberraschend
erfolgt war. Sie waren von ihrer Basis von Italien her tber die Alpen gekom-
men und im Tiefstflug vom Alpenrand bis Lechfeld geflogen. Die ausgebrann-
ten Reste von 21 gegnerischen Flugzeugen, die teils rund um Lechfeld lagen,
teils den Abflugweg des Angreifers markierten, zeigten deutlich, dass die deut-
sche Jagdwaffe selbst Ende Marz 1945 keineswegs kapitulierte.

Wéhrend die beiden Thunderbolts vom 27. Mérz mein 102. und 103. Abschuss
waren, sind es am 4. April schon 110 Abschiisse, die ich meist in Mittel-
deutschland und Uber Berlin erziele.

Am 1. April 1945, genau eine Woche nachdem englische und amerikanische
Truppen, unterstiitzt von starken Luftlandeeinheiten, bei Wesel den Rhein
Uberschritten hatten, schliesst sich der Ring um das Ruhrgebiet. Unsere Trup-
pen unter Feldmarschall Model, die in verzweifelten Kdmpfen versuchten, den
Einschliessungsring zu sprengen, miissen sich am 18. April der erdriickenden
Ubermacht des Feindes ergeben. 325’000 Mann, darunter 30 Generale, mar-
schieren in die Gefangenschaft. General Model erschiesst sich in seinem Ge-
fechtsstand, der in einem Waldstlick in der Néhe von Ratingen bei Dusseldorf
liegt.

Die Fronten riicken nun von drei Seiten taglich immer mehr zusammen. Es ist
ein heilloses Durcheinander.

195



SONDERKOMMANDO ELBE

Vorbei an den Trimmern einer von gegnerischen Jabos zusammengeschosse-
nen Baracke marschieren drei Luftwaffensoldaten mit der Reichskriegsflagge
uber das Rollfeld zur Startbahn, den Stahlhelm tief im Gesicht, den Blick starr
geradeaus gerichtet. Die Luft ist ohne Bewegung, nur der Marschrhythmus des
Fahnentrégers Ubertrégt sich auf das schlaff herabhédngende Tuch der Reichs-
kriegsflagge.

Am Start angekommen, stellt sich die kleine Gruppe neben dem Startposten,
einem Unteroffizier auf, der jetzt mit einem Blick auf die Uhr eine griine
Leuchtkugel aus seiner Startpistole abschiesst.

Es ist der 7. April 1945, ein kalter, klarer Morgen. Hoch steigt die griine
Leuchtkugel in den wolkenlosen Himmel und stiirzt nach kurzem Verhalten
torkelnd wieder der Erde zu, um sich plétzlich im Raume zu verlieren. Sie gibt
das Zeichen zum Start fiir einen Einsatz der Verzweiflung, flr den ersten und
einzigen Rammeinsatz des «Sonderkommandos Elbe».

Anlésslich eines Telefongespraches hatte ich wéhrend der letzten Februartage
durch Oberst Herrmann von dem Plan eines fliegerischen Sondereinsatzes er-
fahren, dem weder Oberst Gollob, als General der Jagdflieger, noch ich als
Inspekteur zustimmten. Unsere Piloten k&mpften immer unter Einsatz ihres
Lebens, aber sie hatten doch immer noch eine Chance des Uberlebens, und so
sollte es auch weiterhin bleiben. Einen Totaleinsatz lehnten wir beide entschie-
den ab.

Aber wie sich spéter herausstellte, war unser Einspruch ohne Erfolg geblieben.
Es war ja schon die Zeit der «Gesundbeter» angebrochen. Jeder der glaubte,
eine ldee zu einer Wunderwaffe zu haben, wurde angehért, jeder der eine Pa-
tentlosung fir die Vernichtung des Feindes prasentierte, erhielt Sondervoll-
machten. Sonderbeauftragte und Kommissare tauchten bei den VVerb&nden auf,
die unumschrankte Vollmachten hatten und sie zumeist auch gebrauchten.
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So ging auch die Aufstellung des «Schulungslehrgangs Elbe», der spater in
«Sonderkommando Elbe» umbenannt wurde, vor sich. Der Aufruf an die Pilo-
ten, sich freiwillig flr einen entscheidenden, gefahrlichen Einsatz zur Verfu-
gung zu stellen, verhallte nicht ungehdrt. Sie kamen: alte, erfahrene Flugzeug-
fiihrer, fur die das Leben sinnlos geworden war, nachdem die Bomben ihre
Lieben unter den Trimmern begraben hatten, junge Manner, tberzeugt von
ihrer Sendung das Vaterland zu retten, die mit tiefer Glaubigkeit an den Wert
ihres Opfers glaubten, und es kamen auch die Fanatiker.
Sie unterschrieben bei ihrer Meldung eine Schweigeverpflichtung und der
zehntdgige Rammlehrgang konnte ungestort in Stendal abgehalten werden.
Einer der wenigen Uberlebenden des «Sonderkommandos Elbe», der damalige
Oberféahnrich der Luftwaffe Otto Stumpf, der bis zum letzten Tag des Krieges
dieser Einheit angehorte, schilderte aus eigenem Erleben die Einsatze dieser
Sondereinheit. Seine authentischen Angaben bilden die Grundlage zu dem
nachfolgenden Bericht.
Der Ofhr. Otto Stumpf kam von der Luftkriegsschule Dresden-Klotzsche Gber
das Schulgeschwader JG 101 zum Ergé&nzungs-Jagdgeschwader (EJG) 1 nach
Miihldorf am Inn.
Der Ofhr. Stumpf war von jung an ein begeisterter Segelflieger, er hatte unge-
fahr 200 Starts auf der Me 109, er war gerade 20 Jahre alt geworden und brann-
te darauf, sein fliegerisches Kénnen unter Beweis zu stellen.
An einem Tag im Marz 1945 hielt ein hoherer Offizier vor den Flugzeugfiih-
rern des EJG 1 einen Vortrag Uber die politische und militérische Lage, der in
einem Aufruf zur Teilnahme an einem einmaligen, kriegsentscheidenden Son-
dereinsatz gipfelte.
Aus der Gruppe des Oberfahnrich Stumpf meldeten sich u.a. der

Ofhr. Pollmeyer aus Hamm/Westf.

Ofhr. Pdschel aus Schlesien

Ofhr. Ginther aus Gustrow

Uffz. Hopp aus Schwegenheim/Pfalz
zu einem Einsatz, der ihnen nicht naher definiert wurde. Sie waren jung, sie
waren flugbegeistert und sie liebten ihr Vaterland. Sie liebten das Land, das
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durch die gegenerischen Bomben immer mehr in einen Trimmerhaufen verwandelt
wurde. Sie sahen das Elend, das der Bomterror Uber die deutsche Zivilbevélkerung ge-
bracht hatte und noch bringen wiirde, sie sahen die ausgeldschten Stadte und die zerstdrten
Ddrfer und sie glaubten mit der ganzen Kraft ihrer Jugend daran, dass sie mit der Teil-
nahme an einem Einsatz, auch wenn er ihr Leben fordern wiirde, ihrem Vaterland helfen
kénnten. War nicht die Geschichte unseres Volkes reich an Mannern, die das Hochste
wagten, an Helden die ihr eigenes Leben gering erachteten, wenn es galt, dem Vaterland
zu helfen? Und jetzt — so glaubten die jungen Soldaten — jetzt war ihre Stunde gekommen,
die Stunde der Bewéhrung, in der sie trotz der Hoffnungslosigkeit der Lage, oder gerade
deshalb, ihrem Vaterland und ihrem Volk helfen konnten.

Parolen gingen um, nach denen es sich um einen Einsatz mit einem sprengstoffgefullten
Flugzeug handeln sollte, das hach Absprung des Piloten in einem feindlichen Bomberpulk
zur Explosion gebracht wiirde. Die Entscheidung der jungen Piloten, sich fiir den Sonder-
einsatz zur Verfligung zu stellen, wurde von diesen Parolen nicht beeinflusst. Otto Stumpf
und seine Kameraden kamen nach Stendal, dem Sammelpunkt des Sonderkommandos.
Nach der Begriissung durch den Kommandeur wartete ihrer die erste angenehme Uberra-
schung, die Verpflegungs-Sonderzuteilung, die 1 Flasche Cognak, 1 Flasche Wein und 40
Zigaretten pro Tag einschloss. Das Friihstlicks-Ei, unter der Bezeichnung «Start-Ei» be-
kannt, das sonst den Piloten als Empfanger des bevorzugten Verpflegungssatzes auswies,
verblasste vor diesen Genlissen. Am ndchsten Tag begann man die Piloten mit ihrer zu-
kinftigen Aufgabe vertraut zu machen. Ein Oberfeldwebel, ausgezeianet mit dem Ritter-
kreuz, der als Angehdriger der Sturmgruppe schon einen Viermot-Bomber erfolgreich ge-
rammt hatte, gab einen Erfahrungsbericht iber die Rammtechnik.

Prof. Hartel vom Reichspropagandaministerium hielt politische VVortrége, die Zeit des 10-
tagigen Lehrganges in Stendal war ausgefullt. Die Piloten standen keineswegs unter Be-
wachung. Sie konnten sich wahrend dieser Zeit frei bewegen, sie hatten sich lediglich zu
verpflichten, nicht Gber den geplanten Einsatz und ihre Aufgabe zu sprechen.

198






Die Behauptung, die Angehorigen des Sonderkommandos und des Flieger-
horstes seien von der SS scharf bewacht worden, entspricht allenfalls der Vor-
stellung phantasiebegabter Schreiber, aber nicht der Wirklichkeit.

Nachdem die etwas eilige Vorbereitung der Piloten in Stendal beendet war,
wurden die Angehorigen des «Sonderkommandos Elbe» in vier gleiche Grup-
pen eingeteilt. In Stendal blieb der Stab mit einer Gruppe, der Feldflugplatz
Delitzsch bei Bitterfeld und der Feldflugplatz Mortiz bei Eilenburg nordéstlich
Leipzig wurden von den beiden anderen Gruppen belegt. Die Gruppe des Ofhr.
Stumpf wurde auf einem Lastwagen nach Gardelegen gebracht, dicht gefolgt
von einem zweiten Lkw, der die Uppige Sonderverpflegung enthielt. Es war
einer der ersten Tage im April, als die beiden Lkws vor dem gerdumigen Fligel
des Nachrichtenhelferinnen-Heimes hielten, der einzig verfiigharen freien Un-
terkunft auf dem Fliegerhorst Gardelegen.

Es ist nicht verwunderlich, dass die Tatsache der Anwesenheit von Luftwaf-
fenangehorigen weiblichen Geschlechtes, die in einem abgetrennten Flugel des
gleichen Gebé&udes unter gebracht waren, die Phantasie gewisser Schreiber be-
fllgelt. Sie lassen das Nachrichtenhelferinnenheim in ihren Berichten zu einem
Bordell und die Abende, die die jungen Piloten, zweifellos nicht immer nur
unter sich verbrachten, zu Saufgelagen tbelster Sorte werden.

Wollte man den Berichten dieser Schreiber Glauben schenken, dann mussten
sich auch auf den Ubrigen vorgenannten Fliegerhorsten, auf denen Angehdérige
des «Sonderkommandos Elbe» stationiert waren, Bordelle befunden haben.
Eingehende Nachforschungen konnten weder das Bestehen einer solchen In-
stitution auf dem Fliegerhorst Gardelegen nachweisen, noch sind Beschwerden
der auf den ubrigen Fliegerhorsten untergebrachten Flugzeugfiihrer des Son-
derkommandos bekannt geworden, die ohne Zweifel bei einer derartigen «Be-
nachteiligung» einzelner Gruppen erfolgt wéren.

In Gardelegen fiel die kleine Gruppe von 30 Mann wéhrend der 3 Tage ihrer
Anwesenheit auf dem Fliegerhorst tiberhaupt nicht auf. 2 Tage vor dem ge-
planten Einsatz wurden die Schwarme eingeteilt. Die Flugzeuge vom Typ Me
109 G wurden von der am Platz liegenden 11. Gruppe des Jagdgeschwaders
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Udet tibernommen. Die Schwarmfihrer waren dafiir verantwortlich, dass sich
die Piloten, die nicht mehr als 2 oder 3 Starts auf der Me 109 hatten, am Boden
mit der Handhabung der Maschine vertraut machten, es wurde einmal eine An-
schnallprobe gemacht, im Ubrigen standen die Flugzeuge weiterhin auf den
Liegepléatzen des JG Udet und wurden auch dort gewartet.

Die Spannung bei den Piloten stieg mit jeder Stunde, der Zeitpunkt des Einsat-
zes konnte nicht mehr fern sein. Sie packten ihr personliches Eigentum, sie
machten ihr Testament, sie schrieben Briefe an Angehérige und Freunde.
Uffz. Hopp liess sich am 6. April ferntrauen. Die fiir die standesamtliche Trau-
ung der Braut notwendigen Papiere konnten — bedingt durch den Vormarsch
der Amerikaner — nicht mehr weiterbefordert werden. Die aus Ostpreussen ge-
fluchtete und zu dieser Zeit in Saalfeld lebende Braut des Unteroffiziers erfuhr
erst nach dem Kriege von der damals vollzogenen Trauung.

Der 7. April war der Tag des Einsatzes. Am Morgen wurde der Einflug von
1300 viermotorigen Bombern und 850 Jagern in Richtung Dessau gemeldet.
Bei der Einsatzbesprechung wurde als Einsatzraum die gesamte Lineburger
Heide angegeben. Die Piloten erhielten Anweisung, mit ihren Maschinen auf
11’000 m Hohe zu gehen und sich dann von oben auf die in den Raum einflie-
genden Feindverbénde zu stiirzen. Der Meteorologe gab einen Uberblick tiber
die Wetterlage und wies darauf hin, dass in einer Héhe von 11°000 m an die-
sem Tage mit einer Temperatur von 30° Kélte zu rechnen sei. Diese Wetterlage
bedeutete fur die Piloten in den unbeheizten Maschinen eine zusétzliche Be-
lastung, auch bestand unter Umstanden die Gefahr der Vereisung.

Ab 9.30 Uhr wurden die ublichen Bereitschaftsstufen angeordnet, die Piloten
hielten sich in der N&he der ihnen zugewiesenen Maschinen auf, als plétzlich
Unruhe entstand. Es stellte sich heraus, dass ein Grossteil der Einsatzmaschi-
nen nicht betankt war, der Einsatz war in Frage gestellt. Mit schnell herbeige-
holten Eimern rannten Warte und Flugzeugfiihrer zu den in der N&he abge-
stellten Ju 88 und Ju 52, enttankten eimerweise die Maschinen um dann ihre
Messerschmitts fiir den Einsatz aufzutanken. In das Hasten und Rennen kam
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der Befehl zur Sitzbereitschaft. Um 10.50 Uhr sassen die Piloten der ersten
4 Schwérme startbereit in den Maschinen, die Marschmusik in den Kopfhdrern
wechselte mit der Durchsage tber den jeweiligen Stand der feindlichen Bom-
ber.

Die Piloten der restlichen Schwéarme, unter ihnen Ofhr. Stumpf, standen bei
ihren Maschinen, die Tanks waren leer, der Benzinvorrat war zu Ende.
Alsum 11.16 Uhr die griine Leuchtkugel von den Einsatzplatzen des «Sonder-
kommandos Elbe» hoch in den Himmel schoss, starteten die Piloten mit ihren
Me 109 in weitem Abstand, einer nach dem anderen heraus aus dem Platz,
vorbei an der Reichskriegsflagge und den militarisch grussenden Soldaten.
Die Maschinen, aus denen die Bewaffnung ausgebaut worden war, mit Aus-
nahme eines (iber dem Motor liegenden, gesteuert durch den Luftkreis schies-
senden Maschinengewehrs (MG 131), gewannen schnell an Hoéhe. Die Piloten
sassen stumm in ihren Maschinen, in den Kopfhérern dréhnte verzerrt Musik,
die immer wieder von den Meldungen tber den Standort des feindlichen Ver-
bandes unterbrochen wurde, Funksprechverkehr war nicht méglich, da die
Sendeanlagen aus den Maschinen ausgebaut worden waren, um eine absolute
Funkstille zu gewéhrleisten.

Uber dem Steinhuder Meer, westlich von Hannover, werden die ersten Bomber
des Feindverbandes gesichtet. Die Piloten des «Sonderkomandos Elbe» stiir-
zen sich aus ihrer Hohe auf den Feind. 50 Bomber und 6 Jager wurden zum
Absturz gebracht. Die zweite Welle des Feindverbandes, die vom Begleit-
schutz gewarnt, um Zeit zu gewinnen, eine Schleife nach Norden flog, er-
reichte ungehindert das Einsatzziel. Die in grosser Hohe wartenden Me 109
mussten wegen Spritmangel landen. Von den insgesamt 120 gestarteten Flug-
zeugfihrern des «Sonderkommandos Elbe» kehrten nur 15 zu ihren Einsatz-
héfen zurtick. Mehr als die Halfte hatten bei diesem Einsatz ihr Leben geopfert,
die anderen waren mit dem Fallschirm ausgestiegen, sie konnten sich zum Teil
zu den eigenen Linien durchschlagen.

Am nachsten Tag verlegte das Sonderkommando mit den Uberlebenden nach
Pocking bei Passau. Die Verlegung erfolgte mit der Bahn, die Reise ging tber
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Dresden nach Prag, von dort tiber Budweis nach Pocking, sie dauerte vier Ta-
ge.

Als die Uberlebenden in Pocking ankamen, wurde ihnen auf dem Fliegerhorst
sofort eine Baracke am Waldrand angewiesen — man blieb unter sich! Oberst
Herrmann, der der kleinen Gruppe mit dem Flugzeug «vorausgeeilt» war,
stand bereit, die Dekorierung und Befdérderung der erfolgreichen Piloten vor-
zunehmen. Wer das EK | schon hatte, erhielt das deutsche Kreuz in Gold, die
Beforderung zum néchsthéheren Dienstgrad war selbstverstandlich. Die kleine
Gruppe war angetreten, die ersten feindlichen Jabos zischten tber den Platz,
es wurde eine Beforderung mit Hindernissen. Welle auf Welle Mustangs und
Thunderbolts fegten in Abstanden uber den Platz und beschossen alles was
sich im Umkreis des Fliegerhorstes befand. Wahrend der kurzen Pausen zwi-
schen den einzelnen Jabo-Angriffen wurde ein Oberfahnrich zum Leutnant be-
fordert, ein Orden an die Brust geheftet und dann rannte wieder jeder in De-
ckung, um die néachsten Angriffe des Feindes voriibergehen zu lassen. Die auf
dem Abstellplatz aufgestellten Maschinen waren alle in Brand geschossen
worden. Fir den nachsten geplanten Einsatz des «Sonderkommandos Elbe»
mussten neue Maschinen herbeigeschafft werden.

Blcker 181, Siebel 204, Arado 96, alle Maschinen, die Gberhaupt in der Nahe
aufzutreiben waren, wurden angeflogen. Die Piloten erhielten eine komplette
Bergausriistung, denn nun sollte es Uber die Alpen gehen. Das Ausbleiben der
viermotorigen Bomber Uiber Deutschland wéhrend der letzten Tage veranlasste
Oberst Herrmann zu dem Ausspruch: «Wenn die Amerikaner nicht zu uns
kommen, dann missen wir eben zu ihnen», und er gab seinen Leuten Anwei-
sung, nach Foggia, Rimini und weitere, von den Amerikanern belegten Flug-
pléatzen in Oberitalien zu fliegen, um die dort stationierten Flugzeuge zu spren-
gen.

Besatzungen zu je 2 Mann wurden zusammengestellt, jeder Mann erhielt drei
Kilo-Ladungen Sprengstoff und man brauchte nur noch einige Vollmond-
nachte, um mit Sicht Uber die Passe fliegen zu kénnen, denn fiir Héhenfllige
waren die Maschinen nicht ausgerdistet.

Zu der 15 Mann umfassenden Gruppe hatten sich inzwischen neue Flugzeug-
fuhrer gesellt. Sie alle warteten auf die Vollmondnéchte Ende April, aber mit
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dem zunehmenden Mond nahmen auch bei einzelnen die Bedenken zu, und es
waren am Ende nur noch wenige, die den Flug liber die Pésse wagen wollten.
Aber auch fur die Skeptiker, die den Italieneinsatz im stillen als Irrsinn be-
zeichneten, hatte Oberst Herrmann einen Vorschlag, sein Ideenreichtum war
noch nicht erschdpft, auch sie sollten eine Mdglichkeit haben, ihrem Vaterland
in seiner schwersten Zeit zu dienen. Das Unternehmen «Bienenkorb» wurde
geboren! Zielsetzung des Unternehmens waren Sabotageeinsatze hinter den
feindlichen Linien.

Gegen Ende April wurd von Pocking aus der erste «Bienenkorb-Einsatz» ge-
flogen. Ein Major und 3 Mann flogen mit 2 Biicker 181 hinter die Linien der
stetig vormarschierenden Amerikaner und sprengten die Donaubriicke bei Re-
gensburg.

Am Abend, bei Einbruch der Dammerung, starteten der Ofhr. Stumpf und
seine Kameraden nach Klagenfurt. Der Flug Uber die Pésse, die erste Etappe
des Italieneinsatzes, forderte 6 Maschinen, 4 weitere gingen bei der Landung
in Klagenfurt zu Bruch. Die Besatzung zweier Maschinen war tot.

Es waren nur noch zehn Maschinen gewesen, die flr den Flug nach Italien zur
Verfligung standen, wenn nicht in Klagenfurt die Reste der vor den Sowijets
gefliichteten ungarischen Luftwaffen-Verbénde gelegen hétten. Die Ungarn
hatten in ihrer Not bei der Flucht ihre gesamten Familien mitgenommen. Am
Rande des Flugplatzes, wo sie mit ihren Frauen, Kindern und Grossmittern
kampierten, fanden sich auch einige Flugzeuge, Stérche, die sofort von den
Angehorigen des «Sonderkommandos Elbe» ibernommen wurden.

Fir die erste Vollmondnacht am 29. oder 30. April wurde der geplante Flug
nach Oberitalien angeordnet. Am Abend und wéhrend der darauffolgenden
Nacht goss es in Strémen, so dass der Einsatz verschoben werden musste. Der
Regen hielt auch wéhrend der beiden ndchsten Abende und Néchte an und
machte somit die Durchflihrung des Fluges nach Oberitalien unméglich.
Inzwischen hatte der Oberste Befehlshaber der Wehrmacht, Grossadmiral D6-
nitz, mit seinem am ersten Mai an die Truppe gerichteten Tagesbefehl die Li-
nie fiir kiinftige Einsatze festgelegt. Das «Sonderkommando Elbe» wurde nun
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von Oberst Herrmann fiir Sabotageeinsatze gegen den russischen Nachschub
und die von Ungarn aus vormarschierenden sowjetischen Truppen eingesetzt.
Der Ofhr. Stumpf und seine Kameraden erhielten jeder einen Sturmrucksack,
in dem sich die vorbereiteten Sprengladungen und eine Panzerfaust befanden,
sie erhielten eine Pistole und — soweit vorhanden — eine Maschinenpistole. Ihre
kiinftige Aufgabe war es, hinter den russischen Linien in Ungarn unter ande-
rem Briicken und Eisenbahnknotenpunkte zu zerstéren.

An Tagen mit glinstigen Wetterverhaltnissen starteten wéhrend der ersten Mai-
tage bei Einbruch der Ddmmerung einzelne Maschinen mit zwei Mann Besat-
zung zum Sabotage-Einsatz. Von Klagenfurt flogen sie tiber die Semmering-
front im Tiefflug hinein nach Ungarn. Irgendwo auf einer Wiese oder an einem
Waldrand, bei Raab, Steinamanger oder Stuhlweissenburg setzte die Maschine
auf, die Besatzung machte sich zu Fuss auf den Weg zum Einsatzziel, um dort
den Sprengauftrag durchzufiihren und sich nach Erledigung des Auftrages, mit
oder ohne Flugzeug wieder zu den eigenen Linien durchzuschlagen.

Im gunstigsten Falle hatten sie die Mdglichkeit, das Flugzeug aus den mitge-
fiihrten Kanistern nachzutanken und im friihesten Morgengrauen oder bei
Mondlicht wieder in Richtung eigene Front zu starten. Da die Etappe in Ungarn
von den Russen kaum belegt war, konnten in der Zeit vom 2. bis 7. Mai einige
Sabotageeinséatze erfolgreich durchgefiihrt werden.

Wahrend dieser Zeit lebte in Pértschach, unweit des Fliegerhorstes Klagenfurt,
einer der prominentesten Fluchtlinge jener Tage, der grésste Gegner der Eng-
lander im Nahen Osten und Vorderen Orient, der Fiihrer der Mohammedaner,
Haj Amin el Husseini, der unter dem Titel Grossmufti von Jerusalem bekannt
war. Nachdem er aus dem Gewahrsam der Engléander geflohen war, hatte er
sich wéhrend des Krieges in Rom und Berlin aufgehalten und sass nun, nach-
dem die Front in Oberitalien zusammengebrochen war und mit den amerika-
nischen Truppen auch die Englander uber die Alpen nach Kérnten und der
Steiermark vordrangen, wie die Maus in der Falle. Es schien nur noch eine
Frage von Tagen, bis die Engldnder Hay Amin el Husseinis habhaft werden
konnten. Fir den Feind Nr. 1 der Englénder, fiir den ein hohes Kopfgeld aus-
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gesetzt war, schien es keine Fluchtmdglichkeit zu geben, bis er von den ver-
wegenen Einsatzen der Ménner des Oberst Hajo Herrmann horte. Die Aufge-
schlossenheit Hajo Herrmanns gegeniiber abenteuerlichen Unternehmungen
und seine Bereitwilligkeit, die Manner des «Sonderkommandos Elbe» fiir neue
Taten zu begeistern, gaben dem Grossmufti berechtigte Hoffnung, den Eng-
landern in letzter Minute doch noch ein Schnippchen zu schlagen.

Ein zweimotoriger Langstreckenbomber vom Typ Ju 188 wurde auf dem Flie-
gerhorst in Zeltweg ausfindig gemacht und Fw. Hopp machte sich zusammen
mit Uffz. Metzger mit einer Blicker 181 auf den Weg, um den Langstrecken-
bomber nach Klagenfurt zu holen. Fw. Hopp und Uffz. Metzger kehrten von
diesem Flug nicht mehr zuriick; um den gegnerischen Mustangs zu entgehen,
waren sie bei Einbruch der Dd&mmerung gestartet und auf dem Wege an einer
Felswand zerschellt.

Angesichts der immer néher vorriickenden Englédnder und Amerikaner fand
Haj Amin el Husseini, dass auch eine zweimotorige Siebel den Zweck erfiillen
wirde. Nachdem der Langstreckenbomber nun ausfiel, musste man den
Fluchtweg in Etappen einteilen. Das erste Ziel sollte die Schweiz sein.

In Eile wurde eine Besatzung zusammengestellt, die — nachdem sie offiziell
aus der deutschen Wehrmacht entlassen worden war — in den Dienst des Gross-
mufti gestellt wurde. Die deutschen Hoheitsabzeidhen an der Maschine wur-
den schleunigst Uberpinselt, die Maschine aufgetankt.

Am 5. Mai, bei beginnender Dd&mmerung startete eine Siebel-204 mit dem
Grossmufti und der Besatzung, dem aus der Wehrmacht entlassenen Hptm.
Burkhardt und einem Unteroffizier, auf dem Flugplatz Klagenfurt. Unter dem
Zeichen des Propheten, dem Halbmond, der in frischer Farbe an den Flachen
und am Rumpf prangte, flog die Maschine in Richtung Schweiz, dem Ziel der
ersten Etappe der abenteuerlichen Flucht Haj Anim el Husseins.

Der letzte Sabotageeinsatz des Sonderkommandos Elbe war fiir den 8. Mai
angesetzt und vorbereitet worden. Ofhr. Stumpf sollte zusammen mit dem
Ofhr. Schwarz aus Landsberg/Lech einen Eisenbahnknotenpunkt nérdlich Bu-
dapest zerstoren. Den beiden Oberféhnrichen war es nicht mehr ganz wohl in
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ihrer Haut, als sie am Abend des 7. Mai die vorbereiteten Sprengladungen und
die Maschinenpistolen empfingen. Fir alle Félle hatten sie sich noch einen
zusétzlichen Kanister Benzin organisiert. Am nachsten Morgen, als sie sich
um 4.00 Uhr startklar machen sollten, hatte die inzwisclien erfolgte Kapitula-
tion sie der Durchflihrung des Sondereinsatzes enthoben. Der Krieg war been-
det.
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DEUTSCHLAND JENSEITS DER FRONT

Immer mehr schieben sich von drei Seiten die Fronten zusammen. Schlesien,
das Saargebiet und nun auch das Ruhrgebiet sind bereits von den Alliierten
besetzt. Die wenigen, (ber den noch unbesetzten Teil Deutschlands verstreu-
ten Industrien sind ganz oder teilweise zerstort. Die Bombenangriffe konzent-
rieren sich immer mehr auf Suiddeutschland, je weiter der Feind ins Reich vor-
dringt. Von den im Westen und im Reich stehenden elf Jagdgeschwadern sind
ausser dem JG 7 (Turbo) und dem von Galland gefiihrten Turbo-Jagdverband
44, nur noch knapp die Halfte einsatzfahig. Die (brigen Geschwader sind
durch die verlustreichen schweren Kémpfe der letzten Monate so geschwécht,
dass sie kaum (ber nennenswerte einsatzfahige Maschinen und Besatzungen
verfligen. An der Ostfront sind zu diesem Zeitpunkt insgesamt sechs Jagdge-
schwader eingesetzt, die zwar auch nicht mehr die volle Kampfstarke haben,
jedoch grosstenteils noch intakt sind, und im Gegensatz zum Westen, dem
Gegner trotz zahlenmassiger Unterlegenheit noch standhalten und Luftkdmpfe
mit dem Russen noch durchaus erfolgreich bestehen kénnen.

Die Sturmgruppen verlegen aus der Oberpfalz nun nach Holzkirchen bei Mun-
chen. Der an zwei Seiten von Wald umsaumte Feldflugplatz, mit dem behé&bi-
gen Bauernhaus, in dem der Gefechtsstand und das Kasino untergebracht sind,
bietet ein Bild des Friedens. Nur das anhaltende Motorengerdusch der immer
weiter nach Suden rollenden Kolonnen, das vom Abend bis in die friihen Mor-
genstunden von der am anderen Ende des Platzes gelegenen Autobahn her-
Uberdrohnt, I4sst die Mé&nner nicht vergessen, dass auch sie zu den Gejagten
gehoren. Nach einigen Schlechtwettertagen, die fur die Flugzeugfuhrer eine
willkommene Verschnaufpause sind, werden die ersten Einsatze auf aus dem
Suden anfliegende Marauderverbénde geflogen. Seit dem 10. April werden
von den Amerikanern tber dem Reichsgebiet nur noch vereinzelt Viermot-
Verbande eingesetzt, hauptsachlich sind es die mittelschweren, zweimotorigen
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Marauder, die bis in die letzten Tage des Krieges ihre Bomben aus niedrigster
Hohe Gber den Trimmern des in den letzten Zuckungen liegenden Reichsge-
bietes abladen.

Die Nachschubschwierigkeiten und die Benzinknappheit machen sich immer
mehr bemerkbar, so dass unsere Einsatze meist nur in Rotten- und Schwarm-
starke geflogen werden. Es ist bei einer Einsatzbesprechung am Morgen, als
plétzlich ein Flugzeug im Tiefflug Gber den Gefechtsstand braust. Der Kom-
mandeur unterbricht die Besprechung, geht zur offenen Balkontr, gefolgt von
einigen Flugzeugfuhrern, die ihm neugierig uber die Schulter sehen. Sie be-
obachten eine Biicker 181, die im Tiefflug gemachlich ihre Schleifen Giber dem
Platz zieht und dann in Richtung Miinchen abdreht. Da wéhrend dieser Zeit
alles, was Flugel hat, in der Luft herumschwirrt und die «Sonderkommandos»
in allen Képfen herumgeistern, misst keiner diesem Zwischenfall grossere Be-
deutung bei. Und als am Nachmittag Lightnings iber dem Platz erscheinen und
einige der am Platzrand aufgestellten Flugzeuge in Brand schiessen, denkt
schon keiner mehr an die Biicker vom Vormittag.

Am ndchsten Morgen stehen drei Flugzeugfiihrer auf dem Liegeplatz vor ihren
Maschinen und unterhalten sich, da hebt der eine den Kopf, kneift die Augen
zusammen, bedeutet mit einer ungeduldigen Handbewegung den beiden ande-
ren zu schweigen und horcht angestrengt. Natdrlich, da ist es wieder, das etwas
tuckernde Gerdusch, und da kommt auch schon, etwas hochnésig, mit dem
starren Fahrgestell, die Bucker 181. Wie am Tag vorher fliegt sie ihre Schleife
Uber dem Platz und noch eine iber dem Waldrand, ganz gemutlich und ruhig,
wie bei einem Sonntagnachmittags-Spaziergang. Wie am Vortag dreht sie wie-
der ab und fliegt in Richtung Miinchen zuriick. Gespannt hatten die Flugzeug-
fuhrer das Mandver der Biicker verfolgt, wahrend der eine unglaubig den Kopf
schittelt, dreht der andere sich um und sagt: «So ein Idiot, der hat anscheinend
noch nichts von Mustangs gehort, oder er scheint lebensmiide zu sein, so mut-
terseelen-allein in der Gegend herumzufliegen» «Und wenns keiner von den
unseren ist?» der Feldwebel kaut an seiner Zigarre, er sieht die beiden anderen
nicht an, er lauscht, mit vorgestrecktem Kopf dem sich entfernenden Gerausch
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nach. «Mensch, fang du bloss nicht auch noch an zu spinnen, der eine sieht
,Aschenménnchen’und Du siehst Amis in deutschen Schulmaschinen ‘rumgon-
deln.» Aber der Feldwebel hat sich schon abgewandt, die letzten Worte hat er
schon gar nicht mehr gehért. Die beiden sehen ihm kopfschiittelnd nach, wie
er mit weit ausholenden Schritten zu seiner Maschine hinliber geht. Wenig spé-
ter sieht man ihn mit den Méannern des Bodenpersonals die Flugzeuge tief in
die Waldschneise schieben. Wenn seine Rechnung stimmt, dann miissen heute
Nachmittag wieder die Lightnings kommen, hat er falsch kombiniert, dann ist
nichts verloren. Die Flugzeuge stehen gut getarnt tief in der Waldschneise,
heute wirden sie kein Ziel fur feindliche Jager abgeben.

Wegen der immer katastrophaler werdenden Benzinknappheit durfen nur noch
Einsatze geflogen werden, wenn ein Erfolg gewéhrleistet ist. Ein Luftkampf
mit dieser seit Tagen tiber dem Platz erscheinenden Ubermacht von feindlichen
Jagern ist von vornherein aussichtslos. So bleibt nur die Méglichkeit, abzuwar-
ten und dann den «Spéher», die Blcker 181, zur Landung zu zwingen oder
unschédlich zu machen. Punktlich am Nachmittag hdngen die Lightnings wie-
der Uber dem Platz und besiegeln mit ihrem Erscheinen das Schicksal der
Bucker 181. Als diese am néchsten Morgen zu ihrem gewohnten «Rundflug»
Uber dem Platz erscheint, da liegt der Feldwebel mit seiner FW 190 schon auf
der Lauer. Er kreist auf die Blicker ein und will sie zur Landung zwingen. Die
Bucker dreht ab und versucht verzweifelt, durch allerlei Mandver der FW 190
zu entkommen. Ein aussichtsloses Unterfangen! — Der Pilot, offensichtlich mit
dem Flugzeug nicht sehr vertraut, reisst die Maschine hoch, tberzieht sie und
kippt Uber die Flache trudelnd ab. Ein Aufschlagbrand hinter dem Wald been-
det den Zwischenfall.

Inzwischen stossen die alliierten Truppen immer weiter nach Berlin vor. Die
Stadt wird abwechselnd von amerikanischen und russischen Flugzeugen ange-
griffen.

Von Staaken aus, dem Lufthansaplatz im Westen von Berlin, starte ich taglich
mit einigen Kameraden zur «Freien Jagd» uber Berlin. Wéhrend der Zeit vom
9. bis 19. April 1945 kann ich 13 Abschlsse verzeichnen, in der Hauptsache
russische JL 2 und Jak 9.
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Am 16. April greift der Russe auf der ganzen Ostfront, von Gorlitz bis Stettin,
mit Uberlegenen Kraften an. Der Angriff erfolgt mit einer Frontbreite von mehr
als 320 km. Der nordliche Flugel stdsst in Richtung Schleswig-Holstein vor,
das Zentrum auf Berlin und der stidliche Fllgel schiebt sich weiter in Richtung
Dresden.

Am 19. April 1945, nachmittags um 17.10 Uhr, fliege ich von Staaken aus
nach Munchen-Riem. Idi habe ein seltsam beklemmendes Gefiihl, als ich aus
dem Kessel Berlin herausfliege, in Richtung Trebbin. Unter mir die sanften
Hénge, wo einstmals Lilienthal die ersten Gleitversuche machte. Ich fliege
ohne Funkverbindung bei tiefliegender Wolkendecke, ich fliege tiber Deutsch-
land jenseits der Front!

Am néchsten Tag starte ich von Miinchen-Riem nach Holzkirchen. Im Siiden
Minchens tummeln sich einige Mustangs. Souverén ziehen sie ihre Kreise, so
als ob niemand etwas dagegen haben kdnnte. Ich sehe dieses Bild nicht zum
ersten Mal, aber gerade heute, wo die Erinnerung an meinen einsamen Flug
von Berlin tber die Front mitten in Deutschland, mir noch so schmerzlich klar
vor Augen steht, packt mich die Wut Uber so viel Unverfrorenheit. Ich ziehe
die Maschine fast senkrecht in die Hohe, schiebe den Gashebel bis zum An-
schlag nach vorn und konzentriere mich verbissen auf die bis jetzt noch ah-
nungslos scheinenden Mustangs. Kein anderer Gedanke hat Raum in meinem
Gehirn, ich will denen da vorn nur zeigen, dass wir noch da sind, dass wir uns
nicht verkriechen.

Befriedigt verfolge ich das Klettern des Hohenmessers. Ich will den Vorteil
der Uberhéhung voll ausnutzen, es muss schnell gehen, ich muss den Gegner
Uberraschen. Noch immer scheinen die Amerikaner ahnungslos zu sein. Ich
rucke mich in meinem Sitz zurecht, Gberprife noch einmal die Instrumente
und drehe in einer steilen Messerkurve auf Gegenkurs. Die erste Mustang ist
vor mir, die anderen kiimmern mich gar nicht, es kiimmert mich berhaupt
nichts mehr, ich will dem Gegner nur zeigen, dass man noch nicht ungestraft
auf die absolute Alleinherrschaft im Luftraum Uber unserer Heimat vertrauen
darf. Ich habe die Mustang im Visier, zu spéat hat der Pilot gesehen, dass ein
Feind auf ihn zukommt, der ihn vom Himmel wegfegen will. Er macht eine
erschreckte Abwehrbewegung, meine Kanonen schiessen kurz und hart. Wie
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ein sterbendes Tier bdumt sich die Mustang auf, kommt ins Torkeln und geht
wie ein brennender Kreisel der Erde zu. Freude? — Erleichterung? Ich empfinde
nichts von alledem, noch nicht einmal Genugtuung Uber den erzielten Ab-
schuss! Friiher, da war die Freude Uber einen Luftsieg wie eine hell auf lo-
dernde Flamme, die mich ganz erfiillte und die mir Zuversicht gab. Aber dieses
«Friiher» ist eine Ewigkeit entfernt.

Mechanisch ziehe ich die Maschine wieder hoch, bereit, den jetzt wahrschein-
lich aussichtslosen Kampf gegen die Ubrigen Feindjager aufzunehmen. Ich
kann es kaum fassen, aber es scheint, dass die Mustangs das Fehlen ihres Ka-
meraden bis jetzt noch nicht bemerkt haben. Atemlos beobachte ich, wie sie
selbstsicher, mit nonchalanter Eleganz weiter ihre Bahnen ziehen. Unglaubig
starre ich den sich immer weiter entfernenden Flugzeugen nach, bis ich endlich
begreife, dass mein Uberraschungsangriff, von den anderen unbemerkt, voll-
kommen geglickt ist. Tief aufatmend schliesse ich einen Augenblick die Au-
gen und spire, wie die Spannung in meinem Korper sich langsam l6st. Meine
Hand, die bis jetzt wie im Krampf den Knippel umklammerte, 6ffnet und
schliesst sich, auf-zu-auf-zu-immer wieder, bis das zurlickstromende Blut die
Starre in den eiskalten Fingern geldst hat.

Von Holzkirchen aus fliege ich nach einer kurze Lagebesprechung weiter nach
Ainring bei Salzburg, um mich beim Chef des Generalstabes der Luftwaffe,
General der Flieger Koller, in Berchtesgaden zu melden. Das gesamte Ober-
kommando der Luftwaffe hatte in die Alpenfestung verlegt. Die einzelnen
Dienststellen, darunter auch der Luftwaffenfiihrungsstab und die Dienststelle
General der Jagdflieger befanden sich im Raum Berchtesgaden-Reichenhall.
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DONAUBRUCKE DILLINGEN

Ende April beginnt die letzte bedeutende Operation der 7. Amerikanischen Ar-
mee. Zur Uberquerung der Donau nordostwarts Ulm, bei Dillingen, hatte der
Gegner bereits einen starken Briickenkopf gebildet. Um den Vormarsch auf
Minchen aufzuhalten, melden sich elf Flugzeugfihrer der I1. Sturmgruppe des
JG 300 zum Sondereinsatz auf die Donaubriicke in Dillingen, die als einzige
panzertragende Briicke (iber die Donau noch unzerstort ist.
Am Abend des 20. April findet die Einsatzbesprechung im Bunker des Divisi-
onsgefechtstandes in Neubiberg statt. 250 kg schwere Schwimmbomben mit
optischen und thermischen Spezialziindern sollen von den FW 190 im Tiefst-
flug kurz vor der Briicke flach auf das Wasser geworfen werden, um dann etwa
einen Meter unter der Wasseroberflache mit der Strémung auf die Briicke zu-
zuschwimmen. Die Spezialziinder, auf den Briickenschatten bzw. die kéltere
Temperatur des Wassers ansprechend, wiirden dann die Bombe zur Explosion
bringen.
Der Bombenspezialist des KG 51 ist eigens mit dem Fieseler Storch aus Prag
gekommen, um das Beladen der Flugzeuge und die Einstellung der Ziinder zu
Uberwachen. Die Aufklarer, die am Abend Dillingen und den Briickenkopf der
Amerikaner tberfliegen, melden starke Flakansammlung und aussergewohnli-
che Panzermassierung vor der Briicke. Es ist keine Zeit zu verlieren. Die ganze
Nacht wird fieberhaft gearbeitet. Die Nerven der Piloten sind zum Zerreissen
gespannt. Immer wieder wiederholen sie in Gedanken alle Einzelheiten des
bevorstehenden Angriffes:
a) Anflug in einer Reihe hintereinander
b) Tiefstflug, langsam, mit 250 km/h
c¢) Ausldsen der Bombe 200 m vor der Briicke, dabei Geschwindigkeit bis zur
&ussersten Grenze drosseln, damit die Bombe flach auf das Wasser fallt und
nicht zuerst mit der Spitze eintaucht und auf Grund geht
d) abdrehen vor der Briicke und im Tiefflug zuriick zum Heimathafen.
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Ein dinner Nebelschleier liegt Giber dem Platz als elf FW 190, jede mit einer
250 kg Spezialbombe beladen, zum Sondereinsatz Dillingen starten. Etwa 13
Me 109 fliegen als Begleitschutz mit. Der Luftraum ist ruhig, kein feindlicher
Jéger ist zu sehen. Schwerfallig ziehen die Sturmmaschinen im Tiefflug dahin,
Uber ihnen hangen, nach allen Seiten absichernd, die Me 109.

Die Uberraschung scheint zu gliicken. Es herrscht absolute Funkstille. Jeder
Pilot konzentriert sich auf die bevorstehende, komplizierte Aufgabe. Links vo-
raus ragt der Turm des Ulmer Miinsters in den aufgehenden Morgen. Ein kur-
zer Befehl im FT und langsam, immer tiefer gehend, n&hert sich der Verband
Dillingen. Karl-Heinz Rusack, der verwegene Braunschweiger, fuhrt mit sei-
ner «roten 10» die lange Reihe an, die jetzt, genau in der Mitte des Flussbettes,
im Tiefstflug stromabwarts auf die Briicke zufliegt. Noch weiter driickt er
seine Maschine herunter, so dass sie knapp zehn Meter Uber dem Wasserspie-
gel liegt, als er die Bombe auslést, vor der Briicke abdreht und im Tiefflug in
Richtung Holzkirchen dem Heimathafen zurlickfliegt. Die ersten Flakge-
schiitze bellen in den Morgen und zerreissen die spannunggeladene Stille.
Wéhrend die Hohengruppe die Aufmerksamkeit der Flak auf sich zieht, 16sen
die Piloten der FW 190 einer nach dem anderen kurz vor der Briicke fast exer-
ziermassig die Bombe und bevor die von der ungewdhnlichen Angriffstaktik
uberraschte Flak die sich langsam im Tiefstflug ndhernden FW 190 unter den
«zirkus-fliegenden» Me 109 gewahrt, haben die elf Maschinen schon wieder
abgedreht und fliegen zum Heimathafen zuriick. Das Ablenkungsmandéver ist
gelungen, alle Sturmmaschinen landen in Holzkirchen. Der Einsatz forderte
zwei Me 109, die durch Flak abgeschossen wurden.

Um einem evtl. Angriff des Gegners auf den Platz vorzubeugen, rollen die Pi-
loten ihre Maschinen auf der Autobahn zu dem 10 km weiter gelegenen Wald
in Tarnung. Am Mittag, als die ersten Aufklarermeldungen eintreffen, gibt es
eine unangenehme Uberraschung. Betroffen héren die Piloten, dass die Briicke
Dillingen nicht zerstort ist. Die Meldungen ergeben einwandfrei, dass alle
Bomben an einer Pontonbriicke geziindet haben, die die Amerikaner in der
Nacht vom 20. auf den 21. April kurz vor der Hauptbriicke gebaut hatten. Der
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Angriff muss am ndchsten Morgen wiederholt werden. In den Barackenunter-
kiinften der Flugzeugfuihrer splrt man eine nervise Spannung. Jeder der Pilo-
ten weiss, dass ihn morgen vor der Briicke ein Feuerzauber ohnegleichen emp-
fangen wird. Die ungewohnliche Angriffstaktik von heute wird morgen flir den
Gegner keine Uberraschung mehr sein und die ausserordentlich starke Panzer-
massierung vor der Briicke zeigt deutlich, wie wichtig gerade dieser Donau-
Ubergang flr den Gegner ist. In der Nacht wird der Flugplatz Neubiberg von
einem starken Bomberverband angegriffen. Die Maschinen der Einsatzgruppe
des JG 300, denen offensichtlich dieser Angriff galt, stehen unversehrt in ei-
nem Waldstuick bei Holzkirchen.

Im Morgengrauen des néchsten Tages starten zehn Focke Wulf und der Ho-
henschutz von insgesamt nur noch zehn Messerschmitt-Maschinen. Die elfte
Focke Wulf fallt durch Rollschaden aus. Karl-Heinz Rusack, der das gestrige
Unternehmen gefihrt hatte, steht wiitend am Rande des Platzes. Der Fahrer
eines der Wagen, mit denen die Besatzungen zu den Maschinen im 10 km ent-
fernten Wald gebracht worden waren, ist ihm beim Zuriickrollen auf der Au-
tobahn mit dem Pkw ins Leitwerk gefahren. Ofw. Ruopp hat nun die Fiihrung
des heutigen Einsatzes (ibernommen.

Wieder sind die durch die Bombenlast schwerfalligen Focke Wulf mit dem
Uberhoht fliegenden Hohenschutz allein im Luftraum. Aber die Stille, die sie
gestern mit triumphierender Spannung erlebten, diese Stille ist ihnen heute un-
heimlich. Sie umgibt die Manner, die in Erfullung ihrer soldatischen Pflicht
einem ungewissen Schicksal entgegenfliegen, wie eine unheilvoll drohende
Wand. Bald wird der Verband auf der Hohe von Gundelfingen sein und dann
wird die Bombe unter dem Rumpf das Flugzeug nur noch einige gehetzte
Atemzige lang belasten.

«Indianer von vornx», gellt es plétzlich im FT, «Indianer von links» die Rufe
Uberschneiden sich. Sie kommen von vorn, von oben, von allen Seiten, die
Thunderbolts und Lightnings, die zum Empfang auf der Lauer liegen. Unser
Ho6henschutz stdsst von oben herunter, nimmt den Kampf mit der Ubermacht
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des Gegners auf, um den Piloten der Focke Wulf eine winzige Chance zu ge-
ben, die Bombe in letzter Minute doch noch in‘s Ziel zu bringen.

Einigen Focke Wulf-Piloten gelingt es in dem allgemeinen Durcheinander,
sich mit ihrer Bombenlast weiter an die Briicke heranzuschieben. Die Ge-
schossgarben der Flak hadngen wie ein dichter Feuervorhang vor der Briicke.
Ein Rudel Lightnings lauert wie ein doppelrimpfiger Hornissenschwarm da-
hinter, Gber der Briicke. Noch 700 m, dann kann die Bombe geldst werden und
auf das Ziel zutreiben, noch 600 m, vielleicht gelingt das fast Unmdgliche!
Aber da stiebt der Schwarm (ber der Briicke auseinander, wie Pfeile von einer
Riesenhand von der Sehne geschnellt, schwirren sie facherférmig herunter, es
gibt kein Entrinnen mehr. Die Bomben missen im Notwurf gezogen werden.
Wasserfonténen spritzen auf von den im Strom, weit vor der Briicke krepie-
renden Bomben.

Die Focke Wulf stellen sich dem Gegner zum Kampf. Zwischen wild kurbeln-
den Flugzeugen und brennend abmontierenden Teilen, blaht sich vereinzelt
ein Fallschirm auf, der Alptraum ist Wirklichkeit geworden. Verbissen er-
k&mpfen sich unsere Piloten den Riickweg. Einigen gelingt es, «parterre», he-
ckenspringend den Heimathafen zu erreichen. Sechs Maschinen landen glatt
in Holzkirchen. Vier Piloten kehren vom Feindflug nicht zuriick, die Gbrigen
kdnnen ihr Leben am Fallschirm retten.

Am 22. April 1945 (berqueren das XXL und V1. Korps der Siebenten ameri-
kanischen Armee die Donau und riicken unaufhaltsam gegen die Alpenfestung
vor. Das Chaos wird immer offensichtlicher. Verpflegung fur die Truppe muss
selbst organisiert werden, die geringen Munitions- und Benzinvorrate sind fast
vollig erschopft.
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HALALI

Amerikanische und englische Truppen, die nach der Umfassung des Ruhrge-
bietes schnell quer durch Deutschland vorgestossen waren, um das Land zu
durchschneiden und unseren Truppen jegliche Mdglichkeit eines geschlosse-
nen Kampfes zu nehmen, treffen am 25. April mit den Russen an der Elbe
zusammen. Amerikanische Soldaten des Spahtrupps der 69. Division des V.
Korps reichen sich bei Torgau etwa 120 km siidlich von Berlin, mit Soldaten
der 58. Gardedivision der Roten Armee die Hande. Die Durchtrennung
Deutschlands ist erfolgt. —

Der Feind schwérmt (iber ganz Deutschland aus. Das sich bereits in Todes-
krampfen windende Land bietet dem Gegner kaum noch lohnende Ziele fiir
Bombenangriffe grosseren Stiles, ohne dass die Gefahr besteht, eigene Trup-
pen mit Bomben zu belegen. Aber es gibt kein Dorf, keine Strasse, kein Ge-
hoft, in dem man vor dem jahen Uberfall aus der Luft sicher ist, vor den feind-
lichen Jagdflugzeugen, die Treibjagd auf einzelne Menschen oder Fahrzeuge
veranstalten.

Eines Tages fahre ich mit Generalmajor Hentschel, der als Nachfolger von
General Huth die 7. Jagddivision tbernommen hatte, zur Inspektion nach
Landau an der Isar. Als wir am Platz ankommen stehen alle Maschinen in
Flammen. Tiefflieger hatten kurz zuvor den Platz angegriffen, innerhalb we-
niger Minuten brannten die Maschinen wie riesige Fackeln. Die am Platz sta-
tionierte leichte Flak hatte vier der Angreifer abgeschossen.

Auch das Jagdgeschwader 300, dessen Fiihrung inzwischen Major Rall uber-
nommen hat, ist eines der bevorzugten Ziele der feindlichen Tiefflieger. Der
Platz Holzkirchen wird dauernd von den feindlichen Jagern bewacht. Immer
wieder greifen sie den Platz an und es ist fast nur noch Zufall, wenn unsere
Piloten mit ihren Maschinen in kleinsten Einheiten ungeschoren von dem Platz
starten und spéter wieder landen kénnen.
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Noch sind die feindlichen Truppen nicht bis Miinchen vorgedrungen, aber die
Meldungen Uber die Feindlage sind ungenau und oft widersprechend, so dass
uns nichts anderes (brig bleibt, als selbst bei «Freier Jagd» Erkundungsfliige
durchzufiihren, um uns ein Bild von der wirklichen Lage machen zu kénnen.
Am 24. April, nachmittags um 14.00 Uhr, starte ich von Holzkirchen aus mit
einem jungen Leutnant als Rottenflieger zu einem solchen Erkundungsflug.
Unser Ziel sind die Vormarschstrassen des Gegners auf Minchen, die von star-
ken Jagdverbénden geschitzt werden.

Im Tiefflug, dauernd den Himmel iber uns beobachtend, erreichen wir ohne
Feindberiihrung die Aussenbezirke Miinchens. Westlich der Stadt kommen
uns auf Gegenkurs in ca. 3500 m Hohe, 3 Boeings entgegen, die allein, ohne
Jagdschutz in sudlicher Richtung abfliegen. Noch tasten unsere Augen den
Himmel Gber uns ab, aber es ist kein grosserer Verband zu sehen. Die 3 vier-
motorigen Bomber, die wahrscheinlich von ihrem Verband abgeplatzt waren,
und die nun versuchen wieder zu ihrer Basis nach Italien zurlickzufliegen,
scheinen mit uns allein im Luftraum zu sein.

Nach kurzer Verstandigung mit meinem Rottenflieger gehen wir auf Hdhe,
kurven ein und ndhern uns in rasender Fahrt von hinten den 3 Feindmaschinen.
Gross wie ein Scheunen tor habe ich die eine Boeing im Visier und bevor sich
auch nur ein Schuss aus dem Heckstand des Bombers l6st, haben sich meine
Geschossgarben in den riesigen, stdhlernen Leib gefressen. Eine Stichflamme
schiesst hoch, Motorteile wirbeln durch die Luft, der Riesenvogel torkelt wie
eine brennende Feuerwand der Erde zu. Steil ziehe ich meine Maschine hoch
und sehe noch wie die Flache der zweiten Boeing, die mein Rottenflieger an-
gegriffen hat, abmontiert und in rasender Fahrt in die Tiefe trudelt. Ich will
gerade zum Angriff auf die letzte der drei Boeings ansetzen, als ich durch das
Krachen im FT meinen Rottenflieger «Indianer hinter Ihnen» schreien hore.
Ich kurve um mein Leben! Hinter mir ein Rudel feindlicher Jager. Zahlreiche
Treffer der mich nun heftig jagenden Mustangs erschittern meine Maschine.
Immer naher schiebe ich mich an die Flakzone Miinchens heran. Es ist meine
einzige Chance den Mustangs zu entkommen. Zweier einzelner Jagdmaschi-
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nen wegen nehmen sie das Risiko, in das Flakfeuer zu fliegen, nicht auf sich.
Mein Rottenflieger wehrt sich verzweifelt gegen die erdriickende Ubermacht.
Auch er versucht immer naher an Miinchen heranzukommen. Endlich gelingt
es uns, die Flakzone zu erreichen. Wir fliegen mitten hinein in die jetzt plétz-
lich Gberall um uns herum krepierenden Flakgeschosse. Es ist unsere einzige
Rettung. Die Mustangs drehen ab und sind so plétzlich wie sie aufgetaucht
waren, wieder verschwunden. Der Flugplatz Miinchen-Riem liegt wie ausge-
storben unter uns. Mein Rottenflieger fahrt das Fahrwerk aus und ich be-
obachte noch wie er glatt aufsetzt und ausrollt. Ich will das Fahrwerk ausfah-
ren, da flammt das rote Licht auf und gleichzeitig setzt der durchdringende
Summton ein, der mir anzeigt, dass die Hydraulik zum Ausfahren des Fahr-
werks nicht intakt ist. Schnell betétige ich den Notzug, aber vergeblich, das
Fahrwerk lasst sich nicht ausfahren. Es bleibt mir nur noch die Mdglichkeit,
eine Bauchlandung zu machen, denn lange kann die Ruhe tber dem Platz nicht
mehr anhalten und ich habe nicht die geringste Lust wie eine «reife Pflaume»
abgeschossen zu werden.

Ich setze zur Bauchlandung an, es kracht und splittert, die Maschine neigt sich
etwas zur Seite und liegt still. Schnell 6ffne ich das Kabinendach, springe her-
aus, keine Menschenseele weit und breit. Still wie ein Friedhof liegt der Platz.
Ich hore die Stimme meines Rottenfliegers, der meinen Namen ruft, und da
sehe ich ihn auch schon wie er mir aus einem Splittergraben heraus zuwinkt.
Aha, Teppichalarm! Deshalb diese Leere am Platz! Idi renne hindiber in den
Splittergraben, keine Minute zu friih. Eine Gruppe Marauder Uberfliegt den
Platz und l&dt ihre Bomben ab. Geduckt hocken wir in unserem Splittergraben
und horchen mit angehaltenem Atem auf das ekelhafte Pfeifen der hernieder-
prasselnden Bomben. Bei jedem Einschlag erbebt die Erde um uns. Als das
Motorengerdusch der tberfliegenden Maschinen verebbt ist, klettern wir ver-
schwitzt und verdreckt aus dem Splittergraben und gehen hintiber zu meiner
Maschine, die noch immer, leicht zur Seite geneigt, auf dem Rollfeld liegt. 24
Treffer haben wir gezéhlt! Ein Wunder, dass der brave VVogel mich noch heil
bis zum Platz gebracht hatte.
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Mit dem Wagen fahre ich am Abend nach Holzkirchen, um mit Major Rall die
bevorstehende Verlegung des Geschwaders zu besprechen. Am néchsten Tag,
am 25. April, verlegt das Jagdgeschwader 300 mit den erfahrensten Flugzeug-
fihrern und dem Stamm des Wartungspersonals nach Salzburg-Ainring. Die
in Holzkirchen verbleibenden Offiziere und Mannschaften haben Befehl, sich
vom Feind Uberrollen zu lassen.

Die Nachrichtenhelferinnen, die bis zu diesem Zeitpunkt noch beim Verband
sind, werden bei Bauern untergebracht, um sie vor der Gefangenschaft zu be-
wahren.

Am 26. April telefoniere ich mit dem Luftwaffen-Fihrungsstab in Berchtes-
gaden und erhalte von General Koller den Auftrag, die Vormarschstrasse der
Amerikaner auf Miinchen abzufliegen, um den genauen Stand der Spitze des
vormarschierenden Gegners zu erkunden. Mit zwei Flugzeugfuhrern des
Nachkommandos des JG 300 starte ich mit einer inzwischen organisierten FW
190 am Nachmittag des gleichen Tages um 15.30 Uhr in den Raum Dillin-
gen/Donau. Wir Uberfliegen den Starnberger See und den Ammersee und na-
hern uns, um dem gegnerischen Jagdschutz zu entgehen, in grossem Bogen der
Vormarschstrasse. Noch ist der Luftraum ruhig. Nordlich Augsburg sehen wir
weit vor uns die Panzerspitze der vormarschierenden Amerikaner, darliber,
wie ein schiitzendes Dach, ein Gewimmel von kurvenden Jagdflugzeugen. Wir
machen sofort kehrt, in der stillen Hoffnung, von den feindlichen Jagern un-
bemerkt, so schnell als méglich wieder unseren Heimathafen zu erreichen.
Aber ein Blick nach hinten raubt uns schnell diese Illusion. Einige Mustangs
haben sich aus dem Uber der Panzerspitze hangenden Verband geldst und jagen
uns nach. Wieder kurven wir wie wild in etwa 800 m Hdohe, eine Hohe, in der
ich mit meiner Focke Wulf den Mustangs im Luftkampf Giberlegen bin. In einer
Wendekurve tauche ich unter meinem Gegner durch, knapp, so knapp, dass
ich unwillkirlich den Kopf einziehe. Ein Zittern geht durch den Rumpf, als ich
die Maschine hart herumreisse, ich halte vor und schiesse was das Zeug halt.
Die Mustang kurvt ein und fliegt direkt in meine Geschossgarbe. Rumpf- und
Flachenteile wirbeln durch die Gegend bevor die Maschine kopfiiber in die
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Tiefe saust. Ich sehe mich um, die Mustangs drehen nach Westen ab, wahr-
scheinlich waren sie mit ihrem Sprit am Ende. Meine beiden Kettenflieger
schliessen auf, wir fliegen im Tiefflug an Miinchen vorbei und landen mit dem
letzten Tropfen Sprit in Holzkirchen. Es war mein letzter Luftkampf und mein
letzter Luftsieg Uber einen tapferen Gegner. Die Flugzeugfiihrer des Nachkom-
mandos starten gegen Abend noch zum Uberfiihrungsflug nach Ainring bei
Salzburg. Leergetankt, wie in stummer Anklage, stehen die zurlickgebliebenen
Maschinen am Waldrand. Langsam, wie bei einem Begrabnis schieben einige
Soldaten meine Focke Wulf Gber den Platz auf die Reihe der zur Sprengung
vorbereiteten graugriinen Vogel zu. Die Endgultigkeit unserer hoffnungslosen
Lage Uberkommt mich bei diesem Anblick.

Wahrend wir, als Folge katastrophaler Nachschub-Schwierigkeiten und Ben-
zinmangels, Staffeln auflésen und Flugzeugfihrer zum Erdeinsatz abgeben
mussen, schopft der Gegner nach wie vor aus dem Vollen. Um die immer
schneller vorriickenden Truppen mit dem notwendigen Nachschub zu versor-
gen, sind im April standig 1°‘500 Transportflugzeuge, in der Mehrzahl umge-
baute schwere Bomber eingesetzt, die allein in diesem einen Monat u.a.
45°000°000 Liter Benzin beférdern. Am Abend des 26. April befand ich mich
bei einer Lagebesprechung mit General Koller, als die Nachricht von der Ab-
setzung Reichsmarschall Gorings bekannt gegeben wurde. Diese Nachricht
I6ste im Fihrungsstab ziemliche Beunruhigung aus, eine Meldung jagte die
andere. General Koller behielt als Chef des Generalstabes trotz aller sich oft
widersprechender Meldungen eiserne Ruhe und vertrat als Altbayer die An-
sicht, dass man sich durch nichts verriickt machen lassen solle. Am 27. April
wurde die Ernennung des von uns allen hochgeschétzten Generaloberst Ritter
v. Greim, Pour-le-Merite-Tréger und Jagdflieger des ersten Weltkrieges, zum
Oberbefehlshaber der Luftwaffe unter gleichzeitiger Beforderung zum Gene-
ralfeldmarschall bekanntgegeben. Diese Ernennung lste bei uns Jagdfliegern
Genugtuung aus. Dem Reichsmarschall gegeniiber befand sich Ritter v. Greim
in keiner beneidenswerten Lage. Auf der einen Seite stand die alte Kamerad-
schaft als Flieger des ersten Weltkrieges, auf der anderen Seite musste er dem
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Befehl gehorchen und der Berufung zum Oberbefehlshaber der Luftwaffe in
schwerster Stunde folgen.

Wahrend sich die tragischen Ereignisse ihrem Hohepunkt nahern, fahre ich mit
einem Holzvergaser zu den verstreut auf kleinen Feldflugplatzen liegenden
Verbanden. Es ist berall das gleiche Bild, Spritmangel, knappe Verpflegung,
kein Nachschub. Die bange Frage, «wie soll es weitergehen», beschaftigt jeden
Mann. Trotzdem sind die meisten bereit, noch mit dem letzten Tropfen Benzin
zu fliegen, um die Zivilbevolkerung vor der in’s Masslose gesteigerten Bedro-
hung durch feindliche Jager zu schutzen.

Solange die Alliierten noch téglich selbst kleine Stadte und Dérfer in sinnloser
Weise bombardieren, solange «Jabos» Jagd auf Flichtlinge, auf Frauen und
Kinder machen und sogar die Bauern hinter ihrem Pflug erschiessen, solange
hat jeder Soldat die verdammte Pflicht und Schuldigkeit den Gegner zu be-
k&mpfen, um zu verhindern, dass noch mehr unschuldige Menschen getotet
werden.

Am 27. April fliegen die Piloten des Jagdgeschwaders 300, das mit seinen
Sturmgruppen in hunderten von Einsétzen in der Heimatverteidigung alte er-
fahrene Flugzeugfihrer und die besten Staffelkapitane verloren hatte, mit dem
Rest des noch vorhandenen Benzins und der letzten Munitionszuteilung, den
letzten Einsatz gegen den stetig vorriickenden Feind.

Den Verlauf dieses Einsatzes berichtete mir Karl Heinz Rusack, der der Funf-
ten Staffel der Zweiten Sturmgruppe angehdérte und der bei diesem Einastz als
Gefechtsverbandsfihrer vorausflog:

«Bei der Einsatzbesprechung am 27.4.45 erhielten wir den Befehl, Tiefangriffe
auf Nachschubfahrzeuge des Gegners im Raume Landsberg-Schongau-Kauf-
beuren zu fliegen. Nach dem Tod des unvergesslichen Ofw. Richard L&ffgen
und dem Ausfall des verwundeten Rudi Zwesken, wurde ich als Stellvertreter
des Verbandsfuhrers, Oblt. Radener, eingesetzt.

Kurz vor 14.00 Uhr kam der Startbefehl. Drei Schwarme Messerschmitt 109
hingen als Hohenschutz schon tber dem Platz, da meldete Oberleutnant Ra-
dener seine Maschine unklar und ich musste die Fiihrung tibernehmen, obwohl
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meine «rote 10? an diesem Tag auch ihre Mucken hatte, denn aus der Serien-
reihe A 8 war sie auch nicht mehr die Jlngste.

Wir waren 4-5 Schwarme FW 190. Alte Kumpels wie Dieter Oehm, Charlie
Schick, Heinz Stoll, Rudi Salfner und Karl Spenst flogen mit. Es war ein aus-
gezeichnetes Jagerwetter, ungefahr 6-7/10 Quellbewdlkung. Unsere Hohen-
gruppe machte dauernd «Holzauge», denn der Himmel hing voller «Geigen».
Wir schlichen uns an den Bergen entlang und flogen scharf Giber den Wolken,
um mdglichst ungesehen und iberraschend an den vorriickenden Gegner her-
anzukommen und dann von Westen nach Osten hin die Strasse abzukammen.
Als die Bodenstelle auf der Jagerwelle mehrere Verbande Indianer in unserer
Néahe meldet, wird es mir doch etwas mulmig und ich nehme einen Kurswech-
sel nach Norden vor, schlage also einen grossen Bogen langs des Ammer sees
in Richtung Landsberg, um so von Nordwesten aus auf Kaufbeuren zu stossen.
Wir fliegen in 3 bis 4°000 m Hohe, nach allen Seiten absichernd.

Hinter Landsberg sehe ich plétzlich genau unter mir mit Gegenkurs drei bis
vier Schwarme Thunderbolts. Da sie Wolkenunter grenze, wir aber an der
Obergrenze flogen, hatten sie uns noch nicht gesehen. Schnell rufe ich noch
«Indianer unter uns», werfe meinen Zusatztank ab und stlirze an der Spitze
meines Verbandes in scharfem Abschwung durch die Wolkenl6cher, bis ich in
gunstiger Schussposition hinter einem Schwarm Thunderbolts sitze. Ein kurzer
Feuerstoss, der erste Gegner geht kopfiiber in die Tiefe.

Beglinstigt durch die Wolkenfetzen gelingt unser Angriff so tUberraschend,
dass der Gegner erst merkt was gespielt wird, als die ersten Thunderbolts
schon brennend der Erde zu trudeln. Die Mustangs ziehen in einer Rechtskurve
hoch, schon habe ich mich an meinen zweiten Gegner gehangt und schiesse
aus allen Rohren, bis auch er in Flammen gehllt, wie ein brennender Kreisel
vom Himmel fallt. Aber in der Hitze des Gefechts habe ich die Maschine wohl
etwas (berzogen, gerate in die Propellerb6en einer anderen Maschine und
schmiere ab. Als ich merke, dass ich die ganze Meute Mustangs am Halse
habe, denke ich nur noch «Adelheid es ist so weit!» Mit rasanter Geschwin-
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digkeit kommt die Erde immer naher, aussteigen ist die einzige Moglichkeit fur
mich. Ich werfe die Kabine ab und h&nge im néchsten Augenblick auch schon
am Schirm. Erst als es mir um die Fisse ungewdhnlich kalt wird, merke ich,
dass ich beim Aussteigen meine Pelzstiefel verloren habe. So pendle ich also
fluchend und hilflos am Fallschirm héngend, genau auf die Vormarschstrasse
der Amerikaner. Kaum funf Minuten spater werde ich von der amerikanischen
Panzerspitze in Empfang genommen. Wahrend ich auf Socken, mit erhobenen
Handen vor den amerikanischen Panzern von Buchloe nach Kaufbeuren mar-
schiere, denke ich mit Genugtuung an meinen sechsten und siebenten Ab-
schuss, an die beiden Thunderbolts und ich bin froh, dass es mir erspart ge-
blieben ist, meine brave «rote 10», den «alten Zigeuner», am Ende noch selbst
sprengen zu miissen.»

Wer die unter Jagdfliegern weitverbreitete Abneigung gegen Fussmarsche
kennt, kann verstehen, dass dieser unfreiwillige 21 km lange Marsch nicht zu
Rusacks bevorzugten Erinnerungen gehort.

Bei diesem letzten Einsatz haben die Piloten des JG 300 bei zwei eigenen Ver-
lusten zwolf feindliche Maschinen abgeschossen.
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DAS BITTERE ENDE

An einem der néchsten Tage fahre ich von meiner Dienststelle in Kénigsee bei
Berchtesgaden hinliber nach Ainring. Matton, mein Fahrer, macht gewohn-
heitsméssig den Umweg Uber den Flugplatz. Schon von weitem sehe ich zwei
hochbeinige Maschinen, eine Biicker 181 und einen Stieglitz, an und fur sich
kein verwunderlicher Anblick, da diese Flugzeuge auch als Kuriermaschinen
verwendet wurden.

Lediglich die etwas ungewdhnliche Sonderausriistung, die Panzerfauste, die
links und rechts unter der Flache angebracht waren, machten mich stutzig. Um
der Sache auf den Grund zu gehen, lasse ich halten. Zwei blutjunge Flugzeug-
fuhrer kommen hinter den Maschinen hervor, und ich entnehme ihrer zackigen
Meldung, dass es sich hier um Angehdrige des «Unternehmen Bienenkorb»
handelt. Die Angehorigen des Unternehmens Bienenkorb hatten den Auftrag,
die vorruckenden Panzerspitzen des Gegners mit ihren Panzerfausten vom
Flugzeug aus zu beschiessen oder im Riicken des Feindes zu landen und abge-
stellte Feindflugzeuge zu zerstoren.

Bei der Bewertung des Erfolges solcher Unternehmen darf man wohl nicht un-
beriicksichtigt lassen, dass das Motiv der Befehlsgebung Verzweiflung war.
Diese Gedanken bewegen midi, wéhrend ich zu den Unterkinften hintiber-
fahre, um wieder, vielleicht zum letzten Male, mit meinen alten Kameraden
vom JG 300 zusammen zu sein. Es sind nur noch wenige darunter, die mit mir
die morderischen zehn Monate seit dem ersten erfolgreichen Einsatz (iber Os-
chersleben am 7. 7. 44 uberlebten.' Jeder der Manner, die hier mit ernsten, von
harten Kémpfen gezeichneten Gesichtern um mich herum sitzen, hat mit sei-
nem Einsatz dazu beigetragen, den feindlichen Luftterror zu verringern. Von
den taglich, und spéter in rollendem Einsatz einfliegenden Feindverbanden, die
ihre todbringende Last Giber dem Heimatgebiet abluden, haben die Ménner die-
ses Geschwaders 728 schwere Bomber und 230 Jager abgeschossen oder ge-
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rammt. Sie haben dadurch versucht zu verhindern, dass das Martyrium der hilf-
losen Alten und Gebrechlichen, der unschuldigen Frauen und Kinder, in’s Un-
ermessliche gesteigert wurde. Sie haben verhindert, dass der seit 1940 unauf-
haltsam auf Wohngebiete herniederprasselnde Bombenregen, der 1t. amerika-
nischen Angaben 46% der insgesamt Uber Deutschland abgeworfenen Bom-
benlast betrug, noch um einige tausend Tonnen erhéht wurde und zuséatzlich
Verderben und Zerstdrung tiber die von Angst und Not gezeichneten Menschen
brachte, die in Kellern, unter den Triimmern unserer einstmals von alter Kultur
zeugenden Stadte hausten.

Diese Ménner haben bis zum Ende ausgeharrt und gegen einen zahlenméssig
Uberlegenen Gegner gekdmpft, um das Leben von Miittern, Frauen und Kin-
dern zu retten. Selbst dann, als sie schon die Hoffnungslosigkeit der Lage er-
kannt hatten, schlugen sie in einem Verzweiflungskampf ohnegleichen, ihr Le-
ben in die Schanze.

Die Méanner der Sturmgruppen, die sich freiwillig verpflichtet hatten, bei jedem
Feindflug einen Gegner abzuschiessen und wenn notwendig, durch Rammstoss
zu zerstoren, die in die feindlichen Bomberpulks hineinjagten, sich auf die vier-
motorigen Bomber stirzten und sie mit ihrer todlichen Last zum Absturz
brachten, sie flogen nicht um ein Regime zu retten. Sie waren jederzeit bereit,
ihr Leben zu geben, um die Heimat aus ihrer jahrelangen in den Luftschutzkel-
lern geborenen grauenvollen Angst zu befreien. Sie waren keine Selbstmérder,
keine Degradierten, die durch ihren Einsatz ihre Ehre wiederherstellen wollten,
sie waren auch keine Wunderwaffe. Das Wunder war allein der Aufopferungs-
wille dieser jungen Manner und ihr heldenhaftes Draufgangertum.

Durch ihre ernsten Gesprache schwingt das entsetzliche Bewusstsein des ver-
lorenen Krieges und die Sorge um die Zukunft ihrer Angehérigen. Die wenigen
Ubriggebliebenen, die wihrend der ganzen Jahre des Krieges nur fir die Zu-
kunft ihres Vaterlandes und ihres Volkes gek&mpft und die hértesten Entbeh-
rungen ertragen haben, stehen nun selbst ohne Hoffnung, mit bitterem Herzen
vor einer ungewissen Zukunft, schutzlos vor den Trimmern ihrer Heimat, denn
sie gehdren zu dem Heer der Besiegten.
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Bevor ich wieder zu meiner Dienststelle zurlckfahre, gehe ich noch einmal
hinaus auf das Rollfeld. Die Maschinen stehen leergetankt am Rande. Munition
und Treibstoff sind nicht mehr vorhanden, an einen Einsatz ist nicht mehr zu
denken.

Beim Naherriicken der amerikanischen Truppen werden die Flugzeuge zur
Sprengung vorbereitet. Am Morgen des 4. Mai, der Feind steht dicht vor Salz-
burg, werden die Maschinen gesprengt. Die Soldaten des JG 300 werden ver-
abschiedet. Einigen gelingt es, sich zu ihren Familien durchzuschlagen, andere
verstecken sich wochenlang in den Bergen, die meisten teilen mit Tausenden
das harte Los der Gefangenschaft.

Gegen Mittag des 4. Mai marschiert der Feind in Salzburg ein. Am gleichen
Tag wird Berchtesgaden eingenommen, das noch am 25. April von der Royal
Air Force mit mehreren hundert Lancaster-Bombern angegriffen worden war.
Das Hauptziel bei diesem Angriff war der Obersalzberg, der mit schweren
Sprengbomben vollstandig zerstort wurde.

Inzwischen wurde Grossadmiral Donitz am 1. Mai, nach Hitlers Tod, Staats-
oberhaupt des Deutschen Reiches und Oberster Befehlshaber der deutschen
Wehrmacht. Am gleichen Tage erklért der Grossadmiral in seinem Tagesbefehl
an die Wehrmacht, dass der Kampf gegen den Bolschewismus so lange fortge-
setzt werde, «bis die kdmpfende Truppe und die hunderttausende von Familien
des deutschen Ostraumes vor der Versklavung oder Vernichtung gerettet sind.
Gegen Engléander und Amerikaner muss ich den Kampf so lange fortsetzen,
wie sie mich in der Durchfiihrung des Kampfes gegen die Bolschewisten hin-
dern.»

Der Krieg war fr uns verloren. Um den an der Ostfront kimpfenden Truppen
die Mdglichkeit zu geben, sich nach dem Westen zuriickzuziehen und die vor
dem Russen fliichtende Bevoélkerung zu retten, musste die von den Alliierten
geforderte bedingunglose Gesamtkapitulation so lange als méglich hinausge-
zogert werden. Es ist das ausschliessliche Verdienst des Grossadmirals, dass
durch die Verzdgerung der Unterzeichnung der Kapitulation bis zum 7. Mai
und der damit «erhandelten» 48stiindigen Frist, ein Grossteil der an der Ost-
front kimpfenden Truppen und tausende von Fliichtlingen sich noch bis zur
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damals schon in etwa bekannten westlichen Demarkationslinie durchschlagen
konnten.

Die bis zum heutigen Tage unverstandliche Haltung der Amerikaner wird am
besten durch General Eisenhowers eigene Darstellung der Vorkommnisse ge-
kennzeichnet:

«Uns war es Klar, dass die Deutschen Zeit gewinnen wollten, um mdglichst
viele deutsche Soldaten, die noch im Felde standen, hinter unsere Linien brin-
gen zu kénnen. Ich trug General Smith auf, er solle Jodl sagen, ich wiirde den
Durchgang weiterer deutscher Flichtlinge durch unsere Linien unter Gewalt-
anwendung verhindern, wenn sie nicht augenblicklich mit ihrer Verzdgerungs-
taktik aufhdrten. Ich hatte es satt, mich dauernd hinhalten zu lassen.»

Unter dem Druck der Worte Eisenhowers, «er werde auf jeden deutschen Sol-
daten schiessen lassen, auch wenn er ohne Waffe auf die amerikanische Front
zukdme, um sich zu ergeben,» unterzeichnete Generaloberst Jodl am 7. Mai
1945 nachts 2.41 Uhr in Reims die bedingungslose Kapitulation.

Ich selbst wurde am 7. Mai in Konigsee gefangengenommen und von de
Gaulle-Truppen nach Berchtesgaden gebracht. Nach zwei Tagen gelang es mir,
zusammen mit Major Schmoller-Haldy den Franzosen zu entkommen. In Tei-
sendorf an der Autobahn wurden wir von einem US-Major gestellt und nach
unseren Papieren gefragt. Ich war mir dartiber klar, dass in meinem Fall Ver-
steckspielen keinen Sinn haben wirde und sagte ihm frei heraus wer ich war.
Er zog eine Liste aus der Tasche und stellte fest, dass unsere Namen unter
«High-ranking Persons» auf gefuhrt waren und nahm uns sofort mit nach Salz-
burg. Nach kurzem Aufenthalt wurde ich nach Heilbronn transportiert, wo ich
mit tausenden von deutschen Soldaten auf freiem Feld kampierte, bei anhalten-
dem Regen, wie Vieh zusammengepfercht, bei kérglichster Nahrung.

Uber allem steht die bedingungslose Kapitulation des Besiegten, die in dem
abschliessenden Bericht des Kommandierenden der amerikanischen Luft-
waffe, General Arnold, deutlich zum Ausdruck kommt: «Die Abristung der
deutschen Luftwaffe», so sagt der General, «bedeutet nicht, dass wir ihr nur die
Giftzahne ziehen, wir werden ihr das Gehirn ausreissen. Was immer die Deut-
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schen an Werten besitzen, es wird uns gehéren. Eine unserer Aufgaben wird
die Herstellung einer Karte Deutschlands sein, die uns anhand von Luftauf-
nahmen das gesamte eroberte Gebiet aus der Vogelperspektive zeigt. Just in
case! — Fir alle Falle! Diesen Krieg zu gewinnen war ein hartes Stuck Arbeit!»
Am 22. Mai wurde ich nach England gebracht und dort in einem Sonderlager
der Luftwaffe, zusammen mit Generalleutnant Galland, Generalfeldmarschall
Milch, Oberst Petersen, Oberst Baumbach, Oberst Rudel und vielen anderen,
wochenlang vernommen. Die Behandlung war gut, die Unterbringung, gemes-
sen an dem Heilbronner Lager, sogar komfortabel. Zu zweit und zu dritt waren
wir in Zimmern eingeschlossen, die mit Abhorvorrichtungen versehen waren.
Eines morgens kam einer der Vernehmungsoffiziere in unser Zimmer und for-
derte mich auf, meine Sachen zu packen. Wéahrend ich die fur einen Kriegsge-
fangenen unersetzlichen Habseligkeiten in meinen organisierten, etwas ram-
ponierten Rucksack packte, ging natiirlich das Raten los. VVon der Entlassung
in die Heimat bis zur Verbannung nach Cayenne waren alle Mdéglichkeiten
offen. Nachdem ich mich von meinen Kameraden verabschiedet hatte, schloss
der Posten hinter mir die Tlr und schob mich durch die getffnete Tir der ge-
genlberliegenden Zelle. Meine Reise war beendet! Mit grossem Hallo be-
grisste ich hier wiederum einige Kameraden und spater war uns klar, dass die
darauffolgende Unterhaltung von den an den Abhorgeréten sitzenden Verneh-
mungsoffizieren mitgehort wurde. Natlrlich fiel auf den Trick jeder nur einmal
herein.

Die Unterhaltung mit den Kameraden brachte mir wieder die Ereignisse der
letzten Kriegstage zum Bewusstsein. Die disziplinierte Haltung der deutschen
Zivilbevolkerung, die dem Bombenregen von mehr als 2°700°000 Tonnen
Bomben, der in pausenlosen Tag- und Nachtangriffen auf die Stadte und Dor-
fer herniederging, standhielt, ist ohne Beispiel. Es gab keine Spur von Panik,
kein Zeichen von Auflésung oder Zersetzung. Bis auf wenige Ausnahmen
herrschte bis zum letzten Tage, bis zum bitteren Ende, Ordnung und Disziplin.
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Grossadmiral Donitz wiirdigt diese Haltung in dem letzten Wehrmachtsbericht
vom 9. Mai 1945 mit folgenden Worten:

«Seit Mitternacht schweigen nun an allen Fronten die Waffen. Auf Be-
fehl des Grossadmirals hat die Wehrmacht den aussichtslos gewordenen
Kampf eingestellt. Damit ist das fast sechsjéhrige ehrenhafte Ringen zu
Ende. Es hat uns grosse Siege, aber auch schwere Niederlagen ge-
bracht. Die deutsche Wehrmacht ist am Ende einer gewaltigen Uber-
macht ehrenvoll unterlegen. Der deutsche Soldat hat, getreu seinem
Eide, im besten Einsatz fiir sein Volk fiir immer Unvergessliches geleis-
tet.

Die Heimat hat ihn bis zuletzt mit allen Kréften unter schwersten Opfern
unterstitzt. Die einmalige Leistung von Front und Heimat wird in einem
spateren Urteil der Geschichte ihre endgultige Wirdigung finden.

Den Leistungen und Opfern der deutschen Soldaten zu Wasser, zu Lande
und in der Luft wird auch der Gegner die Achtung nicht versagen. Jeder
Soldat kann deshalb die Waffen aufrecht und stolz aus der Hand legen
und in der schwersten Stunde unserer Geschichte tapfer und zuversicht-
lich an die Arbeit gehen flr das ewige Leben unseres Volkes.

Die Wehrmacht gedenkt in dieser schweren Stunde ihrer vor dem Feind
gebliebenen Kameraden. Die Toten verpflichten zu bedingungsloser
Treue, Gehorsam und Disziplin gegeniiber dem aus zahllosen Wunden
blutenden Vaterlands

Und wahrend ich des endlosen Heeres der vor dem Feind gebliebenen Kame-
raden gedenke, sehe ich mitten unter ihnen den kleinen, frechen Bolowski, den
blonden, zuriickhaltenden Ekkehard Tichy, der noch mit einem Auge gegen
die Viermots flog und der bei jedem Abschuss in‘s FT schrie «hat ihm schon»,
Bretschneider, der Page von Hochburgund, und Franz Schwaiger, der nach ge-
glicktem Absprung vergeblich um sein Leben rennt. Mit ihnen die vielen an-
deren, die gleich ihnen vom Feindflug nicht zurlickgekehrt sind, die sich
selbst, ihr Glick, ihr Leben geopfert haben. Sie alle werden, was auch immer
die ungewisse Zukunft bringen mag, in unseren Herzen weiterleben!
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Hauptmann Moritz und Major Dahl
mit den Piloten der Sturmgruppe nach einem Einsatz



BILDERLAUTERUNGEN

Bild Seite 3

Oberst Dahl

Trdager des Eichenlaubs zum Ritterkreuz des Eisernen Kreuzes.

Aus dem Heer hervorgegangen. Meldet sich 1938 als Infanterie-Offizier frei-
willig zur Ausbildung zum Flugzeugfihrer. Nach viermonatiger Schnellaus-
bildung als Flugzeugfuhrer zundchst Verwendung als Fluglehrer. Dann auf
Grund freiwilliger Meldung Ausbildung zum Jagdflieger. Versetzung zu Ma-
jor Lutzow in dessen Geschwader JG 3 (Fruhjahr 1941). Erringt als Adjutant
und Staffelkapitédn in Russland und 1941/42 im Einsatz Uber Malta 51 Luft-
siege. 1943 in der «Reichsverteidigung». Hier personliche Abschusserfolge
und grosse Erfolge der von ihm gefiihrten Jagdgruppe, bes. bei den beiden
Luftschlachten von Schweinfurt und wahrend der «grossen Woche» im Feb-
ruar 1944. Verleihung des Ritterkreuzes. Im Mai 1944 zum Geschwaderkom-
modore ernannt, Ubernimmt er nach Beginn der Invasion die Sturmgruppe 1V.
JG Udet und das Jagdgeschwader 300, bildet Gefechtsverband und erringt bei
der «Blitzluftschlacht von Oschersleben» durch Abschuss von zwei geschlos-
sen fliegenden viermotorigen US-Bomberverbanden (58 Bomber) einen ein-
zigartigen Erfolg. Schoss selbst insgesamt 128 Flugzeuge ab, darunter 36 vier-
motorige Bomber. Im November 1944 zum Oberstleutnant und im April 1945
zum Oberst wegen Tapferkeit vor dem Feinde befordert, wird er am 26. Januar
1945 zum Inspekteur der Tagjdger ernannt. Fuhrt bis zum letzten Tage des
Krieges diese Aufgabe durch. Im Mai 1945 in US-Gefangenschaft in England.
Ende 1945 entlassen. Jetzt in der Industrie tétig.
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Bild Seite 9

Grossadmiral Donitz

Tréger des Eichenlaubs zum Ritterkreuz des Eisernen Kreuzes.

Als junger Seeoffizier erfolgreicher U-Bootkommandant des erstenWeltkrie-
ges, im Oktober 1918 wurde sein U-Bot im Mittelmeer zwischen Sizilien und
Malta durch englische Seestreitkrafte nach hartem Kampf versenkt, er wurde
mit dem grossten Teil seiner Besatzung gerettet und geriet in englische Gefan-
genschaft. 1919 entlassen, trat er dann in die neue Reichsmarine ein und wurde
in verschiedenen Stellungen der Uberwasserstreitkrafte verwendet, als Torpe-
dobootkommandant, Chef einer Torpedobootsflottille und Kommandant des
Auslandskreuzers «kEmden». Im Jahre 1935 wird er Befehlshaber der U-Boote,
fuhrt als Verantwortlicher den U-Bootkrieg und schlégt die gigantische «At-
lantikschlacht» der U-Boote. Mitte Januar 1943 zum Oberbefehlshaber der
Kriegsmarine ernannt, in Nachfolge des in den Ruhestand getretenen bisheri-
gen Oberbefehlshabers Grossadmiral Dr. h.c. Raeder. Am 1. Mai 1945 wurde
Grossadmiral Donitz, nach dem Tode Hitlers, Staatsoberhaupt des Deutschen
Reiches und zugleich Oberster Befehlshaber der deutschen Wehrmacht. Es fiel
ihm die schwere Aufgabe zu, die Kapitulation der Wehrmacht im Mai 1945
durchzufiihren. Sein geschichtliches Verdienst ist es, durch geschickte und mu-
tige Verzogerung der Gesamtkapitulation und das Gelingen der Teilkapitula-
tion gegeniiber der englischen Armee, Millionen Deutschen das Leben gerettet
zu haben. Es wurden dadurch neben den 1,5 Millionen Menschen, die in den
vorhergehenden drei Monaten durch die Kriegsmarine (iber See nach Westen
gerettet wurden, mindestens 1,5 Millionen Menschen auf dem Landwege vor
den anriickenden Sowjets in Sicherheit gebracht. Es waren dies meist Flucht-
linge aus den Ostgebieten des Reiches, Soldaten und Verwundete. Am 23. Mai
1945 wurde die Deutsche Regierung und das Oberkommando der Wehrmacht,
an der Spitze Grossadmiral Donitz, auf Befehl Eisenhowers abgesetzt und ver-
haftet. Grossadmiral Donitz wurde im Herbst 1945 als einer der 22 «Hauptan-
geklagten» vor das Nirnberger Tribunal gestellt. Obwohl er und die von ihm
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gefiihrte deutsche Kriegsmarine wegen des U-Boot- und Seekrieges im Niirn-
berger Prozess nicht verurteilt werden konnten, — eine Tatsache, die bis zum
heutigen Tage der Welt6ffentlichkeit verschwiegen wird — erfolgte eine Ver-
urteilung des Grossadmirals zu zehnjéhriger Haft in Spandau (Nurnberger Ur-
teil am 1.10.1946), die er bis zum letzten Tag verbusste. Eine Anrechnung der
Untersuchungshaft von Mai 1945 bis zur Verurteilung im Oktober 1946 wurde
von den Alliierten abgelehnt, so dass der Grossadmiral insgesamt elfeinhalb
Jahre inhaftiert war. Am 1. Oktober 1956, 0.00 Uhr, 6ffneten sich endlich die
Tore der Strafanstalt in Spandau fiir den Grossadmiral.

Bild Seite 19
Generalleutnant Schmid

Tréger des Ritterkreuzes des Eisernen Kreuzes.

Nach dem 1. Weltkrieg Offizier der Reichswehr. Bei Aufstellung der Luft-
waffe 1935 in deren Generalstab versetzt, 1939/40 als Oberst i. G. Chef Ic der
Nachrichtenabteilung im Generalstab der Luftwaffe, in diese Phase fallt die
Tatigkeit der beriichtigten «Roten Kapellex». 1942/43 als Kommandeur der Di-
vision «Hermann Goéring» im Einsatz Nordafrika. Verleihung des Ritterkreu-
zes, Einsatz «Tunis», wird mit den Resten seiner Division bei der Aufgabe von
Tunis von dort nach Deutschland geflogen. Im Herbst 1943 zum Kommandie-
renden General des I. Jagdkorps ernannt, dem die Aufgabe der «ReichsVertei-
digung» zufiel. (Unterstellung aller Tagjagd- und Nachtjagdkréfte im Reich)
Ab Februar 1945 Befehlshaber des Luftwaffenkommandos West. Nach Ent-
lassung aus Kriegsgefangenschaft in Augsburg wohnhaft, 1956 verstorben.

Bild Seite 20

Oberstleutnant von Kornatzki Gefallen am 12. September 1944
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Trager des deutschen Kreuzes in Gold.

Begriinder und «Vater der Sturmidee». Aktiver Fliegeroffizier im Frieden,
Oberleutnant und Adjudant der «Reklamestaffel Mitteldeutschland» (Sommer
1934 — April 1935), dem spéateren «Jagdgeschwader Richthofen». Begriindete
als Major 1943/44 die erste «Sturmstaffel», aus der dann die Rammjéger her-
vorgingen. Im Sommer 1944 zum Oberstleutnant beférdert, Gbernahm er als
Kommandeur die Il. Sturmgruppe des Jagdgeschwaders 4, die er selbst im Au-
gust 1944 aufgestellt hatte. Er fiel beim zweiten Sturmangriff seiner Gruppe,
an deren Spitze fliegend, getreu seiner Sturmidee!

Bilder Seiten 49 bis 52
Erklarung der Abschussmeldung vom 7. Juli 1944,

Um die Anerkennung von Seiten des Reichsministers der Luftfahrt und Ober-
befehlshabers der Luftwaffe zu erhalten, mussten folgende Bedingungen er-
fullt sein:

1. Der Abschuss musste durch mindestens einen einwandfreien Zeugen beo-
bachtet und anschliessend schriftlich bestétigt werden.

2. Die vollstandige Vernichtung des feindlichen Flugzeuges musste erwiesen
sein. Es musste entweder durch den Schutzen und den Zeugen der Auf-
schlag am Boden einwandfrei beobachtet worden sein, bzw. bei einem
Zerplatzen in der Luft diese Tatsache nachgewiesen werden.

Waren diese beiden Grundbedingungen nicht erfillt, so konnte der Ab-
schuss zur Anerkennung nicht eingereicht werden.

Diese Bestimmungen waren sehr korrekt und man handelte strikt danach.
Zuwiderhandlungen oder Verstosse, auch fahrlassiger Art, wurden streng
bestraft.

Zunéchst musste eine offizielle Abschussmeldung ausgefillt werden, wie das

Bild auf Seite 49 zeigt. Es waren dies 21 Punkte, die genau beantwortet werden

mussten. Diese Abschussmeldung wurde auf einem vorgedruckten Formular
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erstellt. Als Anlage dazu musste der Schiitze seinen Gefechtsbericht abgege-
ben. (Siehe Bild Seite 50) Ebenfalls als Anlage erfolgte der Zeugenbericht;
meist Luftkampfzeuge. Aber es kam auch 6fters vor, dass Erdzeugen einwand-
frei festgestellt werden konnten, die ihre Beobachtungen dann schriftlich mel-
deten. (Siehe Bilder auf Seite 50 und 51; ein Luftzeuge, ein Erdzeuge).

Diese Abschussmeldung mit Anlagen ging auf dem Deinstweg zum Geschwa-
der (Uber Staffel und Gruppe). Jeder Vorgesetzte musste den VVorgang priifen
und Stellung dazu nehmen. Der Geschwaderkommodore gab anschliessend
sein Urteil ab und reichte den erwiesenen Abschuss auf dem Dienstweg weiter
zum Oberkommando der Luftwaffe, von wo aus dann die amtliche Abschussa-
nerkennung erfolgte. (Siehe Abbildung Seite 52).

Bild Seite 55

Der Tod am Himmel! Das sind sie! Die «Fliegenden Festungen», welche Tod
und Verderben tber Deutschland brachten. Das Bild zeigt einen Verband ame-
rikanischer Bomber vom Typ B-17 (Boeing) im Moment des Bombenwurfes,
aufgenommen von der amerikanischen Luftwaffe bei einem Angriff auf die
Reichshauptstadt Berlin, im Sommer 1944,

Der Konstrukteur dieser Bombenflugzeuge und Besitzer der gleichnamigen
Flugzeugfabrik «Boeing» ist deutscher Abstammung. Der Grossvater ist noch
im Westfalischen wohnhaft gewesen. Dies ist auch eine deutsche Tragik!

So sah der deutsche Jagdflieger die viermotorigen, feuerspeienden Ungetime
beim Angriff! Sie schossen, wie der Jagdflieger sich auszudriicken pflegt, «aus
allen Knopflochern»! Die im Verband fliegenden Maschinen gaben sich, im
sog. «Pulk» fliegend, gegenseitig Feuerschutz. Sie konnten nach allen Seiten
das Feuer leiten! Sie waren wirklich mit ihrer starken Feuerkraft von 12 Waf-
fen in 7 Stdnden die «Fliegenden Festungen».
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Bild Seite 56

Wellen von Consolidated B-24-Liberators («Befreier» genannt!) fliegen tber
dem Zielgebiet, eine Olraffinerie in Deutschland, die getroffen ist und brennt.
Man erkennt die explodierenden Flakgranaten zwischen den einzelnen Bom-
bern.

Das Flugzeug hatte eine neunkdpfige Besatzung, von denen vier Mann Bord-
schiitzen waren. Die Leistungen waren ungeféhr die gleichen wie bei der
Boeing-B-17, nur war die «Liberator» etwas langsamer und bei Beschuss emp-
findlicher, sie brannte leichter.

Dieses Bild ist von der US-Air-Force wahrend des Angriffs auf genommen
worden.

Bild Seite 65/66
Erklarung der Luftangriffe

Diese Karte, die in sogenannte «Planquadrate» eingeteilt ist, stellt drei Angriffe
von Kampfverbénden der amerikanischen Luftwaffe auf das Reichsgebiet
1943/44 dar. Dabei sind die Feindkrafte in roten Linien (Bomber) und roten
Pfeilen (Begleitjager) dargestellt, die eigenen Jagdkrafte sind mit blauen Linien
eingezeichnet. Die eingezeichneten Linien erklaren den Verlauf folgender
Luftschlachten:

1. Darstellung rechts unten: Angriff auf Steyr am 23. Februar 1944,

2. Darstellung Mitte links: Angriff auf Schweinfurt am 14. Oktober 1943

3. Darstellung oben: «Blitzluftschlacht von Oschersleben» am 7. Juli 1944.

1. Beginnen wir mit der Darstellung rechts unten. (Angriff auf Steyr am
23. Februar 1944.)

Feindeinsatz:

Kampfverbénde der 15. US-Air-Force (ca. 200 viermotorige Bomber vom Typ
«Liberator» und ca. 150 Begleitjager vom Typ «Lightning») kommen in 7°000
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m Hohe von ihrer italienischen Basis aus dem Raum Foggia-Bari, uberfliegen
die Adria in Hohe Ancona, fliegen weiter Uber Istrien-Triest (11.00 Uhr) nach
Kérnten und weiter dem Ziel Steyr entgegen. Wéhrend des Anmarsches dieser
Bomber fliegen die Begleitjager (rote Pfeile) an deren rechter Flanke, um gegen
deutsche Jagdkrafte abzuschirmen, die aus dem Wiener Raum erwartet werden.

Eigener Einsatz:

Die Ill./Jagdgeschwader Udet ist unter Fiihrung von Major Dahl um 11.15 Uhr
aus dem Raum Memmingen (Worishofen) gestartet, steigt im Anflug, der iber
Rosenheim-Salzkammergut fuhrt, auf Kampfhohe, «halt dabei vor», d.h. es
wird versucht, dem Feindverband den Anmarsch abzuschneiden, um ihn noch
vor Erreichen des Zieles angreifen zu kénnen. Dies gelingt, da rechtzeitig be-
kannt wurde, dass der Angriff sich gegen die Rustungsindustrie im Gebiet von
Steyr (Waffen- und Fahrzeugindustrie) richten wird. In 7°000 m H6he wird der
Feindverband etwa 80 km siidlich Steyr um 11.50 Uhr, tber den Alpen flie-
gend, gesichtet. Die Jagdgruppe geht auf Angriffsposition und eréffnet den An-
griff sofort. Der Feindverband fliegt weiter in Richtung Steyr, wirft aber unter
dem Drucke der Angriffe teilweise seine Bomben im Notwurf, dreht in grosser
Linksschleife ab und fliegt zuriick. Mehrere Angriffe werden von Major Dahl
und seiner Jagdgruppe durchgefiihrt, dabei entwickeln sich heftige Luftkdmpfe
mit den «Lightning»-Begleitschutzjagern.

Feindverbande werden auf dem Rickweg nach Suden verfolgt. Begleitjager
schirmen jetzt nach Westen ab (rote Pfeile).

Eigener Einsatz: 24 Me-109
Eigener Erfolg: 26 Abschiisse (21 «Liberator», fiinf «Lightnings»)
Eigene Verluste: 2 Flugzeugfihrer gefallen

1 Fallschirmabsprung

2 Bauchlandungen

Der Verfasser schoss selbst bei diesem Einsatz zwei «Liberator» und eine
«Lightning» ab.

241



Diese Gefechtsangaben erfolgen laut Eintragungen im Kriegstagebuch der
111./Jagdgeschwader «Udet» und auf Grund der amtlichen Abschussanerken-
nungen des Verfassers.

2. Darstellung Mitte links. (Angriff auf Schweinfurt am 14. Oktober 1943.)
Feindeinsatz:

Kampf verbande der 8. US-Air-Force (226 viermotorige Bomber vom Typ
«Boeing Fortress I1» («Fliegende Festungen» mit ca. 200 Begleitjdgern) aus
England kommend, tiberfliegen gegen 12.30 Uhr den Kanal. Anflugweg uber
Brissel Richtung Rhein-Main-Gebiet. Die Begleitjager kdnnen infolge ihrer
1943 noch geringeren Reichweite nur bis in den Raum Koblenz mitfliegen, sie
schirmten bis dahin nach Stden ab. Angriff auf Schweinfurt (Kugellagerin-
dustrie) wird erwartet.

Eigener Einsatz:

Die I11./Jagdgeschwader Udet ist unter der Filhrung von Hauptmann Dahl um
13.08 Uhr in Wérishofen (Raum Memmingen) gestartet und fliegt Giber Stutt-
gart-Mannheim in Richtung Koblenz, dabei auf Kampfhéhe steigend. Um
14.05 Uhr sidlich Koblenz in 7°000 m Ho6he Feindsichtung mit ca. 180
«Boeings», feindliche Jagdverbande nicht zu erkennen. Hauptmann Dahl dreht
mit seiner Gruppe auf den Feindverband ein, kommt ostwarts Frankfurt/Main
in Angriffsposition, greift mehrmals bis zum Ziel in geschlossenem Angriff von
vorne die Feindverbande an, dabei werden Abschiisse erzielt. Geschlossener
Bombenabwurf auf Schweinfurt wird durch laufende massierte Angriffe aller
beteiligten Jagdgruppen und Zerstorerverbande (300 Maschinen) vereitelt.
Reste der Feindverbénde drehen von Schweinfurt nach Nordwesten ab und
fliegen mit Kurs 290 Richtung England ab.

Eigener Einsatz: 25 Me-109
Eigener Erfolg: 18 Abschisse (Bomber «Boeing Fortress I1») Eigene Ver-
luste: 1 Flugzeugfuhrer gefallen

Gesamterfolge der deutschen —an der Luftschlacht von Schweinfurt beteilig-
ten — Jagd- und Zerstorerverbéande:
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61 Abschusse von «Boeing Fortress 11»

140 «Boeing Fortress I1» schwer beschadigt,
nur 25 von den 226 gestarteten «Boeing Fortress 11» kamen unbeschadigt
nach England zurtick. Diese Zahlen sind amtliche amerikanische Anga-
ben Uber die Verluste von Schweinfurt.

Deutsche Gesamtverluste: 35 Flugzeug-Total-Verluste.

Diese Gefechtsangaben erfolgen laut Eintragung im Kriegstagebuch der
I11./Jagdgeschwader Udet und auf Grund der Abschussanerkennung des Ver-
fassers sowie amtlicher amerikanischer Meldungen.

3. Darstellung oben. («Blitzluftschlacht von Oschersleben» am 7. Juli 1944.)
Feindeinsatz:

Kampfverbdnde der 8. US-Air-Force (ca. 1’000 viermotorige Bomber
«Boeing Fortress 11» und «Liberator» mit starkem Jagdschutz von ca. 500-600
Begleitjagern aller Typen) fliegen schon am frihen Morgen von England aus
in mehreren Wellen zum Angriff auf Mitteldeutschland. Bereits ab 5.30 Uhr
ist die Versammlung in England von unseren Horchgeréten in Holland erfasst
worden. Um 7.10 Uhr Antreten der US-Kampf verbande aus ihrem Versamm-
lungsraum zum Einflug Uber die Nordsee-Rotterdam-Dortmund/Hamm in
Richtung Mitteldeutschland. Es wird ein Angriff auf die mitteldeutschen Flug-
zeugwerke und Hydrierwerke (Leuna) erwartet. Gegen 8.00 Uhr sind die Ver-
bande (iber Holland mit Kurs Ost.

Eigener Einsatz:

Der Gefechtsverband unter Filhrung von Major Dahl startet um 8.25 Uhr aus
dem Raume Ansbach. Der Verband besteht aus der 1V./ Sturmgruppe/,, Jagd-
geschwader Udet» unter Fiihrung von Hauptmann Moritz und zwei Begleit-
gruppen (1. und Il. Gruppe Jagdgeschwader 300), Geschwaderstab mit drei
Maschinen an der Spitze des Gefechtsverbandes fliegend. Kurs NNO, Rich-
tung Mitteldeutschland (Leipzig), dabei auf Kampfhéhe steigend. Uber Stadt-
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gebiet Leipzig eigenes Flakfeuer, dabei vier Ausfélle. Gefechtsverband
schwenkt nun nach Westen, Richtung Harz, erhalt kurz darauf Feindsichtung
und unterfliegt die Feindverbéande, da durch Flakbeschuss bei Leipzig Hohe
verloren. Erneutes Steigen des Gefechtsverbandes, in Hohe ostwarts Nordhau-
sen in Angriffsposition (6’000 m). Erster Angriff auf die etwa 600 «Liberator»
um 9.35 Uhr. US-Bomberverbénde (etwa 10-12 «Pulks» «Liberator») drehen
nun nach Norden ab, werfen teilweise Bomben im Notzug. Dann Sturmangriff
der 1V./Sturmgruppe unter Hauptmann Moritz und 11./JG 300 (Focke-Wulf-
190) unter Major Dahl. Dabei werden insgesamt 58 «L iberator» total innerhalb
von zwei Minuten vernichtet. Zwei geschlossene Verb&nde werden vom ersten
bis zum letzten Flugzeug abgeschossen. Sturmgruppe Moritz schiesst 30,
11./JG 300 unter Major Dahl 28 Bomber ab. Die Begleitgruppe 1./JG 300
schiesst in harten Jagerluftkdmpfen mehrere US-Jdger ab, insgesamt schiesst
der Gefechtsverband noch 24 Begleitjager in den anschliessenden Jagerluft-
kampfen ab.

Eigener Einsatz: 90 Jagd-Maschinen (60 FW-190, 30 Me-109)
Eigener Erfolg: 58 «Boeings» und 24 Jager abgeschossen
Eigene Verluste: 5 Total Verluste

4 Fallschirmabspriinge

3 Bauchlandungen

Diese Gefechtsangaben erfolgen auf Grund der Eintragungen im Kriegstage-
buch des Jagdgeschwaders 300 und laut amtlicher Abschussanerkennung des
Verfassers.

Anmerkung:

Die griinen Doppelbuchstaben (wie z.B. DA bei Memmingen) stellen die Be-
zeichnung der Planquadrate dar, nach denen gefuhrt und geflogen wurde. Es
wurden zur Geheimhaltung und Tarnung keinerlei Namen oder geographische
Bezeichnungen genannt. Man bediente sich dieser Planquadrats-Bezeichnun-
gen.
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Bild Seite 75 oben

Als im Jahre 1937 auf einem internationalen Wettbewerb fur Militarflugzeuge
auf dem Flugplatz Dibendorf bei Zirich der damals neu entstandene Messer-
schmitt-Jagdeinsitzer Me-109 Uberraschend samtliche Wettbewerber schlug
und sich damit als bestes Jagdflugzeug der Welt erwies, war das Erstaunen
nicht gering. Deutschland, dem die Beschéftigung mit Kriegsflugzeugen laut
Versailler Vertrag seit Ende des ersten Weltkrieges strikt verboten war, hatte
sozusagen «auf Anhieb» den technischen Stand des Auslandes auf diesem Ge-
biet eingeholt und sogar tiberboten! Tatséchlich war das Flugzeugmuster Me-
109 ein grosser Wurf, eine Meisterleistung des Flugzeugbaues. Der Erfolg der
Me-109 war umso erstaunlicher, als ihr Konstrukteur, Professor Messersch-
mitt, bis dahin nur Segelflugzeuge, Sport- und Verkehrsflugzeuge entwickelt
und gebaut hatte. Entstanden aus dem Reiseflugzeug Bf. 108 «Taifun» der Bay-
erischen Flugzeugwerke, aus denen spater die Messerschmitt AG. hervorging,
war der Jagdeinsitzer Me-109 vorzugsweise auf hohe Geschwindigkeitsleistun-
gen geziichtet. Bereits bei der ersten Ausfiihrung war die aerodynamische
Durchbildung des Flugzeuges vorbildlich: sie ist bei den im Laufe der Kriegs-
jahre weiterentwickelten Baureihen dann noch verbessert worden. Der oval ge-
schnittene Rumpf, dessen windschlipfige Form von der grossen Nabenhaube
bis zu dem freitragenden Leitwerk gewahrt bleibt, war frei von stérenden An-
bauten. (Dieses Prinzip konnte leider bei den letzten Baureihen nicht mehr ein-
gehalten werden, als man durch die Verhaltnisse gezwungen war, durch tak-
tisch-einsatzmaéssig bedingte Zusatzgerate an Rumpf und Flachen Anbauten
anzubringen. (Siehe Seite 96) Das Gewicht der Me-109 betrug 3,5 t, Spann-
weite 9,92 m, L&nge 8,85 m. Die Flugzeit war P/2 Stunden, mit 300 1-Zusatz-
tank etwa 2V4 Stunden. Geschwindigkeit: 450 km/h. Der Flugzeugrumpf trug
an der Unterseite nur einen kleinen Olkihler, die Fliissigkeitskiihler des Motors
waren dagegen in das Fliigelinnere verlegt und boten lediglich mit den Kihler-
klappen nur geringen zusatzlichen Widerstand. Der Tiefdeckerfligel war frei-
tragend, er besass zur Herabsetzung der Landegeschwindigkeit einen Spaltvor-
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fltigel im Querruderbereich und Wélbungsklappen. Fahrgestell und Spornrad
waren einziehbar, die Betétigung erfolgte hydraulisch lber eine vom Motor
angetriebene Olpumpe. Die Kabine war nach rechts aufklappbar, der Sitz war
nach der Hohe verstellbar, er hatte Ricken- und Kopf-Panzerung. Die Stirn-
Sichtscheibe war aus 40 mm-Panzerglas! Unter dem Sitz befand sich der Flug-
zeugtank (zuerst 300, dann 400 Liter). Als Triebwerk diente ein flussigkeits-
gekuhlter Hochleistungsmotor Daimler-Benz (DB 601 A bis DB 605 in den
verschiedenen Baureihen, mit Leistungen von 1200 PS bis 1800 PS) mit selbst-
tatig geregelter Verstell-Luftschraube. Die Me-109 war als Ganzmetallflug-
zeug unter Uberwiegender Verwendung von Leichtmetall gebaut. Bemerkens-
wert ist, dass die Fligelbauweise auf die Erfahrungen des Segelflugzeugbaus
zurlickging; ein Hauptholm bildete mit der Fliigelnase zusammen einen bie-
gungs- und drehsteifen Kasten. Die Festigkeit dieser Bauweise war sehr hoch
und hat sich im Luftkampf mit seinen Beanspruchungen in scharfem Kurven-
kampf und Sturzfliigen sehr gut bewahrt. Die Bewaffnung bestand zunéchst
aus zwei Maschinengewehren MG 17 mit einem Kaliber von 7,9 mm, spater
aus zwei MG 131 (13 mm) Uber dem Motor liegend, welche mechanisch ge-
steuert durch den Luftschraubenkreis schossen. Der Daimler-Benz-Motor
hatte eine, flr die Anbringung einer weiteren Waffe sehr glinstige Konstruk-
tion. Durch seine V-Form mit hdngenden Zylindern war es mdoglich, eine 2-
cm, spater 3-cm-Kanone, zwischen den beiden Zylinderreihen einzubauen, die
durch die Propellerwelle schoss. Im Jahre 1943 erwies sich diese Art der Be-
waffnung im Kampf gegen viermotorige Bomber als zu schwach und man ent-
schloss sich, die sogenannten «GondelWaffen» (2-cm-MG 151/20) unter den
Flachen anzubringen. Die Me-109 hatte je eine solche Kanone unter jeder
Tragflache. Unser Bild zeigt dies deutlich. Diese zusétzlichen Waffen waren
im Kampfe gegen die «Viermots» sehr wirksam, behinderten jedoch im Luft-
kampf gegen feindliche Begleitjager sehr. Mit dem massierten Auftreten der
US-Begleitjager im Fruhjahr 1944 mussten die «Gondelwaffen» entfernt wer-
den. Die dann verstérkt bei der Truppe eingefiihrte Kanone MK-108 (3-cm)
bewahrte sich gut, ihre Feuerkraft war enorm und sie hatte den Vorteil, im
Inneren des Flugzeuges eingebaut zu sein und somit aerodynamisch keine
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Nachteile zu bringen. Das Funkgerat (FuG-16) war im Rumpfende hinter dem
Fuhrersitz eingebaut, ebenfalls befand sich dort der Sanitéatspack.

Der Flugzeugfiihrer schoss mit seinen starr eingebauten Waffen mit Hilfe des
«Reflexvisiers». Dies soll kurz erklart werden: In Augenhéhe des Piloten er-
schien nach Einschalten des Reflexvisiers (in der Jagdfliegersprache kurz
«Revi» genannt) ein elektrisch beleuchteter Kreis, der mit einem Fadenkreuz
versehen war. Dieser Effekt wurde mittels Reflektion erzielt. Durch diesen
Kreis mit Fadenkreuz visierte der Pilot seinen Gegner an. Wenn dieser Kreis
nun gleichméssig beleuchtet war, dann stimmte die Visierlinie. War er nur teil-
weise beleuchtet, dann musste der Pilot solange korrigieren, bis die Beleuch-
tung wieder eine gleichmassige war. Ubrigens wurde dabei nicht, wie bei
«Kimme und Korn» (blich, mit einem Auge, sondern mit beiden Augen vi-
siert! Das im Visierkreis sich befindliche und deutlich sichtbare Fadenkreuz
ermdglichte ein ziemlich genaues Entfernungsschatzen, da die Spannweite des
jeweiligen Gegners dem Jagdflieger bekannt war und er mit Hilfe einer Faust-
regel wusste, wann er das Feuer erdffnen konnte oder musste. So bestand z.B.
bei den Sturmjégern fiir die Bek&mpfung der «Viermots» die Faustregel, dass
mit Feuerstdssen zu beginnen ist, wenn der Bomber voll im Revikreis erscheint
(300 m). Wenn er beim weiteren Herankommen so gross im «Revi» war, dass
nur noch die Flachen mit den vier Motoren zu sehen waren (150 m), wurde
Dauerfeuer mit allen Waffen geschossen bis auf Rammnéhe. Bei dieser letzten
Phase des Angriffs und Schiessens hat der Verfasser personlich die meisten
Viermot.-Abschiisse erzielt.

Bild Seite 75 unten

Die FW-190 war eine Konstruktion des bekannten Flugzeugkonstrukteurs Pro-
fessor Kurt Tank, der damals als Chefkonstrukteur der Focke-Wulf-Flugzeug-
werke tatig war. Sie war gegeniiber der leichten und schlanken Me-109 ge-
drungener und hatte in Normalausfiihrung das fir ein Jagdflugzeug stattliche
Gewicht von 4,5 t, in der Sturmausfihrung von tber sechs Tonnen. Ausgers-
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tet mit dem starken, luftgekihlten 14-Zylinder-Doppelsternmotor BMW-801
mit 1°‘800 PS, war sie in der Lage, einen noch stérkeren Motor (bis zu 3°000
PS) ohne Schwierigkeiten aufzunehmen. Sie war, wie die Me-109, ein Tiefde-
cker in Ganzmetallbauweise. Spannweite 10,50 m, Lange 8,84 m. Die Fligel
bestanden aus einem Stlick und hatten dadurch eine unerhérte Festigkeit, was
besonders bei gerissenen Kurven und beim Stiirzen dem Piloten eine grosse
Sicherheit gab. Das Fahrwerk war sehr breitbeinig angebracht und wurde nach
innen eingeschwenkt (Betétigung elektrisch). Auch das Spornrad war einzieh-
bar. Der Olkiihler war mit einem Panzerring versehen und befand sich an der
Stirnseite des Motors. Alle Gerate und Waffen waren innerhalb der Flugzeug-
zelle angebracht. Der Tankinhalt hatte 530 1, dazu 300-1-Zusatztank, ab werf-
bar unter dem Rumpf, mit einer Flugzeit von zwei bzw. drei Stunden. Ge-
schwindigkeit: 540 km/h bei Vollgas in Bodennéhe. Das Flugzeug war den
gegnerischen Jagdflugzeugen, auch der Spitfire, kurvenmassig und hinsichtlich
der Steigleistung in Hhen bis zu 77000 m (berlegen und stellte einen grossen
Waurf dar. Das Flugzeug hatte eine Schiebekabine, vorn eine Panzersichtschei-
be in 40 mm-Stérke, der Fuhrersitz war mit Rlicken- und Kopfpanzer versehen.
Funksprechgerét: FuG 16. Die Focke-Wulf war das erste Jagadflugzeug, das
eine so enorme Bewaffnung und Munitionsmenge mitfiihren konnte. Sie hatte:
vier Kanonen 151/20 (2-cm-Kaliber) in den Flachen und zwei MG-131 (13-
mm-Kaliber) auf dem Motor, sechs Waffen also mit 800 Schuss 2-cm-Muni-
tion und 1200 Schuss fur die 13 mm-Waffen! Bei der Sturmausfiihrung bestand
die Bewaffnung aus: zwei Kanonen MK-108 (3-cm-Kaliber), zwei Kanonen
151/20 (2-cm-Kaliber) und zwei MG 131 (13 mm-Kaliber) mit der entspre-
chenden Munitionsmenge. Zur Bekampfung der viermotorigen Bomber war
die Focke-Wulf-190 mit dieser Bewaffnung geradezu pradestiniert! Wenn man
mit diesen Waffen in einem Angriff auf die «Viermots» auf etwa 150 m in
einem langeren Feuerstoss Treffer erzielte, war der Absturz des Bombers be-
siegelt. Es flog einem dann so allerhand «eisenhaltige Luft» um die Ohren
(wegfliegende Teile des Bombers beim Beschuss!), dass man Mihe hatte, aus-
zuweichen, um nicht in diese hineinzufliegen.
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Die Focke-Wulf-190 war ein robustes Jagdflugzeug, sie hat sich als Sturmma-
schine bei den Rammjégern sehr gut bewahrt. Beim Rammen verlor der Ober-
feldwebel Zwesgen 11. (Sturm-JG 300) etwa 1,20 m seiner rechten Flache. Er
flog den néchsten Flugplatz an, war kaltblltig genug, um noch das Fahrwerk
auszufahren und landete glatt die Maschine. Eine einmalige Leistung von Pilot
und Maschine! Hier trat auch der seltene Fall ein, dass im Kriege furr Nichtbe-
folgen eines Befehls der Betreffende, anstatt bestraft zu werden, belobt und
ausgezeichnet wurde. Es bestand ein Befehl, bei Beschadigungen an der Ma-
schine diese «bauchzulandenx, d.h. das Fahrwerk nicht auszufahren. Oberfeld-
webel Zwesgen wollte die Maschine vor weiterer Beschédigung retten und ris-
kierte die Landung. Es war ihm dies hoch anzurechnen, da zu jener Zeit der
Flugzeugbestand dusserst schwach war. Dieser Vorfall ist ein Beweis der Ro-
bustheit der FW-190 und grossen Festigkeit ihrer Bauweise, insbesonder der
Flachenkonstruktion.

Bild Seite 76

Major Moritz

Tréger des Ritterkreuzes des Eisernen Kreuzes.

Gruppenkommandeur der 1V. (Sturm) / Jagdgeschwader Udet, der ersten
Sturmgruppe der deutschen Luftwaffe. Hatte sich 1940 im Norwegenfeldzug
vor Stavanger durch Versenkung eines englischen U-Bootes ausgezeichnet. Im
November 1944 zum Major beférdert, gab er dann das Kommando Uber die
Sturmgruppe ab, um in der Ausbildung und Auslese der jungen Sturmjéger
t&tig zu sein. Ist nach dem Kriege ausgewandert und soll in Siidamerika leben.

Bild Seite 93

Generalleutnant Galland
November 1941 bis Mérz 1945 General der Jagdflieger.
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Trager des Ritterkreuzes des Eisernen Kreuzes mit dem Eidienlaub mit
Schwertern und Brillanten.

Die hochste Kriegsauszeichnung Deutschlands wurde ihm als 2. Soldaten der
deutschen Wehrmacht (nach Oberst Mélders) verliehen. Sieger in 103 Luft-
kampfen (nur Westabschusse!) war er zusammen mit Oberst Molders der er-
folgreichste Geschwaderkommodore in den Kémpfen am Kanal und in der
Luftschlacht uber England. War vorher, 1937/38 bei der «Legion Condor» in
Spanien. Nach dem Tode von Oberst Molders im November 1941 dessen
Nachfolger als General der Jagdflieger. Im November 1942 im Alter von 30
Jahren zum Generalmajor befordert. (Damals jlingster General der deutschen
Wehrmacht). 1945 zum Generalleutnant beférdert. Das von ihm 1953 verof-
fentlichte Buch «Die Ersten und die Letzten» schildert in packender Weise,
wahrheitsgetreu und objektiv die deutsche Jagdfliegerei in ihrem sieghaften
Aufstieg bis zum bitteren Ende. Ubernahme nach Ablésung als General der
Jagdflieger im Mérz 1945 eines Me-262-Verband, den «Jagdverband 44» und
erzielte grosse Erfolge. Bei Kriegsende verwundet in US-Gefangenschaft ge-
raten, 1947 entlassen, ging dann als Berater der argentinischen Luftwaffe nach
Buenos Aires, kehrte von dort 1955 wieder nach Deutschland zuriick und ist
seither in der Industrie tétig.

Bild Seite 94

Der Reichsmarschall am 30. November 1944 bei seiner Ankunft in Juterbog —
Fliegerhorst Altes Lager.

Von links nach rechts: Oberst Mettig (Fliegerhorstkommandant), der Reichs-
marschall, der die Meldung des Autors Uber die Luftlage entgegennimmt. Hin-
ter dem Autor (mit Schirmmiitze) der Chefadjudant des Reichsmarschalls,
Oberst im Generalstab v. Brauchitsch, dazwischen mit Bergmutze der Fahrer
des Reichsmarschalls. Im Vordergrund rechts neben Oberst v. Brauchitsch, mit
dem Rucken zur Kamera, der Geschwaderadjutant, Hauptmann Feuerlein,
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ganz rechts mit Ledermantel und Stock Reichsleiter Bouhler in der Uniform
eines SS-Obergruppenfiihrers.

Im Hintergrunde dieser Szene der schwere Wagen des Reichsmarschalls und
sein Begleitkommando. (Siehe Seite 154 ff.)

Bild Seite 111

Vier amerikanische Begleitjager vom Typ P-38 «Lightning» («Der Blitz»)
in Gefechtsformation.

Dieses zweimotorige Jagdflugzeug (man beachte die interessante Doppel-
rumpf-Konstruktion!) wurde einsitzig geflogen und verflgte tber eine starke
Bewaffnung. Zwei Uberschwere Maschinengewehre schossen aus der Flug-
zeugrumpf-Spitze und je zwei weitere Kanonen waren an der Oberseite jeder
Motorgondel in Hohe des Fldchenansatzes angebracht und schossen gesteuert
durch den Luftschraubenkreis. Auf diesem Bild ist bei der Maschine im Vor-
dergrund diese Bewaffnung gut zu erkennen.

Dieser Jagdflugzeug typ war im Kurvenkampf wendig, jedoch uns unterlegen.
Das Flugzeug verfugte tiber eine verhaltnismassig lange Flugzeit, es erreichte
mit zwei Zusatztanks die beachtliche Eindringtiefe von 800 km und galt als
ausgesprochener Langstreckenjager.

Die Pilotenkabine war im oberen Teil als Vollsichtkanzel ausgebaut, der Pilot
hatte somit eine hervorragende Sicht nach allen Seiten, besonders auch nach
hinten, was beim Jagdflugzeug von ausschlaggebender Bedeutung war und fiir
den Piloten oft «das halbe Leben» hiess!

Im Frihjahr 1944 traten diese «Lightnings» besonders in Siiddeutschland und
Uber dem Alpenraum von ihren italienischen Luftbasen kommend als Begleit-
jager auf. Der Verfasser hatte des ofteren Luftkdmpfe mit «Lightnings» und
schoss vier Flugzeuge dieses Typs ab.

Dieses Lufthild ist Gber dem Ruhrgebiet von der US-Air-Force im Jahre 1944
aufgenommen worden.
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Bild Seite 112

Die US-Aufnahme zeigt die 374. Jagdflieger-Staffel des 361. Geschwaders.
Eine Gruppe amerikanischer Begleitjager P-58 «Lightning» (28 Maschinen) im
Tiefflug beim Sammeln nach dem Start, um zur Flug- und Gefechtsformation
aufzuschliessen.

Klar zu erkennen ist die Vierer-Gliederung (Schwarmformation), bei der je-
weils vier Flugzeuge eine Kampfeinheit bilden. Hier auf dem Bild sind sieben
Schwérme zu je vier Flugzeugen, insgesamt also 28 «Lightnings», aus der
Uberhdhung von einem anderen Flugzeug aufgenommen. Die mit Streifen-An-
strich versehenen Doppelrumpf-Jagdflugzeuge heben sich scharf und hell ge-
gen den dunklen Untergrund ab. Dieses Bild ist Gber Frankreich von der US-
Air-Force aufgenommen, kurz nach dem Start der Flugzeuge.

Bild Seite 125

Diese Darstellung des Rammens einer «Boeing» durch eine Focke-Wulf-190
wurde unmittelbar nach einem Luftkampf der Rammijager durch einen Kriegs-
berichter der Luftwaffe auf Grund der Luftkampfschilderungen der am Luft-
kampf Beteiligten gezeichnet.

Die Focke-Wulf-190 im Vordergrund rammt gerade die linke Tragflache der
Boeing-Fortress, («Fliegende Festung»), die wegknickt. Der aussere Steuer-
bord-Motor der «Boeing» bricht weg. Er ist von der rechten Tragflache der
Focke-Wulf aus seiner Befestigung gerissen worden. Dabei ging die Tragfla-
che und die Luftschraube bei der Focke-Wulf entzwei. Der Flugzeugfuhrer der
Focke-Wulf hat soeben die Kabine weggesprengt; sie fliegt durch den Luft-
strom nach hinten. Der Flugzeugfuhrer ist gerade im Begriff, aus seiner Ma-
schine auszusteigen», um mit dem Fallschirm abzuspringen. Im Hintergrund
unter dem wegbrechenden Motor der «Boeing» erkennt man eine Staffel
«Sturmjéger», die einen «Pulk» viermotoriger Bomber geschlossen angreift.

254



Bild Seite 129
Oberst Lutzow

Trager des Ritterkreuzes des Eisernen Kreuzes mit dem Eichenlaub mit
Schwertern.

Sieger in 103 Luftkdmpfen. Aus der Reichswehr als Offizier hervorgegangen,
kam er 1937/38 als Jagdflieger der «Legion Condor» nach Spanien und zeich-
nete sich dort aus. Im Mai 1940 wird er Geschwaderkommodore des JG 3,
fliegt am Kanal, wird als einer der ersten Jagdflieger mit dem Ritterkreuz aus-
gezeichnet, 1941 wird der Verfasser von ihm personlich angefordert und zu
ihm als Ordonnanzoffizier in den Geschwaderstab versetzt. Verfasser fliegt die
ersten Einsatze in Russland mit ihm zusammen und erringt ersten Luftsieg un-
ter seinen Augen. Oberst Litzow gibt im August 1942 das Jagdgeschwader 3
«Udet» ab. Er selbst hat 103 Abschiisse errungen. Das Geschwader hat unter
seiner Leitung und persdnlichen Fiihrung tber 3’000 Abschsse erzielt! Oberst
Litzow wird Inspizient der Jagdflieger-West, dann Kommandeur der Vierten
Fliegerschuldivision (Ausbildung von Jagdfliegern) in der Dienststellung eines
Divisionskommandeurs. Nach seiner schweren Auseinandersetzung mit dem
Reichsmarschall wird er als Jagdfliegerfuhrer in Oberitalien verwendet, meldet
sich zum «Jagdverband 44» des Generals Galland (Dusenjéger-Me-262) und
fallt als Jagdflieger bei einem Einsatz am 22. April 1945 Uiber Stiddeutschland.

Bild Seite 130

Oberst Gollob

Tréger des Ritterkreuzes des Eisernen Kreuzes mit dem Eichenlaub mit
Schwertern und Brillanten.

Diese hochste deutsche Kriegsauszeichnung wurde ihm als dritten Soldaten der

deutschen Wehrmacht verliehen. Sieger in 160 Luftkdmpfen. 1941 Gruppen-
kommandeur der 11./Jagdgeschwader Udet. Der Autor flog als Adjutant mit
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ihm in Gber 100 Feindfliigen. Oberst Gollob wurde 1942 Geschwaderkommo-
dore des Jagdgeschwaders 77 und des Jagdgeschwaders 52. Bis Ende 1944 war
er an der Entwicklung neuer Jagdflugzeuge, bes. der Me-163, fiilhrend beteiligt.
Er wurde Ende Januar 1945 zum General der Jagdflieger ernannt. Ist jetzt in
der Industrie tatig.

Bild Seite 147

Dies war die typische Gefechtsformation der «Mustang»-Begleitjager der
Amerikaner (Einmotorige US-Begleitjager, Bezeichnung: P-51). Dieses Bild
ist eine Luftaufnahme der US-Air-Force, die bei einem Angriff (iber Deutsch-
land gemacht wurde. Die «Mustang»-Jéger flogen diese «Schwarm-Forma-
tionx», bei welcher der Schwarmfiihrer die zweite Maschine von rechts gesehen
fliegt. Diese Flug- und Gefechtsformation hatten die Engléander und spater die
Amerikaner von der deutschen Jagdwaffe als zweckmassig bernommen. Der
«Erfinder», besser gesagt, der Begriinder dieser Jagdtaktik war Oberst Werner
Molders, der unvergessene erfolgreiche Geschwaderkommodore und Inspek-
teur der Jagdflieger, welcher am 22. November 1941 den Fliegertod fand. Un-
ter den Tragflachen der hier abgebildeten vier Mustangs sind deutlich die Zu-
satz-Tanks erkennbar, welche bei den Flugzeugen dieses Typs unter jeder FI&-
che angebracht waren und die Reichweite der Flugzeuge erheblich vergrésser-
ten. Die Tanks waren ab werfbar und wurden zu Beginn des Luftkampfes mit
deutschen Jagern im Notzug geldst, um die Schnelligkeit, vor allem aber die
Wendigkeit der Maschine zu verbessern. Aus diesem Grunde war eine beliebte
deutsche Taktik, die US-Begleitjager anzugreifen, um den Gegner zu zwingen,
seine Zusatztanks abzuwerfen, womit die Eindringtiefe dieser US-,,Mustangs»
wesentlich verkirzt wurde und diese oft zwang, umzukehren.

Dies sollte durch Einsatz der deutschen Diisenjager vom Typ Me-262 erreicht
werden, die schon tiber Holland und Belgien in die Masse der Begleitjager der
Amerikaner «fahren» sollten, um diese zum Abwerfen ihrer Zusatztanks zu
zwingen und damit zu erreichen, dass die Bomber den letzten Teil ihres Weges

256



zum Ziel und einen Teil des Rickfluges ungeschitzt zuriicklegen mussten.
(Siehe auch Seite 140)

Die Mustang P-51 verfiigte Giber zwei Kanonen und zwei Maschinengewehre,
sie war an Schnelligkeit der Messerschmitt 109 ebenbirtig, unsere Focke-
Wulf-190 war in Héhen bis zu 5’000 m der Mustang tiberlegen.

Bild Seite 148

«Die Bomber kommen!» Geschlossener, gleichzeitiger Bombenwurf eines
US-Bomberverbandes durch die Wolkendecke mit Hilfe des Radar-Zielanflug-
gerétes. Das Bild zeigt eine Gruppe US-Bomber vom Typ Boeing-B-17 «Fly-
ing Fortress» («Fliegende Festung») des amerikanischen 92. Bombergeschwa-
ders.

Der gleichzeitige Bombenwurf der hier abgebildeten 13 Bomber ist sehr gut
zu erkennen. Die Bomben verlassen die Bombenschéchte in waagrechter Lage
wie an einer Perlenkette aufgereiht. Durch den Schwerpunkt am vorderen Ende
neigt sich die Bombe nach vorn unten und schlagt dann senkrecht auf.

Dies ist das typische Bild, wie ein sogenannter «Bombenteppich» geworfen
wurde, bei dem auf engstem Raum die Bomben trafen und vernichtende Wir-
kung vor allem in Wohnvierteln hatten. Das Bild zeigt einen Bombenwurf auf
Munchen im Juli 1944. Aufgenommen von der US-Air-Force.

Bild Seite 181 oben

H-162 (Heinkel — «Volksjager»). Das Flugzeug ist abgestellt, Kabine und die
hinter dem Fihrersitz oben auf dem Rumpf angebrachte Turbine sind abge-
deckt. Man erkennt deutlich die Einzelheiten der Maschine, so z.B. vorn an der
Rumpfnase die 3-cm-Kanone MK-108 und die seitlich an der linken Flache
angebrachte Stabilisierungsflache, die sog. «Eselsohren.
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Bild Seite 181 unten

Duisenjager Messerschmitt-262 am Start. Der Flugzeugfihrer ist deutlich zu
sehen, ebenso Einzelheiten der beiden Turbinen und die Schlitze der Kanonen
(MK-108) am Bug des Rumpfes.

Bild Seite 182

Das Gesicht des Luftkrieges. Die amerikanische Beschreibung dieses Bildes
lautet:

«Kondensstreifen in der Sub-Stratosphére geben den Bombenflugzeugen das
Aussehen von Mars-Ungeheuern. ,Fliegende Festungen' der 8. US-Air-Force
lassen ihre Spuren am Himmel zuriick.»

Die aufwértsfiihrenden Kondens-Bogen stammen von den Begleitschutzjagern
der Amerikaner. An der Boeing-B-17 im Vordergrund sind deutlich Einzelhei-
ten zu erkennen. Hier einige technische Daten dieses Bombers:

31,62 m Spannweite (von Flugelende zu Fligelende)
22,20 m Lange
30 Tonnen Eigengewicht
6 Tonnen Bombenlast
4 Motore (Kolbentriebwerk) mit zusammen 4800 PS Antriebskraft
12 schwere Maschinengewehre auf 7 Standen
4’000 km Aktionsradius
10 Mann Besatzung
Das Bild zeigt Bomber des 390. US-Bombergeschwaders, 13. Staffel, von der
US-Air-Force tiber Deutschland aufgenommen.

Bild Seite 199

Eine Boeing-B-17 «Fliegende Festung» vom Seiten-Maschinengewehrstand
einer anderen Maschine aufgenommen. (Aufn.: US-Air Force)
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Der amerikanische Bomber fliegt mitten im gutliegenden Feuer der deutschen
Flak. Die Bombenschachte sind getffnet, dies bedeutet, dass der Bomber
soeben seine Bomben geworfen hat. Dieses Bild wurde ber Mannheim-Lud-
wigshafen am 29. 1. 1944 aufgenommen. Der amerikanische Text flr dieses
Bild lautet: «Beides, die deutsche Abwehr und die Wolken waren dick am 29.
1.1944 tiber Mannheim-Ludwigshafen (Germany).»

An diesem Tage flihrte der Verfasser den Angriff gegen diese US-Bomber mit
seiner Jagdgruppe. Hier der Bericht: Das Kriegstagebuch der I11. Jagdge-
schwader Udet enthalt zu diesem Einsatz folgende Eintragungen:
Feindeinsatz. Am Tage flogen 5 Wellen 4-mot. Flugzeuge, Gesamtstarke etwa
200, in das Gebiet der Oberrheinischen Tiefebene ein. Bombenwurf Frank-
furt/Main, Mannheim, Ludwigshafen. Durch Bombennotwurf wurden ausser-
dem einige andere Ortschaften getroffen. Eigener Einsatz. Nach dem Befehl
zur Sitzbereitschaft kam um 10.08 Uhr Startbefehl. Die Gruppe startete mit 28
Bf. 109, wurde mit Y-Fihrung nach Mannheim gefiihrt und bekam um 10.52
Feindberiihrung mit 56 Boeing-Fortress 11 (iber Mannheim-Ludwigshafen. Bis
zum Angriff der Gruppe mussten noch 1500 m gestiegen werden. Nachdem
sich die Gruppe geschlossen in Position gesetzt hatte, wurde der Feindverband
einmal geschlossen von vorn angegriffen.

Wéhrend der nachfolgenden Luftkémpfe, die auf beiden Seiten mit erbitterter
Heftigkeit geflhrt wurden, wurden 12 Abschiisse und 3 Herausschiisse erzielt.

Erfolge Major Dahl, 2 Abschiisse
Ofw. Gréf, 2 Abschiisse
Lt. Stahlberg, 1 Abschuss
Lt. Koch, 1 Abschuss
Lt. Bolowski, 1 Abschuss
Lt. Hoerschelmann, 1 Abschuss
Fw. Birnstill, 1 Abschuss
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Uffz. Clemens, 1 Abschuss
Uffz. Hedermann, 1 Abschuss
Fw. Papendick, 1 Abschuss
Lt. Tichy, 1 Herausschuss
Uffz. Pankalla, 1 Herausschuss
Uffz. Hamberger, 1 Herausschuss
Verluste Lt. Bolowski, gefallen
Uffz. Bloch, gefallen
FallschirmabSpriinge Lt. Koch, Uffz. Hedermann, Uffz. Wellstein. Verwundet
Lt. Stahlberg.
Die Luftkdmpfe spielten sich (ber einer geschlossenen Wolkendecke, die in

2200 m lag, ab und zogen sich von Mannheim bis in die Gegend sudl. Trier
hin.

Bild Seite 200

Von einem «Rammjdger» vernichtend getroffener viermotoriger US-Bomber
vom Typ B-24 «Consolidated Liberator». («Befreiers)

Das Bild zeigt den Bomber im Moment des Absturzes. Die ganze rechte Flache
des Bombers ist weggebrochen, der dussere Steuerbord-Motor hat sich heraus-
geldst, das Flugzeug brennt und stiirzt Uber die rechte Flache ab. An weiteren
Einzelheiten sind zu erkennen:

Zwischen dem Rumpf der Maschine und der wegbrechenden Fl&che ist in dem
hellen Rauch der herausgebrochene Steuerbordmotor mit einem Luftschrau-
benblatt deutlich auszumachen. An der Trennstelle der Flache erkennt man das
Laufrad des rechten Fahrwerks, das weggeht. Beide Kanonen des Heckstandes
h&ngen nach unten. An der Rumpfseite zwischen dem US-Stern und dem gros-
sen Buchstaben «N» sieht man die Gestalt eines Besatzungsmitgliedes, das aus
dem offenen seitlichen MG-Stand soeben mit dem Fallschirm «aussteigt».
Dieser viermotorige Bomber hatte neun Mann Besatzung, zehn tberschwere
Maschinengewehre auf sieben Standen.
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Diese Aufnahme wurde aus einem US-Bomber gemacht und stammt vom 7.
Juli 1944, der «Blitzluftschlacht von Oschersleben».

Bild Seite 209

Luftwaffen-Flugzeugfiihrerschein (Seite 2) des Oberfahnrichs Otto Stumpf,
zum Zeitpunkt der Ausstellung als Fahnenjunker-Unteroffizier-Tr. (A) (Tr. (A)
= Truppenoffizier-Anwaérter)

Bild Seite 233

Eine Formation US-Begleitjager vom Typ P-47 «Thunderbolt» im Dezember
1944 von der US-Air-Force Uber Norddeutschland auf genommen.

Man erkennt sechs dieser einmotorigen, einsitzigen US-Jagdflugzeuge (Be-
gleitjager) in Gefechtsreihe nach hinten unten gestaffelt, wie diese auf der rech-
ten Seite einen US-Bomberverband schitzen. Links im Bild ist die Tragflache
eines der Bomber zu sehen. Die «Thunderbolt» war ein ebenso schneller wie
gefahrlicher Gegner. Besonders im Stiirzen war diese Maschine sehr schnell
durch ihr grosses Gewicht und den starken Sternmotor. Bewaffnung: vier tiber-
schwere Maschinengewehre.

Bild Seite 234

Hauptmann Moritz, der Gruppenkommandeur der 1V. (Sturm)/Jagdgeschwa-
der Udet und der Geschwaderkommodore Major Dahl in einer Nachbespre-
chung des Einsatzes am 7. Juli 1944, der «Blitzluftschlacht von Oschersleben,
mit den Flugzeugfuhrern der Sturmgruppe. Noch spiegelt sich in den Gesich-
tern der ganze Kampf wider, tiefer Ernst liegt auf den Zugen der jungen Pilo-
ten. Trotz des grossen Erfolges, den sie alle an diesem Tage errangen, blieben
sie ernst, gefasst und bescheiden.
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Bild Seite 251

Das Jagdflugzeug Focke-Wulf-190.
Beschreibung siehe Seite 247.

Bild Seite 252 oben

Boeing B 17 «Flying Fortress 1I», Baureihe G, mit vier Motoren «Wright Cyc-
lone-GR-1820-97» mit je 1200 PS Leistung und je 1380 PS Kampfleistung
(Turbolader).

Geschwindigkeit: 420 km/h.

Besatzung: 11 Mann (einige Muster mit 12 Mann).

Bewaffnung: 12 Gberschw. MGs 12,7 mm auf 7 Sténden.

Anordnung der Bewaffnung: 2 Waffen in der Bugnase, 2 Waffen im oberen
Drehturm, 2 Waffen im unteren Drehturm (in der Bodenwanne), 2 Waffen im
Heckstand, 2 Waffen nach hinten oben (durch den Funker bedient), je 1 Waffe
im Rumpf-Seitenstand rechts und links.

Technische Daten:

Spannweite: 31,60 m Dienstgipfelhéhe: 12°000 m
Lange: 22,20 m Reichweite: 4’000 km
Hohe: 6,50 m Flugzeit: 9 Stunden

Leergewicht: 30 Tonnen Maximale Bombenlast: 6 Tonnen

Bild Seit 252 unten

Consolidated Liberator — B 24, mit vier Motoren «Pratt & Whitney R 1830-
65» mit je 1200 PS Leistung und 1350 PS Kampfleistung (Turbolader).
Geschwindigkeit: 380 km/h.

Besatzung: 9 Mann (einige Muster mit 10 Mann).

Bewaffnung: 10 liberschw. MGs mit einem Kaliber von 12,7 mm in 6 Sténden.
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Anordnung der Bewaffnung: 2 Waffen in der Bugnase, 2 Waffen im oberen
Drehturm, 2 Waffen im unteren Drehturm (auf Bild nicht sichtbar, da in der
Bodenwanne), 2 Waffen im Heckstand, je 1 Waffe im Rumpf-Seitenstand
links und rechts.

Technische Daten:

Spannweite: 36,5 m Dienstgipfelhdhe: 9500 m
Lénge: 21,8 m Reichweite: 3°000 km
Hohe: 6 m Flugzeit: 7V2 Stunden

Leergewicht: 34 Tonnen Maximale Bombenlast: 5 Tonnen

Anmerkung
zur Seite 98, 2. Absatz (Do-335):

Die vom Verfasser im Februar 1945 geflogene Do-335 war eine Sonderaus-
flhrung zur Erprobung. Sie hatte anstelle des Heckmotors ein Diisen-Aggre-
gat. Die Normalausfiihrung der Do-335 hatte zwei Daimler-Benz DB 603-E-
Motore mit je 1800 PS Leistung, die in Tandem-Form im Rumpf dieses Jag-
deinsitzers eingebaut waren. Der vordere Motor (im Bug) hatte eine Zug-Luft-
schraube, der Heckmotor war mit einer Druck-Luftschraube versehen.

zur Seite 114

Im zweiten Absatz in der ersten Zeile muss es heissen:

Der «Wetterfrosch» hatte auch fiir den nachsten Tag Qbi vorausgesagt.
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Besitz stirbt

Sippen sterben
Dit selbst stirbst wie sie.

Eins nur weiss ich:

Dass ewig lebt der Toten Tatenruhm!
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